| UNDALANKEN

en genvag for kollektivtrafiken i Lund
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Oversiktsplanen, OPL90 samradshandling
(ill Sadsarkitektkontoret)

Oversiktsplanen, OPLIOR antagande-
handling (ill Stadsarkitektkontoret)

Separat bana genom |asarettsomr adet
(ill Fojab)

Eskil 20 - nytt P-hus. Illustrationen till
detaljplanen (ill Stadsarkitektkontoret)

Brunnshdg fordjupning av éversiktsplanen
(ill Greger Dahlstrom)

LUNDALANKEN - fran idé till succé

IDEN FODS

| slutet av 1980-talet utvecklades pa davarande
stadsarkitektkontoret tankegdngar om sparburen
trafik mellan Lund och Dalby dér nya stadsdelar/
byar kunde bilda ett pérlband. Bl a lanserades
Hardebergastaden som en |6sning pa stadens ex-
pansionsbehov. Man tankte sig daen sparvagn som
startade inne pa stadsk&rnans gator och utnyttjade
den gamla banvallen mot Hardeberga. Ett alterna-
tiv med sparslinga via |lasarettet i norra Lund togs
ocksa fram. Sparvagen kunde Gster om Lund faen
gren mot Dalby och en mot Sodra Sandby. Flera
studier och konsultutredningar, bl abetréffandetra-
fikering och ekonomi, genomfordes.

Oversiktplaner redovisar sparstrak

| dversiktsplaneforslaget 1990 redovisades en be-
arbetad strackning fran Lund C via lasarettet och
tekniska hogskolan till 6stra Lund och vidare mot
Dalby. Motiven var att fanga upp det omfattande
resandet till/frén sjukhuset, universitetet, |deon och
de stora arbetsplatsomradena i nordost. Men det
fanns tveksamheter kring att anlagga sparvag i
Lund, bl aansag davarande trafikhuvudmannen i
lanet, Malmohus Trafik, att en traditionell sparvag
inte pa ett godtagbart sitt 1oste trafikuppgifternai
den regionalaskalan. Lég geometrisk standard och
hoga investeringar var négra argument. | 1991 &rs
Oversiktsplanehandling lade kommunen fast stré-
ket genom sjukhus- och universitetsomradena.
Oster om autostradan (E22) redovisades stréket
langs Neversvagen sbder om Brunnshég och se-
dan mot Hardeberga med grenar mot Dalby resp
Sdra Sandby.

1992 antogs dversiktsplanen av kommunfull-
méktige med stélIningstagandet att kommunen ak-
tivt ska verka for att en sparburen férbindelse ska
komma till stdnd. Planen angav ett renodlat for-
slag till sparburen trafik fran Lund C vialasaretts-
och universitetsomradena mot Dalby med mgjlig
fortsdttning till Veberdd och eventuellt &ven till
Genarp - Sturup. Genom stadskérnan redovisades
tva alternativa strackningar.
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Universitets- och lasarettsomradet
1992 péborjades en fordjupning av dversiktspla-
nen for universitets- och | asarettsomradet samt | de-
on bl afor att bekréfta sparreservatet genom omréa-
det. Vid dennatidpunkt hade inte | asarettsledning-
en anammat tankegangarna om en framtida stads-
banai omradet. Som en delstudie utarbetades dar-
for en sérskild strukturplan for lasarettet som klar-
gjorde kommunens avsikter.

Lundalanken ett begrepp

1995 hildade kommunen och Mamohus Trafik en
gemensam planeringsgrupp och Lundal &nken som
begrepp skapades. Man enades om att avsétta ett
reservat for spartrafik. | ett inledande skede skulle
Lundalénken byggas ut med hog standard och tra-
fikeras med buss under devisen "tank spar, kor
buss’. Bl abekréftades realismen i projekteten via
en studieresatill Tyskland.

KOMMUNALA MILJOAMBITIONER

Lunds kommun har en 18ng tradition av aktivt mil-
jOarbete. | det ambitidsa lokala agendaarbetet rik-
tades stort intresse mot att reducera koldioxidut-
sldppen i kommunen. Hoga malséttningar formu-
lerades, fran 1995 ars niva skulle man na 25 % re-
duktion patio &r.

Den lokala Agenda 21

1996 identifieradesi Lunds lokalaAgenda 21 tra-
fiken som den verksamhet som har den storsta en-
skilda miljopéverkan framst genom de stora kol di-
oxidutsl appen.

LundaMaTs

1997 beslutade kommunen att ta fram en Lunda-
MaTs, som stér for Miljoanpassat Transportsystem
i Lund. Den omfattade inventering, forslag till tra-
fikmiljomal samt utveckling av miljoanpassade
transportsystem for att minska trafikens miljopé
verkani Lund. En konsultstudie genomfordesinne-
héllandefordagtill kommunalamal och handlings-
planer. Fem huvudreformer foreslogs:

HARDEBERLA - TV

¢ Cykelkommunen

*  FOretagens transporter

e Miljdanpassad biltrafik

e Utvecklad kollektivtrafik

e Samhélsplanering

LundaMaTs lyfte fram Lundal &nken som en bety-
delsefull och genombrytande satsning inom refor-
men Utvecklad kollektivtrafik. Lund C och andra
terminaler skulle utvecklas for att géra byten enk-
laoch bekvdma. Lundalénken bedémdes ge pend-
lande bilister frén sdva Lundsolikadelar som hela
Oresundsregionen ett attraktivt resealternativ.

Nytankande i miljoarbetet

1998 antogs LundaMaTs-rapporten i sin helhet av
kommunfullmaktige som en stor delsatsning i kom-
munensmiljdarbete. Darmed gav kommunpolitiker-
na klartecken for Lundal&nkens genomfdrande.

Miljovinster och kostnader

Om samtligareformer i LundaMaTs skulle genom-
foras beraknades kol dioxidutsl &ppen fran biltrafi-
ken & 2005 ha minskat med ca 10 000 ton och &r
2020 med ca 37 000 ton fran en totalniva pa ca
150 000 ton, frémst genom minskad biltrafik. K ost-
naderna for reformerna bedémdestill ca 1 miljard
kr varav satsningar paspartrafik utgjorde nagot mer
an halften.

PROJEKTET KONKRETISERAS

1995 paborjade stadsarkitektkontoret arbetet med
detaljplanen for genombrottet i sjukhuskvarteret
Eskil och universitetskvarteret Syret samt passa-
gen under Tornavégen.

Olikaalternativ genom | asarettsomrédet utred-
des. Malmohus Trafik forordade entydigt ett av
alternativen. Dettalag sedan till grund for det fort-
satta arbetet. Sparburen trafik pa Staffanstorpsba-
nan med utveckling mot stadsbanatill Lund utred-
des aven.

1996 visade resultatet av forstudien for Lunda-
lanken att en hogprioriterad kollektivtrafikforbin-
delse for bussar anpassad till en stadsbanas krav
bor borja byggas sa fort som méjligt.




Langs Utmarksvégen (ill Fojab)

Samma & |amnades anstkan in om lokalt in-
vesteringsprogram for Lund. Lundalénken ingick
som ett av fyra trafikmiljoprojekt. Miljddeparte-
mentet beviljade som en del i detta program bidrag
med 15,3 mkr for Lundal&nken.

Samma & beviljades &ven statliga medel via
regionala kollektivtrafikbidrag (RTI) for etappen
bussterminal vid Universitetssjukhuset. Tidplanen
siktade pafardigstallande och trafikstart i slutet av
ar 2001.

Plansamradshandlingen for Brunnshdg visade
fortfarande olika l&gen for stadsbanan genom
Brunnshdg. Delsi en vid bage norrut upp i omra-
det delslangs Neversvagen. Malmoéhus Trafik gjor-
de egen utvéardering och konstaterade att kortider-
naskullebli oacceptabelt forlangdagenom det norra
bagalternativet. Ett mellanalternativ genom sodra
Brunnshdg diskuterades fram.

1999 undertecknades en avsiktsforklaring att
genomfdra Lundalénken av Skanetrafiken och
Lunds kommun. L&get genom stdra Brunnshdg
blev samtidigt fixerat av parterna.

Ett samlat arbetsunderlag fér Lundaldnken ge-
nom staden sammanstélldes av stadsarkitektkon-
toret. Det redovisade utformningsprinciper, iden-
tifierade fem etapper, angav forslag till &tgarder i
olika delavsnitt och korsningar samt beskrev san-
nolika hallplats agen.

Gestaltning och etappindelning

1999 togs en konsultrapport " Konsekvensbeskriv-
ning och Gestaltningsprogram av Lundalénken”
fram. Den blev det konkretaunderlaget for den etapp-
visa projekteringen. | rapporten fanns fleraillustra-
tioner med sparvagnar vilket skapade en del miss-
forstdnd. Det som skulle byggas i forsta skedet var
en busshanamed framtidamajlighet till sparkonver-
tering. Aven busstrafikeringsidén blev ifrégasatt, bl
a av universitetet. Samordningsproblem och befa-
rande miljokonsekvenser inom g ukhus- och univer-
sitetsomradena blev tydliga och kréavde omfattande
férhandlingar, kompletterande utredningar mminnan
projektet kunde gavidare. Den planskildakorsning-
en med Tornavégen, en av de viktigaste delarna for
att fa en bra trafikstandard, vackte manga farhagor
for stérningar och storaingrepp nérakéandigaforsk-
ningsinstitutioner och leddetill fleradelstudier. Bl a
utfoérdesen dversiktligriskanaysoch en konsekvens-

Spéren i regionen (ill Trivector)

Brunnshdgs centrum (ill Fojab)

studie for aternativa utformningar. Konsekvenser
som belystes var stadshild, markanvéandning, emis-
sioner, barriéreffekter for ge-trafik, framkomlighet
paTornavégen, trafiksakerhet samt kol ektivtrafiken.
Dessutom genomfordes separatavibrations- och bul-
lerstudier samt geohydrologiska undersokningar i
detta avsnitt.

De inledande tekniska inventeringarna fangade
inte upp samtligalednings- och byggnadsforhallan-
deninom |asaretts- och universitetskvarteren pagrund
av omradets tekniska och funktionella komplexitet.
Etappen blev bl aav dessa skél senarelagd i proces-
sen men ocksa pa grund av gukhusets behov av tid
for omdisponering av berdrda verksamheter.

Ar 1999 paborjades L undal &nkens byggande ge-
nom att férsta etappen, bussterminalen vid Univer-
sitetss ukhuset byggdes. Sammadr kundeinvigning
av terminalen ske.

Ar 2000 tog stadsarkitektkontoret fram ett de-
taljerat gestaltningsprogram for strackor och hallplat-
ser grundat pa tidigare konsultstudier.

Ar 2000 skedde ocksd byggstart fér etappen
langst ute i dster, Utmarksvagen. Dér fanns enkla
startférutsttningar, bl aentydlig redovisningi kom-
munens dversiktsplan, OPL 98, vilket utgjorde grun-
den for utarbetandet och antagandet av omradesbe-
stammelser. En parallell vagprojektering pa kort tid
majliggjorde en snabb byggstart. Utformningen for
busstrafik blev har ett pilotprojekt med sdergéende
busstrafik i gata och norrgéende bussar pa separat
bussbana med mellanliggande gemensamma hall-
platsdar. For att skapa en god landskapsanpassning
och bramgjligheter for naturlikavegetationsstrak ge-
nomférdes hédr sérskilda landskapsstudier.

Samma ar tecknades avtal mellan Skanetrafiken
och Lunds kommun angdende genomfdrande och
finansiering.

Projektets nytta och oldgenheter

under debatt

2001 holls 6verléggningar med Universitetets led-
ning och Lasarettets styrande samt informations-
moten for forskare och andra verksamma som be-
rérdesav Lundal dnken. Dessavisade paen begran-
sad forstéelse for projektets nytta. Fokus var helt
pa befarade ol genheter. Kompl etteringar och for-
tydliganden krévdesfor att 6kakunskapen om pro-
jektets kvalitéer och nytta.

Hallplats for Lundal&nken (ill Fojab)

Sorhallplats vid Universitetssjukhuset
(ill Fojab)

Overenskommelse utarbetades mellan Lunds
kommun och Regionfastigheter bl a betréffande
erséttning for forlorad markparkering.

Under november 2000 antogs detaljplan for
Hogsta punkten, Brunnshdg (etappen sékrad ge-
nom detaljplan).

Under april 2001 antogs detaljplanen for kvar-
teret Eskil (etappen genom sukhusomradet sakrad
genom detaljplan).

Under juli 2001 tréffades genomférandeavtal
angaende etappen genom universitets- och §ukhus-
omrédet mellan Akademiskahus, Region Skéneoch
Lunds kommun.

BYGGANDET

Etappordningen styrdes av planarbeten och avtals-
resultat. FOrstaetappen var anléggandet av den nya
bussterminalen vid Universitetssukhuset. Lunda
|ankens strackor byggdes sedan ut frén oster p g a
enklare plan- och byggforhdllanden i dessa etap-
per. Det hade vinsten att projekterings- och bygg-
erfarenheter kundetastill varai de senare och mer
komplicerade etapperna.

FoOrbattrat cykelnat

Lundal &nkens byggande innebar &ven att den om-
givande alménna miljon kunde rustas upp. Bl a
anlades helt nya cykelstrék genom sjukhusomrd-
det fran Getingevagen till Tornavagen, Solvegatan
och John Ericssons vég samt genom Brunnshdg.

H6jd kvalité i stadsmiljon

Skapandet av L undaldnken préglas av en hog mil-
j6- och gestaltningsambition, vilket resulterat i att
stadsmiljon rustats upp genom omfattande satsning-
ar pa bl atradplanteringar, tegelmurar, gangbane-
plattor och ny gatubelysning. En strévan har varit
att resan pa Lundal@nken ska vara en vacker upp-
levelse. Den upprustade stadsmiljén kommer aven
ovrigatrafikanter, besdkare och alla Lundabor till
del.

Lund C och Clemenstorget
Lundalankens bussar far i detta forsta skede sam-
sas med biltrafiken vid Clemenstorget och Lund
C. Trafikutvecklingen f&r avgoravilkaanpassningar
som maste gorasi framtiden.
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Forsta tankarna pa prant

Preliminar spartrafikutredning
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LUNDALANKEN

Totalt omfattar Lundalénksprojektet néstan 6 km
frén Lund C till Sandbyvagen. Stréckan Lund C —
Brunnshdgs framtida centrum &r néstan 4 km.

Lundalanken bestar av delstrackor av

olika kvalité och standard

Lund C - Clemenstorget &r ett befintligt busstermi-
nalomréde dar Lundal ankens hdllplatslagen tydlig-
gors, framst for tégresenérer. Nytt informationssys-
tem integrerasi miljon.

Sankt Laurentiigatan - Allhelgonakyrkan - Ge-
tingevégen utgorsav befintligagatumiljéer med be-
varingsvérden, dar bussprioritering sker genom oli-
katrafikregleringar, signalanpassningar och utveck-
lade héllplatsmiljoer (0,9 km).

Terminalen vid universitetssjukhuset ar ny-
byggd med trafikinformationssystem, skyddad pas-
sagerarmilj6 och anpassad for personer med olika
handikapp.

Stréckan genom sjukhus- och universitetsom-
rédet & nybyggd med mycket hog standard i alla
avseenden. Stadsbanekvalitén ar tydlig. Omfattan-
de arbete har lagts ner pa gestaltningen av miljon i
detta avsnitt (0,8 km).

Solvegatan genom norra universitetsomradet
med LTH, kérhus, nya Ingvar Kamprad Design-
centrum och |deonbebyggel sen &r en befintlig gata
med genomfart endast for busstrafik, biltrafikenleds
andra végar (0,6 km).

Den befintliga korsningen med Scheelevégen
signalregleras med bussprioritering (0,8 km).

Sdder om nya vattentornet och Ericssons kon-
torsbyggnader leder en nybyggd hallplats in bus-
sarna pa egen nybyggd bana genom Brunnshdg.
Hér &r standarden mycket hog i allaavseenden och
av stadsbanekvalité (0,7 km).

Vid den nybyggdahdll platsen Brunnshogs cent-
rum byter Lundal énken fysisk karaktér igen. Héri-
frén langs med Utmarksvagen fram till Sandbyvé-
gen & Lundal&nken helt nybyggd men endast del-
visutbyggd till stadshanestandard. | riktningen so-
derut f&r bussarna kora pa vagen, bussarnai nord-
lig riktning far egen bana. Bussarna kor altsai en
slagsvanstertrafik och hallplatsl &genablir som Gar
emellan bussbana och gata (2,2 km).

TEKNIK

Tank spar - kor buss

Lundal énkens projektering och byggande genom-
syrasav dennadevis. Genom dettaangreppssétt har
helt nya forutséttningar skapats for en stegvis ut-
byggnad av god kollektivtrafik

Framtida spar ar forberedda - kurvor,

lutningar och bropassager anpassade
L undal énkens nybyggda delar genom sjukhusom-
radet, Brunnshog och langs Utmarksvégen &r tek-
niskt forberedda for framtida stadsbanebyggande.
Konstbyggnaders konstruktion och bérighet &r an-
passade till kraven for spértrafik.

Strakets lage genom sjukhus- och

Férsta etappen pa omdaningen av
universitetsomradet spikas

Lund C invigs

Hojdséttningen &r gjord saatt sparl aggning kan
klaras utan profiljustering. Linjeforing och lutning-
ar har projekterats sa att god standard for en even-
tuell framtida spartrafik kan uppnas.

Hog hallplatsstandard

Aven héllplatserna har stadsbanestandard. Det gor
bussférden extra bekvam och séker. Projektering-
en har bl ainneburit att en ny hallplatsstandard med
hdg kvalité har utvecklats, liksom att realtidsvis-
ning gemensam for alla bussar inférts och en sam-
ordnad reseinformation utvecklats. Sérskilda be-
l&ggningar av betongsten i olika utféranden for
gang- resp korytor utnyttjas. Vaderskydd med god
komfort har uppforts.

Ny typ av trafiksignaler i Lund —

"sparvagssignaler” for bussar

Sju av korsningarna langs stréckan signalregleras.
Samtliga &r bussprioriterade. Tre av korsningarna
& byggdasom sparvagssignal med vitt ljusfor buss.
Dettasldcks daingen buss ar anmald eller befinner
sig i korsningen. Kénslan av prioritet for buss for-
stérks genom avvikande betongstensbel &ggningar
pé bussbanan i nagra korsningar.

Norra universitetsomradets biltrafik
Lundalankens bussar far saker framkomlighet nar
genomfart for allman biltrafik inte langre till&ts pa
Solvegatan. Detta har medfort en omléggning av
biltrafikforingen i norra universitetsomradet/LTH.
En utifrénmatad parkeringsgata skapas som ersétt-
ning for Solvegatan.

BUSSTRAFIKEN

Skéanetrafiken och Stadstrafiken i

unikt totalprojekt for busstrafik
Lundalénken & den stérstainvesteringen och langs-
ta separerade vagen for busstrafik i hela Norden.
God trafikservice upprétthdlls genom samverkan-
de lokal- och regionalbusslinjer. Bussarna annon-
seraslikformigt med texten ” Lundalanken” paalla
bussar som kor stréackan Lund C — Brunnshdg C.

Skanetrafiken har stomtrafik mellan klockan 6-
24 pa hela strackan genom linje 166 som gar mel-
lan Staffanstorp och Sodra Sandby via Lund C.
Stadstrafiken kompl etterar genom linje 20 med tra-
fik 6-18 pa vardagar mellan Lund C och Brunns-
hdgs centrum. | hogtrafik innebér dettaen bussvar
8 min. Dessutom gar stadstrafikens linje 6 mellan
Lund C och Kérhuset vid LTH for att sedan ga vi-
dare mot O Torn.

En genvdg for kollektivtrafiken som

ger fordel for tagpendlaren

Taget och bussen tillsammans ger genvagentill job-
bet for manga tusen pendlare. Lundal anken angor
direkt vid Lund C. Resenérer med Oresundstag,
Kustpil, Pagatdg och fjarrtdg X2000, LinkX m fl
kan direkt fortsétta resan.

Férdjupning av dversiktsplanen for
universitets- och lasarettsomradet

Oversiktsplan 90R med sparstrak
paborjas

mot Dalby antas av KF
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Detaljplan for kv Eskil (sjukhus-

Trafikeringen ger god pendlarservice
Lundalé@nken innebér att realtidssystem for infor-
mation om inkommande bussar inforsredan patag-
perrongen och att tidtabeller synkroniseras mellan
Skanetrafiken och Stadstrafiken

Konkurrenskraftig kollektivtrafik
Lundalanken blir genom det gena stréket genom
staden och den hdga turtétheten mycket konkur-
renskraftig jamfort med bil och cykel.

Ett skél att inte ta bilen

Bilen kan |amnas hemmadatag + buss blir mycket
bekvamt. Sambandet i regionen stérks, det blir enk-
lare att pendlat ex frn Landskronaeller Elov till
Ideon och Ericsson. Lundalanken ger ocksa |deon
m fl en enkel knytning till Kastrup med kortaresti-
der. Studerandei helaregionen far enklaresforhal-
landen till universitetet och tekniska hogskolan.

Tva terminaler

Lundal&nken knyts vél ihop med annan kollektiv-
trafik i de tva vautrustade terminalerna Lund C
och Universitetssjukhuset. Dar kan smidiga byten
sketill/fran lokal ochregional trafik i allariktningar.
Dettaokar attraktiviteten ochtillgéngligheteni hela
tag- och bussnatet.

Hela resan

Genom Lundal&nken har vi kommit ytterligare ett
steg pé vagen mot att erbjuda resenéren god servi-
ce pahelaresan. Lundal danken fangar méngaav de
25 000 som pendlar in till Lund varje dag.

Stora arbetsplatser

Strackningen &r vald s att det stora sammanhang-
ande sukhus-, undervisnings- och arbetsomradet i
Lund far stor nytta av Lundalanken. Detta har re-
dan medfort att en fortétning av bebyggelsen kun-
nat ske i direkt anslutning till Lundalénken. Har
finns inom gangavstand bl a Universitetsgukhu-
set, Biomedicinskt Centrum, Norra Universitets-
omradet med LTH:solikasektioner och fakulteter-
na inom matematik- naturvetenskap, Wallenberg-
laboratoriet, Max-laboratoriet, Kemicentrum och
nya Ingvar Kamprad Designcentrum samt |deon-
foretagen, Astra Zeneca, Active Biotech, Edison
park, Sony Ericsson och Ericsson Mobile Platforms.
Det finns ca 240 arbetsstéllen inom 300 meters
gangavstand fran Lundal anken.

Manga verksamma

Omrédet ifréga har inte bara en hog koncentration
av arbetsstédllen, det & ocksd arbetsstéllen med
manga anstéllda samt ett stort antal studenter och
besokare varje dag. Antalet anstallda i omradet
uppgar till omkring 15 000 (1999), vartill skall 14g-
gas en stor del av de ca 10 000 studenter som stu-
derar vid omrédets olika institutioner. DarutGver
ror sig i omradet ett skiftande antal besokare vid
sjukhuset, universitetet/LTH och Ideon.

delen. Ett komplett resecentrum

Omfattande ledningsarbeten vid
Invigning av Lund C, den véstra
fardigt.

Invigning av etappen Utmarks-
vagen jamte parallell busshana

omradet och Tornavagen) anta-
Tornavéagen

gen

Reducerat parkeringsbehov pa sikt
Forvantan & att bilpendlandet ska minska s3 att
dagens p-normer kan sénkas for bebyggel se bel &
genintill Lundalanken.

FRAMTIDENS TRAFIK

Lundalénken skall bli den mest attraktiva busslos-
ningen som med dagens teknik gar att uppnad, ett
nytt steg i utvecklingen efter stombussprojekten i
Stockholm och Jonkdping.

Scenario

Stadsbana ersétter palangre sikt bussen till Dalby.
Lund, Saffanstorp, Malmo och eventuellt &en
Lomma/Bjéarred knyts ihop i ett kombinerat jarn-
vags- och stadsbanenét.

Ar 2008 nar Citytunneln i Mamo invigs p&
borjas utbyggnaden av en stadsbana pa L undal n-
ken till Brunnshdg. Stadsbanan ansluts till Stam-
banan mot Malmd vid Lund C. Utbyggnaden av
stadsbanan fortsétter dérefter mot Dalby.

Kopplingen till Simrishamnsbanan
Lundalanken blir en viktig regional 1ank ocksdi ett
scenario nér Simrishamnsbanan trafikeras av mo-
derna regionaltdg. Genom byte i Dalby till stads-
banan p& Lundalanken kan manga pendlare frén
Ostra Skane pa ett sikert och bekvamt sétt na de
stora verksamhetsomradenai Lund.

Lundalénken kan fa sidogrenar
Lundalénken har mojligheter att vaxaut och grena
sig t ex genom Brunnshdg mot eventuella framti-
da verksamhets- och bostadsomraden i nordost.
Skulle en ESS- forskningsanlaggning lokaliseras
hit blir en utbyggnad angel &gen.

Lundalanken till Dalby

Lundalénken har &ven en betydel sefull roll i utveck-
lingenav Lundsdstradelar. Framst Dalby, men &ven
S Sandby, Veberdéd och Genarp gynnas av att
Lundalénken byggs ut till Dalby.

Hallbar utveckling — helhetssyn i

planeringen

| entid nér staden och kommunen expanderar med
nya bostéader, nysatsningar av universitetet och
nybebyggelse for forsknings- och framtidsforetag
ar olika miljosatsningar av stor betydelse for att
tillforsakrainvanarna goda miljokvalitéer.

Lundal dnken &r ett sddant synbart bevispastré-
vandenai Lunds kommun att i samverkan med stat
och region pa bred front arbeta for hallbar utveck-
ling och en helhetssyn i samhéllsplaneringen.

Byggstart for etappen genom
sjukhusomradet och korsningen

med Tornavagen
Invigning av etappen genom

Brunnshdg
Invigning av etappen genom

sjukhusomradet

Hela Lundalanken sétts i trafik

Citytunneln invigs
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Stadsbana till Dalby



Organisation for finansiering, planering, anlaggning:
Huvudman: Lunds kommun. Politiskt tillsatt styrgrupp.

Preliminara kostnader:
Gemensamt

Projektledningsgrupp: Tjansteman fran Tekniska forvaltningen och utredningar, information, hanvisningsskyltning, etc 3,0 mkr
Stadsbyggnadskontoret med medverkan frén Skanetrafiken. Arbets- Etappen Terminalen vid Univer sitetssjukhuset 10,6 mkr
grupper for samverkan med berorda storre fastighetsigare sdsom Etappen Universitetssjukhuset - Karhuset 110,0 mkr
Regionfastigheter Skane och Akademiska hus. varav markinldsen och anpassning av byggnader 43,6 mkr
Etappen Utmarksvagen 28,5 mkr
Organisation for trafikeringsplanering och drift: Etappen Brunnshog 15,3 mkr
Tjansteman fran Tekniska forvaltningen och Skanetrafiken pewmrmewmy | Mindre ombyggnader - hallplatser 1,5 mkr
T Trafiksignaler 1,6 mkr
- . 5 e I nfor mationssystem Realtidsvisning 1,1 mkr
M?dverkande_ konsul_tforeta_g.“ Busspositionering - Sadstrafiken 1,2 mkr
Trivector /utredningar trafik och miljo
) X . . ) — Totalt 173 mkr
Fojab /gestaltningsprogram och del projektering av terminal L=
KM (ingar nu i WSP) /sparutredning och projektering av terminal Kostnader for vaderskydd ingdr inte utan hanteras i sérskilt avtal
Sundell landskapsarkitekter /landskapsstudier
o o med JCDecaux
Flygfétsbyran /sparbyggnad P = 21|
Centerl6f och Holmberg /brokonstruktioner och byggledning . .
Travia/projektering Utmarksvagen FmanSIe”ng
Tyréns /projektering Brunnshdg + Universitetss ukhuset-Karhuset LIP-bi d_rag o 15,3 mkr
Scandiaconsult /belysning Kollektivtrafikbidrag, RTI mm 57,9 mkr
TKSAB /utformning trafiksignaler Kommunala medel* ca 100 mkr
SWECO (VBBViak) /utredning trafik, miljo och risker, dagvatten
och byggledning
Entreprencdrer:
Markentreprenad * Reformer enligt LundaMaTs samt inl senskostnader
Végverket Produktion
Lunds Energi /ledningsoml&ggning
Peab/bussterminal

ENGLISH ABSTRACT

A unique transport prOJect

Lundalanken is an innovative public transport connection from the Central station in
Lund to the University hospital, Lund Institute of Technology (LTH), Ideon, Brunns-
hdg and further down the Utmarksvégen, east of Lund, to the Sandbyvégen. On a
distance of 6 km the bus service is assured priority thanks to new and fast driving
lanes, which as far as possible are exclusive for public transport. In the beginning
Lundalanken will be aconnection for bus services only, but the Link is devel oped and
dimensioned for a possible introduction of a modern tram system, without extensive
and costly reconstructions. In the future Lundal@nken can be used by bus services as
well as by tram services and can be extended to the village of Dalby.

Lundaldnken strengthens the competitiveness of public transport. A vision is a
completely connected system in the southwest of the region of Skéne, based on a
modern tram service system with the ability to compete with the car on the distances
between the main cities. Lundal&nken is an important part of the vision, but to be able
to reach the entire potential, the devel opment of other parts of the system is necessary.

If Lundal@nken is accomplished according to the plans, it will be aunique project
in Scandinavia. In very few placesthereis such along connected public serviceroute,
where bus services and tram services are separated from other modes of transport.

Why do we need Lundaléanken?

Due to the high number of places of work in the city area and the approximately
30,000 students at the University, the city of Lund has a large amount of incoming
commuters from other municipalities. The largest share of the commutersis going by
car to Lund, which creates arange of problems such as crowding, pollution and acci-

dents. Therefore there should be a potential for increasing the number of trips by pub-
lic transport to the working sites.

Lundalénken serves areas that arein need of abetter public transport service. Itis
possibleto travel to the Central station in Lund by high quality public transport servi-
cesfrom almost every part of the region of Skane. It isthough, more difficult to travel
by connecting services to important destinations within the city of Lund, as the Uni-
versity hospital, the University/LTH, Ideon and Brunnshdg.

Lundaldnken offers a high quality aternative to the car. There is an extensive
patronage and in addition various connecting services. By similar investmentsin mo-
dern public transport services in Sweden and Europe, the stream of passengers has
extensively exceeded the forecasts. Everything points towards a comparable positive
development.

A Link in the region

In combination with the commuter trains Pagatéget and Kustpilen, Lundal dnken con-
stitutes a possibility to commute by high quality public transport services between
most of the main citiesin theregion. Dueto the extension of the Oresundstrain service,
the geographical range expands even more.

To the city of Lund Lundalénken means an investment in a better environment, a
moreeffectiveloca public transport and an increased public transport quality between
the city of Lund, the eastern parts of Lund and the municipalities nearby. In the begin-
ning the travel time between Lund and Sodra Sandby is decreasing and on the long
term other municipalities east of Lund will as well be able to benefit from Lundalan-
ken.

LUNDS KOMMUN

For upplysningar om projektet Lundaléanken kontakta gérna L unds kommun 046-35 50 00, www.lund.se
Planerings- och strukturfragor: stadsbyggnadskontoret
Projektering och byggande: tekniska férvaltningen/gatu- och trafikkontoret

For upplysningar om tidtabell och trafikering kontakta 0771-77 77 77, www.skanetrafiken.skane.se och www.stadstrafiken.lund.se
Trafikeringen skots samordnat av Skanetrafiken och Stadstrafiken i Lund.

Informationsfoldern & framtagen av stadsbyggnadskontoret och tekniska forvaltningen i Lunds kommun
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