. T
UNDERLAG FOR TRAFIKPLANERINGEN VJ
| UMEA CENTRUM N

Il'.l‘ .ii. el }

SAMRADSHANDLING OKTOBER 2005



Projektorganisation

Umea kommun

Caroline Quistberg, trafikplaneringschef

Elin Lundmark, trafikplanerare

Ovriga projektmedarbetare
Benny Sandberg

Carl Arno

Fredrik Forsell

Lars Brodin

Frida Bergstrom

Olle Forsgren

Roger Ragnarsson

Stefan Johnson

Konsult SWECO VBB
Maria Johansson

Jennie Marklund

Ylva Astrom

Roger Johansson

Peter Blomquist

Projektledare
Bitradande projektledare

Trafikingenjor/planhandldggare
Parkchef

Kollektivtrafikchef
Kollektivtrafilplanerare
Trafikingenjor/trafikplanerare
Stadsarkitekt
Trafiktekniker/GlS/kartor
Miljoinspektor

Uppdragsledare
Handlaggare
Gestaltning och miljo
TRAST-sakkunnig
Kollektivtrafik



SAMMANFATTNING

TRAST - Trafik for en attraktiv stad, dr ett nytt planeringsverktyg som ta-
gits fram i samarbete mellan Banverket, Boverket, Sveriges kommuner och
landsting och Vagverket. Syftet dr att integrera trafikplaneringen i 6vrig
stadsplanering.

Denna utredning ar ett underlag for kommande trafikplanering i centrum.
Utredningen omfattar centrumfyrkanten och dess ndrmaste omgivning.
Det innebér att fokus kommer laggs pa trafiksystemet inom centrumfyr-
kanten, men i den man narliggande stadsdelar berérs kommer dessa att
belysas.

Manga berors av hur stadens trafiksystem planeras och det &r darfor vik-
tigt att forankra och lata fler vara delaktiga och fa mojligheter att lamna
synpunkter. En kommunikationsplan, se bilaga 1 har uppréttats och i den
framgar nér, hur och med vilka parter kommunikation och samrad &r pla-
nerade.

Mal for god trafik och miljo i Centrum

| flera av de planer och program som Umea kommun tagit fram finns mal
och riktlinjer for framtiden. Mal fran gallande Gversiktsplaner redovisas i
bilaga 2. For den kommande trafikplanen foreslas foljande mal.

« Trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanter ska forbattras sa att de
arliga halsoforlusterna fortsatter att sjunka i enlighet med Trafiksaker-
hetsprogrammet.

« Gangtrafiken ska 6ka och utgtra 20% av det totala resandet ar 2010.

» Cykeltrafiken ska 6ka och utgdra 30% av det totala resandet ar 2010

« Kollektivtrafiken ska dka och utgora 10% av det totala resandet ar
2010.

« Biltrafiken far inte 6ka i samma takt som befolkningen, utan maste
begréansas.

« Godstransporter till och fran Centrum ska vara samordnade och be-
gransade till ar 2010.

* Cykelparkeringsutbudet i Centrum ska 6ka och en storre andel ska vara
lasbara.

« Parkeringsutbudet i Centrum far inte 6ka i samma takt som befolk-
ningen och parkeringsavgifterna maste anvandas som ett styrmedel for
att paverka trafikanternas fardmedelsval.

Malen for luft hanvisas till Atgardsprogrammet for luft som tas fram under
ar 2005-2006. | denna utredning har dock hansyn tagits till luftprobleman-
tiken och malen ovan skall darfor vara forenliga med malen i kommande
atgardsprogram.

Kulturhistoria praglar stad och gator

Den aldre kulturhistoriska bebyggelsen ger staden dess karaktar och identi-
tet. Umea har en stadsbild med flera vardefulla, kulturhistoriskt intressanta
byggnader. Centrumkérnan kénnetecknas idag till stor del av byggnader
med tre eller fyra vaningar. Bade Radhustorget och Renmarkstorget &r
slitna och Kungsgatan fyller inte de krav pa funktion och estetik som den
bor uppfylla. Renmarkstorget trafikeras idag av varutransportern vilket inte
ar lampligt.



Gatorna i centrala Umea karaktariseras av ett luftigt och ljust intryck. Den
historiska rutnatsplanen ar utford i raka bjorkplanterade langgator och
tvérgator. Ursprungligen fanns flera tradplanterade esplanader. Den enda
som idag finns kvar i sin ursprungsform ar Radhusesplanaden.

Biltrafiken har 6kat dramatiskt de sista aren

De storsta arbetsplatsomradena &r sjukhus- och universitetsomradet samt
Centrala Stan, i huvudsak centrumfyrkanten. Centrala Stan dr dessutom
en viktig malpunkt for bade fritids- och inkopsresor. | Umea &r bilen det
dominerande fardmedelsvalet, antingen i form av egen bil eller alternativt
som passagerare i bil. Under ett veckodygn gors ca 17 % av antalet resor
av gangtrafik, 22 % av cykeltrafik, 8% av kollektivtrafik och 50 % av bil-
trafik.

En ny ringled runt Umea kommer sannolikt att minska den externa genom-
fartstrafiken genom centrala Umea d.v.s. sadana resor som varken borjar
eller slutar i Umea. Daremot ar det inte troligt att den interna genomfarts-
trafiken minskar pa samma sétt. Umeas langstrackta geografiska spridning
gOr att mycket trafik behover korsa de centrala delarna av staden och att en
forbifart inte far samma effekt som i en koncentriskt formad stad.

I Umea har en bedomning av biltrafikutvecklingen gjorts utifran trafik-
flodet 6ver dlven. Bedomningen visar att biltrafiken 6kat med 2 % per ar
den senaste tioarsperioden (1994-2004) men att 6kningstakten varit storre
den senaste tre-femarsperioden da 6kningen vaxlat mellan 3,5-5 % per ar.
Mellan ar 2003 och ar 2005 har dock trafiken dkat med 15 % dvs drygt 7
% per ar. Detta &r en allvarlig signal som maste foljas upp noggrant kom-
mande ar.

Begransad framkomlighet men relativt god tillganglighet

Biltrafikanter som behover forflytta sig genom centrum far acceptera att
deras framkomlighet inte &r hogst prioriterad. Inférandet av 30-zonen
tillsammans med ombyggnaden av gator bidrar till att medvetet halla nere

hastigheten. De som har mdjlighet att vélja andra fardmedel eller andra
vagar skall ledas att gora det. Samtidigt ar det inte dnskvért att framkomlig-
heten blir alltfor dalig, da detta bl.a. paverkar luftmiljon negativt.

Umeas struktur kommer alltid att begransa majliga vagval. Samtidigt &r det
viktigt att &ven bilresande bestkare till centrum har relativt god tillganglig-
het till gator och parkeringsplatser. Det finns tre broar i nord-sydlig rikt-
ning -Tegsbron, Kyrkbron och Kolb&cksbron. I 6st-vastlig riktning finns
3-4 gator, som ar 6ppna for genomgaende biltrafik. Centrumfyrkanten av-
gransas av dlven i soder och jarnvagen i norr. Vagvalen &r starkt begransade
till nagra fa lankar.

Gangtrafikanterna har framkomlighetproblem framst efter V Esplanaden
och Jarnvagsallén. Detsamma galler for cykeltrafiken men &ven Tegsbron
och E4-bron (6ver jarnvdgen) innebdr framkomlighetproblem eftersom
det &r cykelforbud dar.

Kollektivtrafiken har ocksa problem langs V Esplanaden och Jarnvégsallén,
framst i korsningarna. De har ocksa problem med otillaten fordonstrafik
pa bussgator och busstorg.

Manga gator och platser i centrum upplevs som otrygga

I en trygghetsinventering fran 1999 redovisas foljande gang- och cykelva-
gar i Umea centrum som otrygga: Strandpromenaden, tunnel och cykelvég
i anslutning till Kyrkbron, gang- och cykeltunnel vid Jarnvagsstationen
samt gang- och cykelvag och tunnel fran Haga till Regementet.

Ovriga platser i centrum som ibland upplevs som otrygga, sarskilt kvalls-
och nattetid ar Radhustorget, Renmarkstorget, Tradgard i norr, parkerings-
husen och kajparkeringen, Vasaplan, delar av Kungsgatan, Véanortsparken

Komplexa trafikmiljoer upplevs ocksa som otrygga, t.ex. korsningarna éver
V Esplanaden, Jarnvagsallén, gangbanorna pa Tegsbron och Kyrkbron.



Cyklister k&nner sig otrygga langs Storgatan p.g.a. tét trafik och gatuparke-
ringar och cyklar darfor ofta pa gangbanorna.

Trafiksakerhet

I Umea ar cyklister den trafikantgrupp som rakar ut for storst antal olyckor
med personskada och gruppen far ocksa svarast skador. De flesta cykelo-
lyckor &r singelolyckor men &ven kollisioner med andra cyklister eller per-
sonbilar &r vanliga. Gruppen anses svarpaverkad ur beteendesynpunkt.

Exempel pa platser dér gaende ofta kommer i konflikt med fordon &r 6ver-
gangstallen utefter V Esplanaden och Jarnvégsallen.

Uppfoljningen av trafiksakerhetsprogrammet fran 2001 visar att Umea
kommun under de senaste aren har arbetat i ratt riktning nar det galler tra-
fiksékerhet. Trots befolkningsokning och 6kning av trafikarbetet har anta-
let svart skadade oskyddade trafikanter minskat. Dock har lindrigt skadade
trafikanter Okat. Insatser kan goras for att forbattra gang- och cykelnatet.

Dalig luftmiljo riskerar manniskors héalsa

Under vintern 2003 dverskreds miljokvalitetsnormen for kvavedioxid pa
V Esplanaden samt pa Nygatan i kvarteren narmast VV Esplanaden. Detta
overskridande anmaldes under ar 2004 till Naturvardsverket. Regeringen
har darfor gett Umea kommun i uppdrag att i samrad med Vagverket och
Lansstyrelsen ta fram ett atgardsprogram for att klara normen. Olika typer
av atgarder kan behova vidtas. Ringleden ger en viss forbattring men det ar
mycket troligt att andra kraftfulla atgarder behdver vidtas for att omfordela
biltrafiken till andra fardmedel.

Korta resor sarskilt skadliga for miljon. Av alla kérda mil med bil pa vara
svenska vagar, star de korta resorna, dvs resor under 5 km, for ca 3 % av
strackan, men for hela 26 % av utslappen. For att fa ner kvavedioxidutslap-
pen ytterligare maste de korta resorna minska. Har kravs insatser for att
paverka Umeborna att valja andra transportsatt som att ga, cykla eller aka
kollektivt istallet for bil pa de kortare resorna.

Den senaste kartlaggningen av trafikbuller i centrala Umea genomfordes
ar 2000. Enligt denna berdkning berors i centrala staden ca 3300 personer
av ekvivalenta ljudnivaer >55 dBA, ytterligare nagot hundratal berors av
maximala ljudnivaer >70 dBA. Bullersituationen idag beddms i stort sett
oforandrad jamfort med ar 2000.

I Umed ar det framst Ost p& Stan som det kan forekomma problem med
vibrationer. Det dr en viktig parameter att ta hansyn till nar ny bebyggelse
lokaliseras Ost pa Stan. Bra grundlaggning av byggnader kan forhindra
problem med vibrationer. De vibrationsmétningar som gjorts visar dock
att vibrationerna endast paverkar boendekomforten och inte byggnadernas
konstruktion.

Drift och Underhall har hog prioritet i centrum

I Centrala stan pabdrjas plogning av cykelstraken langs Kungsgatan och
Nygatan vid en snéméngd pa 2 cm och 6vriga gator i centrum vid en sno-
mangd av 2-5 cm. Malsattningen ar att de prioriterade cykelstraken skall
vara snorojda och sandade fore 06.30 respektive 16.30. Darefter atgardas
évriga gang- och cykelvégar.

Aven under sommaren sker en regelbunden dversyn av gc-vagar och gator.
Under varen sker sandupptagning samtidigt som samtliga ytor ses over.
Darefter sker en prioritering av vad som skall tgardas under sommaren,
exempelvis ny beldggning, mindre lagningar och malning. Under sommar-
halvaret sopas de centrala delarna.

Kollektivtrafiken och cykeltrafiken tappar resenarer till
biltrafiken

Manga ror sig till fots kring stora malpunkter och i dess naromrade. | cen-
trumkérnan uppskattas gangflodena, runt Radhustorget kan det handla
om 15 000-20 000 personer per dygn. Kommer man en bit utanfor cen-
tralpunkten, langre ut langs Kungsgatan och Radhusesplanaden sjunker
gangflodena till mellan 5 000-10 000 per dygn.



I Umea ar ca 25 % av alla resor cykelresor vilket dels beror pa att Umea
ar en studentstad, dels att det finns en stark cykeltradition i staden och att
manga malpunkter finns inom cykelavstand.

Matningen av cykeltrafikflodet for ar 2005 visar att flodet gatt ner kraf-
tigt i de flesta matpunkterna. Ytterligare matningar maste utféras innan
nedgangen kan sakerstéllas men om en minskning skett ar det en allvarlig
signal om att inte tillrackligt mycket gors for att 6ka cykeltrafiken.

For gang- och cykeltrafikanterna ar V Esplanaden och Jarnvégsallén bar-
riarer. Korsningar med bristande kvalitet gor det bade svart och otryggt att
korsa gatorna. En sarskild risk uppkommer vid signalreglerade korsningar
dar motorfordon och gaende far gront samtidigt och vid Gvergangstallen
dar den gaende maste korsa flera korfalt. Ett storre antal olyckstillbud
mellan cyklist och motorfordon sker vid korsningen Ostra Kyrkogatan
— Jarnvégsallén, vid korsningar langs Ostra Kyrkogatan i centrum, ldngs
Radhusesplanaden och i korsningen Kungsgatan/V Esplanaden.

For cyklister ar avstandet en avgorande faktor i valet av fardmedel. Cy-
kelresor &r ofta kortare &n 5 km liksom en stor andel av bilresorna. Det
finns darfor en stor potential i att locka biltrafikantera att cykla. Sdkra och
trygga forflyttningar utan hinder och omvégar &r viktiga for att locka till
detta. God kontinuitet i cykelstraken har ocksa stor betydelse for att 6ka
cyklisternas komfort.

En viktig kvalitetsfaktor for cyklisten ar tillgangen till cykelparkeringar
med vaderskydd och méjlighet att 1asa fast cykeln. Denna kvalitet ar i syn-
nerhet viktig i centrala Umea dar flera malpunkter finns samlade och par-
keringsbehovet darfor ar stort. Den upplevda risken att fa sin cykel stulen i
Centrum ar ocksa stor. Under 2004 stals 1270 cyklar i Umea.

Under ar 2004 hade Ultra ungefar 4 340 000 resor totalt jamfort med 5
426 000 resor ar 1998. Resandestatistiken visar pa en successiv minskning

av resandet med ungefér 15 % sedan ar 2000. Samre turtathet och prisok-
ningar tros vara de huvudsakliga anledningarna till den kraftiga minsk-
ningen av resendrer. Detta ar en allvarlig signal som maste tas pa allvar for
att forhindra att dessa resendrer istéllet valjer bil vilket da ytterligare bidrar
till att forsamra luftkvaliteten i Umead.

Matningar av trafikfloden visar att det dr sannolikt att de som tidigare akte
kollektivt idag fardas i egen bil. Minskningen av antalet resor inom kollek-
tivtrafiken motsvarar en 6kning med 1 000 - 2 000 bilresor varje dygn.

Ett av malen for Umed kommun 4r att 6ka resandet med kollektivtrafik.
Anslagen till kollektivtrafiken har inte 6kat i samma takt som befolkningen
och kostnaderna for kollektivtrafiken. Detta gor det svart att na malet med
Okad andel kollektivtrafik.

Biltrafiken i Umea tenderar att 6ka i hogre takt an befolkningen. Trots
att satsningar gjorts for att fortdta de centrala delarna av Umea tenderar
befolkningen att kéra mer bil, &ven vid korta resor. Biltrafiken riskerar att
forsétta att oka sa lange som inte tillrackliga forbattringar gors for dvriga
trafikslag.

Biltrafiken, kollektivtrafiken samt gods- och utryckningtrafiken har idag
framkomlighetsproblem langs V Esplanaden och da sarskilt pa Tegsbron.
Framkomlighetsproblem uppstar ocksa nar bussarna ska ut pa Jarnvéagsal-
lén fran busstationen eller Centrala stan. Kollektivtrafiken upplever det
ocksa som ett problem att otillaten motorfordonstrafik trafikerar bussgator
och busstorg. Biltrafiken har tidvis stora framkomlighetsproblem langs V
Esplanaden/E4/E12 och Jarnvégsallén, sarskilt i anslutning till trafikplat-
sen dar trafiklederna mots.

Manga bilister tycker att det dr otryggt att passera upphojda cykeloverfarter
langs strackan da man upplever att manga cyklister inte saktar in och visar
respekt nar de korsar Ostra Kyrkogatan.



I Umead arbetar man for att prioritera parkering for boende, kunder och
besOkare fore arbetsplatsparkeringar. En begrénsad arbetsplatsparkering
med avgiftsbelagda parkeringsplatser kan paverka bilanvandningen. Det
goda parkeringsutbudet i kombination med relativt 1aga parkeringsavgifter
gOr att det &r lockande att anvanda bilen vid resor till centrum.

Da godstrafik i huvudsak bestar av tunga transporter stélls hoga ansprak pa
framkomlighet, framst pa huvudnatet. Detsamma galler for utrycknings-
trafiken. Fysiska hastighetsdampande atgarder pa huvudnatet bor darfor
vara anpassade till stora fordon. Forutom att ge begrdnsningar av fram-
komligheten dven kan farthinder ge buller- och vibrationsproblem.

Slutsats
* Kollektivtrafikresorna har minskat med 15 % sedan 1998, trots att
detta transportmedel bor sta for en storre andel om kommunen ska
komma till ratta med luft- och framkomlighetsproblemen i centrum.

» Minskningen av resor med kollektivtrafiken sker samtidigt som biltrafi-
ken 6kar mer an befolkningen i kommunen.

« Sedan 2003 har biltrafiken 6kat med alarmerande 7 % per ar, jam-
fort med normala 2 % per ar.

* Tillgangligheten for funktionshindrade behover kartlaggas och
forbattras. Just nu pagar framtagandet av en tillganglighetsplan avseen-
de gang- och cykelvagar och gator i Umea. Del 1 behandlar stadsdelen
Vist pa stan.

» Barn och aldre ar sarskilt utsatta trafikantgrupper i Centrum. De
kanner otrygghet och far darfor sin tillgdnglighet och rorelsefrinet be-
gransad.

* Trafiksédkerheten i centrum har forbattrats kontinuerligt och féljer
géllande trafiksdkerhetsprogram. Det sker dock fortfarande manga
olyckor ldngs bl.a. V Esplanaden och Jarnvédgsallén. Antalet cykelo-
lyckor &r fortfarande stort.

« Luftkvaliteten ar redan i dag mycket bristfallig och gallande miljo-
kvalitetsnormer Gverskrids. Risken dr stor att detta problem forvarras i
takt med Okad biltrafik.

» Manga bilresor ar korta, under 5 km, och star for bara 3 % av kor-
strackan men 26 % av utsldppen. Den langvaga genomfartstrafiken
star for en del av detta, men den interna biltrafiken till och fran och
genom centrum star ocksa for en stor del.

« Atgardsprogrammet for luft & mycket angelaget och méste integreras
med Ovrig trafikplanering i kommunen.

« Konflikter uppstar latt mellan olika stadsbyggnadkvaliteter. Det
finns manga mojligheter att astadkomma en god gestaltning utan att
exempelvis trafiksékerheten blir eftersatt.
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INLEDNING

Trafik for en attraktiv stad

TRAST - Trafik for en attraktiv stad, dr ett nytt planeringsverktyg som ta-
gits fram i samarbete mellan Banverket, Boverket, Sveriges Kommuner och
Landsting och Végverket. Syftet &r att integrera trafikplaneringen i 6vrig
stadsplanering.

Genomfoérande-
planering

Atgérdsplanering

Inriktningsplanering

Oversikts- | Trafik-
plan strategi
Planeringsskeden enligt TRAST.

Trafikplaner | Atgardsprogram | Projekt

Umea Kommun har en god och relativt aktuell inriktningsplanering (se vi-
dare under Trafikstrategi). Befintlig trafikplan ar fran 1995 och en ny sadan
behover darfor tas fram. Trafikplanen &r en del av det som i TRAST Kkallas
atgardsplanering och kan eventuellt foljas av atgardsprogram och projekt.

Denna utredning &r ett underlag for kommande trafikplanering i Centrum.
Den ska ocksa kunna fungera som inspiration till en framtida ny trafikplan
och ska darfor i huvudsak folja den struktur och den process som rekom-
menderas i TRAST.

NULAGESBESKRIVNING

ALTERNATIV & ANALYS

®AL

d

VAL AV ALTERNATIV

ATGARDSPLANERING

Processchema for arbetet med en kommunal trafikstrategi enligt TRAST, kélla \/é&gverket/ Sveriges kommuner
och landsting.

Avgransning

Utredningen omfattar centrumfyrkanten och dess ndrmaste omgivning.
Det innebér att fokus laggs pa trafiksystemet inom centrumfyrkanten, men
i den man narliggande stadsdelar berérs kommer dessa att belysas. Det gal-
ler delar av Ost pa stan, Vst pa stan, Haga och Teg.

Kartan pa nésta sida visar var stadsdelarna ar belagna i forhallande till
varandra.
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Oversiktskarta som visar stadsdelar i Umed. Den heldragna, réda linjen markerar utredningens avgransning och den roda, streckade linjen utredningens influensomréde. Centrala Stan omfattar i denna utredning stadsdelarna
Vst pa stan, Centrum, Ost pé stan, Haga och delar av Teg.



Forankring

Manga berors av hur stadens trafiksystem planeras och det ar darfor vik-
tigt att forankra och lata alla berorda vara delaktiga eller fa mojligheter att
lamna synpunkter. En kommunikationsplan, se bilaga 1 har upprattats och
i den framgar nar, hur och med vilka parter kommunikation och samrad ar
planerade. Det &r ofta svart att fa synpunkter fran grupperna barn, ungdo-
mar, studenter och éldre. Det ar betydligt lattare att fa synpunkter fran méan
an fran kvinnor. Med detta som bakgrund ar ambitionen att gora sérskilda
satsningar for att dessa grupper ska bli mer delaktiga.

Rédhusesplanaden i Umea Centrum,

Status

Uppdragsgivare och yttersta beslutsfattare for utredningen ar Tekniska
Néamnden. Utredningen skall vara ett tydligt underlag for olika former av
kommunal planering, t.ex. 6versiktlig planering, detaljplanering, atgérds-
planering, underhallsplanering och planering av enskilda projekt.



UTGANGSPUNKTER

 Helhetssyn ska prégla planeringen

» Hog samhaélls- och kommunalekonomisk nytta ska efterstravas

« Hog maluppfyllelse av kommunala, regionala och nationella mal maste
efterstravas

Nulégesbeskrivningen behandlar sambanden mellan bl.a. stadens karaktar,
resbehov, gatuutformning, tillganglighet, framkomlighet, trygghet, trafiksé-
kerhet, miljopaverkan, drift och underhall och trafiksystemet som helhet.

Trafikndten & sammanhéangande strukturer av forbindelser som anvéands
av olika trafikantgrupper for deras forflyttningar. | denna utredning be-
handlas gang-, cykel-, moped-, motorcykel-, bil-, kollektiv-, gods-, utryck-
nings- och tung trafik samt transporter av farligt gods. Service och tjans-
tetrafik samt taxi behandlas inte sdrskilt utan omfattas av de beskrivningar
som finns for bil-, kollektiv- och godstrafik.

Samhillets och kommunens samlade nytta paverkas i hdg utstrackning av
avvagningar avseende gatornas utformning, prioritering av olika trafikant-
grupper, biltrafikens hastighet, trafikfloden, miljopaverkan och majlighe-
ten till kostnadseffektivt drift och underhall av trafiksystemet.

Umed Kommuns trafikstrategi

Framtagandet detta underlag, som ska anvéndas till en ny trafikplan for
Centrum i Umead innefattar inte nagon ny trafikstrategi enligt TRAST:s me-
ning. Gallande planer och program i listan nedan ger tillsammans en tydlig
végledning om vilken trafikstrategi Umea Kommun valt.

« Oversiktsplan fran &r 1998

« Fordjupad 6versiktsplan for Centrala Stan fran ar 1998
« Fordjupad Gversiktsplan for vagnatet fran ar 2001

e Trafikplan fran ar 1995

« Trafiksakerhetsprogrammet fran ar 1995

e Cykeltrafikprogrammet fran ar 2000

Trafikplaneringen

Trafikplaneringen skall byggas pa kunskap. Kunskapsuppbyggnad sker
genom ett n&ra samarbete mellan tjanstemdan, myndigheter, frivilligorgani-
sationer och medborgare.

Trafikplaneringen skall ses som en del av stadsplaneringen och darfor 1an-
kas samman med Ovrig planering. Arbetet ska vara mal- och resultatinriktat.
Trafikmiljoforbattrande atgarder ska goras utifran en miljésyn dar hansyn
tas till sd manga aspekter som majligt. Genom information ska medveten-
heten, kunskapen och forstaelsen for trafikplaneringen 6ka. Detta véntas
bidra till okad forstaelse och véardering av de atgarder som genomfors.



Trafiksystemet som helhet

* Barn, ungdomar, éldre, funktionshindrade och andra oskyddade grup-
per ska vara dimensionerande i planeringen.

« Trafikmiljoatgarder ska vidtas. Gaturummen ska t.ex. utformas sa att
konfliktpunkternas antal begransas och hastigheterna sanks.

« Overskridanden av riktvarden for buller- och luftfororeningar fran
trafiken ska atgardas sa att miljokvalitetsnormerna uppfylls.

« | Umeas grannskap ska de oskyddade trafikanternas sakerhet priorite-
ras fore bilisternas framkomlighet.

 Dér framkomlighet for biltrafiken kommer i konflikt med trafiksaker-
heten véger sakerhetsaspekten hogre.

« Pa biltrafikens huvudnat prioriteras framkomligheten for biltrafiken.

. -
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Cykelstréket langs &lven

Planeringsramar och
forutsattningar

Det finns uttalade mal i dokument, policys och projekt, dessa anger forut-
sattningarna for planeringsarbetet i Umea. Inriktningarna skapar en Gver-
gripande planeringsram for samhéllsbyggandet i Umea och uppsatta mal
satter krav pa framtida plan- och byggnadsinsatser i kommunen.

Umed — en stad med stark tillvaxt

Umea ar en av de snabbast véxande staderna i Sverige och invanarantalet
uppgar till ca 110 000. Kommunens tillvaxtmal &r att uppna 150 000 inva-
nare senast 2050. Det innebér en befolkningstillvaxt pa ca 800-1000 perso-
ner varje ar samt att minst 600 nya bostader och minst 600 nya jobb skapas
varje ar. Det i sin tur stéller stora krav pa trafiksystemets utveckling.

Befolkningsutveckling i Umea
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Befolkningsutveckling i Umed 1975-2004.



Ett grundlaggande mal &r att skapa en battre ssmmanhallen stadsregion
for att minska trafikarbetet. For att na malet behdver Umead ett Gverord-
nat biltrafiknat sa att trafiken till och fran centrumkéarnan kan fordelas pa
ett effektivt satt. Bebyggelsen ska tydligare koncentreras till centrumnéra
lagen eller till lagen anslutna till kollektivtrafik. Arbetsplatser ska integre-
ras med Ovrig bebyggelse i hogre grad och kopplas till det Gvergripande
biltrafiknatet.

Oversiktsplan for Ume& kommun, Opl-98

Det dvergripande malet for Umeas dversiktsplan med dess aktuella for-
djupningar, ar en vision for hallbar utveckling. En saker, halsosam, kon-
kurrenskraftig och dynamisk samhéllsbyggnad inom naturens ramar ska
efterstravas. Malet &r att avlasta Centrum fran trafik genom en ringled sam-
tidigt som gang- och cykelnatet samt kollektivtrafiken forbattras. Miljon
i Centrum ska ocksa forbattras genom att en miljozon for tunga fordon
infors och genom att parkeringspolitiken ska anvandas som styrmedel for
att minska onddig trafik till Centrum. Detta i sin tur stéller krav pa att till-
gangligheten for nyttotrafik &r god.

Ny bebyggelse ska ske i forsta hand genom fortatning av befintliga cen-
trumnéara omraden. Detta ger ett mindre trafikarbete och ett battre re-
sursunyttjande.

Fordjupad Oversiktsplan for Centrala Stan

Den Fordjupade Oversiktsplanen for Centrala Stan (FOP Centrala Stan)
beskriver vilka allmdnna intressen som ska beaktas vid framtida markan-
vandning inom Centrala Stan, dvs stadsdelarna Vst pa Stan, Centrum och
Ost pa Stan.

En grundlaggande mélsittning i FOP Centrala Stan ar att bade kunna ut-
veckla och fornya bebyggelse och funktioner i Centrala Stan samtidigt som
de positiva kvaliteterna i den gamla rutnatsstaden beaktas. Utveckling ska
ske med en helhetssyn dar gammalt och nytt tillsammans bidar till en spén-
nande och upplevelserik stadsmiljo.

Trafiksadkerhetsprogram

Trafiksakerhetsprogrammet anger Umea kommuns malsattningar i trafik-
sakerhetsarbetet. Trafiksakerhetsarbetet ska vara mal-, resultat- och kun-
skapsinriktat. De oskyddade trafikanternas, och sarskilt barnens sakerhet
ska prioriteras. P4 huvudvagnatet ska bilarnas framkomlighet prioriteras.

CENTRALA ETAN
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Parkeringsprogram
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Oversikisplan Umed kommun




Cykeltrafikprogram

De politiska malen for cykeltrafiken séger att andelen cykelresor av det
totala antalet resor, till ar 2010 ska vara 30%. Ingen cyklist ska dodas och
hogst 120 cyklister skadas svart per ar, ar 2010. Trygghet och trivsel ska
pragla utvecklingen av cykelnatet i Umea kommun.

Parkeringsprogram

Parkeringsprogrammet for Centrala Umea fran 2001 genomgar just nu en
revidering. Det nya programmet &r inte fardigt men kommer att innehalla
forslag pa nya parkeringsmajligheter. Nagra storre befintliga parkeringsytor
kan komma att forsvinna eftersom de eventuellt kommer att bebyggas.

Det finns forslag om att anlagga ett nytt parkeringsdack under Radhu-
sesplanaden med infart fran V Norrlandsgatan.

Ringled — Umeaprojektet

Umea har ett centrumorienterat trafiksystem som inte langre klarar de
behov som folier Umeads tillvaxt. Stora trafikleder som E12 och E4
med 15000 fordon/vardagsdygn respektive 25 000 - 32 000 fordon/
vardagsdygn gar genom Umeds stadskarna. Konsekvenser som Okade
barridreffekter, minskad trafiksakerhet, dalig luft och bullrig miljo gor att
Umeas centrumkarna behover avlastning. Forslaget for att nd en langsiktig
l6sning for saval genomfartstrafik som lokaltrafik ar en fullféljd ringled.
Med en minskning av trafiken i Centrum kan stadskarnans miljo forbéattras
och nya utvecklingsmdjligheter 6ppnar sig.

Végverket arbetar i dag med att ta fram arbetsplaner for projektets etap-
per. Forsta etappen ar en ostlig lank for E4 1 form av en ombyggnad av
Kolbécksvagen. En fullstandigt ringled kan forvantas bli klar tidigast ar
2018-2020.

Botniabanan och Resecentrum Umed C

I samband med byggandet av Botniabanan kommer jarnvégsstationen i
centrala Umea att byggas om. Malet &r att fa ett fungerande resecentrum
i centrala Umea dar resendrerna latt ska kunna gora omstigningar mellan
olika fardmedel. Resecentrum ska ha god koppling till Umea busstation
och ska vara latt att ang6ra saval till fots, med cykel, buss, som bil. Umea
busstation &r relativt nybyggd och ger god tillganglighet for resenérerna.
Eventuellt kan den senare bli ett resecentrum for bade buss och tag.

I samband med ombyggnaderna ska aven befintliga gang- och cykelkom-
munikationer mellan Haga och Centrum ses 6ver. Stora floden av gaende
och cyklister ska mota stora trafikfloden langs Jarnvagsallén pa ett sékert
och tillgangligt satt.

Vasaplan

Vasaplan ar en centralhllplats for bade regional och lokal kollektivtrafik.
Lokaltrafiken star langs Skolgatan och regionaltrafiken langs Vasagatan.
Anl&ggningen &r stor vilket ger goda fOrutsdttningar att bedriva en effek-
tiv lokal och regional kollektivtrafik. Umeas lokaltrafik, Ultra, uppskattar
antalet resor till och fran Vasaplan till ca 2,5 miljoner per ar, varav ca 1,8
miljoner &r lokaltrafik, resten regional trafik.

Forandringsplaner for Vasaplan finns inte i just nu. Malsattningen &r is-
téllet att behalla bytespunkten och sakerstélla maojligheten att expandera
Osterut.

Staden mellan broarna

Staden mellan broarna ar ett fornyelseprojekt for kajomradet mellan Kyrk-
bron och Broparken och pagar sedan nagra ar tillbaka. Malet med omra-
det ar att skapa en attraktiv offentlig miljo som lockar besokare aret om.
Planerna for omradet ar annu inte fastlagda men omradets trafiksystem
kommer att férandras och befintlig parkeringsanlaggning pa kajen kommer
att tas bort.
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30-zon i Centrum

Haogsta tillatna hastighet i Centrum ar 30 km/h. Omradet omfattas av ga-
torna inom centrumfyrkanten férutom E4/V Esplanaden. En sédnkning
av hastigheten fran 50 km/h genomfordes i december 2002 for att minska
utsldppen av kvaveoxider samt for att minska konsekvenserna av olyckor.
Invanarna ar positiva till hastighetssankningen som medfort att medelhas-
tigheten har sjunkit liksom antalet olyckor med svart skadade.

Tidigare ombyggnad av Storgatan genom

centrum

1999 byggdes Storgatan om pa delen mellan Renmarkstorget och Véstra
Radhusgatan. Strukturen paminner nu om den sk klassiska Umegatan men
Storgatan har efter ombyggnad 6,5 m korbana och 5 meter gangbana och
plantering pa vardera sida om kérbanan. Gatan ar tradplanterad pa bada
sidor av kdrbanan och ger ett stadsméssigt intryck. Mellan trdden finns
plats for langsgaende parkeringar. Upphdjda 6vergangsstéllen har anlagts
vid flera korsningar.

Efter ombyggnaden har affarslivet efter gatan utvecklats. Ombyggnaden
genomfdrdes med 50 % finansiering av fastighetsagarna.

Storgatan efter ombyggnad

Planerad ombyggnad av Kungsgatan genom

Centrum

Kungsgatan ar idag svar att underhalla. P4 manga stallen ar plattlaggning-
arna slitna och spruckna med stotta kanter. Gatan &r évermdblerad och
fungerar inte tillfredsstallande. Det finns tva forslag for ombyggnaden av
gatan. Ena forslaget innehaller en parkeringsanlaggning under Radhus-
esplanaden och upp till halva Radhustorget. | bada forslagen placeras plan-
teringar pa sodra halvan av gagatan och cykelparkeringar mellan traden. Pa
norra halvan placeras bankar. Mittendelen halls fri for gaende och cyklister.
Utvardering av forslagen pagar. Det ar bestamt att Kungsgatan ska byggas
om. | samband med ombyggnaden kommer tillgadngligheten fér funktions-
hindrade att forbattras, exempelvis med anpassade entréer till butikerna.

Badhusutredning

Umea kommun planerar for ett nytt badhus. Olika lokaliseringar har disku-
terats i anslutning till alven, inom projektet Staden mellan broarna, Mimer-
skolan och Nolia. En tillgdnglighetsutredning har visat att ett badhus vid
Mimerskolan eller &lven ger bést tillgdnglighet for alla trafikantgrupper
- gaende, cyklister, kollektivtrafikresendrer och bilister. Parkeringsbehovet
kan eventuellt klaras med befintliga parkeringar i Centrum, sdrskilt om det
planerade parkeringshuset under Radhusesplanaden byggs. Under hosten
utfors kompletterande utredningar avseende byggnadstekniska forutsétt-
ningar samt kostnadsbedoémningar. Forst déarefter kommer beslut om
lokalisering att tas.

Pagaende detaljplaneprojekt

Utover tidigare namnda projekt pagar utredningar géllande fortatningar
framst for bostader i kvarteren Vaktposten, Audumbla, Minnet, Rind,
Forsete, Hoder, Obacka Strand, Marden, Odlan/Lammeln mfl. Aven for
det fore detta Regementsomradet pagar planarbete.



Aktuella projekt och deras lokalisering i Umed. Réd stjarna markerar detaljplaneprojekt, réd ring omrade som utreds for nytt badhus. BIatt omrade visar omfattningen av projetket Staden mellan broarna.
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MAL

Transportpolitiska mal

Riksdagen 6vergripande transportpolitiska mal &r att sékerstélla en sam-
héllsekonomiskt effektiv och hallbar transportforsorjning for medbor-
garna och naringslivet i hela landet. Utifran det évergripande malet har sex
delmal tagits fram.

* Tillgangligt transportsystem

» Hog transportkvalitet

* Séker trafik — ingen ska dddas eller skadas allvarligt till foljd av trafiko-
lyckor

» En god milj6

* Positiv regional utveckling

* Ett jamstéllt transportsystem

g oaa . o]
Miljokvalitetsmal
| april 1999 antog riksdagen 15 nationella mal for miljokvaliteten.

Begransad klimatpaverkan Grundvatten av god kvalitet

Frisk luft Hav i balans - levande kust och
Bara naturlig forsurning skargard

Giftfri miljo Myllrande vatmarker
Skyddande ozonskikt Levande skogar

Saker stralmiljo Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallnatur

God bebyggd miljé

Ingen 6vergddning
Levande sjoar och vattendrag

Arkitekturpolitiska mal

Regeringen har lagt fram ett arkitekturpolitiskt mal i vilket det framgar att
kommun och stat i byggande och forvaltning ska agera som foredémen.
En estetiskt tilltalande utformning skall h&vdas vid byggande och planlagg-
ning. Malet ska omfatta byggnader, industriell design, stadsbygd, landskap,
parker och tradgardar, liksom utformningen av vagar, jarnvagar och andra
anléggningar.

Kommunala mal

I flera av de planer och program som Umed kommun tagit fram finns mal
och riktlinjer. Mal fran géllande Gversiktsplaner redovisas i bilaga 2. For
den kommande trafikplanen foreslas féljande mal.

» Trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanter ska forbattras sa att de
arliga halsoforlusterna fortsatter att sjunka i enlighet med Trafiksaker-
hetsprogrammet.

» Gangtrafiken ska 6ka och utgdéra 20% av det totala resandet ar 2010.

» Cykeltrafiken ska 6ka och utgora 30% av det totala resandet ar 2010

« Kollektivtrafiken ska 6ka och utgora 10% av det totala resandet ar
2010.

« Biltrafiken far inte 6ka i samma takt som befolkningen, utan maste
begrénsas.

« Godstransporter till och fran Centrum ska vara samordnade och be-
gransade till ar 2010.

* Cykelparkeringsutbudet i Centrum ska 0ka och en storre andel ska vara
lasbara.

« Parkeringsutbudet i Centrum far inte 6ka i samma takt som befolk-
ningen och parkeringsavgifterna maste anvandas som ett styrmedel for
att paverka trafikanternas fardmedelsval.

Maélen for luft hinvisas till Atgardsprogrammet for luft som tas fram under
2005-2006. I denna utredning har hansyn tagits till luftproblematiken och
malen ovan ska darfor vara forenliga med malen i kommande atgéardspro-
gram.



NULAGESBESKRIVNING

Stadens karaktar

Historia

Umea stad grundades ar 1622 av Gustav Il Adolf. Gator och kvarter
byggdes enligt en rutnétsplan. Under 1860-talet ansags rutnatsplanerna ge
en ohdlsosam stadsmilj6. Darfor sanerades den gamla staden och en ny,
luftig stadsplan anlades med brandgator och bredare gator som esplanader.
Gronomraden planterades for att géra staden mer tilltalande.

Stadsbranden ar 1888 6delade den éldsta stadskarnan. | de Gstra och véstra
delarna av staden finns lamningar fran tiden fore branden i stadsplane-
monster och bebyggelse. Efter branden férsags stadsplanen med tillagg i
form av parkstrak och en strandgata. Bjorkar planterades utefter gatorna.
Planteringarna syftade till att forskdna och att gora staden mer brandséker.
P& grund av den anstrangda ekonomin blev bebyggelsen efter branden till
storsta delen ateruppbyggd i tra medan vissa byggnader uppfordes i sten.

Jarnvagen kom till staden ar 1896. Detta fick till foljd att stadsplanen ut-
vidgades ar 1898, men blev inte fullt genomford forran 40 ar senare. Pa
1960-talet ansags Centrala Stan vara omodern. Flera ljusa, laga trahus revs
och ersattes av morka tegelbyggnader. Kvar av den gamla stadsplanen &r
det ratvinkliga rutndtet med breda, raka, trddplanterade gator och en rela-
tivt lag stadsprofil.

Bebyggelse

Den aldre kulturhistoriska bebyggelsen ger staden dess karaktar och identi-
tet. Umea har en stadsbild med flera vardefulla, kulturhistoriskt intressanta
byggnader. Centrumkarnan kénnetecknas till stor del av byggnader med tre
eller fyra vaningar. Minnen av det gamla Umea aterfinns i bland annat Rad-
huset, Jarnvagsstationen, bankhus och hotell. Aldre bebyggelse star dven
att finna i de Gstra och vastra delarna av staden dar bebyggelsen karaktéri-
seras av trabyggnader i tva vaningar. Husen uppfordes ofta smalare dn 12
meter och placerades fristdende i gatuliv eller i inre forgardslinjen.

Rédhusets fasad mot Storgatan.

Jarnvégsstationen med Jarnvégstorget i forgrunden.
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Offentliga rum

Platser for moten, handel, trafik, agitation och rekreation ar Umeas offent-
liga rum. Gatorna, gangbanorna och parkerna ar rummets golv. Husfasader
och tradrader bildar vaggar och sma kiosker, fontaner liksom parksoffor,
papperskorgar och cykelstéll ar det offentliga rummets moébler. Offentliga
rum for rorelse, méten och vila ar en naturlig del i stadens utformning, t.ex.
Kungsgatan oster om Radhustorget. Den ombyggda Storgatan ar ett ex-
empel som visar att det & majligt att kombinera den klassiska Umegatans
gestaltning med moderna krav.

I centrumkérnan ar det framst Radhustorget och Renmarkstorget som
ar marknads- och motesplatser for olika aktiviteter. Gagatan &r i forsta
hand tillganglig for gaende, men aven for cyklister. Dess éldsta delar bygg-
des i borjan av 60-talet och idag &r gatan sliten. Gatornas fonder mellan
centrum och kajomradet fungerar som fonster mot dlven och paminner
om hamnens historiska betydelse for staden. De mest centrala parkerna
ar Dobelns park, Vanortsparken, Tradgard i norr, Radhusparken samt
Strandpromenaden.

Umeas innerstad har utvecklats med en egen karaktar. Stadshilden praglas
av ljus, luft och latthet. Genom luftigheten ar det latt att fa dverblick och
kunna orientera sig. Dar andra stader har gatubilder av tung och kompakt
karaktar uppvisar Umea bjorkalléer och tradplanterade esplanader. Radhu-
sesplanaden mellan Radhuset och jarnvagstationen ar ett exempel pa detta.
Till Umeas positiva sarart bidrar ocksa gronskan pa gardar och i parker.
Aven vintertid préglas stadskarnan av latthet da den vita snén drar 6ppna
strak genom staden.

Kungsgatan

Gagatans utformning motsvarar inte de krav pa funktion och estetik som
idag stalls pa en modern gagata. Gatan ar hart sliten och upplevs som Gver-
moblerad. Den trafikeras av bade gdende och cyklister vilket ibland leder
till konflikter. En ombyggnad av gagatan ar planerad enligt de tavlingsfor-
slag som tagits fram. Se avsnittet ”Planerad ombyggnad av Kungsgatan
genom centrum?”.

Cykelparkering pa Kungsgatan.

Kungsgatans mabler.



Radhustorget

Radhustorget ar den centrala knutpunkten dar Kungsgatan korsar Radhus-
esplanaden. Torgrummet ar valdefinierat med Radhuset i fonden. Torgytan
ar sliten och motsvarar inte dagens krav pa flexibilitet och gestaltning. Tor-
gets funktion som arena och motesplats samt kopplingen till Radhusespla-
naden saknas.

Radhusesplanaden

Radhusesplanaden mellan radhuset och jarnvagsstationen bildar en gron
axel genom stadens centrala delar. Esplanaden har bjorkalléplanterade
grasytor genombrutna av grusgangar och planteringar. Gangbanorna langs
husfasaderna ar relativt smala. I den norra delen ndrmare jarnvagsstationen
ar husfasaderna mer slutna &n i den sodra delen narmast Radhustorget.

Radhusesplanaden har brister for gangtrafiken langs husfasaderna och
onddig biltrafik finns inom omradet. Majligheter finns att underlatta for
verksamheter som kan skapa gatuliv att etablera sig i den norra delen av
esplanaden.

Renmarkstorget

Renmarkstorget ar ett oregelbundet torgrum med vattenspel centralt pla-
cerat. Funktionen som motesplats kommer i konflikt med kraven att varu-
transporter och utryckningsfordon skall trafikera ytan. Den tunga trafiken
sliter hart och skadar belaggningen.

Renmarkstorget har mojligheter att utvecklas till ett mer renodlat torg dar
uteserveringar och vistelseytor prioriteras.

Rédhusesplanaden vid Biblioteket.

Fontanten pd Renmarkstorget.

Uteservering pA Renmarkstorget.
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Gatuutformning

Gatorna i centrala Umea karaktariseras av ett luftigt och ljust intryck. Den
historiska rutnatsplanen ar utford i raka bjorkplanterade langgator och
tvargator. Ursprungligen fanns flera tradplanterade esplanader, déar den
enda som finns kvar i sin ursprungsform ar Radhusesplanaden.

Langgatorna har en gatubredd pa 18 meter varav 8 meter utgor korbana,
tvargatorna en bredd pad 12 m. Ovrigt utrymme utgérs av dubbelsidig
gangbana och tradplantering i alléform. Det finns nagra exempel pa avsteg
fran den klassiska utformningen. Langs vissa strackor har separat gang-
och cykelvag eller kantstensparkering fallts in i gatan. Pa andra platser har
korbanebredden minskats till 6,5 meter. Gatumark angransar direkt till
fastighetsmark och husfasaderna ligger i de flesta fall i gatuliv.
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Bild pd Storgatan utformad som den klassiska Umegatan.

Gangytor ar plattbelagda och separata cykelbanor &r asfaltsbelagda. Be-
laggningen pa gatornas korbanor utgors av asfalt med kantsten i granit. Pa
vissa platser i centrala Umea finns lamningar av den gamla ursprungliga
kullerstensbelaggningen kvar, ett exempel ar pa Kungsgatan vid Mimer-
skolan.

Gatornas barighet varierar mycket i standard i hela centrala Umea. Trafiken
ar inte den storsta orsaken till slitaget utan upprepade gravningsarbeten
som noter pa gatorna. Gravningar och lagningar gor att gatorna successivt
forlorar sin standard. Centrala Umea ar ett gammalt omrade dar manga av
gatornas 4r slitna. Slitaget har ocksa skyndats pa av att allt mer tung trafik
kommit i stadsdelen. Gagatan och torgen ér plattbelagda. Dessa ytor har
en relativt kort livslangd och &r extra kéansliga for tung belastning. Gagatan
och torgytorna i centrala Umea ar i behov av upprustning.

Inom den sa kallade centrumfyrkanten, forutom V Esplanaden, finns en
generell hastighetsbegransning pa 30 km/h. Ovrigt gatusystem i Centrum
har en hastighetsbegransning pa 50 km/h. Huvudlederna Ostermalmsle-
den, Véannasvagen/E12 och E4 har en bit ut fran stadskarnan 70 km/h.

Skyltningen i Centrum ar omfattande och pa manga stéallen med ett Gver-
flod av skyltar. Skyltarna ska fylla en funktion for trafikanterna. For manga
skyltar gor att det blir svart att uppfatta vilka regler som galler samtidigt
som de kan utgora hinder i trafikmiljon och férfula gaturummet.

For att forbattra skyltningen bor en separat skyltinventering utforas dar
onodiga skyltar tas bort och de som maste vara kvar placeras dar de &r val
synliga utan att utgora hinder.



Resbehov
Omfattning

En resvaneundersokning, Resvanor i Umed, genomfordes i Umed ar 1998.
Undersokningen visar att invanaren i Umea i genomsnitt reser 3,5 ganger
varje vardag och 2,5 ganger under l6rdag och séndag. Man reser nagot
mer an kvinnor. Resorna till arbete och skola dominerar, darefter kommer
fritidsresor och inkopsresor i ndmnd foljd.

De storsta arbetsplatsomradena ar sjukhus- och universitetsomradet samt
Centrala Stan, i huvudsak centrumfyrkanten. Centrala Stan ar dessutom
en viktig malpunkt for bade fritids- och inkopsresor. I Umea ar bilen det
dominerande fardmedelsvalet, antingen i form av egen bil eller alternativt
som passagerare i bil. Under ett veckodygn goérs ca 17 % av antalet resor
av gangtrafik, 22 % av cykeltrafik, 8% av kollektivtrafik och 50 % av bil-
trafik.

Bilpassoagerare An?at Gang
6% 1% 17%

. Cykel
Bil 2%

45%

Taxi  Buss
1% 8%

Resornas fordelning pa olika fardmedl.

Den malinriktade biltrafiken till Centrala Stan har bedomts med utgangs-
lage i resvaneundersokningen. Den malinriktade trafiken bestar av trafik
med startpunkter utanfor Centrum som har mal i Centrum eller omvant.
Bedomningen ar att ca 25 000 resor med bil har start- eller malpunkt i cen-
trumfyrkanten varje dygn, ca 4 500 resor med bil har start- eller malpunkt
Ost pa Stan och ca 7 500 resor med bil har start- eller méalpunkt Vast pa
Stan. Bedomningen &r gjord utifran de forutsattningar som fanns ar 1998
och med hansyn till en generell trafikokning.

Den malinriktade trafiken i centrala Umead &r bara en del av den trafik som
forekommer dar. Ovrig trafik bestar av intern trafik med bade start och mal
inom Centrum och genomfartstrafik. Genomfartstrafiken behdver passera
Centrum antingen for att ta sig mellan olika stadsdelar eller genom Umea.
Genomfartstrafiken ror sig framst i tva tydliga strak, dels i nord-sydlig rikt-
ning langs E4/E12, dels i 6st-vastlig riktning langs E12/Jarnvégsallén. Den
trafikplats dar genomfartstrafiken korsar varandra ligger i centrala Umea.

En ny ringled runt Umea kommer att minska den externa genomfartstra-
fiken genom centrala Umed. Daremot &r det inte troligt att den interna ge-
nomfartstrafiken minskar pa samma sitt. Umeas langstrackta geografiska
spridning gor att mycket trafik behdver korsa de centrala delarna av staden
och att en forbifart inte far ssmma effekt som i en koncentriskt formad
stad.

I Véagverkets vagutredning for ringleden fran ar 2002 har trafikmangderna
for ar 2050 beraknats. Sifforna i tabellen anges i ADT och VADT. Ar 2005
uppgér trafikmangden i ADT till 28 800 pé& Tegsbron. ADT &r &rsmedel-
dygnstrafiken for alla sju dagarna i veckan. VADT é&r arsmedeldygnstra-
fiken for vardagarna dvs mandag till fredag. Trafikintensiteten ar hogre
under veckodagarna. ADT uppgér till ca 90 % av VADT.
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Trafikmangder pa Tegsbron idag, beraknad trafikmangd &r 2015 och ar 2050 utan atgarder
samt med fullt utbyggd ringled. Trafikmangderna anges i ADT och VADT.

ADT 1998 2005 2050
Inget gors 21 500 28 800 37 500
Fullstandig ringled - - 28 600
VADT 1998 2005 2050
Inget gors 23 900 32 000 41 600
Fullstandig ringled - - 31 800

I vagutredningen foreslas ytterligare atgarder for att minska trafiken. Dessa
redovisas inte har.

Trafikens utveckling

Trafikutvecklingen i den enskilda tatorten paverkas framst av hur boendet
och ndringslivet fordndras inom orten och hur det regionala sammanhang-
et andras. | Umea har en bedémning av biltrafikutvecklingen gjorts utifran
trafikflodet Gver dlven. Beddmningen visar att biltrafiken 6kat med 2 %
per ar den senaste tioarsperioden (1994-2004) men att 6kningstakten varit
storre den senaste tre-femarsperioden da 6kningen véxlat mellan 3,5-5 %

Alvssnittet 1990-2005, med trendlinje
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Trafikens utveckling T alvssnittet aren 1983-2004. Alvsnittet &r en sammanslagning av trafiken pa Tegsbron, Kyrkbron och Kol-

bécksbron.

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

per ar. Mellan ar 2003 och ar 2005 har trafiken 6kat med 15 % dvs drygt 7
% per ar samtidigt som antalet resor med kollektivtrafiken minskade. Detta
ar en allvarlig signal som maste foljas upp noggrant kommande ar

En av de bakomliggande orsakerna till trafikokningen antas vara Umeas
starka befolkningstillvaxt. Den senaste treparsperioden har befolkningen
Okat med narmare 1500 personer per ar. Trafikokningen ar storre an be-
folkningstillvaxten trots att kommunen de senaste aren satsat pa att fortata
i de centrala delarna for att minska resbehovet med bil.

Orsakerna till att trenden varierar mycket fran ar till ar och de kraftiga
trendbrotten beror till viss del pa att métningarnar utforts vid olika tid-
punkter under aren. De senaste 3-4 aren har matningarna utforts i maj med
undantag for 2004.

Faktorer som bidrar till 6kad biltrafik

 Forsdémrad kollektivtrafik
* Tdtortens storlek
* Regionala samband
« Resecentras och de stora malpunkternas lage
 Typ av &rende
* Resans langd

. ® - - Alvssnittet * Vad resan kostar

Linjar (Alvssnittet) « Tillgang till olika fardmedel

* Transportkvalitet inom olika fardmedel
» Mojlighet att vélja ndr man ska resa
* Upplevd sékerhet och trygghet
» Tillganglighet till parkering
* Vdder, véaglag och topografi
* Vérderingar och attityder




Trafiken paverkas av forhallandet mellan stadens struktur och utformning,
manniskors varderingar och forutsattningar, trafiksystemets uppbyggnad
och stadsfunktionernas lokalisering. Stadens struktur &r en relativt statisk
parameter som inte forandras sa mycket. Sa fort man forandrar nagra av
parametrarna maste man dock vara beredd pa att det ger effekter pa trafi-
ken.

| Umed ér en forsamring av kollektivtrafiken en forandring i trafiksyste-
mets uppbyggnad nagot som gor att biltrafiken okar.

STADS-
FUNKTIONERNAS

‘ir.,- LOKALISERING
.

Arfedimeny i didrirma JA- 78 & Lissd
lis ECH (90.8).0)

TRAFIK- STADENS
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;ﬁrﬁnnu;_nnmn.&
FORUTSATTNINGAR

Olika porametrar samverkar och péverkar resandet, kélla \/agverket och
Sveriges kommuner och landsting.

Bilderna brevid visar befolkningens férdelning och arbetsplatsernas lokali-
sering i Umea tatort. Universitetet och Centrala Stan ar tva stora malpunk-
ter for arbetsplatser och skolor. Detta ger manga resor till dessa omraden
varje dag.
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Tillganglighet

Tillganglighet och framkomlighet &r tva begrepp som ligger nara varandra.
Tillganglighet handlar om latthet att na sin malpunkt. Framkomlighet kan
definieras som den tid forflyttningen tar. Om man later barn, aldre och
funktionshindrade vara dimensionerande nér man utformar trafikmiljon
medfor det generellt att dven Ovriga trafikanter far god tillganglighet. Till-
gangligheten for barn behover sérskilt beaktas, da de behover ett trafiksys-
tem utformat med hdg trygghet.

I Centrum finns en rad barridrer som medfor brister i savél tillganglighet
som framkomlighet. Eftersom utvecklingen av Centrum framst inriktas
mot dem som ar besokare till Centrum, sa ar tillgdngligheten for dem
viktigast. Tillgdngligheten till Centrum i dag beddms vara relativt god. At-
garder behover vidtas for att forbattra tillgangligheten for barn, éldre och
funktionshindrade.

Umea kommun har en handlingsplan for tillganglighet, delaktighet och
jamlikhet. 1 denna finns en rad atgarder som bla omfattar inventering och
atgarder av brister for funktionshindrade pé allmanna platser. Ar 2010 ska
hela Sverige vara tillgangligt for alla oavsett funktionshinder. Detta ar ett
lagkrav och innebér att allmanna miljoer maste atgérdas.

Gangtrafik

Framkomlighetsproblem for gaende sker framst i anslutning till huvudnatet
for biltrafik. Hoga trafikfloden langs VV Esplanaden och Jarnvagsallén gor
det svart att korsa dessa gator. Strandgatan kan ocksa vara svar att korsa.

Cykeltrafik

Cykeltrafiken har mycket begrénsad tillgdnglighet till VV Esplanaden pga att
Tegsbron och E4-bron (6ver jarnvigen) har forbud mot cykeltrafik. Aven
pa Strandgatan och Jarnvagsallén finns problem for cyklister att passera.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken har framkomlighetsproblem langs V Esplanaden/E4 och
da sarskilt i korsningen med Skolgatan, pa Tegsbron och ldngs E4 norr
om citykdrnan i rusningstid. Svarigheter att ta sig ut pa VV Esplanaden fran
Skolgatan orsakar kobildningar som ibland stracker sig langt ut och block-
erar delar av V Esplanaden. Framkomlighetsproblem uppstar ocksa i kors-
ningen Magasinsgatan/Jarnvagsallén nar bussarna ska ut pa Jarnvagsallén
fran busstationen eller Centrala Stan. Kollektivtrafiken upplever det ocksa
som ett problem att otillaten motorfordonstrafik trafikerar bussgator och
busstorg.

Biltrafik

Framkomlighetsproblem for biltrafiken uppstar framst efter VV Esplanaden.
Biltrafik som behdver forflytta sig genom Centrum far acceptera att deras
framkomlighet inte &r sa god. Inférandet av 30-zonen tillsammans med
ombyggnaden av gator bidrar till att medvetet halla nere framkomligheten.
Strdvan dr att de som har mojlighet att valja andra fardmedel eller andra
vagar skall ledas att gora det. Samtidigt &r det inte 6nskvart att framkom-
ligheten blir alltfor dalig, da detta bl.a. paverkar luftkvaliteten negativt. Det
ar viktigt att bilresande besokare till Centrum har relativt god tillgdnglighet
till gator och parkeringsplatser.

Boendetétheten ar relativt jamn mellan olika stadsdelar i Umea. Arbetsplat-
sernas lokalisering domineras daremot av Centrum och Unversitetsomra-
det. Detta medfor manga resor till och fran dessa omraden varje dag.

Godstrafik och utryckningstrafik

Godstrafiken stéller hoga krav pa framkomligheten pa huvudnétet liksom
utryckningstrafiken. Jarnvagsallén och E4, delarna Tegsbron och V Espla-
naden haller mindre god standard p.g.a. framkomlighetsproblem. Réadd-
ningstjdnsten undviker darfor dessa véagar och soker alternativ till dessa vid
utryckning.



~
| Gata mingt 6 m bred + >600 F/Dh
! * Planskildhet $ .
! *  Befintiig Kamera e B
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‘ | Forhejt Overgangsstalle ,..E
Férhajd Korsning =

Barriarer, korsningar och hastighetssakrade korsningar i Umea centrum. Kartan visar bade kénda brister och atgérdade barriarer.
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Trygghet

Trygghet innebér olika saker for olika personer och olika trafikantgrupper.
Trygghet och trafiksédkerhet dr inte samma sak. En trafikséker gata kan
upplevas otrygg och tvartom. Nér trafikanter kdnner sig otrygga tenderar
de att g6ra andra vagval, vilket ibland medfor att de utsatter sig for storre
faror &n de sjalva upplever. Det &r darfor viktigt att trafikplaneringen inrik-
tas pa bade god trygghet och god trafiksakerhet.

Oro for Gverfall, morka skogs- och parkomraden, avsaknad av belysning,
tunnlar utan sikt, morka och nedklottrade tunnlar, langa broar och pas-
sager forbi t.ex. krogar 0kar den upplevda otryggheten. God belysning,
nérhet till bostadsbebyggelse, lagom distans fran krogar, friomraden runt
végar i skogs- och parkomraden och tunnlar med ljus och god sikt gor
tvartom att tryggheten okar.

Otrygghet i trafikmiljon upplevs framst av gaende och cyklister. Som bilist
och bussresendr kanner sig de flesta trygga. Pa sin vég till och fran bilen el-
ler bussen samt vid busshallplatser upplevs otrygghet. Kvinnor, barn, aldre
och funktionshindrade upplever vi oftare otrygghet &n andra.

Trygghetshegreppet kan delas in i tre kategorier.

Situation Upplevelse
Verklig fara eller brist Upplevd otrygghet
Verklig fara eller brist

Atgéard
Faran/bristen minskas

Ej upplevd otrygghet Faran/bristen minskas

Upplevd otrygghet

Upplevd fara eller brist Otryggheten minskas
tex genom 6kad kun-

skap

| en trygghetsinventering fran ar 1999 redovisas foljande gang- och cy-
kelvagar i Umea Centrum som otrygga: Strandpromenaden, tunnel och
cykelvag i anslutning till Kyrkbron, gang- och cykeltunnel vid Jarnvéags-
stationen samt gang- och cykelvdg och tunnel fran Haga till Regementet.

Ovriga platser i Centrum som ibland upplevs otrygga, sarskilt kvills- och
nattetid ar:

« Radhustorget

» Renmarkstorget

* Tradgard i norr

* Parkeringshusen

» Kajparkeringen

* Vasaplan

* Delar av Kungsgatan
* Vénortsparken

Komplexa trafikmiljoer upplevs ocksa som otrygga, t.ex. korsningarna 6ver
V Esplanaden, Jarnvagsallén, gangbanorna pa Tegsbron och Kyrkbron.

Cyklister kdnner sig otrygga langs Storgatan pga tét trafik och gatuparke-
ringar och cyklar darfor ofta pa gangbanorna.

.'J-

Gaéng- och cykeltunneln vid Jarnvégstorget &r en av de
platser som upplevs som otrygg.

Tradgard i norr &r vackert pa dagen men kan upple-
vas som otryggt ndr det &r mérkt.
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Trygghet, overgripande cyvkelndr §
Umed 1999, Bld dr bra och rét dedligs.

Tryggheten i centrum langs Gvergripande gang- och cykelvagnat 1999, blatt = tryggt och rétt = otryggt
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Trafiksédkerhet

Dadsfall och personskador genom végtrafikolyckor &r ett stort folkhalso-
problem i Sverige. Mer &n 500 personer dodas och flera tusen skadas svart
varje ar i trafiken. Inom tatorter ar det framfor allt oskyddade trafikanter,
gaende, cyklister och mopedister, som skadas svart.

| Umea ar cyklister den trafikantgrupp som rakar ut for storst antal olyckor
med personskada och gruppen far ocksa svarast skador. De flesta cy-
kelolyckor &r singelolyckor men dven kollisioner med andra cyklister eller
personbilar ar vanliga. Gruppen anses svarpaverkad ur beteendesynpunkt.
Insatser kan goras for att forbéttra gang- och cykelnatet.

| den statistik som presentares i kartan pa nésta sida ingar inte gaende som
skadas i singelolyckor (olyckor utan inblandning av fordon). Detta efter-
som dessa inte definieras som trafikolyckor. Antalet gaende som skadas i
singelolyckor &r stort och ger upphov till stort lidande och stora samhalls-
ekonomiska kostnader. Av den statistik som presenteras skadas gaende of-
tast i konflikt med bilar. For att reducera olycksrisken vid konfliktpunkter
ar det viktigt att motorfordonens hastighet ar tillrackligt lag, den bor inte
overstiga 30 km/h.

Exempel pa platser dar gaende ofta kommer i konflikt med fordon ar Gver-
gangstallen utefter V Esplanaden och Jarnvégsallen.

Figuren bredvid visar hur stor andel som riskerar att dodas vid en kollision
mellan gaende och bil respektive bil och bil i olika hastigheter.

Risk att dédas

100 %

80

&0

40

20 <

0

0 20 40 60 80 100 km/t

Bilden visar krockvaldskurvorna som visar risken att dddas vid olika Kollisionshastigheter.

Dar manga cyklister drabbas av olyckor, &r dar gang- och cykelvéagar har
backar och i gang- och cykeltunnlar.

Bilister skadas ofta i samband med upphinnandeolyckor. Skadorna kate-
goriseras ofta som lindriga men kan ha langvariga foljder. Detta medfor
stora kostnader for samhallet pa grund av sjukskrivningar och tillhérande
produktionsbortfall samt lidande for den enskilda individen. Upphinnande
olyckor sker ofta pa gator med stora trafikfloden, vid trafikljus eller vid
stopp och vajningsreglerade korsningar. Exempel pa platser dar upphin-
nande olyckor ofta intraffar ar V Esplanaden och korsningen Bla vagen/
Strombergs vag.

Uppfdlningen av trafiksakerhetsprogrammet fran 2001 visar att Umea
kommun under de senaste aren har arbetat i ratt riktning nar det galler
trafiksdkerhet. Trots befolkningsokning och Okning av trafikarbetet har
antalet svart skadade oskyddade trafikanter minskat. Lindrigt skadade tra-
fikanter har okat.



Olycksstatistik 2001-2003.
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Trafikens miljopaverkan

Buller

Buller ar ett folkhalsoproblem. I Sverige utgor trafiken den vanligaste orsa-
ken till bullerstérningar. De flesta blir stérda i bostaden bade inomhus och
utomhus. Tillgangen pa tysta omraden minskar och buller i fritidsmiljoer
upplevs ocksa ofta storande, séarskilt nar manniskor soker sig till rekrea-
tionsomraden for att koppla av.

Bullerpaverkan
Trafikbuller kan paverka méanniskors halsa och valbefinnande genom
» SOmnstorningar
e Paverkan pa talkommunikation
« Effekter pa prestation och inlérning
* Psykosociala och psykosomatiska effekter och symptom.

Miljomal och riktvarden

I enlighet med regeringens proposition ”Svenska miljomal och atgéardsstra-
tegier” har riksdagen faststallt bl.a. miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo.
| ett delmal betraffande buller anges att antalet manniskor som utsatts for
trafikbullerstorningar som Overskrider de riktvarden som riksdagen stallt
sig bakom for buller i bostader skall ha minskat med 5 % till ar 2010 jam-
fort med ar 1998.

Riksdagen antog ar 1997 riktvarden for trafikbuller, som inte bor 6verskri-
das vid bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vésentlig ombygg-
nad av trafikinfrastruktur. Dessa visas i tabellen bredvid.

Beslutade riktvarden for végtrafikbuller.

Utrymme Hogsta bullerniva dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus

vid fasad 55

vid uteplats 55 70

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor
hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen
vara att inomhusvardena inte 6verskrids. Vid atgard i jarnvag eller annan
sparanlaggning avser riktvardet for buller utomhus 55 dBA ekvivalentniva
vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i Gvrigt.

Enligt miljomalskommitténs tolkning innebédr delmalen att riktvardena
dven ska gélla befintliga bostader och att det & inomhusvardena som &r
viktigast.

Trafikbuller i Umea

Den senaste kartlaggningen av trafikbuller i centrala Umea genomfordes
ar 2000. Kartlaggningen ar baserad pa berakningar och omfattar dygns-
ekvivalenta och maximala ljudnivaer utomhus vid fasad. Berdkningarna
omfattar dven en generell beddmning av det antal personer som beroérs
av trafikbuller 6ver 55 dB(A) ekvivalentniva och 70 dB(A) maximalniva.
Enligt denna berékning berors i centrala staden ca 3300 personer av ekvi-
valenta ljudnivaer >55 dBA, ytterligare ndgot hundratal ber6rs av maximala
ljudnivaer >70 dBA. Bullersituationen idag bedoms i stort sett oférandrad
jamfort med ar 2000.



TECKENFORKLARINGAR

o Miitpunkter I ¢

1 v dB(A), utombns vid fassd
——— 55 .04 LAeq
——— 65 <69 LAgg
— 70 - LArg

VAGTRAFIKBULLERBERAKNINGAR

| UMEA KOMMUN 2000

Besikningar utltrda av Tunemalm Akustk AB

2000-12-20

Karttilaga 1

Végtrafikbuller i centrala Umea utifran berakningar ar 2000.
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Vibrationer

Vig- och sparbunden trafik kan ge upphov till vibrationer. Problemen med
vibrationer &r idag inte s& omfattande att det finns nationella mal eller rikt-
varden som géller speciellt for fordonstrafik. Det finns dock riktvarden for
beddmning av komfort i bostader och kontor. Riktvérdet for nybyggnad
ar kénseltroskeln.

Nar atgarder vidtas bor riktvardena efterstravas. Utgangspunkten ar att
vidta de atgarder som &r tekniskt mojliga, ekonomiskt rimliga och miljo-
massigt motiverade. Till skillnad fran buller finns ingen samhéllsekonomisk
varderingsmodell for vibrationer.

Vibrationer i tatort uppstar i forsta hand fran sparburen trafik men kan
dven forekomma pa gator tex vid upphojda Gvergangsstallen och kors-
ningar eller fartgupp. Problem kan uppsta for fastigheter med undermalig
grundldggning.

I Umea ar det framst Ost pa Stan som det kan forekomma problem med
vibrationer. Det &r en viktig parameter att ta hansyn till nar ny bebyggelse
lokaliseras Ost pa Stan. Bra grundlaggning av byggnader kan forhindra
problem med vibrationer. De vibrationsmatningar som gjorts visar att
vibrationerna endast paverkar boendekomforten och inte byggnadernas
konstruktion.

Luftféroreningar

Végtrafiken orsakar utsldpp av bl.a. koldioxid, kvdvedioxid, flyktiga orga-
niska foreningar (framst kolvéaten), markndra ozon och partiklar. Dessa
fororeningar har bade miljo- och halsoeffekter. Koldioxid bidrar till véxt-
huseffekten, kvdvedioxid bidrar till évergédning medan marknéra ozon
orsakar skador pa vaxlighet. Kvavedioxid, partiklar och marknara ozon kan
verka irriterande pa manniskors andningsorgan samt okar infektionskans-
ligheten och bidrar till cancersjukdomar. Ett speciellt problem med utsléapp

fran végtrafik ar ocksa att fordonens utslapp sker i markniva, dessutom
ofta i miljéer dar manga manniskor vistas.

Regeringen har utfardat en férordning (2001:527) om miljokvalitetsnormer
(MKN) for utomhusluft. Férordningen tradde i kraft den 19 juli 2001. For
alla miljokvalitetsnormer har faststallts en tidpunkt da de ska vara upp-
fyllda. Om en miljokvalitetsnorm bedoms bli svar att klara till den utsatta
tidpunkten, ska ett atgardsprogram uppréttas.

Miljokvalitesnormer for utomhusluft.

MKN Datum efter vilket MKN ej langre far overtradas
Kvavedioxid 31 december 2005

Kvaveoxid *

Svaveldioxid *

Kolmonoxid 1 januari 2005

Bly *

Bensen 1 januari 2010

Partiklar (PM10) 31 december 2004

Ozon 31 december 2009 resp. 31 december 2019 **
* MKN ska redan vara uppfylld

** EQr ozon: "skall efterstravas”

Luften i Umea

Generellt géller att luftfororeningshalterna ar hogst vintertid. Orsaken till
det ar att utsldppen ar som storst da, bland annat pa grund av kallstarter,
samtidigt som atmosfarens omblandningsformaga ofta ar dalig. Vintertid
har hdga halter av kvavedioxid uppmatts i centrala Umea. Kvavedioxid ar
den luftférorening som ofta mats i trafikmiljoer eftersom den anvands som
en indikator vid bedomning av effekter pa halsa.

Under vintern 2003 dverskreds miljokvalitetsnormen for kvavedioxid pa
V Esplanaden samt pa Nygatan i kvarteren narmast V Esplanaden. Detta



overskridande anmaldes under ar 2004 till Naturvardsverket. Regeringen
har darfor gett Umea kommun i uppdrag att i samrad med Vagverket och
Lansstyrelsen ta fram ett atgardsprogram for att klara normen. Olika typer
av atgarder kan behova vidtas. Ringleden ger en viss forbéattring men det ar
mycket troligt att andra kraftfulla atgarder behdver vidtas for att omfordela
biltrafiken till andra fardmedel.

Det ar mycket troligt att fler omraden inom centrala Umea har halter
av kvavedioxid som Overskrider gallande miljokvalitetsnorm. Ett sadant
exempel ar omradet kring Jarnvéagstorget dar trafikméangderna pa Jarnvags-
allén ar mycket stora. Under de narmaste aren kommer flera platser inom
centrala Umea att kartlaggas med avseende pa kvavedioxidhalterna i gatu-
niva. Under hosten 2005 kommer en forsta luftberdkning i centrala Umea
att utforas. Berdkningarna utférs med programmet Simair.

Miljékvalitetsnormer for kvéaveoxid och kvavedioxid.

Amne Timmedelvarde | Dygnsmedelvarde | Arsmedelvarde
90 pg/m3 luft 60 ug/m3 luft 40 ug/m3 luft

Kvaveoxid
Kvavedioxid

P& Naturvardsverkets hemsida finns beskrivningar av hur man méter olika
luftféroreningar och hur man ska redovisa resultatet.

Halten av kvavedioxider i den urbana bakgrundsluften har féljts i en punkt
pa bibliotekstaket sedan ar 1988. Ur dessa matningar 4r det mojligt att
skonja en trend mot att halterna kvavedioxid i tatortluften langsamt haller
pa att sjunka trots att trafikméangden i Umeé 6kat mycket sedan slutet pa
80-talet.

Orsaken till minskningen av kvavedioxider dr att fordon utan katalysator
skrotas och darmed forsvinner fran gatorna. Klimatforhallanden ar olika
varje vinter och det spelar paverkar ocksa luftfororeningshalterna.

Trend bibliotektstaket NO2 halter
vinterhalvarsmedelvirden
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Matningar av kvavedioxidhalter pé bibliotekstaket aren 1988-2004.

En katalysator borjar inte att fungera forran den uppnatt arbetstempera-
tur. Det gOr den forst efter 3-4 km korning. Darfor dr korta resor sérskilt
skadliga for miljon. Av alla kérda mil med bil pa vara svenska végar, star de
korta resorna, dvs resor under 5 km, for ca 3 % av strdckan, men for hela
26 % av utslappen. For att fa ner kvavedioxidutsldappen ytterligare maste
de korta resorna minska. Har kravs insatser for att paverka Umeborna att
vélja andra transportsatt som att ga, cykla eller aka kollektivt istéllet for bil
pa de kortare resorna.

Under varen férekommer dygn med mycket hoga PM10-halter i Umea.
PM10 &r en grov partikelfraktion och de hoga halterna under varen beror
framst pa forekomsten av slitagepartiklar och andra partiklar fran vagba-
nan.
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Drift och Underhall

Vagunderhall vintertid

Till grund for vintervaghallningsstrategin ligger malet att erbjuda medbor-
garna och naringslivet en séker och miljovanlig trafikforsérjning till lagsta
mojliga samhallsekonomiska kostnad. Grunden ér att gang- och cykelvagar
och gator ska vara framkomliga for gaende och tillatna fordon. Friktionen
ska vara sadan att gata, gang- och cykelvéag kan trafikeras sikert. Undantag
far endast forekomma vid extrema vaderforhallanden. Uppdraget ar att
utifran faststallda ramar och rutiner planera en sa effektiv vintervaghall-
ning som mojligt.

Det ar inte rimligt ur kostnadssynpunkt att halla sig med sadana resurser
att snorojning omedelbart kan utféras i hela kommunen samtidigt. Umea
kommun har darfor valt att prioritera de mest trafikerade gang- och cykel-
vdgarna, de kommunala buss- och huvudgatorna samt Centrala Stan.

Prioriteringsordning for vintervagunderhall

Standard- Gatuklass Plogning pabdrjas
klass vid snémangd (cm)
A Prioriterad gator enl karta 2-5
B Lokalgator 5-10
C Prioriterade huvudstrak gang- och | 2

cykelvagar
D Ovriga gang- och cykelvagar 5-8

Gangnat

Underhallet av gangvagnatet haller hog kvalitet i de centrala delarna.
Gangbanor inom centrumfyrkanten snorojs och sandas. Likasa snorojs
gangbanorna langs de ost-vastliga straken genom centrala Umea samt de
gangbanor Vast- och Ost pa stan som ligger ndrmast citykdrnan. Trots att
vinterunderhallet har hdg prioritet visar olycksstatistiken att det ar manga
manniskor som soker sjukvard for halk- och fallolyckor.

Cykelnat

I Centrala Stan paborjas plogning av cykelstraken ldngs Kungsgatan och
Nygatan vid en sndméngd pa 2 cm och Ovriga gator i Centrum vid en
snémangd av 2-5 cm. Malsittningen ar att de prioriterade cykelstraken
skall vara snorojda/sandade fore 06.30 respektive 16.30. Darefter atgardas
ovriga gang- och cykelvagar.

Bil-, gods och utryckningsnat
Kartan pa nasta sida visar att de flesta gator i Centrala Stan &r prioriterade
nar det galler snorojning.

Vagunderhall sommartid

Aven under sommaren sker en regelbunden éversyn av gc-vagar och gator.
Under varen sker sandupptagning samtidigt som samtliga ytor ses Gver.
Darefter sker en prioritering av vad som skall atgardas under sommaren,
exempelvis ny belaggning, mindre lagningar och malning. Under sommar-
halvaret sopas de centrala delarna, dar manga gaende ror sig dagligen. Fran
mitten av juli utférs en underhallssopning av hela gang- och cykelnéatet och
gatorna.
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Prioriterade gator for snéréjning
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Trafiksystem — trafiknat och bytespunkter

Gangtrafik

Trafikens omfattning och sammansattning

Den lokala resvaneundersokning som gjordes i Umea ar 1998 visar att om-
kring 17 % av resandet sker till fots. Kvinnor gar i hogre utstrackning an
man och aldersgruppen aldre (65-74) gar mer an 6vriga aldersgrupper.

Manga ror sig till fots kring stora malpunkter och i dess naromrade. I cen-
trumkérnan uppskattas gangflédena, runt Radhustorget kan det handla
om 15 000-20 000 personer per dygn. Kommer man en bit utanfor cen-
tralpunkten, langre ut langs Kungsgatan och Radhusesplanaden sjunker
gangflodena till mellan 5 000-10 000 per dygn.

Gangtrafikens volym star i tydlig relation till resans langd. Kartan bredvid
visar att stora delar av Umea tatort nas inom tva kilometer fran Radhus-
torget som dr centralpunkten i cirklarna. Det ger en indikation om att den
geografiska tillgangligheten for gaende &r god inom centrala Umea.

Centrum och Universitetet ligger inte mer an 3 km fagelvagen fran varan-
dra vilket motsvarar ca 4 km verklig resvdg fran varandra.

Pa tio minuter hinner en gaende ca 500 m fagelvagen

Gangnat

Huvudnatet for gaende sammanfaller med huvudnatet for cyklister. Gang-
och cykelstraken i ost-véstlig riktning bestar i huvudsak av Kungsgatan,
Nygatan samt rekreationsstraket Strandpromenaden. | citykarnan ligger
gagatan som &r stadens flanorstrak. 1 nord-sydlig riktning ar huvudstraken
Riddaregatan - Radhusesplanden, Regementsomradet/Umestan - Broga-
tan - Gamla bron samt Ostra Kyrkogatan - Kyrkbron.

Lokalnatet for gdende har en god tackningsgrad da de flesta av gatorna i
centrala Umea har gangbanor.

Barn éldre och funktionshindrade har speciella krav pa utformningen av
trafikmiljoer. Mer om detta och vilka faktorer som &r begrdnsande for
grupper med olika funktionshinder finns att l&sa i Kommunférbundets
skrift "Tillgdnglig Stad”.
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Auwstand till centrum (Radhustorget). Centrumpunkten i cirklarna markerar Radhustorget. Cirklarnas radie ar
1, 2 respektive 3 km fagelvagen.
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Transportkvalitet

V Esplanaden utgor en stor barriar for gdende mellan Centrum och Vst
pa stan, liksom Jarnvagsallén &r en barriar for gdende mellan Umeas norra
stadsdelar och Centrum. Trafiksituationen langs bade V Esplanaden och
Jarnvdgsallén ar stressig med stundvis hog belastning. Detta gor att den
oskyddade trafikanten kanner sig extra utsatt i trafikmiljon. Strackorna &r
generellt olycksdrabbade och olyckor mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter forekommer. En sérskild risk uppkommer vid signalreglerade
korsningar dar motorfordon och gaende far gront samtidigt samt vid Gver-
gangstallen dar den gaende maste korsa flera korfalt.

Manga gdende och cyklister anvénder sig av dvergangsstallet vid Jarnvégsallén.

Sedan en ny gangbro byggts 6ver E12 och sparomradet till gamla rege-
mentsomradet (Umestan) har gangflodena langs E12/Jarnvagsallén in mot
Centrum Okat. Kvaliteten pa gangbanan fran gangbron till busstationen &r
bristféllig och bor ses dver, sérskilt med hansyn till det framtida byggandet
av Resecentrum Umea C. Brister finns dven for gangbanorna langs Tegs-
bron och E4. Kyrkbron med dess tunnelsektion kan i manga fall kannas
otrygg eller inte tillrackligt gen att anvanda och gaende valjer da Tegsbron,
trots den tuffa trafikmiljon l&ngs strackan.

Cyklister som anvéander gangbanor utgdr en otrygghet och ett problem for
gaende. Problem uppstar sérskilt i omraden dar cyklister kéanner sig otrygga
i gatumiljon eller dar otydlig skyltning och utformning gor att cyklister tar
gangbanor i ansprak. Det finns ocksa gang- och cykelvéagar dar utrymmet
ar begransat och gaende och cyklister hamnar i konflikt, ett exempel ar
Kungsgatan avsnittet Jarnvdgsgatan - cykelviadukten Svingen.

Gaende vill kunna forflytta sig sakert och tryggt utan hinder och omvégar.
Gangvagar och gangbanor bor vara anvandbara dygnet runt, aret om. De
bor vara val belysta och ligga intill hus eller trafikerade gator. En rimlig
ambition bor vara att huvudnétet for gang- och cykeltrafik ska fungera lika
val under dygnets alla timmar, ljusa som morka.

Kungsgatan kan vara svar att ta sig fram pa som
cyklist. minskar barriaren for gaende och cyklister.

Tunneln 1&ngs Nygatan under V' Esplanaden
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Cykeltrafik

Trafikens omfattning och sammanséttning

I Umead ar ca 25 % av alla resor cykelresor, enligt riksresvaneundersok-
ningen (Riks-RVU). Det kan jamforas med 12 % pa nationell basis. De
hoga siffrorna for Umea bekraftas i Umeas lokala resvaneundersokning
fran ar 1998, “Resvanor i Umea” som visar att cykelandelen for man ar ca
20 % och for kvinnor ca 24 %. Orsaken till att sa manga cyklar ar dels att
Umea &r en studentstad, dels att det finns en stark cykeltradition i staden.
Cykelflodena i Umea varierar kraftigt i olika omraden. De storsta flodena
finns i de centrala delarna av Umea samt i och kring Universitetsomradet.
De flesta cykelresorna ar arbets-, skol- eller fritidsresor.

Den hogsta andelen cykelresor forekommer i aldersgruppen 13-17 ar
(Riks-RVU). "Resvanor i Umea” visar att av alla resor ar andelen cykel-
resor ca 45 % i aldrarna 16-24 ar. Inkomst, bilinnehav och barn har stor
betydelse for resandet och fardmedelsvalet, vilket kan forklara att andelen
cykelresor sjunker till ca 20 % i aldersgruppen 25-44 ar.

Generellt &r cykelresandet vaderkansligt. Mangden cyklister minskar pa
vinterhalvaret for att oka kraftigt i maj (sarskilt vecka 19-21) och fram till
semestern i juli. Under hosten, fram till halka och sné kommer, &r andelen
cyklister ocksa hdg. |1 och med att Umea ar en studentstad ar cykelandelen
fortsatt relativt hog aven under vinterhalvaret langs vissa strak.

Cykelnat

| Centrala Stan bestar det Ost-vastliga gang- och cykelnatet i huvudsak
av tva strak, Kungsgatan samt Nygatan. Kungsgatan-straket nyttjas i de
centrala delarna av 3 800 — 4 300 cyklister per dag och Nygatan-straket
nyttjas av ca 3 900 cyklister per dag. Dartill kommer Strandpromenaden
som nyttjas av ca 800 cyKklister per dag och som i huvudsak anvands som
ett rekreationsstrak.

I nord-sydlig riktning ar huvudstraken mindre tydliga men ett av dem ar
Gamla bron — Brogatan — Regementet. Delen mellan Gamla bron och
Kungsgatan nyttjas av ca 3 600 cyklister per dag medan delen mellan E12
och Regementsomradet nyttjas av ca 1 300 cyklister. Radhusesplanaden,
dar cyklisterna ror sig i blandtrafik, nyttjas av ca 3 400 cyklister uppmaétt
vid tunneln under jarnvigen. Ostra Kyrkogatan nyttjas av 1 500 cyklister
uppmatt vid tunneln under jarnvagen, och ca 1 900 cyklister per dag vid
Kyrkbron.

Matningen av cykeltrafikflodet for ar 2005 visar att flodet gatt ner kraf-
tigt i de flesta matpunkterna. Ytterligare matningar maste utféras innan
nedgangen kan sikerstallas men om en minskning skett ar det en allvarlig
signal om att inte tillrackligt mycket gors for att 6ka cykeltrafiken.

Cykelfloden i antal cyklar/dygn for aren 2003 och 2005.

Strak Ar 2003 Ar 2005
Kungsgatan 5000 - 5 500 3 800 -4 300
Nygatan 4 000 3900
Strandpromenaden 1300 800
Gamla bron 4 000 - 5 000 2 200- 3 600
delen gamla bron-Kungsgatan

E12 - Regementsomradet 2 500 1300
Radhusesplanaden 3000 3400
tunneln under jarnvagen

Ostra kyrkogatan 2 500 1500
tunneln under jarnvagen

Kyrkbron 3 000 - 4 000 1900

Utover huvudnatet finns lokalnatet for cyklister som bestar av det all-
mdanna gatunatet. Gatunatet &r blandtrafikerat och cyklister samutnyttjar
utrymmet med andra trafikanter.
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Cykeltrafikfléden 2005.
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Cykelstréket langs Nygatan.

Transportkvalitet

Precis som for gangtrafikanterna ar V Esplanaden och Jarnvagsallén bar-
ridrer for cykeltrafikanterna. Korsningar med bristande kvalitet kan gora
det bade svart och otryggt att ta sig dver lederna. Ett storre antal olyckstill-
bud mellan cyklist och motorfordon sker vid korsningen Ostra Kyrkogatan
— Jarnvagsallén, vid korsningar langs Ostra Kyrkogatan i Centrum, ldngs
Réadhusesplanaden och i korsningen Kungsgatan/V Esplanaden.

For cyklister ar avstandet en avgorande faktor i valet av fardmedel. Cy-
kelresor dr ofta kortare d&n 5 km liksom en stor andel av bilresorna. Det
finns darfor en stor potential att dverfora bilresor till cykelresor. Sékra och
trygga forflyttningar utan hinder och omvégar ar viktiga for att locka till
detta. God kontinuitet i cykelstraken har ocksa stor betydelse for att 6ka
cyklisternas komfort.

Centrum saknar genomgaende cykelvagar i nord-sydlig riktning. 1 nord-
sydlig riktning ror sig de storsta cykelflodena i blandtrafik langs Radhu-
sesplanaden och manga cyklister cyklar pa gangbanorna langs strackan.
I Ost-vastlig riktning 6vergar det huvudsakliga cykelstraket langs Kungs-
gatan till gagata i Centrum varpa cyklister tvingas valja en alternativ vég
runt gagatans omrade under dagtid. Det resulterar i att manga cyklar mot
forbudet.Som alternativ finns Nygatan som &r ett genomgaende cykeltrak
I Ost-vastlig riktning.

Mojligheterna att ta sig fran Dunkersgatan/busstationsomradet till cykel-
straket pa Nygatan, Vast pa stan eller Umestan &r starkt begransade. Gatu-
rummet &r inte anpassat for cykeltrafik och VV Norrlandsgatan upplevs som
en barriar med hogt trafikerade korsningar och ett brett gaturum.

En brist i cykelstraken Vast pa stan ar att de inte alltid leds samman med
huvudstraken langs Nygatan, Brogatan och Kungsgatan. Det gor att cy-
klister hamnar i en otydlig trafikmilj6 eller i korsningar med V Esplanaden
som inte ar anpassade for cykeltrafik. Cykelstraket langs Storgatan saknar
en bra koppling till Kungsgatan. Cykeltrafik finns langs Skolgatan men
Dragongatan r lampligare som cykelstrtak eftersom den har en koppling
till Nygatan. Cyklister som kommer fran Ridvagen eller Umestan saknar en
koppling till Brogatan/Nygatan.

Stora gang- och cykeltrafikfloden pa “Svingen” och langs Kungsgatan,
Ost pé stan, gor att strackan fram till Jarnvagsgatan upplevs som trang.
”Svingens” lutning gor att cyklister nar hdga hastigheter och att olyckorna
darfor far storre konsekvenser. Situationen har forbattrats i och med att
busstrafiken flyttats ut till Storgatan men konflikt mellan gang- och cykel-
trafik uppstar fortfarande.
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En viktig kvalitetsfaktor for cyklisten &r tillgangen till dykelparkeringar
med vaderskydd med majlighet att lasa fast cykeln. Denna kvalitet &r i syn-
nerhet viktig i centrala Umea dar flera malpunkter finns samlade och par-
keringsbehovet darfor ar stort. Den upplevda risken att fa sin cykel stulen i
Centrum &r ocksa stor. Under 2004 stals 1270 cyklar i Umea men forskning
visar att bara omkring hélften av stélderna anmals.

Underlagets standard ar en mycket viktig faktor for cykeltrafiksakerheten,
sarskilt vintertid. Underhallet av cykelnétet haller hog kvalitet i de centrala
delarna. Huvudstraken for cyklister, Kungsgatan och Nygatan samt Gamla
bron — Brogatan och Ostra Kyrkogatan, snérojs och halkbekampas fore
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Cykelparkering pa Renmarkstorget

anslutande gatunat paborijas. Lokalnatet sammanfaller med gatunétet och
snordjning och halkbekdampning paborjas darmed samtidigt som insatser i
anslutande gatunat.

I huvudnétet for cykel ingar ocksa Radhusesplanaden, vilken snérojs och
halkbekdmpas samtidigt som anslutande gatunat. Strandpromenaden som
ar ett viktigt rekreationsstrak snordjs inte vintertid. Nar snon smalter un-
dan sopas cykelvdgar och gator, hogt trafikerade strackor prioriteras. Som-
martid plockas glassplitter upp och hal i cykelvagen lagas inom 24 timmar
efter upptéckt.

Cykelparkering vid Filmstaden



Kollektivtrafik

Trafikens omfattning och sammanséttning

Kollektivtrafiken i Umea ar uppdelad i Umea lokaltrafik (ULTRA) och
lanstrafiken. Umea tatort trafikeras av Ultra. Linjenétet &r uppbyggt i ett
system av huvudlinjer, lagtrafiklinjer, nattbusslinjer, direktbusslinjer och en
flygbusslinje for att mota behovet fran olika grupper av resenarer.

Resandet med buss &r generellt hdgre under vardagar an under helgdagar
och det ar betydligt fler kvinnor (12 %) an mén (5 %) som aker buss. Bus-
sen nyttjas i storre utstrackning under vinterhalvaret och en trolig anled-
ning ar att manga byter cykel mot buss under vintern.

Enligt "Resvanor i Umea” ar ca 8 % av det totala antalet resor bussresor.
Sannolikheten att andelen bussresande minskat sedan undersokningstillfél-
let & hog eftersom antalet resande har minskat och biltrafiken 6kat. Under
ar 2004 hade Ultra ungefar 4 340 000 resor totalt jamfort med 5 426 000
resor ar 1998. Resandestatistiken visar pa en successiv minskning av resan-
det med ungefar 15 % sedan ar 2000. Samre turtathet och prisokningar tros
vara de huvudsakliga anledningarna till den kraftiga minskningen av rese-
narer. Detta ar en allvarlig signal som maste tas pa allvar for att forhindra
att dessa resendrer istéllet valjer bil vilket ytterligare bidrar till att forsamra
luftkvaliteten i Umea.

Métningar av trafikfloden visar att det ar sannolikt att de som tidigare akte
kollektivt idag fardas i egen bil. Minskningen av antalet resor inom kollek-
tivtrafiken motsvarar en 6kning med 1 000 - 2 000 bilresor varje dygn.

Ett av malen for Umea kommun &r att ¢ka resandet med kollektivtrafik.
Anslagen till kollektivtrafiken har inte dkat i samma takt som befolkningen
och kostnaderna for kollektivtrafiken. Detta gor det svart att na malet med
Okad andel kollektivtrafik.

Linjenat, storre bytespunkter och resecentrum

I centrala Umea &r busstrafiken koncentrerad till ett antal viktiga strak.
Storgatan, Fabriksgatan, Skolgatan, VV Esplanaden, Magasinsgatan, Jarn-
vagsallén och Ostra Kyrkogatan ar nagra av de huvudsakliga gatorna med
busstrafik.

Vasaplan ar den stora uppsamlingshallplatsen och bytespunkten for lokal-
trafiken och den tétortsnara lanstrafiken i centrala Umea. Den andra stora
uppsamlingshallplatsen &r bussterminalen vid Norrlands universitetssjuk-
hus (NUS). Fjarrbusstrafiken anvander framst Umea busstation men till
viss del dven bussterminalen vid NUS.

| stort sett fungerar trafiken pa och i anslutning till Vasaplan bra. Det
storsta problemet busstrafiken har dr framst smittrafik langs Skolgatan.
Varutransportfordonen har en tendens att stélla upp sig pa Vasaplan vilket
periodvis ar en stor nackdel for framkomlighet och trafiksékerhet.

Vasaplan har ocksa blivit ett tillhall for missbrukare vilket leder till att rese-
narer inte sa garna vantar i vaderskydden utan hellre star utanfor.

I samband med utbyggnaden av Botniabanan kommer tva nya resecentra
att byggas i centrala Umea. Resecentrum Umea C kommer att uppforas pa
befintligt jarnvagsstationsomrade och Resecentrum Umeé Ostra byggs pa
Obacka, vid universitetssjukhuset. Malet ar att den lokala busstrafiken ska
knytas till bada resecentra for att fa en komplett kollektiv reskedja. Umea C
kommer att kopplas till narliggande Umeé busstation och Umed O fér en
koppling till bussterminalen vid NUS.
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Kvalitetsbrister for kollektivtrafiken.




Bild frdn Vasaplan.

Entrén till Umed Busstaion.

Overfull cykelparkering vid Umea Busstation.

Transportkvalitet

Ett generellt forhallningssatt vid utbyggnad och forandring av kollektivtra-
fiken &r att efterstrava gena, raka och centraliserade linjedragningar. En god
samplanering mellan linjenatets uppbyggnad och den fysiska planeringen
av bostader, arbetsplatser och malpunkter ger ett bra resandeunderlag och
Okar trafikens effektivitet.

Kollektivtrafiken ska vara snabb och smidig, det &r darfor positivt med
prioritering for kollektivtrafiken dar sa &r mojligt. Det kan handla om sepa-
rata bussfalt, bussgator eller signalprioriterade korsningar for busstrafiken
for att minska restiden. Hastighetsdampande atgarder i form av gupp, for-
hojda dvergangstallen m.m. bor anpassas till kollektivtrafiken.

Avstandet mellan hallplatserna bor inte understiga 300 meter. Avstandet
bor snarare vara sa langt som mojligt utan att gangavstandet till hallplats
dverstiger 400 meter for merparten av resenarerna. Ett gangavstand pa 400
m motsvarar 310 m fagelvagen.

I Centrum &r avstanden till Vasaplan, Busstation, Jarnvagsstation eller hall-
plats mindre dan 400 m vilket &r god standard.

Utanfor busstationen finns en vandplan och nagra parkeringar som under-
l4ttar for de som ska hamta eller [imna av ndgon som ska till busstationen.
Vissa tider kan det vara svart att fa plats har men ofta fungerar det bra.”

Cykelparkeringen utanfor busstationen ar forsedd med tak vilket ar mycket
bra. Daremot &r antalet platser for fa. Manga cyklar star darfor parkerade
utanfor cykelparkeringen dar det idag rader parkeringsforbud.
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Biltrafik

Trafikens omfattning och sammanséttning

Den lokala resvaneundersokningen “Resvanor i Umea” visar att anvandan-
det av bil, egen bil alternativt bil som passagerare, fér man dr ca 60 % och
for kvinnor drygt 40 %. Andelen bilresor &r 55 % i dldersgruppen 25-44 ar
och dkar nagot till omkring 60 % i aldersgrupperna 45-64 samt 65-74 ar.

Inkomst, bilinnehav och barn har stor betydelse fér resandet och fard-
medelsvalet, vilket kan forklara att andelen bilresor okar kraftigt mellan
aldersgrupperna 18-24 ar respektive 25-74 ar. Bilinnehavet i Umea ar lagre
an riksgenomsnittet, 340 bilar per invanare mot 450 bilar per 1000 inva-
nare. Andra faktorer som paverkar valet av bilen som fardmedel &ar vadret
och den fysiska planeringen.

Trafiken varierar pa ett regelbundet satt under aret, under veckan och
under dygnet. Arsvariationskurvan for vardagsdygnstrafiken pd E4 mel-
lan Kungsgatan och Skolgatan enligt matning fran ar 1992 visar att flodet
varierat mellan 20 000 och 29 000 fordon per dygn under aret. Under
perioderna vecka 17-25 och 32-35 ligger néstan alla vardagsdygnsvarden
over arsmedelvardet for vardagsdygnstrafik. Biltrafiken pa vardagarna ar
betydligt storre an under helgdagarna. Hogst floden uppmats vanligen un-
der torsdagar och fredagar. Over ett dygn varierar trafiken ocksa kraftigt,
tydliga toppar &r vanliga pa morgonen, vid lunch samt pa eftermiddagen.
Topparna ligger vanligtvis kl. 07-08, 12-13 samt 16-17.

Biltrafiken i Umea tenderar att 6ka i hogre takt dn befolkningen. Trots
att satsningar gjorts for att fortata de centrala delarna av Umea tenderar
befolkningen att kora mer bil, &ven vid korta resor. Biltrafiken riskerar att
forsatta att oka sa lange som inte tillrackliga forbattringar gors for Gvriga
trafikslag.

Biltrafiknat

Biltrafiknatet indelas i huvudnét och lokalnét. Lankarna i huvudvéagnétet ar
av typen genomfart, infart eller annan typ av huvudgata. Trafiken &r sadan
trafik som ska genom eller till en tatort eller mellan tatortens olika omra-
den. E4 och E12 utmaérker sig som de stora genomfartslederna samtidigt
som de utgdr mycket viktiga lokala forbindelselankar. E4/E12 ansluter i
Centrum med Jarnvigsallén/Ostermalmsleden som sedan leder trafiken
ost mot bl. a sjukhus- och universitetsomrade. Ost om centrumfyrkanten
ligger Ostra Kyrkogatan som i sydlig riktning via Kyrkbron/Tegsvagen
ansluter till E4/E12.

Ovriga lankar tillnGr lokalnatet. Lankarna tar hand om trafiken inom ett
omrade. Langsta korstracka mellan en start/malpunkt inne i ett omrade
och nérmaste anslutning till huvudndtet bor inte Gverstiga 400 m.

Bilden visar Ostra Kyrkogatan som &r en del av
Umed huvudnatet i Umea.

Bilden visar Nygatan som &r en del av lolalnatet i



Trafikfloden bil, buss och lastbilstrafik 2004-2005.

45



46

Transportkvalitet

Biltrafiken har tidvis stora framkomlighetsproblem langs V Esplanaden/
E4/E12 och Jarnvdgsallén, sarskilt i anslutning till trafikplatsen dar trafik-
lederna mots. Framkomlighetsproblemen &r mest framtrddande under rus-
ningstid pa morgonen och eftermiddagen. Langa vantetider gor att bilister
anvander mindre lokalgator i storre utstrackning. Olyckstillouden ar ocksa
manga langs huvudstraken och sarskilt utmarker sig upphinnandeolyckor-
na med koncentration till V Esplanaden. Kombinationen av trafiksignaler
och hdg trafikbelastning &r den framsta orsaken till tillbuden.

Vid hdg trafikdensitet kan det ocksa vara svart for bilister fran anslutande
gator att ta sig ut pa E12/Jarnvagsallén. Ett tydligt exempel ar korsningen
Backenvagen-E12, dér svarigheterna att ta sig ut gor att bilister véljer Stor-
gatan och Skolgatan, lokalgator som inte dr anpassade for stora biltrafik-
floden. Ett eventuellt 6ppnande av korsningen Ridvadgen-Bomvégen-E12
utreds for nuvarande. Ett 6ppnande kan ge Okade biltrafikfléden langs
Ridvagen, Signalvagen och Skolgatan men samtidigt underlétta att fordela
trafiken ut pa E12.

Tidvis uppstar dven framkomlighetsproblem for biltrafik som ska ut pa
Ostra Kyrkogatan fran nordostra Centrum. Bade V Norrlandsgatan och V
Kyrkogatan &r stangda for utfart vilket begréansar trafikens spridning. Langs
Ostra Kyrkogatan finns dven konfliktpunkter mellan bilist och cyklist.
Manga bilister tycker att det ar otryggt att passera upphojda cykelGverfarter
langs strackan da man upplever att manga cyklister inte saktar in och visar
respekt nar de korsar Ostra Kyrkogatan.

Generellt forbattras tillgdngligheten i bilndtet genom
 Farre omvéagar
» Minskad trangsel
* Tillréckligt med parkeringsplatser
* Bra vdgvisning
 Minskat antal forbud mot biltrafiken
* Minskning av avgifter.

En forbattrad tillganglighet pa bilnatet leder till 6kad biltrafik, samtidigt
som en hallbar utveckling forutsatter ett minskat bilberoende och en 6kad
andel kollektivtrafik och cykeltrafik.

Umeas struktur kommer alltid att begransa majliga vagval. Det finns tre
broar i nord-sydlig riktning -Tegsbron, Kyrkbron och Kolbécksbron. I 6st-
vastlig riktning finns 3-4 gator, som &ar 6ppna for genomgaende biltrafik.
Centrumfyrkanten avgransas ocksa av dlven i soder och jarnvéagen i norr.
Vigvalen ar med andra ord starkt begransade till nagra fa lankar.

Tillgangen pa parkeringsplatser i Umea Centrum &r god. Platsefterfragan
forvantas 0ka successivt i samband med en utveckling av stadskarnan. Det
ar ocksa en kommunalpolitisk vilja att besoken till stadskarnan ska 6ka. En
forutsattning i projektet Staden mellan broarna &r att befintlig parkering
i kajomradet forsvinner. Det skulle innebéra att dessa parkeringar maste
omlokaliseras och erséttas i naromradet.

I Umead arbetar man for att prioritera parkering for boende, kunder och
besokare fore arbetsplatsparkeringar. En begrdnsad arbetsplatsparkering
med avgiftbelagda parkeringsplatser kan paverka bilanvandningen. Belagg-
ningsgrader under 90 % gor att det &r relativt latt att hitta parkering. Manga
I6rdagar dr alla parkeringar upptagna dvs beldggningen ar 100 %. Totalt
finns 2352 allménna parkeringsplatser inom centrumfyrkanten. Det goda
parkeringsutbudet i kombination till relativt laga parkeringsavgifter gor att
det dr lockande att anvanda bilen vid resor till centrum

Tabellen visar belaggning for maxtimmen, mandag-fredag i sept &r 2005.

Typ av parkering Antal Belaggning
Parkeringshuset Nanna 486 88 %
Dragonen 70 ca 90%
Parkeringshuset Parketten 374 over 80 %
Kajen, gatuparkering och parkering pa 1422 varierar kraftigt
kvartersmark
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Godstrafik

Trafikens omfattning och sammanséttning
Godstrafiken bestar av tung trafik, dar transporter av farligt gods ingar
samt distributionstrafik.

Utvecklingen av handeln, stravandet efter att minimera lagerhallningen
tillsammans med Okande forséljningsvariation, har inneburit att antalet
godsleveranser i staderna okat. Lastgardar, lastkajer och lagerutrymme
har minimerats vilket innebér att antalet leveransadresser har 6kat i antal
samtidigt som den levererade mangden gods per fordon och malpunkt har
minskat.

Antalet inregistrerade lastbilar i trafik i Sverige uppgar till ca 400 000. Over
80 % av dessa ar latta lastbilar som vager mindre an 3,5 ton. Mellan aren
1975-2002 har antalet lasthbilar 6kat med 150 %, fran 160 000 till 400 000
lastbilar. Den storsta 6kningen har de latta lastbilarna statt for.

Andelen tung trafik lings V Esplanaden genom centrala Umea lag i 2004
ars matning pa ungefar 10 % av totaltrafiken och ar 2005 pa 8 %. Motsva-
rande siffra pa strackan E4/E12 trafikplats — Jarnvagsallén —Ostermalms-
leden var 6 % ar 2004 och 7 % ar 2005.

I maj 2005 utforde Umea Brandfdrsvar tillsammans med Vagverket Region
Norr och NTF en trafikrakning av farligt gods i Umea tatort. Méatningen
utfordes i tre punkter och pagick dygnet runt. Under en vecka registrerades
858 fordon med farligt gods varav 307 passerade matpunkten pa E4 soder
om jarnvagsviadukten.

80 % av fordonen passerade mandag-torsdag med sjunkande intensitet
fredag-sondag. Den storsta andelen fordon transporterade klass 3, brand-
farliga vatskor som tex bensin och diesel.

Godstrafiknat

Godstrafiken &r hanvisad till stadens huvud- respektive lokalndt. Genom-
fartstrafik med lastbil tyngre &n 3,5 ton ar forbjuden pd Storgatan Ost pa
stan, Ostra Strandgatan, Skolgatan och Storgatan Vst pa stan.

Trafik med farligt gods ar hénvisad till rekommenderade priméra trans-
portvéagar i och genom Umea. Rekommenderade vagar inom planomradet
ar E4, E12 samt véag 363 Hissjovagen. | ovrigt rader forbud mot transport
av farligt gods i centrala Umead enligt ett beslut fran Léansstyrelsen. Det
finns inga iordningstallda rekommenderade parkeringsplatser for farligt
gods i Umea.

Varutransporter trafikerar dven Renmarkstorget i Umea centrum.



===+ Forbud mot rafik med lasthil > 35 ton genomfart |
 — Lastzon

Pabjuden vag farligt gods, lastzoner, forbud mot trafik med lastbil samt forbudsomrade farligt gods .
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Transportkvalitet

Da godstrafik i huvudsak bestar av tunga transporter stélls hoga ansprak pa
framkomlighet, framst pa huvudnatet. Fysiska hastighetsdampande atgar-
der pa huvudnétet bor darfor vara anpassade till stora fordon. Férutom att
ge begransningar av framkomligheten dven kan farthinder ge buller- och
vibrationsproblem.

For att inte locka godstransporterna att valja genvagar via lokalgatorna bor
huvudnétet ha en sadan struktur att viktiga malpunkter for godstranspor-
ter nas via huvudnatet. FOr varudistribution till butiker m.m. maste en del
av det lokala gatunétet anvandas. Antalet lastzoner bor vara sa manga att de
under maxtimme inte ar fullt utnyttjade for att forhindra att godstranspor-
terna blockerar gator, cykelvagar eller liknande.

Idag sker en del varuhantering pa Renmarkstorget. Detta ar olampligt ef-
tersom torget inte ar utformat och dimensionerat for tunga fordon.

Stora volymer av farligt gods transporteras rakt genom centrala Umea langs
V Esplanaden/E4/E12. Den hoga trafikbelastningen, de manga korsning-
arna och de manga olyckstillouden &r faktorer som gor att transporter av
farligt gods inte kan bedomas som lampliga langs strackan. Manga man-
niskor ror sig dagligen i och omkring vagomradet vilket kraftigt forvarrar
konsekvenserna vid en olycka.

Utryckningstrafik

Trafikens omfattning och sammansattning
Utryckningstrafiken bestar av brandforsvar, ambulans och polis.

Utryckningstrafiknat
Utryckningstrafikens primdra och sekunddra utryckningsvagar sammanfal-
ler i hog utstrackning med huvudnatet for bil- och godstrafiken.

Transportkvalitet

Det priméra och sekundara utryckningsnétet bor halla hog framkomlig-
het for att insatstiden ska kunna hallas kort. Hastighetsdampande atgérder
och tranga gatusektioner maste anpassas till utryckningstrafikens ansprak.
Har spelar antalet hastighetsdampande atgarder pa framforallt det primara
utryckningsnatet roll. I varje enskilt fall maste utryckningstrafikens behov
vagas mot behovet av trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. FOr att
framkomligheten ska vara god for utryckningstrafiken maste utrycknings-
hastigheten beréknas och jamforas mellan nuldget och de hastighetsdam-
pande atgarder som foreslas.

Aven pa Jarnvagsallén kan det uppsta ker vilket
kan férsvara for utryckningstrafiken.

Bild tagen pa V' Esplanaden/E4 mot Tegsbron
dér bilkerna vissa tider kan bli langa.



S

Teckenfarkiaring LAryckningsvagar

Primira god standard 5 A

Primara mindre god standard | - ';FE
—  Mindre god standard | e
— SEURGAra

Uppha :
. pphajningar I»

Priméara och sekunddra utryckningsvagar med kvalitetsklassning.
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SLUTSATS

* Kollektivtrafikresorna har minskat med 15 % sedan 1998, trots att
detta transportmedel bor sta for en storre andel om kommunen ska
komma till ritta med luft- och framkomlighetsproblemen i centrum.

* Minskningen av resor med kollektivtrafiken sker samtidigt som biltrafi-
ken 6kar mer 4n befolkningen i kommunen.

* Sedan 2003 har biltrafiken 6kat med alarmerande 7 % per ar, jaim-
fort med normala 2 % per ar.

e Tillgidngligheten f6r funktionshindrade behéver kartliggas och
forbattras. Just nu pagar framtagandet av en tillgénglighetsplan avseen-
de gang- och cykelvigar och gator i Umea. Del 1 behandlar stadsdelen
Vist pa stan.

* Barn och ildre dr sdrskilt utsatta trafikantgrupper i Centrum. De
kinner otrygghet och far darfor sin tillgdnglighet och rérelsefrihet be-
gransad.

* Trafiksikerheten i centrum har forbittrats kontinuerligt och foljer
gillande trafiksakerhetsprogram. Det sker fortfarande ménga olyckor
lings bl.a. V Esplanaden och Jarnvigsallén. Antalet cykelolyckor ar fort-
farande stort.

* Luftkvaliteten ir redan i dag mycket bristfillig och gillande milj6-
kvalitetsnormer Overskrids. Risken dr stor att detta problem forvirras i
takt med 6kad biltrafik.

* Manga bilresor ir korta, under 5 km, och star foér bara 3 % av kor-
strickan men 26 % av utslippen. Den lingviga genomfartstrafiken
stir fOor en del av detta, men den interna biltrafiken till och frin och
genom centrum star ocksa for en stor del.
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« Atgirdsprogrammet for luft ir mycket angeliget och maste integreras
med 6vrig trafikplanering i kommunen.

* Konflikter uppstar litt mellan olika stadsbyggnadkvaliteter. Det
finns manga mojligheter att astadkomma en god gestaltning utan att
exempelvis trafiksikerheten blir eftersatt.

Kvalitet i nulaget

I tabellen visas kvaliteten for olika nit pa E4/V Esplanaden, Jarnvigsal-
1én, Storgatan och Nygatan. Tabellen visar att Storgatan inte har sa manga
brister trots att 8 900 fordon per dygn trafikerar gatan.

Kuvalitetsbedimmning for olika trafikndt. Ritt dr oacceptabelt, gult acceptabelt och gront bra.

E4

LR V Esplanaden

Jarnvégsallén | Storgatan | Nygatan

Gangnat
Cykelnat
Kollektivtrafik
Biltrafik
Godstrafik

Utrycknings-
trafik

* Kollektivtrafik och ntryckningstrafik firekommer endast i begrinsad omfattning lings Storgatan och Nyggatan i
Centrum.



SWOT-analys

En SWOT-analys kan gdras med nuldgesbeskrivningen som underlag.
SWOT star for styrka, svaghet, mojlighet och hot. Att belysa sin stad och
dess egenskaper ur detta perspektiv ger ett brett underlag for att forma
alternativen i nésta steg.

SWOT-analys
Styrkor Svagheter
Strength Weakness

Lag bebyggelse ger utrymme Alven och jarnvagen ar barriarer
for fortatning och underlattar

luftomblandning
Manga TS-atgarder gjorda

Tre broar 6ver alven ger begran-
sade vagval

Manga malpunkter ar koncentre-
rade till Centrala Stan

Stor andel cyklister

Madjligheter Hot
Opportunities Threat
Ringleden Luftproblem

Umeas befolkning vaxer
Botniabanan Ringleden blir inte byggd

Utveckling av Resursfordelning mellan trafiksla-
Kollektivtrafik gen
Cykeltrafik

Parkeringsstyrning

Kapacitetsproblem

Minskning av cykelresor och resor
med kollektivtrafik

Samordning av gods

Varderos

En sammanstéllning av nulagesbeskrivningen kan géras med en sa kallad
varderos. Varderosor ar bra som diskussionsunderlag och gér det mojligt
att halla manga fragor tydliga samtidigt. Bedémningen av nulaget kan se-
dan anvindas for att bedoma hur val olika scenarier och atgardsforslag
leder mot de uppsatta malen.’

Cirkelns ytterlinje motsvarar de mal man stallt upp och den bla ytan visar
hur stor del av malen som uppfylls nu. Avstandet &r ett satt att visa var
bristerna dr storst.

Den vérderos som visas hér ar en subjektiv beddmning av nuldget gjord av
deltagarna pa en Workshop inom uppdraget. Pa Workshopen deltog repre-
sentanter fran Umea kommun och SWECO. Med hénsyn till att vardero-
sen baseras pa ett fatal manniskors subjektiva bedémning bor den enbart
ses som en indikation pa dagens situation i Umea Centrum.

Stadens karaktar

Miljopaverkan _ Tillganglighet

Trafiksdkerhet Trygghet

Miljopaverkan ar den parameter som ar langst ifran maluppfyllelse.
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BILAGA 1

Kommunikationsplan

Politiska beslutsfattare

Tekniska Namnden (uppdragsgivare)
Byggnadsnamnden
Kommunstyrelsens planeringsutskott
Milj6- och halsoskyddsnamnden
Namnden for samhéllsbetalda resor

Kommunikationstillfallen

1 Information efter nulagesbeskrivningen ar klar.

2 Information efter framtagandet av olika alternativ, efterféljs av formell remiss.
3 Information efter faststallandet i Tekniska Namnden.

Med TN (uppdragsgivaren) halls lopande kontakt under arbetets gang.



Kommunikationsplan

Offentliga myndigheter och liknande
Vagverket Region Norr

Banverket, norra banregionen

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan

Polisen i Vasterbotten

Norrlands Universitetssjukhus, Olycksanalysgruppen
Norrlands Universitetssjukhus, Ambulansen

Umea Universitet

Vasterbottens lans landsting
Luftfartsverket

Umead Hamn

Umed Kommun, Brandférsvaret

Umea Kommun, For- och grundskoleforvaltningen
Umeé Kommun, Gymnasieforvaltningen

Internt samarbete kommer regelbundet att ske med
delar av Samhallsbyggnadskontoret och

Stadsledningskontoret

Kommunikationstillfallen

1 Information om att planen pabdrjats. Insamling av kontaktpersoner och tidiga synpunkter.

2 Information efter nuldgesbeskrivningen ar klar. Mgjlighet att lamna synpunkter.

3 Information efter framtagandet av olika alternativ. Mojlighet att lamna synpunkter (formell remiss).
4  Information efter faststallandet i Tekniska Namnden.

BILAGA 1



Kommunikationsplan

Organisationer, foreningar, trafikbolag, skolklasser och liknande
Umeva

Umea Energi

Umea Parkerings AB

Fastighetsagarna Norr

Umead C

Handelskammaren

Svensk handel

Sveriges Hotell- och Restaurangféretagare
Sveriges Akeriféretag, &keriféreningen norr
Svenska Taxiférbundet, region norr

Umea Taxi AB

Taxi Direkt AB

Lanstrafiken i Vasterbotten

Connex i Umed

NTF

CykelfrAmjandet

Umead Studentkar

Umed Studentkar

Umead Studentkar

Umed Studentkar

Umed Studentkar

Umea Naturvetar- och teknologkar
Medicinska studentkaren

En skolklass, arskurs 4 Hedlundaskolan

En skolklass, arskurs 8 Minervaskolan

En gymnasieklass, arskurs 2 Dragonskolan
En gymnasieklass, arskurs 2 John Bauer-gymnasiet
HSO i Vasterbotten

NTF:s aldrerad

Svenska Naturskyddsféreningen

BILAGA 1



BILAGA 1

Kommunikationstillféllen
1 Information om att planen pabdrjats. Insamling av kontaktpersoner och tidiga synpunkter.
2 Information efter nuldgesbeskrivningen &r klar. Mojlighet att [lamna synpunkter.
3 Information efter framtagandet av olika alternativ. Mojlighet att lamna synpunkter (formell remiss).
4 Information efter faststallandet i Tekniska Namnden.



Kommunikationsplan
Medborgare

Kommunikationstillfallen
1 Information om att planen paborjats sker i samband med 6ppet hus i Stadshuset (januari 2005).
2 Utstallning i Stadshuset efter val av alternativ. Annons i dagspress. Mdjlighet att [Amna synpunkter.
3 Information efter faststallandet i Tekniska Namnden. Ev vid nasta dppet hus (januari 2006) alternativt genom
annons och utstéllning i Stadshuset vid annat tillfalle.
4 Kontinuerlig information kommer att ges via kommunens hemsida www.umea.se (Samhallsservice, Gator och trafik)

Medborgarnas synpunkter inhaAmtas ocks& genom deras medverkan i olika organisationer, klasser etc.
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Kommunala mal enligt gallande oversiktplaner BILAGA 2

Overgripande mal enligt fordjupad
oversiktsplan avseende overgripande vagnat
2001

* Hoja attraktionskraften och vidareutveckla Umea till en av de
mest dynamiska tillvixtkommunerna i Europa

e Utveckla Umed mot en god och lingsiktigt hillbar livsmiljo for
boende, arbete, fritid och niringslivsutveckling; en god miljo
som praglas av jamstilldhet, mangfald och tillginglighet for
kommunens alla invanare

* Stirka Umed som kraftcentrum i Norrland for utveckling av ett
dynamiskt niringsliv, kvalificerad utbildning, forskning och vard,
rikt och nyskapande kulturliv samt goda fysiska och elektroniska
kommunikationer

* Sysselsittningstillvixten ska vara sidan att kvinnor och min kan
arbeta i lika omfattning och forvirvsfrekvensen ligga kvar pa en
fortsatt hog niva

* Den lingsiktiga planeringen bor inriktas pa att nd en
genomsnittlig befolkningstillvixt pd 800 — 1 000 per ir med mal
att nd 150 000 invinare senast ir 2050

* Barn och ungdomar som vixer upp i Umed ska fa biasta mojliga
forutsittningar till utveckling for att kunna leva ett gott liv

* Centrala stan ska utvecklas och foérnyas med bebyggelse och
funktioner samtidigt som stadsbildens positiva sirdrag behalls

Overgripande kommunikationsmal enligt
oversiktsplan 1998

(Kommentarer till malens aktualitet inom parentes)

* E4 och E12 ska passera staden som forbifartsleder (aktuellt,
planering for genomforande pigar)

* Miljozon infors for tunga fordon i centrala Umed (aktuellt, men
ej genomfort)

* Kollektivtrafiksystemet ska utvecklas (aktuellt, men ej
genomfort, tvirtom har den forsimrats och resandet gatt ner)

* Ging- och cykeltrafiken ska ges hog prioritet i trafiksystemet
(aktuellt, delvis genomfort)

* Botniabanan ska byggas (aktuellt, planering for genomforande
pagar)

* Godstrafiken flyttas ut frin centrum (aktuellt, men ej
genomfort)

* Trafikmiljodtgirder ska vidtas i titorten (aktuellt, delvis
genomfort)

* Huvudnitet for biltrafik ska utvecklas (aktuellt)



Mal for trafik och parkering enligt fordjupad
oversiktsplan for centrala stan 1998

(Kommentarer till milens aktualitet inom parentes)

* Begrinsa Overskridanden av riktvirden for buller- och
luftfororeningar (aktuellt, pigdende arbete)

* Flyttning av E4 och E12 till ligen utanfor Centrala Stan (aktuellt,
planering for genomforande péagar)

* Forbittra huvudnitet med Kolbicksbron (aktuellt, genomfort)

* Oka attraktiviteten for gdng- och cykeltrafik (aktuellt, delvis
genomfort)

 Oka attraktiviteten for kollektivtrafiken (aktuellt, men ej
genomfort, tvirtom har den forsimrats och resandet gatt ner)

* Infoér en miljozon som omfattar bl. a. Centrala Stan (aktuellt,
men ej genomfort)

e Utforma gaturummen s att konfliktpunkternas antal begrinsas
och hastigheterna sinks (aktuellt, delvis geomfort)

* Behill och forstirk Kungsgatan och Nygatan som Overgripande
cykelstrik i Ost-vistlig riktning (aktuellt, delvis genomfort)

* I nord-sydlig riktning gar huvudstrik lings Radhusesplanaden
och Brogatan (aktuellt, delvis genomfort)

* Koncentrera kollektivtrafiken till ett fital strik genom Centrala
Stan med hog turtithet (aktuellt, men turtitheten har
forsimrats)

* Se till att bilburna kunder och besokare kan angora stadskirnan
och hitta parkering pa bekvimt avstind frin Centrum (aktuellt,
delvis genomfort)

* Prioritera parkering for boende, kunder och besokare fore
arbetsplatsparkeringar (aktuellt, genomfort)

Mal enligt trafikplan (fordjupad oversiktsplan)
1995

Kollektivtrafik

* Minska linjenitsuppsplittringen frimst i centrala ligen (aktuellt,
svart att genomfora fullt ut)

* Forbittra framkomligheten (aktuellt, delvis genomfort, men
ytterligare dtgirder krivs)

Biltrafik

* Minska genomfartstrafiken pa lokala bostadsgator (aktuellt,
delvis genomfort)

* Lat huvudgatorna utanfor och mellan grannskapen ta hand om
genomfartstrafik (aktuellt, delvis genomfort)

Gang- och cykeltrafik

* Forbattrad kvalitet pd nitet (aktuellt, delvis genomfort)

* Fler planskilda korsningar (aktuellt lings det hogtrafikerade
huvudnitet, for Ovrigt dr sikra plankorsningar/ 6vergingsstillen/
att foredra pd gator av mer lokal- och/eller centrumkaraktir)

Godstrafik
* Tillse att transporter av farligt gods far “sikra” vigar forbi Umed
(aktuellt, delvis genomfort)

Trafiksakerhet

* Fortsatt separering av trafikslagen (aktuellt lings huvudstriken
for bil- kollektiv- respektive ging- och cykeltrafiken, for Ovrigt ar
blandtrafik med punktvisa trafiksikerhetsatgirder att foredra pa
mindre trafikerade strik)
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