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Inledning

Analysen av planarbetet med Sodra centrum i Falun ar en del i ett
pilotprojekt och kommer att inga i en exempelsamling som ges ut av
Sveriges kommun och Landsting och Vagverket under hdsten 2005.
Pilotprojektet ar ett praktiskt exempel pa hur den nya
trafikplaneringshandboken TRAST kan anvandas vid planarbetet med
ett centralt belaget stationsomrade med resecentra. Metodiken i
TRAST uppmuntrar en trafikplanering som tar stor hansyn till
helhetsperspektivet och séker balanserade trafiklésningar med
avvagningar mot andra intressen i syfte att fa den attraktiva och
hallbara staden. TRAST ar med andra ord ett instrument for att
forbattra samspelet mellan bebyggelse- och trafikplanering.

En TRAST-revision av planarbetet &r genomférd. | rapporten har
avvikelser framforts nar det galler planens uppbyggnad ur ett TRAST-
perspektiv. Revisionen tydliggér ocksa behovet av kompletteringar i
utredningsarbetet. Dessa redovisas i féreliggande rapport, som ar ett
utkast till en trafikbilaga till revisionen fér Sédra centrum. | denna
trafikbilaga. Rapporten innehaller bAde en sammanfattning av de
trafikutredningar som ar gjorda hittills for Sédra Centrum och forslag
pa kompletteringar och forbattringar. Rapportstrukturen ar enligt den
som féreslas i TRAST-handboken. Med tillgangligt material kunde
endast rubrikerna under framtidsbild B (utstallningsforslaget) fyllas
pa. Falu kommun har aven tillgang till en del material som skulle
kunnas fylla pa rubrikerna for de tva andra framtidsbilderna.

Syftet med denna rapport ar att dels ge exempel pa hur en
trafikbilaga till en kommunal plan kan se ut enligt TRAST, och dels
skall den fungera som underlag for Falu Kommun i deras fortsatta
arbete med den férdjupade éversiktsplanen fér Sédra centrum.
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Bakgrund om Sddra centrum

Sddra centrum har under manga ar utgjort ett omrade med sarskilda
stadsmiljomassiga problem, men samtidigt ocksa varit ett omrade
med outnyttjad potential och av stor betydelse fér Falun. Omradet
ingick i arbetet med Gversiktsplanen for Falu centrum, men innebar
ett alltfér omfattande arbete for att klaras av just da. | samband med
kommunfullmaktiges antagande av centrumplanen 1998 fick
stadsbyggnadskontoret i uppdrag att, i samarbete med 6vriga berdrda
forvaltningar, ta fram utredningsdirektiv for det fortsatta
planeringsarbetet kring

Dalregementet i Falun, och omfattar bl a stationsomradet och Tiskens
norra strand. Omradet ar strategiskt viktigt for Falun, inte minst ur
kommunikationssynpunkt.

Sedan ar 2000 bedriver Falu kommun ett planeringsarbete som syftar
till att géra SAdra centrum mer attraktivt genom bl a battre
resandemdjligheter, battre samband mellan olika stadsdelar, mindre
barriarer i omradet och en trevligare stadsmiljo. Arbetet sker genom
upprattande av en férdjupad dversiktsplan, som ar ett vagledande
strategiskt dokument for den fysiska utformningen och anvandningen
av omradet.
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Mal och visioner

Nationella mal

De nationella malen utgdr grunden i arbetet med malformuleringen.
Tre malomraden ar sarskilt aktuella; arkitektur, transport och miljo.

2.1.1Arkitekturpolitiska mal
De arkitekturpolitiska delmalen galler ocksa for trafiksystemet.

* Arkitektur, formgivning och design skall ges goda forutsattningar for
sin utveckling

» Kvalitet och skdnhetsaspekter skall inte understallas kortsiktiga
ekonomiska 6vervaganden

* Kulturhistoriska och estetiska varden i befintliga miljder skall tas
tillvara och forstarkas

* Intresset for hog kvalitet inom arkitektur, formgivning och offentlig
miljo skall starkas och breddas

« Offentligt och offentligt stétt byggande, inredande och upphandling
skall bli férebilder i sina kvalitetskrav

» Svensk arkitektur och formgivning skall utvecklas i ett fruktbart
internationellt samarbete.

Transportpolitiska mal

Sex delmal anger ambitionsnivan pa lang sikt, delmalen har
utvecklats vidare och fér en del av dem redovisas etappmal. Delmal
och etappmal framgar av nedanstaende:

Tillgiingligt transportsystem: Transportsystemet ska utformas sa att
medborgarnas och naringslivets grundlaggande transportbehov
tilgodoses.

* Senast ar 2010 bor kollektivtrafiken vara tillganglig for
funktionshindrade.
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« Ett etappmal ar att cykeltrafikens andel av antalet resor dkar, sarskilt
i tatort.

* Ett uppfdljningssystem med matt och indikatorer bér utvecklas for
delmalen om Tillganglighet och Positiv regional utveckling.

Hog transportkvalitet: Transportsystemets utformning och funktion
ska erbjuda medborgarna och naringslivet en hég transportkvalitet.

 Kvaliteten i det svenska transportsystemet boér — matt i termer av
forutsagbarhet, sakerhet, flexibilitet, bekvamlighet och
informationstillgang — successivt forbattras.

» Sverige bor arbeta for att kunna goéra jamférelser med dvriga EU-
l&nder for dessa kvalitetstermer. Ett uppféljningssystem med matt och
indikatorer bor utvecklas.

Scdiker trafik: Det langsiktiga malet for trafiksakerheten ar att ingen
dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor.
Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas efter
dessa krav.

» Antalet dédade och allvarligt skadade till fljd av trafikolyckor inom
alla trafikslag bor, i enlighet med nollvisionen, fortldpande minska.
Sarskilt bor atgarder som syftar till att forbattra barns trafiksakerhet
prioriteras.

* Antalet personer som doédas till foljd av vagtrafikolyckor bor fram till
ar 2007 minska med halften raknat fran 1996 ars niva.

« Trafiksékra transportsystem bér utvecklas. Okad anvandning av
teknik som framjar god trafiksdkerhet ar en del i detta.

» Kommuner, skolor, féretag och frivilligorganisationer bér engageras
ytterligare i trafiksdkerhetsarbetet.

En god miljé: Transportsystemets utformning och funktion ska bidra
till en god och halsosam livsmiljo for alla. Natur- och kulturmiljder ska
skyddas mot skador och en god hushallning med mark, vatten, energi
och andra naturresurser ska framjas. For att konkretisera detta
delmal har regeringen lagt fast ett antal tidsbundna etappmal som
narmare finns redovisade i regeringens proposition 1997/98:56
"Transportpolitik for en hallbar utveckling”.
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Positiv regional utveckling: Transportsystemet ska framja en positiv
regional utveckling genom att dels utjdamna skillnader mellan olika
delar av landet nar det galler méjligheterna att utvecklas, och dels
motverka nackdelar med langa transportavstand. Etappmal for
delmalen Tillginglighet och Positiv regional utveckling.

» Tillgangligheten fér medborgare och naringsliv, mellan glesbygd och
centralorter samt mellan regioner och omvarlden bdr successivt
forbattras.

» Tillgangligheten inom storstadsomraden och mellan tatortsomraden
ska Oka.

Ett jimstiillt transportsystem: Transportsystemet ska vara utformat
sa att det svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov.
Kvinnor och man ska ges samma moijlighet att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning och férvaltning och deras
varderingar ska tillmatas samma vikt.

Miljokvalitetsmalen

De nationella miljokvalitetsmalen ar: Begransad klimatpaverkan, Frisk
luft, Bara naturlig forsurning, Giftfri miljo, Skyddande ozonskikt, Saker
stralmiljé, Ingen 6vergddning, Levande sjoar och vattendrag,
Grundvatten av god kvalitet, Hav i balans, levande kust och skargard,
Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap,
Storslagen fjallmiljé och God bebyggd milj6. Dessa miljomal utgor
inriktning for utveckling och férandring. Nagra av dessa beror
trafiksektorn i sarskilt hog grad. Exempel pa dessa mal ar effektivare
transporter.

Overgripande kommunala mal

Den trafiksakra staden
» Inga trafikanter skadas allvarligt eller dodas i trafiken
(nollvisionen).
» De oskyddade trafikanterna, sarskilt barnens och aldres
sakerhet skall prioriteras

Den tillgéngliga staden
» Staden ska vara tillganglig for alla
= Okad narhet, vilket uppnas genom en tat stadsstruktur,
minskning av barriareffekter och samlokalisering av
kollektivtrafik och viktiga funktioner.
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Okad sékerhet, trygghet och komfort i trafiken, vilket uppnas
genom goda lésningar for kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik.

Okad tydlighet och orienterbarhet, vilket uppnas genom val
gestaltade stadsmiljéer och varsamhet om natur- och
kulturvarden.

Viktiga malpunkter ska nds med attraktiv kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafik

Den livfulla staden

En stadsstruktur med parker, gator och torg dar manniskor
kan motas. Kvartersstaden ar pa manga satt idealisk for detta
andamal.

Stadsrum ska vara val utformade utifran manniskors behov av
att vistas. Gatorna ska vara inbjudande och trivsamma och
framja ett vitalt gatuliv. Det galler saval planerade evenemang
som spontana handelser.

En tat och blandad stad med olika typer av funktioner sadsom
affarer, kontor, samlingslokaler och bostader i en varierad och
estetiskt tilltalande miljo.

Den trygga och jamlika staden

Utveckla forutsattningarna for att vistas pa gator och torg.
Inbjudande, trivsamma och 6verblickbara stadsrum
uppmuntrar till positiva aktiviteter och narvaron av manniskor
motverkar otrygghet och forhindrar att brott begas.

Hansyn maste tas till att man och kvinnor anvander staden pa
olika satt.

Den upplevelserika och karaktarsfulla staden

Okad varsamhet med kulturhistoriskt och arkitektoniskt
vardefulla miljcer.

Utveckling och satsning pa parkerna, som utgér nagra av de
viktigaste och mest uppskattade miljéerna i Falun.

Hoga krav pé arkitektonisk kvalitet vid férandringar i
stadsmiljon.

Mal for Sédra centrums utformning

Centrum ska mota vattnet utan hinder av barriarer.

Falun ska ater bli en sjostad, batar ska ater kunna trafikera
Tisken och Faluan.

Barriarerna mellan centrum och Tisken ska évervinnas.
Tiskens strander ska utvecklas for batlivet och ny vattennara
bebyggelse med varierat innehall.
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» Park- och promenadstrak ska knyta samman de gréna
omradena i de inre delarna av centrum med Tiskens
strandomrade.

| S6dra centrum ska stadsdelarna métas i en ny kvartersstad
med gator, byggnader och parker.

» ’Riksvagsdiket”, del av Korsnasvagen genom centrum ska
férsvinna och gatorna ges en mer stadsmassig karaktar med
kvartersstaden som mdnster.

= Bebyggelse, parker och planteringar ska ersatta 6dsliga
asfalts- och markytor.

» Delar av bangarden far lamna plats for ytterligare bebyggelse,
plantering och parkering.

Historien och framtiden ska moétas i en ny stadskaraktar som
praglas bade av varldsarvsstaden och en tro pa framtiden.
= Sddra centrum ska ges en egen identitet, som tillfér Falun
nagot nytt.
» Stor hansyn ska tas till de spar av historia som finns i
omradet, t ex historiska byggnader.

Nulagesbeskrivning

Stadens karaktar

Stadens struktur med sina byggnader, verksamheter, gator, dvrig
transportinfrastruktur, parker, vatten och grénomraden bidrar till
stadens karaktar och identitet. Det gor ocksa det omgivande
landskapet med till exempel floder, sjdéar och berg. En tat och
funktionsintegrerad bebyggelsestruktur och en medveten planering
for att undanréja fysiska och mentala barriarer for saval gaende och
cyklister som personer med funktionshinder dkar forutsattningarna for
ett hallbart resande.

Soédra centrum saknar tat bebyggelsestruktur. Omradet praglas av
magasinsomradets byggnader for jarnvagsandamal och magasin.
Dessa utgor tilsammans en karaktarsfull samling byggnader som
tydliggor omradets funktion i staden, bade historiskt och idag. De
stora byggnadsvolymerna ar dock sparsamt utnyttjade vilket gér delar
av omradet odsligt.
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Bild 2 och 3. Sédra centrum har outnyttjiade resurser

Det s k Johansssonska huset ar den sista resten av den centrala
stadsasens tata stadsbebyggelse. Sambandet med bebyggelsen i
centrum bryts av Korsnasvagen och Trotzgatan. Tiskens norra strand
saknar helt bebyggelse. Omradet som helhet ger ett splittrat, glest,
och dde intryck.

Soédra centrum ingar till storsta delen i ett riksintresseomrad for
kulturmiljévarden som aven omfattar Falu centrum. Omradet ingar
aven i varldsarvet. Det innebar att kommunen i planeringen ska
sakerstalla att befintliga kulturhistoriska varden bevaras. Sodra
centrum berdrs till stérre delen av fornldamning som omfattar aldre
delar av Falu centrum. Har galler kulturmiljdlagens 2 kap att all
exploatering ska foregas av lansstyrelsens beslut vilket ofta innefattar
krav pa nagon form av arkeologisk undersdkning.

De bada lokstallarna, godsmagasinet, Falu jarnvagsstation,
Tullkammaren och Johanssonska huset ar alla kulturhistoriskt
intressanta och har ett hogt bevarandevarde enligt bevarandeplanen
"Husen berattar”.

Parker och gréna strak saknas i stor utstrackning i S6dra centrum
idag. Vasaparken, som ligger i utkanten av omradet , ar en del av ett
gront strak fran Lugnet/Myran via stadsparken och kullen ner mot
centrum. ldag saknas dock lanken som knyter ihop detta strak med
straket fran att na fram till centrum och &-rummet.

Ovriga grénska inom planomradet utgérs till stérsta delen av

planterade vagkanter, refuger och parkeringsplatser. Det grona
straket utmed Faluan bryts av jarnvagsbanken.
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3.2 Resbehov

Med resbehov avses manniskors behov av att forflytta sig till olika
aktiviteter pa fritiden och i arbetet samt naringslivets behov av att
transportera varor, material mm. Behoven kan omsattas till uppgifter
om hur trafiksystemet anvands av olika grupper och om trafikens
omfattning, sammansattning och férdelning i tid och rum.
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Kan kompletteras med:

Text/diagram/tabeller som redovisar eventuella
resevaneunders6kningar i Falun under de senaste aren.

Trafikens utveckling

Trafikens variation under weckan

Trafikens firdelning under dygnet (vardagsdygn)
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Diagram 1 och 2. Biltrafikens variation under dygn och veckodagar pa
Korsnéasvéagen mellan Trotzgatan och rondellen
Kan kompletteras med:
Text/diagram/tabeller som beskriver trafikutvecklingen i Falun under
de senaste aren.
Malpunkter i Sédra centrum
Kan kompletteras med:
Text/karta med befintliga malpunkter i Sédra centrum.
Kollektivtrafik
Kan kompletteras med:
Text/diagram/tabeller som beskriver utbud av tag, regionalbuss,
busshéllplatser samt antalet pa- och stigande.
o
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Gang- och cykeltrafik

Kan kompletteras med:

Text/diagram/tabeller som kartldgger andel som gar och cyklar samt
resmoénster.

Enligt cykelréakning fran 2003 ar straket mellan centrum och
Tisken/jarnvagsstationen tatt trafikerat av cyklister, ca 1252 cyklister
ett typiskt vardagsdygn i september manad. Under maxtimme
eftermiddag ett sadant dygn passerade ca 236 cyklister. Det kan
jamféras med det relativt tatt trafikerade straket utmed Tisken, som
under samma period hade 660 cyklister pa ett veckodygn.

Biltrafik

Kan kompletteras med:

Text/diagram/tabell som kartldgger resménstret for biltrafiken.

Godstransporter

Kan kompletteras med.

Text/diagram/tabeller som beskriver andel tunga fordon samt
eventuella depaer i omradet kan markeras pa en karta.

Utryckningstrafik

Kan kompletteras med:

Text/diagram/tabeller som beskriver startpunkter for
utryckningsfordonen, polisstationer, sjukhus, Raddningstjanst.

Tillganglighet

Tillganglighet kan definieras som den latthet med vilken alla
medborgare, naringsliv och offentliga organisationer kan na det utbud
och de aktiviteter som de har behov av i samhallet. Lattheten beror
pa hur stor uppoffringen ar i restid, kostnader, hinder, otrygghet,
tillgang till fardmedel och sa vidare fér att na 6énskad destination.
Lattheten ar ocksa olika for olika anvandare av transportsystemet.
Anvandargrupper som barn, aldre och personer med funktionshinder
staller sarskilda krav pa att trafiksystemet ar tillgangligt och
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anvandbart och ar darfér i manga sammanhang dimensionerande i
planeringen. Utgangspunkten maste vara att transportsystemet skall
vara tillgangligt for alla.

Gang- och cykeltrafik

Tvé stérre gang- och cykelstrak (Holmgatan och Asgatan) méts och
leder mot Tisken och jarnvagsstationen via en tunnel under
Korsnasvagen. Cykelvagen mot Tisken fortsatter genom en port i
banvallen. Mindre gangstrak leder mot Parkgatan via en tunnel med
trappa under Trotzgatan och mot Faluan. Ett gang- och cykelstrak
leder fran promenaden mot jarnvagsstationen planskilt éver
Korsvagen och under Tullkammargatan. En annan anslutning ar ett
cykelstrak mot Norslund langs Korsnasvagen. Cykeltrafiken ar
separerad fran biltrafiken.

Kan kompletteras med:

Karta/text som beskriver gc-vdgar och eventuella
tillgénglighetsproblem inkl passager och dess tillgénglighet,
gangvégarnas genhet, barridrer och eventuella hinder.
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Kollektivtrafik
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Karta 2. Utbud av busslinjer och jarnvag samt hallplatser fér
busslinjer i centrala Falun
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Kan kompletteras med:

Framkomligheten fér busstrafiken klassificeras. Aven
busshallplatsernas upptagningsomrade.

Biltrafik

Omradet domineras av den fyrfaltiga Korsnasvagen med dess av-
och pafartsramper, korsningen med Trotzgatan samt planskildheten
med Promenaden och Gryckobobanan. Korsnasvagen och
Trotzgatan ingar i huvudvagnatet och aven delar av den Inre ringen
med Tullkammargatan, Parkgatan, Holmgatan och Asgatan till
lokalvagnatet. Holmgatan och Asgatan &r endast éppna fér gang- och
cykeltrafik samt distributionsfordon. Cykeltrafiken ar separerad fran
biltrafiken, vilket ger god trafiksakerhet och framkomlighet med dalig
Overblickbarhet, genhet och upplevd trygghet.

Korsnasvagen fungerar i praktiken som en genomfartsled for
langvaga trafik samt som en lank mellan olika stadsdelar i Falun.
Genom att utgdra den genaste forbindelsen mellan dstra och vastra
Falun har Korsnasvagen det hogsta trafikflédet i stan, trots tillkomsten
av de egentliga forbifarterna Hanrdleden och Lugnetleden.

Trafikanalys av nuvarande och foreslagen gatuutformning samt
kompletterande utredningar, SWECO VBB, 2004-11-03 redovisar
nuvarande utformningen och kapacitetssituationen idag och for ar
2010. Analysen ar gjort for korsningarna langs Gruvgatan och
Korsnasvagen.

Kan kompletteras med:

Trafikflédeskarta, hastigheter, klassificering av biltrafikens
framkomlighet, restrektioner, parkeringsplatser, vagvisning.

Godstransporter

Kan kompletteras med:

Karta med depéer, angérningsplatser (lastzoner).
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Utryckningstrafik

Kan kompletteras med:

Priméra utryckningsvégar och klassificering av dem.

Trygghet

Den blandade och livfulla staden medverkar till trygghet. En stadsdel
dar manniskor bade bor och arbetar och dar det ar folk pa gatorna
stora delar av dygnet ger trygghet. Placering och utformning av
hallplatser och stationer liksom gaturummets belysning har stor
betydelse.

Kan kompletteras med:

Mérka och édsliga punkter. Aven de platser gdende gér léngs med
eller/och korsar huvudvégnatet.

Trafiksakerhet

Trafiksakerheten bestams av de risker som trafikanterna utsatts for.
Risk bestar av tva delar sannolikhet och konsekvenser.
Sannolikheten ar det antal situationer som trafikanten utsatts fér dar
konsekvenserna av en olycka ger personskada. Konsekvens ar
skadans svarighetsgrad. Olyckor som leder till dod eller svar
personskada maste reduceras eller helst elimineras. Vagledande for
trafiksékerhetsarbetets ambition ar nollvisionen. Olika
trafikantgrupper paverkar trafiksakerheten pa olika satt. Den
trafikantgrupp som ger andra trafikanter lagst risk ar gaende,
samtidigt ar det den mest sarbara och utsatta gruppen.
Trafiksystemet i en tatort maste darfor ta sin utgangspunkt fran de
oskyddade trafikanternas villkor. Det trafikslag som ger bast skydd for
dem som fardas ar den sparburna trafiken. Det ar ocksa det trafikslag
som fordrar de mest rigorésa sakerhetsatgarderna eftersom
konsekvenserna av olyckor med sparburen trafik som regel blir
mycket allvarliga.
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Diagram 3. Ménniskors talighet mot krockvald i olika trafiksituationer

Kan kompletteras med:

Trafiksdkerhetsproblemets omfattning (antal polisrapporterade
trafikolyckor) uppdelade pa alder, kén, trafikslag, skadegrad m m.

Sjukvarden statistik dver trafikolyckor

Dagens gc-végar, passagebehov och kvalitetsbedémning av gc-vagar
och passager

Gang- och cykeltrafik

Kan kompletteras med:

Oskyddade trafikanternas passager om klassificering.

Biltrafik

Kan kompletteras med:

Klassificering av biltrafikens sékerhet.

Milj6

Transportsystemet ska anpassas till en god och halsosam livsmiljo for
alla, dar natur- och kulturmiljé skyddas mot skador. Aven om stora
delar av de offentliga rummen fylls av liv och rorelse, ar det viktigt att

buller och luftféroreningar begransas langs gator och gangstrak och
att det finns lugna platser for méten och rekreation. Miljofaktorer,
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saval ekologiska som kulturella, ar fundamenten i en hallbar
samhallsutveckling. Hushallning med mark, vatten, energi och andra
naturresurser ska framjas. Nulagesbeskrivningen omfattar
halsofragor, buller, luft, férorenad mark och vatten, dagvatten,
magnetiska falt och vibrationer samt aven trafik- och
parkeringsanlaggningars ytkonsumtion.

Markféroreningar

| projekt Resecentrum Falun har en markundersékning genomforts for
Magasinsomradet for att klarlagga om det finns féroreningar i marken.
Undersokningar visar att det inte finns féroreningar som kraver
sanering. Nar det galler Tiskens norra strand ligger eventuella
fororeningar pa sadant djup att de inte berérs av smarre ingrepp, men
kan komma att paverkas vid palning eller djupare ingrepp i marken.

Fasta risker

Idag utgdr endast bensin- och serviceanlaggningen vid
Regementsvagen - Korsnasvagen en fast risk genom de
bensintankar som finns dar. Enligt Boverkets allmanna rad "Battre
plats for arbete” bor det finnas ett riskavstand fran denna typ av
anlaggningar pa 100 meter till narmsta bostadshus. Idag ligger kv
Kompaniets bostader alldeles intill.

Luftféroreningar

| Falu centrum ar luftféroreningshalterna tidvis for hoga, dvs halter i
niva med de hdgsta tillatna vardena — de miljokvalitetsnormer som
finns. Detta intraffar under inversionstillfallen framférallt vintertid.
Hoga varden kan befaras i centrala Falun i tranga gatusektioner, i
avsnitt mellan hus.

Buller

Pa flera av de gator och jarnvag, bade i och utanfér Sédra centrum,
som berors av forslaget dverskrids redan de riktvarden som finns for
buller, vilket medfér att bullersaneringsatgarder maste vidtas.

Vibrationer

Vibrationer férekommer fran jarnvagstrafiken via jarnvagsbanken,
men kan aven orsakas av tunga lastbilstransporter pa Korsnasvagen
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och Strandvagen. Matningar langs jarnvagen i Falu kommun visar att
inga vibrationer 6verstiger den hdgsta acceptabla nivan pa 2,5 mm/s.

Kan kompletteras med:

Bullerkartor eller andra miljékartldggningar som beskriver nuléaget.

Sammanstallning av nulage

En sammanstallning av nulagesbeskrivningen kan géras med en sa
kallade varderos. Poangen ar att varderosor ar bra som
diskussionsunderlag och gor det mdjligt att halla manga fragor tydliga
samtidigt.

Denna bedémning kan man sedan aterkomma till och anvanda som
grund for de jamforelser mellan olika scenarier. Cirkelns linje ar de
mal man faststallt Den blaa ytan visar hur stor del av dessa mal som
uppfylls nu. Avstandet ar ett satt att visa var bristerna ar storst.

Den varderos som visas nedan ar en subjektiv bedémning av nulaget
gjord av moétesdeltagarna vid ett projektmdte. P4 motet deltog
representanter frAn kommunen, Vagverket och SWECO.

Med hansyn till att varderosen baseras pa ett fatal manniskors
subjektiva bedomning bér den enbart ses som en indikation pa
dagens situation i Sédra centrum.
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Stadeﬂns karaktar

Miljopaverkar 4

D 0o 000

 Lillganglighet
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Trafiksa kerhgt Trygghet

Diagram 4: Vérderos for nuldget av Sédra centrum utifran en
subjektiv bedbmning av representanter for kommunen, Vagverket och
SWECO

Métesdeltagarnas subjektiva beddmning utifran karaktar,
tillganglighet, trygghet, trafiksakerhet och miljépaverkan visar att
Soédra centrums nuvarande utformning inte uppfyller de uppsatta
malen. Denna bedémning kan ligga fér grund vid fortsatta
diskussioner samt for jamforelse av motsvarande bedémning for de
andra framtidsbilderna.

Alternativa inriktningar

For att belysa programférslagets generella riktlinjer togs tre konkreta
framtidsbilder fér omradets utformning fram. Dessa tre bilder avsag
belysa olika stadsbyggnadsideal och olika investeringsnivaer. Har
nedan beskrivs och kartldggs de olika framtidbilderna i enlighet med
det upplagg TRAST rekommenderar.

Framtidsbild B, Smastaden

Sjostaden Falun ateruppstar genom att ny, lag bebyggelse uppférs
l&ngs delar av Tiskens strand. Det nya omradet hanger ihop med
centrum via tva breda gang- och cykelstrdk genom jarnvagsbanken .
befintlig vagport som breddas upp och en ny port vid Faluan.
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Holmgatan fortsatter rakt fram anda ut till vattnet. Bebyggelsen
innehaller framférallt bostader som vetter mot vattnet, men aven vissa
verksamheter som hor sjostaden till. Strandvagen flyttas upp mot
Banvallen for att [Gmna plats for den nya bebyggelsen. Det [amnar
stranden fri fran biltrafik.

5

lllustrationsskiss1. Framtidsbild B
Karaktar

Stadsstrukturen i S6dra centrum ska vara flexibel och kunna "fyllas”
pa under en lang tidperiod. Kvartersstadens struktur utgor
utgangspunkt for detta. Siktlinjer, axlar och utblickar ska tas tillvara
och férstarkas med gréonska. Bebyggelsens skala ska utga fran
bebyggelsen i centrum. Stadens siluett far inte brytas. Hansyn ska tas
till den historiska karaktaren pa stationsomradet och kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse. Sikten mellan stationshuset, Godsmagasinet
och lokstallarna far inte brytas. Ny bebyggelse bor tillkomma i férsta
hand pa stationsomradet och Tiskens norra strand. Enstaka lagen ar
tankbara langs Trotzgatan och Korsnasvagen invid "riksvagsdiket” Ny
bebyggelse boér inte bli mer an 2-3 vaningar hég. Gaturummen ska
vara tydligt avgransade med vegetation, belysning och, dar det ar
lampligt, aven byggnader.
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Bild 4. Siktlinjer, axlar och utblicar tillvaratas och férstérkas med
grénska.

Ett Resecentrum byggs etappvis med bl a knutpunkten i ett férsta
steg, men for att bli fullt fungerande forutsatts Korsnasvagen flyttas till
det foreslagna nya laget narmare jarnvagen.

Stationsomradets jarnvagskaraktar bor bibehallas. Vid en
exploatering och fortatning av omradet bor darfor kvartersstadens
monster kunna utvecklas vaster om Godsmagasinet. Aven éster om
godsmagasinet kan emellertid en kvartersindelning vara rationell fran
markanvandningssynpunkt. For att bibehalla forstaelsen for omradets
funktion ska det finnas fritt visuellt samband mellan stationshuset,
godsmagasinet och lokstallarna. Mellan dessa bér i princip inga nya
byggnader placeras. Lampliga lagen fér ny bebyggelse ar istallet
langs Korsnasvagen. Mellan godsmagasinet och Korsnasvagen bor
ny bebyggelse behandlas restriktivt med hansyn till Godsmagasinet.
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lllustrationsskiss 2. Stationsomradet med dess trasportstruktur blir en
viktig punkt

Centrum ska inte bara 6ppna sig mot Tisken, utan ocksa nalkas
vattnet i form av ny bebyggelse. Denna strand blir ett av de mest
exponerade bebyggelseomradena i staden och ska darfor agnas
sarskild omsorg vid utformning och placering. Hansyn ska tas till de
siktlinjer och utblickar som redovisats. Det ar ocksa viktigt att husen
inte bryter stadssiluetten.
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lllustrationsskiss 3. Bostader langs Tiskens strand

Resbehov

Malpunkter i S6dra centrum

Kan kompletteras med:

Nya malpunkter.

Kollektivtrafik

Kan kompletteras med:

Minskning/6kning av kollektivtrafikresenérer. Nya busslinjernas
upptagningsomrade och linjestrackningar.

Gang- och cykeltrafik

Kan kompletteras med:

Nya gang- och cykelvdgar samt bedémning om 6kning/minskning av
andel oskyddade trafikanter.
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Biltrafik

Kan kompletteras med:

Reseménster for biltrafike.

Godstransporter

Kan kompletteras med:

Depaer och angdérningsplatser (lastzoner) i omradet.

Tillganglighet

Gang- och cykeltrafik

Nya gang- och cykelstrak (GC-strak) skapas fran centrum mot
Dalregementet langs Parkgatan och langs Asgatans historiska
strackning, over stationsomradet till Dalregementet. Nar
Korsnasvagen smalnas av till tva korfalt utnyttjas utrymmet bredvid
for att skapa battre gang- och cykelstrak. | sdnkan dar Korsnasvagen
gar idag skapas ett gangstrak i parkmiljé som aven ar framkomligt fér
utryckningsfordon.

| Holmgatans forlangning skapas ett rakt strak ner till Tisken, dar det
avslutas i ett torg eller en hamnplan. Straket passerar den ombyggda
Korsnasvagen i plan, vilket fordrar sarskild omsorg kring
korsningspunktens utformning fran bade framkomlighets- och
trafiksakerhetssynpunkt. Langs Faluan dras GC-strak fram pa ans
bada sidor. GC-straket langs Tisken utvecklas till ett bredare, mer
varierat strandstrak med inslag av kajer m m.

| arbetet med resecentrum bér studeras hur kontakten mellan
stationsomradet och Tisken kan férbattras genom ytterligare GC-
passage genom jarnvagsbanken eller som gang- och cykelbro éver
bangarden fran Regementsvagen.

Tillgangligheten 6kar i hela omradet genom de nya cykelvagar som
foreslas. Cykelvagnatet blir ocksa genare, framst for flera
stadsdelsdvergripande strak. Foérandringarna ar ett viktigt steg i
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skapandet av "den tata staden”. Det ar framst genom kvalitativa
gang- och cykelférbindelser detta uppnas.

Nar det galler kontakten mellan centrum och stadsdelarna “innanfor”
jarnvagen blir enligt ovan framkomligheten férsdmrad genom den nya
utformningen av Holmgatans strdk med en GC-passage i plan.
Fordelen med Holmgatans utformning ar emellertid den dverblick
Over omradet som skapas nar planskildheten med Korsnasvagen
forsvinner, samt tydligheten i cykelstrakets riktning ner mot Tisken/in
mot centrum. Genom att uppratta strak for cyklister aven utmed
Faluan forbattras tillgangligheten genom fler valméjligheter, vilket i
viss man kan kompensera fér den férsdmrade framkomligheten.

Den 6kade tillgangligheten minskar upplevelsen av barridrerna i
Sdédra centrum. Bade riksvagsdiket, Korsnasvagen och banvallen far
underordna sig eller ge vika for det nya gang- och cykelvagnatet,
vilket gor att de tidigare isolerade delomradena nu tydligare knyts
samman. Omradet blir darmed ocksa lattare att orientera sig i.

Kan kompletteras med:
Karta med gangstrak och cykelstrak uppdelat efter trafikantkategori.

Exempel med genhetskvot for cykel (mellan t ex Tiskens strand och
jarnvéagsstationen)

Kollektivtrafik

Resecentrum

Ett resecentrum som samlar och underlattar byten mellan olika
transportslag ar viktigt fér Faluns utveckling, inte minst nar det galler
att skapa en storre pendlingsregion fér arbete och boende.
Resecentrum i Falun bestar av féljande delar:

o Plattformar for tagtrafiken narmare centrum an idag.

e En knutpunkt fér kollektivtrafiken, som alla bussar angér, men
dar sarskilt tatortsbussarna har sin viktigaste hallplats.

o En forbattrad bussterminal for fjarr- och regionbusstrafiken.

e Angoring for taxi, bussgods samt persontrafik i bil och pa
cykel.
Byggnader och anlaggningar for service, information m m.

e Park- och kommunikationsytor som binder samman 6vriga
funktioner.
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Den i centrumplanen féreslagna knutpunkten for bl a tatortsbussar ar
en naturlig del av resecentrum och en barande del i
kollektivtrafikplanen. Knutpunkten fungerar som en central
omstigningshallplats for byten mellan tatortsbussar eller mellan
tatortsbuss och regionalbuss. Knutpunkten placeras som en rak
bussgata mellan Korsnasvagen och Trotzgatan. Laget ger god
tillganglighet till centrum och jarnvagstrafiken och skapar
forutsattningar for en battre utformad stadsmiljé i detta omrade.

Region- och fjarrbussterminalen boér utvecklas som en
”dockningsterminal” med en ny terminalbyggnad, som da kan fungera
som vanthall fér bade region- och fjarrbussar och tag. Mellan dessa
bada tyngdpunkter skapas en jarnvagspark med god dverblick som
knyter ihop funktionerna. En flytt och ombyggnad av Korsnasvagen ar
avgorande for att detta ska kunna genomforas.

FALUN RESECENTRUM

vianster Resecentrum med { tergrunden set frin Holmg Aredare
apprringar § banvatien effersidvas.

Hiager ovan, Utsikt mot g fridn Holig il kit
Korsnasvagens s10ra karening ar ersalt med en park, medan vagen ar fyffad maf

Cadd
F& SWFCO VBB, SWECD FENS By i Hmprnprrn Den nya farbusstermniaien med vanthall | direkt ansiutning o nya
lagplattformar

lllustrationsskiss 4. Resecentrum

En avgodrande forutsattning for att knutpunkten ska komma till och
hela dess naromrade utvecklas ar att lastintaget till kv Gamla
Bergsskolan fran soder tas bort. Ett nytt Iage foreslas istallet mot
Trotzgatan. Rampen for bilar fran Kajenparkeringen till
parkeringsgaraget maste ocksa tas bort. Detta ger, férutom
mojligheten att bygga knutpunkten, aven mindre konflikt med gang-
och cykeltrafik I1angs Holmgatan. Det ger tyvarr aven upphov till vissa
storningar for narboende vid Trotzgatan. Dessa ska sa langt mojligt
minimeras vid detaljutformningen av intaget. Aven om nackdelar
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uppstar lokalt bedoms det allmanna intresset av helhetsforslaget och
de fordelar och kvaliteter som det innebar fér omradet och for hela
Falun, vaga tyngre.

lllustrationsskiss 5. Knutpunkten

Tillgangligheten forbattras generellt for kollektivirafiken till sina
malpunkter, Knutpunkten och regionbussterminalen, genom
férandringarna av framst Korsnasvagen och Trotzgatan.
Kollektivtrafikens tillganglighet har bedémts ingaende vid
utvarderingen av de parallella uppdragen fér Resecentrum Falun.
Kommentarer med anledning av detta redovisas i rapporten
"Resecentrum Falun. Bedémning av parallella uppdrag, utlatande,
maj 2004.”

Kan kompletteras med:

Restid till resecentrum inom t ex 1 km resp. 5 km fér olika trafikslag
(for att jdmféra med upptagningsomraden i nuldget)

Biltrafiken

Utformningen av det 6vergripande trafiknatet i Sodra centrum innebar
att framkomligheten pa Korsnasvagen begransas nagot jamfért med
idag. Detta leder till en omférdelning av trafiken i omradet. De
framtida trafikmangderna pa de gator som berdérs har beraknats och
redovisas i tabellen nedan.
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Av de beraknade trafikflédena ar det framférallt vardena for
Korsnasvagen, Trotzgatan, Promenaden och Nybrogatan som
paverkas. Pa Engelbrektsgatan sker en stor trafikdkning till féljd av att
gatan blir en dubbelriktad gata och del av den inre ringen.
Regementsvagen paverkas, men framst av att trafiken till och fran
Dalregementet forvantas 6ka. Vad galler Gruvgatan beror
trafikbkningen bade pa férandringarna i Sédra centrum,
dubbelriktningen av Engelbrektsgatan och allmén trafikdkning.
Oppnandet av Tallenleden férvantas inte paverka trafikmangderna pa
Gruvgatan (pa den aktuella strackan) i namndvard omfattning. For
Ovriga berdrda gator ar det svart att sédga hur stor del av trafikbkning
eller minskning som beror pa férandringar i Sédra centrum och hur
stor del som beror pa allman 6kning av trafiken.

Genom ombyggnad av Korsnasvagen minskar medelhastigheten
genom omradet, vilket ger en jamnare trafikrytm. Kéer uppstar under
vardagar i mest berdrda trafikriktning under hogtrafiktimmarna
morgon och kvall. Nya kdbildningssituationer uppstar vid
signalprioritering vid Knutpunkten samt vid bomfallning vid
Grycksbobanan.

Nya overgangsstallen dar GC-straken korsar biltrafikstraken kommer
ocksa att paverka trafikrytmen s att trafiken gar langsammare. Det
ar svart att forutsaga hur stor inverkan évergangsstallena har. Om
signalprioritering anvands for att 6ka framkomligheterna fér GC-
trafiken kommer dock kébildning att uppsta vid rétt ljus for biltrafiken.
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P
Q bomfélining pé Korsndsvigan

Karta 3. Trafikstrukturen i framtidsbilden B. Bla linje &r bilvdgar och
réd linje &r gang- och cykelvdgar

Gatunamn Avadt | Avadt Forandring
(00-03) [(2010)

Gruvgatan 20400 23100 +2 700 (+13%)

(O. Hamng-Myntg)

Korsnasvagen 20500 [23300 |+2800 (+14%)

(Vaster om Johanssonska huset)

Korsnasvagen 15 800 17 500 +1 700 (+11%)

(Oster om Johanssonska huset)

Svérdsjogatan 8 900 9700 +800 (+9%)

(Trotzg-Bergméastareg)

Vasagatan 1900 2200 +300 (+16%)

(Vallmansg-Parkg)

Promenaden 1700 2000 + 300 (+18%)

(Svardsjég-Vallmansg)

Trotzgatan 7 800 8 500 + 700 (+9%)

(Bergskolegr-Trotzg)

Nybrogatan 5700 7 000 +1 300 (+23%)

(Olandsg-Engelbreksg)

Engelbrektsgatan 1400 4700 +3 300 (+236%)

(Nybrog-Kristineg)

Myntgatan 10 100 11 200 +1 100 (+11%)

(Gruvg-Mormorsg)

Regementsvagen (norr om Lasarettsvagen) |6 100 8 100 +2 000 (+33%)

Tabell 1. Framtida trafikfléden i S6dra centrum och péa évriga berérda
gator1

' Vardena i tabellen ovan baseras pa att Korsnisvagen byggs om och begransas till
huvudsakligen tva korfalt samt i Gvrigt byggs om i enlighet med planforslagets trafikstruktur.
Aven en forvantad allman 6kning av trafikflodet pa ca 1.3% per ar enligt SIKA ingar ar 2010.
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Studier av trafiksystemets kapacitet idag och med férslagets
forandringar visar att framst Korsnasvagen idag har en dverkapacitet
och att vagen aven efter ombyggnad klarar en férvantad trafikbkning
med bibehallen god framkomlighet. Antalet korfalt ar i det
sammanhanget inte avgdrande pa vagens strackor, utan det ar
korsningspunkternas utformning som avgér. Kan dessa utformas med
tillrackligt antal korfalt, lamplig trafikreglering m m sa kan god
framkomlighet bibehallas trots viss kdbildning under hogtrafik.
Forslaget tar hansyn till detta. Se rapporten Resecentrum Falun.
Trafikanalys av nuvarande och foreslagen gatuutformning samt
kompletterande utredningar, SWECO VBB, 2004-11-03 for mer
ingaende redovisning av kdbildning och framkomlighet i olika
korsningar.

Skiss 1. Férslag till gatustruktur i traysen

Korsnasvagens plankorsning med Grycksbobanan paverkar
trafikflodet vid bomfallning, da koer pa i genomsnitt ca 15 fordon i
vardera riktningen uppstar. Cirkulationsplatsen Trotzgatan —
Korsnasvagen kan paverkas kortvarigt av sddan kobildning. En
bomfallning kan paga ca 2,5 minuter som mest, och intraffar 4 ganger
dagligen vardagar och I6érdagar samt totalt ca 100 ganger ytterligare
under sommarhalvaret da museitdgen kor. Tagens passage ar
forlagda utanfor rusningstid.

Framkomligheten pa Strandvagen begransas genom att vagen byggs
om till en stadsgata med GC-prioritet i korsningarna och begransad
hastighet férbi Tisken. Detta paverkar inte trafikflodet i namnvard
omfattning.
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Betraffande 6vriga gator i centrum kommer inte framkomligheten att
paverkas i namnvard omfattning av de férandringar som féreslas for
Sddra centrum.

Tillgangligheten till Magasinsomradet 6kar betydligt, med infart och
utfart at tva hall. Detta gor att resecentrum kommer att fungera val for
busstrafik och angéringstrafik av olika slag.

Anslutningen fran Korsnasvagen till Tiskenparkeringen innebar
mindre trafikarbete for att na parkeringen framst for bilister som
kommer &sterifran. Trycket att vilja parkera pa parkeringen kommer
darfor att 6ka. Det ar viktigt att parkeringens avgransning blir val
utformad, annars uppstar smittrafik mellan Strandvagen och
Korsnasvagen.

Tillgangligheten till P-huset i kv Gamla Bergsskolan férsamras genom
att en infart stdngs nar knutpunkten byggs. Det blir ddrmed en 6kning
av trafiken pa P-husets 6stra sida.

Tillgangligheten till butikerna i kv Bergmastaren langs Parkgatan
paverkas av férandringarna i gatunatet. Genom att Trotzgatan flyttas
narmare kvartersgransen okar tillgangligheten till dessa butiker. Nya
kantstensparkeringar langs Trotzgatan behdver dock tillskapas for att
tillgangligheten ska kunna utnyttjas av bilister.

Parkering och angoéring

Forslagets utékning av antalet parkeringsplatser for hela omradet gor
att Falu centrum upplevs som lattillgangligt. Férandringen av
Tiskenparkeringen kan dock upplevas som en forsamring genom att
parkeringen delas upp sa att en del ar nabar fran Korsnasvagen och
en del fran Tiskensidan. Férandringen av antalet parkeringsplatser for
just Tiskenparkeringen beddéms inte fa nagra storre effekter, da
antalet parkeringsplatser i Sédra centrum som helhet 6kar. Detta
forutsatter dock en mer effektiv anvandning av Tiskenparkeringen sa
att den renodlas for centrumbesok och resecentrumparkering.
Pendlings- och infartsparkering bér mer renodlat ske pa
Magasinsomradet.

Angoringsmdjligheterna studeras inte i detalj, men det forutsatts att
nuvarande butiker och verksamheter i kommande detaljplanering ges
angoringsmojligheter som i stort motsvarar dagens. Fastigheten
Gamla Bergsskolan 14 (Systembolaget) kommer dock att uppleva en
férsamring med langre distributionsvag inne i byggnaden till féljd av
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att lastintaget flyttas. Detta bor sa langt det ar mojligt kompenseras
genom ombyggnader i huset samt utformning av nytt lastintag sa att
denna olagenhet minimeras.

En effekt av detta blir dock langre uppehallstider for transportfordon
och merarbete fér personal vid mottagning av varuleveranser. En
positiv effekt av flytten ar att transporterna inte langre inkraktar pa
allman plats pa Kajenparkeringen och Holmgatan. Detta ger battre
trafiksékerhet och en mer ordnad trafiksituation dar.

Godstransporter

For distributionstrafik blir uppehallstiden vid det nya lastintaget i P-
huset langre genom att distributionsvagarna inne i P-huset blir Iangre.
Det kan ocksa intraffa att flera lastbilar anlander samtidigt, och att det
blir fullt i angoringsfickan. Eventuella vantande lastbilar bor tas
omhand genom en néra beldgen vantficka for att undvika rundkérning
i centrum. Distributionen till kv hela kvarteret Gamla Bergsskolan
kommer att studeras narmare i kommande detaljplanearbete, och en
sarskild studie for P-huset kan dppna fér andra, langsiktiga I6sningar
for distributionen till kvarteret.

Utryckningstrafik

Foér ambulanstransporter kommer plankorsningen med
Grycksbobanan inte att innebara nagra problem, da dagens
planskildhet bibehalls och kan anvandas vid bomfallning i kritiska
situationer. Avsikten ar dock att man i vanliga fall ska anvanda
Korsnasvagen. Losningen forutsatter att nagon form av
utryckningssignal anvands i gronstraket for att garantera
trafiksdkerheten dar. Passagen genom Luffarstraket ger, vid de
tillfallen den anvands, en genare och kortare vag an idag om
passagen ansluts direkt till Parkgatan, vilket innebar en forbattring
jamfort med dagslaget. | 6vriga fall paverkas utryckningsfordon pa
samma satt som 6vrig biltrafik av planforslaget.

Trygghet

Tillgangen till ett mer vitt férgrenat cykelvagnat gynnar i synnerhet
kvinnor, som utfor fler korta resor inom tatorten dagligen an man och
saledes har storre nytta av cykelbanor. Om kvinnor idag i hogre
utstrackning anvander cykelvagnatet ar svart att sdga, men det ar en
fordel fran trygghetssynpunkt att de planskilda cykeltunnlarna och
trapporna férsvinner, da dessa generellt uppfattas som otrygga
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miljoer. Forslagets nackdelar fér mindre barn kan dock samtidigt
sagas vara till nackdel for kvinnor, som, atminstone i dagslaget, har
stérre del av tillsynen av de mindre barnen an man har. Férslagets
utformning av trafikmiljén fordrar pa vissa platser storre tillsyn av
barn.

Kan kompletteras med:

De gédendes trygghet i form av mérka och édsliga punkter. Aven de
platser gadende gar ldngs med eller/och korsar huvudvégnétet
markeras.

Trafiksakerhet

Kan kompletteras med:

Vad far férslaget for konsekvenser nér det géller antal
minskning/6kning av antalet olyckor och skadade. Bedémning av
féréndring av samhéllsekonomiska kostnader.

Gang- och cykel trafik

Lagre hastighet for biltrafiken ger en minskning av trafikolyckornas
svarighetsgrad. Daremot kan antalet olyckor dar bilar och oskyddade
trafikanter ar inblandade 6ka, da métespunkterna med biltrafiken blir
fler. Dessa métespunkter maste darfér hastighetssakras och fa eni
ovrigt trafikséker utformning. Ett 6kat antal gadng- och cykelvagar i
omradet ger dock aven battre forutsattningar att rora sig och slippa
smita Over trafikfarliga gator dar passage inte ar lamplig fran
trafiksdkerhetssynpunkt.

| knutpunkten skapas tva konfliktpunkter mellan busstrafiken och GC-
trafiken. Har finns risk att framforallt cyklister kan krocka med bussar.
God sikt och en gatuutformning som férhindrar h6g hastighet hos
bade bussar och cyklister ar viktig, och kan bidra till att
konfliktpunkterna anda blir trafiksakra.

Trafiksékerheten inne i centrum férbattras betydligt pa Ostra
Hamngatan och Falugatan nar busstrafiken férsvinner darifran. En
mer fotgangarvanlig trafikmiljo kan skapas med gott om utrymme for
oskyddade trafikanter. Aven Stigaregatan, som i centrumplanen
foreslas bli en GC-gata, blir mer trafiksaker som en konsekvens av att
busstrafiken flyttas.
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Kan kompletteras med:

Oskyddade trafikanternas passager samt klassificering.

Bil- och busstrafik

Risken for att en olycka intraffar paverkas troligen inte namnvart av
de foreslagna férandringarna. Daremot minskar skadegraden, d v s
det blir farre allvarliga olyckor. Framsta orsaken till detta ar att
kapacitetsminskningen och fler vagkorsningar pa Korsnasvagen
tillsammans ger en Iagre hastighet hos biltrafiken. En annan orsak ar
att méten med oskyddade trafikanter ska hastighetssakras till 30 km/h
eller lagre, vilket ocksa minskar biltrafikens hastighet. Som helhet
skapas darfér en mer trafiksaker miljo for biltrafiken an i dagslaget,
nar hastigheten ofta ar relativt hog.

Utformningen av det nya resecentrum med knutpunkten och ny
dockningsterminal maste utformas noga for att bli trafiksaker.
Trafiksakerheten ar har en grundforutsattning for att anlaggningen
ska fungera. Bl a far ingen ha tilltrade till den yta dar bussar backar i
dockningsterminalen.

Nar det galler Knutpunkten ar férutsattningarna goda for att skapa
god trafiksakerhet eftersom inga bilar blandas med bussarna.
Daremot ar det viktigt att fotgangare inte passerar bussgatan pa ett
ostrukturerat satt. Angivna passager bér anvandas. Dessa,
tillsammans med resten av bussgatan och dess naromrade, maste
detaljutformas sa att man roér sig pa ratt satt. Under dessa
kontrollerade former kommer trafiksdkerheten att bli god.

Kan kompletteras med:

Klassificering av biltrafikens sékerhet.

Miljopaverkan

Luftféroreningar

De foreslagna forandringarna innebar att det finns viss risk for att
utslappen av luftféroreningar kommer att 6ka och att ddrmed
luftkvaliteten kommer att férandras negativt. Detta eftersom
hastigheten blir lagre. Framsta orsaken ar den 6kade kobildningen pa
vissa avsnitt av Korsnasvagen (mellan knutpunkten och
Promenaden) till féljd av minskat antal korfalt och trafiksignaler vid
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knutpunkten. Det ar framst gatorna utanfér Sodra centrum, i forsta
hand Engelbrektsgatan, dar problem kan befaras. Orsaken till detta ar
det slutna gaturummet. Luftmiljéon pa Falugatan férbattras betydligt

nar busstrafiken forsvinner.

| en samlad avvagning mellan & ena sidan de risker som finns for att
utslappen av luftféroreningar 6kar och den negativa féljd som det har
och a andra sidan att den féreslagna férandringen okar mojligheterna
att fler aker kollektivt samt den miljomassigt battre transportstruktur
som det medfér kan de negativa effekterna accepteras.

Buller

Enligt tabellen har Gruvgatan, Korsnasvagen, Svardsjdgatan,
Trotzgatan, Nybrogatan och Myntgatan redan idag bullernivaer som
ar 65 dB(A) eller hégre. Det innebar att vaghallaren — kommunen —
redan idag ar skyldig att bidra till att atgarder vidtas for att nedbringa
framst inomhusvardena till en acceptabel niva. For Engelbrektsgatan
forandras ocksa bullersituationen kraftigt, men denna forandring ar i
forsta hand orsakad av centrumplanens forslag att géra
Engelbrektsgatan till en del av den inre ringen for biltrafik runt Falu
centrum. Trafikdkningen och bullersituationen dar ar bl a beroende av
vilka atgarder som vidtas for att begransa biltrafiken pa Ostra

Hamngatan.

Gatunamn Beraknad bullerniva Férandring
(ekvivalnt/max) [dB(A)] bullerniva
idag 2010

Gruvgatan 67 (65)/77 |67 (65)/77 |+/-0

(O. Hamng-Myntg)

Korsnésvéagen 62 (60)/77 |66 (64)/73 |+4

(Johanssonska husets sodra sida)

Korsnasvagen 63(61)/71 |67 (65)/85 |+4

(Johanssonska husets norra sida)

Svardsjogatan 67 (65)/84 |67 (65)/84 |+/-0

(Trotzg-Bergméastareg)

Vasagatan 60 (59)/81 |61(59)/81 |+1

(Vallmansg-Parkg)

Promenaden 57 (55)/79 |58 (56)/79 |+1

(Svardsjég-Vallmansg)

Trotzgatan 65(63)/82 |[65(63)/80 |+/-0

(Bergskolegr-Korsnasv)

Nybrogatan 65 (63)/86 |66 (64)/86 |+1

(Olandsg-Engelbreksg)

Engelbrektsgatan 61(59)/88 |66 (64)/88 |+5

(Nybrog-Kristineg)

Myntgatan 67 (65)/84 |67 (65)/84 |+/-0

(Gruvg-Mormorsg)

Tabell 2. Berdknade bullernivaer ldngs gator dér trafikflodet férdndras
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Bullernivan pa den aktuella gatan ar berdknad pa det gatuavsnitt som har den hogst
arsvardagsdygnstrafiken (Avadt). | ett forsta skede &r bullernivderna framtagna med den
forutsattningen att marken mellan gatan och mottagarpunkten ligger paA samma niva och ar
hardgjord. Alla bullernivaer ar inklusive fasadreflektion. Medelhastigheten ar skyltad hastighet, i
detta fall 50 km/tim. Ofta &r medelhastigheten i centrum lagre én den skyltade darfor ar en
bullerniva, inom parentes, for medelhastigheten 40 km/tim framtagen. De framraknade
bullernivaerna for "idag” ar gjorda utifran dagens gatunat och -sektioner och nivaerna foér "2010”
med de foreslagna forandringarna i gatunatet och -sektionerna.

Sammanstallning av alternativ

I likhet med nulagesbeskrivningen sammanstalls har nedan de olika
aspekterna i alternativet med en sammanhallen bedémning i form av
varderos. Cirkelns linje ar de mal man faststallt Den blaa ytan ar visar
hur stor del av dessa mal som uppfylls vid alternativet.

Den varderos som visas nedan ar en subjektiv beddomning av
utstallningsforslaget gjord av métesdeltagarna vid ett projektmote. Pa
motet deltog representanter fran kommunen, Vagverket och SWECO.

Med héansyn till att varderosen baseras pa ett fatal manniskors
subjektiva beddmning bor den enbart ses som en indikation pa den
aktuella framtidsbilden for Sédra centrum.

Stadens karaktar

Miljopaverkan

Trafiksdkerhet *Trygghet

Diagram 5: Varderos fér framtidsbild B av S6dra centrum utifrén en
subjektiv bedbémning av representanter for kommunen, Végverket och
SWECO
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Motesdeltagarnas subjektiva beddmning utifran karaktar,
tillganglighet, trygghet, trafiksédkerhet och miljopaverkan visar att
framtidsbild B narmar sig de uppsatta malen for karaktar,
tillganglighet och trygghet medan miljépaverkan och
trafiksdkerhetsaspekterna har en bit kvar att nd malen. Det ar tydligt
att mycket resurser har satsas pa att férbattra karaktaren av
stadsdelen pa bekostnad av andra fragor. Genom detaljutformning
kan trafiksakerheten, tillgangligheten, tryggheten och milj6 fa hdgre
maluppfyllelse ar varderosen. Dessa fragor bor beaktas i det fortsatta
arbetet.

Denna bedémning kan ligga for grund vid fortsatta diskussioner samt
for jamforelse av motsvarande beddémning for de andra
framtidsbilderna.

Fér évriga framtidsbilderna saknas uppgifter om resbehov,
tillgénglighet, trygghet, trafiksékerhet miljpaverkan.

Hér nedan féljer endast en kort beskrivning av de évriga
framtidsbilderna.

| en fullstéandig rapport behandlas/dokumenteras de évriga
framtidsbilderna pa samma sétt som i framtidsbild B. I likhet med
framtidsbild B gérs dven en subjektiv bedémning i form av
vérderosor.

Framtidsbild A, Kvartersstaden

Tiskens strand

Ny, tat bebyggelse uppfors langs Tiskens strand i 4 — 6 vaningar.
Jarnvagsbanken ersatts med en jarnvagsbro. Under denna bro knyter
tva gangstrak ihop den nya stadsdelen med centrum. Den nya
bebyggelsen innehaller en blandning av verksamheter och bostader
som vetter mot vattnet. For att befria strandkanten fran trafik flyttas
Strandvagen upp mot jarnvagsbanken och ansluts istallet till
Korsnasvagen genom jarnvagsbanken. Tiskenparkeringen tas bort till
férm an for bebyggelse och en ny park med bl a dagvattendammar.

Centrumparkering som ersatter Tiskenparkeringen forlaggs langs den
nya vagen. Ytterligare parkering férlaggs till ett parkeringsdack under
bostaderna. Dacket byggs sa att det klarar éversvamningar och gérs
planteringsbart for att bostadsgardarna ovanpa ska bli sa gréna som
mojligt. Trappor och ramper tar upp nivaskillnaden mellan gardarna
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och strandkanten. Langs stranden skapas ett brett promenad- och
cykelstrak med bade naturliga strander och anlagda kajer och

bryggor.

Straket utformas som delstrackor med olika karaktar, mest
stadsmassig nara centrum och mer naturlik ju narmare Slussen man
kommer. En smabatshamn anlaggs vid Faluans utlopp i sjon.
Batbryggor kantar darefter hela dstra stranden. | Holmgatans
forlangning anlaggs en brygga for angbatar. | anslutning till denna
byggs en flytande restaurang med auditorium och scen for konferens,
forestallningar m m ute pa vattnet. Dess stora fonster mot vattnet blir
en lanterna som markerar porten till Falu centrum fran sjén.

Knutpunkten

Som ett forsta steg i att utveckla motes- och resefunktionerna i
omradet byggs en knutpunkt for kollektivtrafiken.
Bussterminalfunktionen flyttas sa smaningom ocksa till knutpunktens
lage. Jarnvagen byggs ut till dubbelspar forbi Falu centrum och
plattformar anlaggs pa émse sidor om sparen fram till och 6ver
Faluan. Det gor det majligt for alla tag att stanna nara centrum.
Dagens stationslage 6verges for andra verksamheter.
Tagplattformarna knyts ihop med bussterminalen och knutpunkten via
en uppvarmd vanthall/gang planskild fran Korsnasvagen. Vanthallen
fortsatter ner under sparen genom jarnvagsbanken och mynnar ut vid
den nya parken vid Tisken. Taxiangorning skapas pa
Kajenparkeringen och cykelparkering finns i bada dessa lagen. Ett
komplett resecentrum uppstar.

Vasaparken stracks ut mot vaster éver Promenaden. En ny stor park
skapas pa Tiskenparkeringen. Straket langs Faluan blir mer
sammanhangande genom att gang- och cykelférbindelser skapas
langs an. Omradet mellan Kajenparkeringen och banvallen férandras
avsevart genom att ett komplett resecentrum skapas for saval
tatortsbussar, regionalbussar, tag, taxi, fotgangare och cyklister.

Resecentrum/stationsomradet

Omradet mellan Kajenparkeringen och banvallen férandras avsevart
genom att ett komplett resecentrum skapas for saval tatortsbussar,
regionalbussar, tag, taxi, fotgangare och cyklister.

Godsmagasinet med naromrade blir en annan moétesplats.
Byggnaden rustas upp och ges en anvandning sa att byggnaden ar
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tillganglig for allmanheten. Ytorna runt magasinet iordningstalls som
torg. Riksvagsdiket dackas 6ver och bebyggs. Genomfartstrafiken
fors fram i en tunnel som mynnar dster om Grycksbobanan och
vaster om Johanssonska huset. Ovanpa tunneln aterskapas
Asgatans gamla strackning mot stationshuset och knyts ihop med
Promenaden. Korsnasvagens bank sanks for att biltrafiken ska kunna
ga ini tunneln. En ny cirkulationsplats vid Johanssonska huset
ansluter Tullkammargatan till Korsnasvagen och gor det majligt att na
Asgatans forlangning och pa s vis dven Inre ringen. Vid
stationsomradet skapas en ny gata mellan Promenadens avslutning
och Korsnasvagen forbi Godsmagasinet. Pa sa vis blir aven
stationsomradet lattillgangligt. Fran Korsnasvagen skapas ytterligare
en anslutning till stationsomradet genom en férlangning av
Regementsvagen. Nya cykelstrak skapas i Asgatans férlangning och
forbi Godsmagasinet, langs Faluan mot Tisken och langs Parkgatan
mot Vasaparken.

Transportstruktur

Korsnasvagen laggs i tunnel och en ny anslutning till Trotzgatan
skapas runt Johanssonska huset. Nya anslutningar fran
Korsnasvagen till stationsomradet. Strandvagen flyttas.

Riksvagsdiket dackas 6ver och bebyggs. Genomfartstrafiken fors
fram i en tunnel som mynnar 6ster om Grycksbobanan och vaster om
Johanssonska huset. Ovanpa tunneln aterskapas Asgatans gamla
strackning mot stationshuset och knyts ihop med Promenaden.
Korsnasvagens bank sanks for att biltrafiken ska kunna gain i
tunneln. En ny cirkulationsplats vid Johanssonska huset ansluter
Tullkammargatan till Korsnasvagen och gor det méjligt att na
Asgatans forlangning och pa s vis dven Inre ringen. Vid
stationsomradet skapas en ny gata mellan Promenadens avslutning
och Korsnasvagen forbi Godsmagasinet. Pa sa vis blir aven
stationsomradet lattillgangligt. Fran Korsnasv agen skapas ytterligare
en anslutning till stationsomradet genom en forlangning av
Regementsvagen. Nya cykelstrak skapas i Asgatans forlangning och
forbi Godsmagasinet, langs Faluan mot Tisken och langs Parkgatan
mot Vasaparken.

Bebyggelse

Den nya kvartersstrukturen fylls med en hég, tat kvartersbebyggelse
med innergardar och slutna gaturum. Denna struktur har sin
avslutning vid Godsmagasinet, dar en mer storskalig men fortfarande
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strikt struktur tar vid. Bebyggelsen vid Tisken ar sluten mot jarnvagen,
men dppnar sig mot vattnet for att skapa god vattenkontakt.
Kvartersstaden vaxer sdderut Framtida bebyggelsestruktur Ny
bebyggelse i kvarter langs Tisken. Ny bebyggelse dver riksvagsdiket
och pa stationsomradet.

Gatustruktur

Gatorna i omradet fortydligas genom tradplantering. Det galler sarskilt
Korsnasvagen, dar den historiska allé-planteringen aterskapas.
Vasaparken forlangs langs Parkgatan med ett smalt gronstrak fram till
Asgatans forlangning. Langs Tisken planteras trdd och nya grénytor
for rekreation i anslutning till den nya stadsdelen vid vattnet. En ny
parkanl aggning skapas mellan Tisken och jarnvagsbron och Faluan
med dammar, trad och 6ppna grona ytor, tillgangliga bade fran Tisken
och fran centrum.
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lllustrationsskiss 6. Framtidsbild A

Den nya bebyggelsen har karaktaren av traditionell kvartersstad som
skapar slutna gaturum. Det ar ganska .tunga. byggnader i tegel med
putsade fasader i den typiska Falufargskalan. beige, gul, brun, réd.
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Likasa ar bebyggelsen vid vattnet traditionell kvartersbebyggelse med
balkonger och uteplatser mot vattnet. Pa stationsomradet férsvinner
mycket av den oordnade. jarnvagskaraktaren till férman for stora
verksamhetsbyggnader med samlade husvolymer som bryts upp i
mindre kroppar i tva - tre vaningar. De historiska byggnaderna finns
kvar, men behaller inte sin funktion. De flesta sparen tas bort. Infarten
fran Korsnasvagen till centrum ar tydligt markerad i form av en
cirkulationsplats vid kv Kompaniet och byggnader med samspelt
utformning som flankerar infarten dver stationsomradet férbi
Godsmagasinet.

Framtidsbild C, Stadslandskapet

Centrum och Tisken binds ihop med ett nytt gang- och cykelstrak
langs Faluan, men i dvrigt ar de tva omradena skilda fran varandra
som idag. Vattenkontakten langs Tisken utvecklas genom att sjon blir
farbar for smabatar. Det skapas darfér en smabatshamn och en
stracka med kaj langs stranden narmast Tiskenparkeringen. En ny
batrestaurang placeras vid smabatshamnen. Tiskenparkeringen
bibehalls ungefar som idag och fortsatter att vara en viktig parkering
for centrum. Den ansluts darfor till det dvergripande trafiknatet genom
den befintliga vagporten i jarnvagsbanken. Det nya cykelstraket
utmed Faluan dras genom jarnvagsbanken sa att brodppningen for
an vidgas. En mindre del av Tiskenparkeringen utvecklas som ett
gronstrak for cykelvagen langs an mot utloppet i Tisken.

Da flera spar pa bangarden tas bort lamnas en bank kvar mot Tisken
som schaktas och terrasseras i flera olika nivaer mot sjon. |
terasserna skapas dammar fér omhandertagande av dagvatten fran
stationsomradet, och hela omradet mellan Tisken och bangéarden
utvecklas till en vattenpark med promenadvagar. Parken knyts ihop
med stationsomradet med en ny gang- och cykeltunnel under
bangarden vid stationshuset.

Ett resecentrum utvecklas vid jarnvagsstationen, dar en ny
bussterminal byggs som andstation for landsbygdstrafiken byggs.
Bussarna angér denna genom att .docka. vid bestamda lagen.
Byggnaden fungerar som en utvecklad vanthall fér bade bussar och
tag, och dess placering mellan Johanssonska huset och stationen gor
att resecentrum kommer lite narmare centrum. En plattform for tagen
anlaggs fran stationshuset och stracks ut mot centrum. |
centrumanden pa plattformen byggs knutpunkten for busstrafiken, dar
alla bussar passerar. P& sa vis skapas en koppling mellan de olika
trafikslagen och tillgangligheten till centrum fran tagen forbattras.
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Utvecklingen av resecentrum skapar en ny motesplats pa
stationsomradet. Etableringar i Godsmagasinet och i den nya
bebyggelse som tillkommer bidrar till att féra in mer aktivitet i
omradet. Knutpunkten byggs som en rak gata i kvartersstadens
struktur.

Mellan knutpunkten och vagporten i jarnvagsbanken gar gang- och
cykeltrafiken planskilt under Korsnasvagen som idag, men tunneln
breddas avsevart och ett sluttande torg skapas som bérjar vid
knutpunkten, gar under Korsnasvagen och slutar vid jarnvagsbanken.
Detta forbattrar kontakten med bade Tisken och den tagplattform som
dras fram till knutpunkten.

Den typ av stad som utvecklas i omradet ar oberoende av
kvartersstadens monster och granser. Det tata centrum slutar i princip
vid Parkgatan och Vasaparken. Gatunatet som utvecklas utgor
stommen i denna fria struktur. Korsnasvagen lyfts upp ur
riksvagsdiket, som fylls igen, och placeras i Parkgatans nuvarande
strackning. Det innebar att centrum aterfar sin historiska entré vid
Vasaparken i korsning med Promenaden. Korsndsvagen passerar
sedan knutpunkten ungefar i samma lage som idag, men med en
cirkulationsplats som ersatter korsningen. Tullkammargatan gérs om
till parkering for resecentrum, med en forbindelse genom banvallen till
Tiskenparkeringen. Stationsomradet ansluts till det évergripande
trafiknatet genom en férlangning av Promenaden som korsar
Grycksbobanan. Ett nytt gang- och cykelstrak dras fram langs
Asgatans gamla strackning férbi Johanssonska huset mot
resecentrum. Darifran dras ett strak upp mot kv Kompaniet férbi
Godsmagasinet och ansluter till cykelvagen mot Norslund. Detta strak
gar ocksa fran resecentrum mot Tisken under bang arden. Ovanpa
det igenfyllda riksvags diket planteras ett parkstrak fran Vasaparken
mot Tisken. | detta grona strak anlaggs ocksa en ny cykelvagfran
knutpunkten upp mot Dalregementet. Ovrig grénska utgdrs framst av
den nya vattenparken langs Tiskens strand samt allé-plantering langs
Korsnasvagen.

Den nya bebyggelse som utvecklas placeras enligt det glesa
stadslandskapets princip som solitarer. Mellan stationen och centrum
byggs darfor endast ett fatal nya, fristdende byggnader. Pa
stationsomradet byggs ett antal nya, mindre byggnader for
verksamheter, kontor och hantverk. De placeras enligt omradets
befintliga struktur utmed sparen, som pa sa vis kan bevaras.
Utrymmena mellan husen utnyttjas framst till parkering.
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lllustrationsskiss 7. Framtidsbild C

Sddra centrum bibehaller genom de mattliga férandringarna mycket
av den karaktar omradet har idag. Da inte sa mycket ny bebyggelse
eller park utvecklas pa stationsomradet kan den lite karga
jarnvagskaraktaren bevaras. Omradets granser fortydligas genom
den smalare, men tradplanterade Korsnasvagen. De nya
byggnaderna mellan stationen och centrum kan géras mer
individuella och egensinniga i sin utformning &n om de hade varit
tvungna att inordna sig i en tat kvartersstad. Nagot hus bryter
stadssiluetten och reser sig 6ver omradet. Genom att inte
bebyggelsestrukturen och grénskan aktivt utnyttjas for att binda ihop
omradet med omgivande stadsdelar forblir Sédra centrum ett omrade
for sig sjalvt. Mojligheterna att passera genom omradet ar dock
battre.

Val av alternativ

Med utgangspunkt fran effekter och konsekvenser av de
utstallningsférslaget och de olika framtidsbilderna genomférs en
aterkoppling till uppsatta malen. P4 sa satt kan de olika alternativen
jamféras och stallas mot varandra.
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| en kompletterande handling till den fordjupade Aversiktsplanen
gjordes en utvardering av de olika framtidsbilderna i ett tabellformat
vilket visas har nedan.

Mailformuleringar, ur vision 2025 Viktning | Framtidshild A | Framtidshild Bl | Framtidsbild B2 | Framtidsbild C | Nollalternativ

(samridsfirslag) (Nuldge +
resecentrum)

Centrum ska mita vattnet 2 X X X

Falun ska ter bli en sjdstad 2 X X X

Barridrerna centrum — Tisken ska évervinnas 2 X X X

Bitlivet och vattennira bebygeelse ska utvecklas 2 X X X

Parleer och promenadstrik ska knyta ihop centrum och Tisken 1 X X X (X) (X)

Sidra centrum ska bli ett nav fir resandet 1 X X X ) (X

Omridet ska bli en métesplats 1 X X X x) 0

Omrdet ska bli en port till stadskiman 1 X (23] (9]

Omradet ska inrymma centrumkompl. Funktionsr 2] X X X ) (9.4

Ett resscentrum utvecklas 1 (0:4] ) X ) 20

Stadsdelarna mits i ny kvartersstruktur 12 X X X

Rilksviigsdiket forsvinner 2 X X (8] X

(Gatorna ges en mer stadsmissie karaktdr 2 X X X

Bebvegelse, parker och planteringar ersitter ddsliga asfaltsvior 2 X X X )

Delar av bangarden far limna plats for bebyggelse, planteringar | 2 X X X =) 0

och parkering

Historien och framtiden mits i ny stadskarakiar 3 [5:3] X X )

Epen identitet 3 X X X )

Historizk hinzyn 1 X X X) (9.9]

Asgatans historisks striclkning dterupprittas 2 X X X

God trafilifunktion for biltrafilen | AX) 2 X3 (9.9] X

Tillginglighet till centrum och viktiza funktioner 2 (X) X X (xX) ()

Framkomlighet fir icke centrumeorienterad trafik 3 X 20 (5.4 X X

Trafiksikerhet 2 2:4] [0 [5:%] 20 X

Utvecklade samband fir ging- och cvkeltrafiken 1 X X X x) 20

Tillginglighet till viktiga funktioner och angrinsande stadsdelar 1 X X X (.4 (8]

Framkomlichst vid niviskillnader och vid dvriga hinder 1 X ) ) X X

Trafiksdkerhet och trygghet pa strickor och i korsningar 1 X X X 54 (4]

Hiig kvalitet i trafiknitet fir kollektivtrafiken 1 X X X (B ;9]

Tillginglighet - tydlighet och handikappvinli ghet 1 X X X X #3]

Frambkomlizhet for busstrafiken i trafiksystemeat 1 X X X X B4

Trafiksikerhet 1 resecentrum och § trafiksystemet 1 X X X X X

Ekonomi (k 1 investering) Cad75315 Mkr | Ca70-90Mkr | Ca 70 Mkr Ej beriknad Ej berdknad

ra01s 2000-03-30

Kostnaden fiir framtidsbild A (med biltunnel) &r beriknad utifrin det underlag for investering som
riknats fram i rapporten Resecentrum Falun Trgftoamalys av movarande och foresiagen
gauugformning samit kompletterande uiredningar. Den ursprungliga framtidsbild A innehiller dven
bebyggelse m m ovanpd vigtunneln, vilket inte dr mojlizt med den tunnel som kosmadsberiknats.
Ska bebvggelse kunna uppfiras krivs viterligare investeringar 1 tunnelns tak™

X Hig uppfvlielse av visionens mil
(X) Viss uppfrllelse av visionens mil
Dir markering saknas uppfvlls inte visionens mal

Tabell 3. Utdrag ur "Redogdrelse for plan process och aterstaende
alternativ, utvérdering av framtidsbilderna frdn programsamradet,
samradsférslaget samt nollalternativ

Nedanstaende varderos ar ett annat satt att beskriva maluppfyllelsen
for de olika egenskaperna for nulaget (morkbla) och framtidsbild B
(ljusbld). Att sammanfatta alternativen pa det har sattet kan 6ka
forstaelsen for de egenskaper som skall jamféras mot varandra.

Véarderosen som visas nedan ar en subjektiv bedomning av nulaget
och framtidsbild B gjord av métesdeltagarna vid ett projektméte. Pa
motet deltog representanter fran kommunen, Vagverket och SWECO.

Den sammansatta varderosen baseras pa ett fatal manniskors
subjektiva bedomning och bor darfor enbart ses som en indikation pa
dagens och framtidens situation fér Sédra centrum.
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Kan kompletteras med:

Vidrderosor fran évriga framtidsbilderna.

Stadens karaktar

Miljopaverkan

Trafiksakerhet “Trygghet

Diagram 6: Sammansatt varderos for nuldget (moérkblad) och
framtidsbild B (ljusbla) av Sédra centrum utifrén en subjektiv
bedbémning av representanter fér kommunen, Védgverket och SWECO

Den sammansatta varderosen visar att utstallningsalternativet nar
nastan malen for stadens karaktar. Aven for tillganglighet och
trygghet kommer resultatet av utstallningsforslaget att vara positivt
medan trafiksdkerheten bedéms vara oférandrad. Miljon forbattras
med en enhet.

Oftast blir resultatet det alternativ som hamtar sin huvuddel ur en av
framtidsbilderna men kompletteras med vissa l6sningar i de andra
framtidsbilderna.

Skillnaden mellan tabell 3 och diagram 5 (den sammansatta
varderosen) ar att tabellen har viktning for de olika
malformuleringarna och en kostandsbeddmning vilket gor den mer
anvandbar for beslut medan varderosen ger en indikation pa de
viktiga fragorna TRAST genom sin pedagogiska utformning ar ett bra
instrument vid férankringsprocessen. Varderosorna kan tas fram
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innan tabellen. Dessa olika satt att utvardera framtidsbilderna ar inte
alls pa nagot satt motsagelsefulla och pa ett bra satt kompletterar
varandra.

Atgardsplanering

Det férankrade alternativet pekar pa olika atgarder. En handlingsplan
bér tas fram. | den planen bor vissa prioriteringar foreslas. Det som ar
viktigast bor prioriteras hogre. Pa grund av projektets stora omfattning
bor en etappindelning goéras.

Dar nedan Bifogat redovisas anlaggningsdelarna i projektet
Resecentrum Falun. Uppgifterna ar hamtade fran Ramavtal for detta
projekt.

Projektet omfattar foljande anlaggningsdelar:

A Knutpunkten (omstigningsplats for resenarer pa samtliga bussar
samt for resenarer mellan stadsbussar och tag, del av
Korsnasvagen, parkytor)

B Regionbussterminal (omstigningsplats fér resenarer mellan
regionbussar och tag, bussgodsterminal, korytor)

C  Servicebyggnad (byggnad med diverse serviceaktiviteter)

D  Sparomrade (genomgaende jarnvagsspar, Grycksbobanan,
ovrigt sparomrade, plattformar)

Banvallen (6ppningar fér gator- och gc-vagar)

n

Jarnvagsstationen

Magasinsomradet (nyexploatering inom Falun 11:4 - Jernhusen
och Falun 11:1 - Banverket)

H Parkering (angorings- och langtidsparkering)
I Gator (del av Korsnasvagen, gata inom Magasinsomradet)

Anlaggningarnas omfattning kan komma att andras efter de fortsatta
utredningar som skall goéras.

Kan kompletteras med:

Komplettering/samordning av Resecentrums anldggningsdelar med
ovriga utbyggnadsplaner i Sédra centrum.
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