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Finspangs vision och strateg

Vir trafikstrategi skall bidra till att férverkliga kommunens
vision:

Finspz'in%ﬁr en attraktiv kommun i en Sf)iinnande
region, dir vi skapar utveckling och livskvalité
genom samverkan, 6ppenhet och nytinkande

For att forverkliga visionen har formulerats fem strategier:

* Fokusera pd att ge en effektiv och tillginglig service av god
kvalité

e Skapa forutsittningar for utveckling av niringsliv och 6ka
antalet arbetstillfdllen for kvinnor

* Vara den barnvinliga kommunen med ett brett utbud av bo-
ende, utbildning, upplevelser och fritidsaktiviteter

e Samverka regionalt f6r 6kat samarbete och forbittrad infra-
struktur

* Anvinda miljé, mangfald, jimstilldhet och folkhilsa som
drivkraft for hillbar utveckling

Vir trafikstrategi utgar frin de nationella transportpolitiska
malen:

* Ett tillgingligt transportsystem.
* En hog transportskvalitet.

* En siker trafik.

* En god miljs.

* Ett jimstillt transportsystem.

Vi vill uppna visionen genom att skapa ett trafiksystem for
sikra, trygga och lingsiktigt héllbara transporter och resor
med hog tillginglighet for alla och pa lika villkor f6r mén och
kvinnor. Detta bidrar till att utveckla niringsliv, boende- och
stadskvaliteter.

Visentliga mal i denna strivan ir fa fler att gd, cykla och dka
kollektivt, att minska andelen korta bilresor samt att reducera
risken att dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Trafikstrategin omfattar hela kommunen med fokus pé orten
Finspang.

Finspang 2025

For att beskriva var vision har vi tecknat en framtidsbild,
en berittelse hur trafiken fungerar i Finspang ar 2025.

Finspéng ir ett attraktivt samhille att bo och vistas i f6r barn-
familjer och minniskor som uppskattar ett aktivt yrkesliv och
naturnira fritidsliv. Minniskor kan ldtt réra sig i orten med
enkla miljévinliga fardsitt, ta sig till skolor, arbete, fritidsak-
tiviteter och umgas utan att riskera sin egen eller andras hilsa.

Miljofragorna 4r numera helt integrerade i
det ordinarie arbete med att utveckla trafik-
systemet och forbidttra tillgingligheten for
alla trafikslag och grupper av trafikanter.
Med en tydlig och vil underbyggd strategi
har det blivit ldttare att fa allméinheten att
acceptera forandringar i trafiksystemet och

skapats politisk samsyn och handlings-
kraft.

Aven niringslivet drar fordel av okade
forutsittningar att rekrytera och behélla
kvalificerad arbetskraft.

Tillginglighet for funktionshindrade i tra-
fiksystemet har tillgodosetts. De flesta av
dtgarderna dr dessutom till fordel dven for
ovriga trafikanter.

Kollektivtrafiken har utvecklats mycket
positivec med bl a utdkad spartrafik i
regionen som givit kommunens invinare
tillging till arbetsmarknad, service och
utbildningsmdjligheter i hela regionen.
Mot Norrkoping har bussresenirerna fitt
kortare restid och hogre komfort sedan vigen forbi Svirtinge
byggts. Expressbussar med anpassade linjestrickningar och
tider har underlittat pendlingen till de storre arbetsplatserna.

Cykeltrafiken har utvecklats kraftigt tack vare det gena, fin-
maskiga och sikra gang- och cykelnitet. Aven kombinationen
cykel — kollektivtrafik har gjort succé med vil synliga cykelpar-
keringar med lasméjligheter och belysning vid bytespunkter

och hillplatser.

Aktiva kampanjer som har visat pd de goda och hilsosamma
mojligheterna att cykla har bidragit till det goda resultatet och
minskat andelen korta bilresor i titorten. I skolorna ges ocksa
bra trafikundervisning som ger elever respeke for trafikregler,
kunskap om sikert beteende i trafiken och en forstielse for att
sikerhetsbilte, cykelhjdlm och nykterhet ar sjilvklarheter.

Biltrafiken har inte forsummats men har
fokuserats pa sikerhet, miljoeffekter samt
samspel med oskyddade trafikanter. I
nigra fall har biltrafiken fict maka pé sig
nagot for att ge utrymme for andra trafi-
. kanter, frigora ytor for andra aktiviteter
och stadskvaliteter. Det giller frimst i de
centrala delarna samt i bostadsomriden
ddr smalare gator, ligre hastigheter och
floden efterstrivats for att oka sikerheten
och forbittra samspelet med oskyddade
trafikanter.

Norrképingsvigen har fatt en vil avvigd
utformning som milj6prioriterad genom-
fart med sikra bilkorsningar och trygga
korsningspunkter f6r gang- och cykeltraék
eftersom Vibergaomridet utvecklats ytter-
ligare som service och handelsomrade.

Forbifart Finspang vid Torstorp ir firdig
sedan néagra ar. | regionen finns sam-
forstind om ett konkret forslag for att
forbittra riksvig 51 till en viktig regional
link Norrkoping - Orebro med god stan-
dard for transporter och resor.

Aven lésningar for godstransporterna fran de stora industri-
erna har utvecklats pa samma sitt i samrad med industrierna.
De innebir 6kade och sikra transporter pd jirnvdg samt
genomtinkta tunga och skrymmande transporter av firdiga
produkter pa vig.



Gang- och cykelstaden

I Finspang ér avstinden inte sirskilt linga. Géng- och
cykelvigniitet ir vil utbyggt. Det ér Litt att cykla i
Finspang,.

Strategier for gang- och cykelstaden

Ett finmaskigt nit av gang- och cykelforbindelser ska finnas
som forbinder bostadsomraden, skolor, arbetsplatser, viktiga

kollektivtrafikhallplatser och besokspunkter.

Gang- och cykelforbindelserna ska vara gena och kontinuer-
liga for att det ska vara attraktivt ate gd/cykla. Det ska vara
late act forstd var och hur man ska gi/cykla.

Utmed strik med storre floden av oskyddade trafikanter ska
det finnas separata gang- och cykelbanor. I centrum och i bo-
stadsomraden kan lokalgator med laga hastigheter och laga
bilfldden utnyttjas av fotgingare och cyklister.

Da ging- och cykeltrafiken korsar vigar ska korsningen vara
utformade sd att hinsyn tas till de oskyddade trafikanterna.

For att det ska kidnnas sikert och tryggt att gé och cykla ska
det finns mojlighet att ga och cykla i nira anslutning till be-
byggelse med jimn, kontinuerlig belysning och utan skymda
gomslen.

Gang- och cykelforbindelserna ska vara vilunderhallna. Be-
liggning och belysning ska vara i gott skick. Vid snofall ska

snorojning av dessa ske fére andra korbanor.
Fler forbindelser 6ver Skutbosjon for ging och cykeltrafik.

Det ska finnas upplysta cykelparkeringar med ramlas pa stra-
tegiska stillen (hallplatser och centrum), placerade sa att om-
vigar inte uppstar.

* I skolans undervisning ska
barnen fi lira sig att det
dr bra bade for miljén och
folkhilsan att ga och cykla
mer. De ska ocksi fa lira sig
trafikregler, sikert beteende
och sikraste vig till skolan.
Man talar ocksd om vikten
av cykelhjdlm, bilbilte och
nykterhet i trafiken.

* Vid planering av skolornas
upptagningsomraden och
lokalanvindning ska sikra f
och trygga skolvigar beak-

tas.

ktgarder for gang- och cykelstaden

* Forbittrad och siker ging- och cykelvig lings Berslagsvi-
gen frin Mellangrind f6rbi Snippen och Bergska skolan
och vidare mot Nyhemsomradet.

* Ging- och cykelvigar markeras pa besokskartan.

* Inventera gang- och cykelférbindelserna for att identifiera
och dtgirda brister.

* Felande linkar i nitet av gng- och cykelvigar skall identi-
fieras och atgirdas.

* Gang- och cykelvig till Butbro.

* Information om ging- och cykelvigar och de regler som
giller

Attraktiv kollektivtrafik

En vil utbyggd och nyttjad kollektivtrafik ar viktigt for
att kunna tillgodose resbehovet pa ett trafiksikert och for
miljon tillfredsstillande sitt. Att resa kollektivt dr bade
bekvimt och billigt.

Strategier for en attraktiv kollektivtrafik

Det ska finnas vil fungerande kollektivtrafikférbindelser ddr
det finns stdrre strommar av skolelever och arbetspendlare.

Under lgtrafik ska det finnas mojlighet till serviceresor i ett
flexibelt trafiksystem som ir tillgingligt for alla.

Skolskjutsar, firdtjanst och andra kommunala transporter
ska samordnas och integreras med den lokala kollektivtra-

fiken.

Trafiknitet ska vara enkelt att forsta och information finnas
lattillganglig. Resandet ska upplevas som tryggt och palit-
ligt.

Hallplatserna ska vara vilskotta, upplevas som trygga och
vara anpassade for funktionshindrade.

Hallplatserna ska vara placerade och utformade si att de pa
ett naturligt sdtt ansluter till ging- och cykelvigar samt om-
riden med bostider, arbetsplatser och service. For att 6ka
kollektivtrafikens upptagningsomrade ska det finnas cykel-
och bilparkering vid hallplatserna.

Pendlingsmojligheterna till och frin framfér alle Norrks-
ping, men ocksd Linkoping, ska vara goda. Trafikens linje-
strackningar och tider ska anpassas for pendling till de storre
arbetsplatserna.

Foérbindelser mellan norra kommundelen och Katrineholm

och Vingiker ska finnas for :

skolelever och serviceresor.

¢ Kommunen och de stora ar-
betsgivarna ska tillsammans
verka for att oka arbetspend-

ling med kollektivtrafik.

* Verka for att jarnvigen till
Kimstad rustas upp for att
svara mot kraven som de
tunga  godstransporterna
och framtida persontrafik
stiller.

* Verka for pendeltagstrafik
till Finspang som en del i
en utvecklad regional trafik
med pendeltag.

Rtgarder for en attraktiv kollektivtrafik

* Kartlidgg behov och 6nskemal hos arbetspendlarna pa de
stora ar%etsplatserna i Finspang.

* Infora ett flexibelt trafiksystem for resendrer pa landsbyg-
den, inklusive firdtjdnstresendrer, under lagtrafiktid.

* Ta fram en hallplatspolicy som reglerar skdtselnivaer och
ansvarsférdelning.

* Ta fram en plan f6r hur kollektivtrafikens hallplatser ska

anpassas for funktionshindrade.
e Tillvarata stationsomridet som en resurs for en framtida

pendeltigsforbindelse.




Vagnatet och transporter

Det ar viktigt att framkomligheten i vignitet ir god, bade
inom kommunen och regionen. Hinsyn tas till oskyddade

trafikanters behov av sikerhet och trygghet.

Strategier for vagar, bil- och godstrafik

* Framkomligheten ska frimjas, dock inte s att det dventyrar
sikerheten.

* Pi huvudstriken har biltrafiken hogre prioritet. Inne i bo-
stadsomraden och i det finmaskiga nitet, dir sker trafiken pa

de oskyddade trafikanternas villkor.

* Vignitet ska vara utformat si att skyltad hastighet kinns re-
levant.

* Olycksdrabbade vigavsnitt ska identifieras och analyseras for
drgarder.

* Bra regionala forbindelser ir viktigt f6r arbetspendling, servi-
ceresor och niringslivets transporter. De viktigaste striken ar
Riksvig 51 mellan Norrkoping och Orebro och linsvig 215
mot Kimstad och Link6ping.

* Infrastrukturen har verkningar i storre regioner och kriver
dirfor samverkan regionalt och dver lansgrinser.

* Niringslivs lokalisering i kommunen stiller krav pd vignitet
utanfor de storre striken for att klara godstransporter och
pendling. Kommunen initierar samverkan med byalag, ni-
ringslivet och Vigverket for lokal paverkan och atgirder for
att hélla vigar i skick och forbdttra framkomlighet och si-

kerhet.

* Situationen fér de tunga transporterna mot Norrképing for-
bicttras i regional samverkan.

* I en Centrumutredning sker en samlad 6versyn av trafik,
hastigheter, parkering och fotgingarzoner i Finspangs cen-
trum. Malet dr att utveckla stadskdrnan som métes- och han-
delsplats, forbittra trafiksikerheten och 6ka tillgingligheten
for alla grupper.

* Verka for en okad lokal nirvaro av Polisen for att frimja
trafikssikerhet, efterlevnad av trafikregler och hastighetsbe-
stimmelser samt for att 6ka minniskors upplevda trygghet.

Fortsatt arbete

Trafikstrategin har utarbetats i en arbetsgrupp med f6retridare
for kommunens forvaltningar, Vigverket och Ostgotatrafiken
som ett lokalt projekt i TRAST - Trafik f6r en attraktiv stad.
Trast 4r ett samarbete mellan Sveriges kommuner och lands-
ting samt Vigverket. Det lokala projektet har haft bitride av
Sven-Allan Bjerkemo frin Bjerkemo konsult som sakkunnig
fran Trast-projektet.

For strategin har tagits fram ett omfattande underlagsdoku-
ment. Som underlag har 4ven funnits den Trafiknitsanalys
som togs fram 2001. Projektet har tillf6rts viktig kunskap fran
den undersckning i Finspings titort om Barn och ungdomars
tillginglighet som Vigverket genomférde 2005.

Trafikstrategin 4r underlag och inriktningsdokument fér
fortsatt planering i 6versiktsplan, detaljplanearbete och verk-
samhetsplanering i Finspings Kommun.

Atgarder for végar, bil- och godstrafik

* Ombyggnad av infarten frin Norrképing frin Leverstorps-
vigen till Skutenbron fér bittre sikerhet, framkomlighet
och for att undanréja barridreffekeer.

¢ Okad framkomlighet for den tunga trafiken till industrier-
na och forbittrad sikerhet genom att forindra korsningen
Slottsvigen — Norrkopingsvigen.

* Atgirder pi korsningen Stora Allén och Norrképingsvigen
for att forbattra sikerheten

* Verka for att forbifart Finspang vid Torstorp byggs si snart
som mojligt for att 6ka framkomligheten for den langviga
trafiken och avlasta titorten frin genomfartstrafik.

* Regional och linsovergripande samverkan for att utveckla
Riksvdg 51 till en bra regional férbindelse Norrképing -
Orebro

* Verka for en regional strikstudie av Rv 51 och det finmas-
kiga nitet till bruksorterna for att belysa behov och utveck-
lingsméjligheter f6r kommunen och regionen.

* Starta samverkan med byalag, niringsliv och Vigverket om
atgarder pa landsbygdsvigar - arbetssitt landsbygdsvig.

* Se 6ver méjlighet till siker uppstillning av tunga fordon.

Hallbar utveckling

Transportsystemet utformning och funktion skall anpassas

till krav pé en god och hilsosam miljé for alla, dir natur-

och kulturmiljé skyddas mot skador. En god hushéllning

med mark, vatten, energi och andra naturresurser skall

frimjas.

* Kommunala fordon och kommunalt upphandlad trafik skall
suclcessivt overgd till fornybara brinslen som biogas och eta-
nol.

* Vid nyetablering av verksamheter och boende planeras for
anslutning till befintliga ging- och cykelbanor och hallplat-
ser, och att befintligt nit byggs ut om det behovs.
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