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Sammanfattning
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Bakgrundsfakta
Befolkning

Langsiktigt har kommunens folkméangd minskat
sedan 1977 (25070 invanare) med undantag for
svaga Okningar i 90-talets borjan, som dock be-
rodde pa en omfattande flyktingmottagning. Un-
der 90-talet har antalet flyttare i stort sett halverats
samtidigt som nettoutflyttningen blivit allt mer
negativ. Mdjligen kan man under senare delen av
90-talet skdnja en tendens mot en ny balanspunkt
mellan in- och utflyttning, vilket vore logiskt.

Flertalet som flyttar ar i aldern 25-35 ar. Den
langvariga perioden med nettoutflyttning medfor
darfor att kommunens aldersstruktur blivit allt mer
ofdrdelaktig. Det paverkar fodelsetalen negativt,
en forstagadngsmor har idag en medelalder pa 28,5
ar. Nio ar i rad har fodelsenettot i kommunen varit
negativt. Det ska ses mot bakgrund att fodelsenet-
tot for hela riket varit negativt i fem av de senaste
sju aren, dock har fodelsetalen i Finspang varit
relativt sett betydligt lagre.
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Samtidigt har vi dock trendmassigt gatt fran ba-
lans mellan in- och utflyttare till att c:a 200 fler
flyttar ut an in i kommunen varje ar. Under 90-
talets senare halft verkar dock antalet inflyttare
stabiliserats kring 650 samtidigt som antalet ut-
flyttare minskar. Det kan tyda pa att vi ar pa vag
mot en ny balanspunkt mellan in- och utflyttning.

Fodda och doéda

Folkmangden i Finspangs Kommun minskade
med 156 personer till 21052 personer ar 2003.
Kommunen minskar darmed i folkméngd for 8:e
aret i rad. Nettoutflyttningen var 91 personer och
kommunen hade ett negativt fodelsenetto med 63
personer.

In- och utflyttning

Rorligheten i befolkningen har minskat dramatiskt
under 90-talet. Antalet flyttare har i stor sett hal-
verats fran en niva éver 1200 per ar ner till kring
600 per ar.
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I stort sett hela perioden 1974 — 1994 hade kom-
munen ett positivt fodelsenetto. Efter 1994 har
fodelsetalen varit negativa och har varit sa de se-
naste fem aren for riket som helhet. For riket har
dock antalet fodda barn okat de senaste aren, aven
om medelaldern for forstgangsmaodrar fortfarande
Okar.
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Arbetsmarknad

Finspangs Kommun har en lang industriell tradi-
tion fran medeltidens gruvbrytning och jarnfram-
stéllning till dagens moderna industri. Kommunen
domineras av industriell verksamhet med drygt 50
% av antalet arbetsplatser inom tillverkningsindu-
stri och byggverksamhet.

Dominerande foretag &r Siemens som utvecklar,
tillverkar och levererar komponenter och komplet-
ta anlaggningar for kraft- och varmeproduktion.
Produktutbudet omfattas av avancerade angturbi-
ner och gasturbiner for kraftgenerering, drivning
av kompressorer och pumpar samt marina fram-
drivningssystem och offshore applikationer.

Pa det ursprungliga bruksomradet samsas SAPA-
foretagen SAPA Heat Transfer, SAPA Profiler,
SAPA Division Service och SAPA Technology
med Outokumpu Copper och SSAB Tunnplat.

SAPA-foretagen ar verksamma inom forskning,
utveckling och tillverkning av aluminiumproduk-
ter. Sapa Profiler & marknadsledare nér det galler
saval strangpressning som foradling av alumini-
umprofiler. Sapa Heat Transfer utvecklar, tillver-
kar och marknadsfor aluminiumband for kylare,
luftkonditioneringssystem och andra varmevéxla-
re till den globala fordonsindustrin.

Outokumpu Copper producerar kopparband och
bilkylare i koppar. SSAB har en mindre enhet for
produktion av lackerad plat.

Utmérkande for kommunen &r &ven att de gamla
bruksorterna lever. Flertalet bruk éverlevde bruks-
doden i slutet av 1800-talet och fann nya nischer
att verka inom.

Inom kommunen finns 10 orter med viktiga fore-
tag, dels de traditionella bruken som Borggard,
Lamnead, Grytgol, Igelfors och Hafla, dels andra
underleverantorer till storindustrin men &ven fore-
tag utanfor den industriella traditionen som Rej-
myre glasbruk och MoGard. Mogard utfor
och/eller utbildar for habilitering och rehabiliter-
ing av dova och ddvblinda personer med ytterliga-
re funktionshinder samt erbjuder i folkhégskolan
en individuellt anpassad utbildning i skola och
boende.

Antal arbetsplatser 1990 - 2002

1990

1992

1994

1996

1998

2000

2002
8000 8500 9000 9500 10000 10500 11000

Antalet arbetsplatser i kommunen minskade med
1455 fran 1990 till 2002. Den stora nedgangen
skedde 1990-1993, darefter har antalet arbetsplat-
ser varierat mellan 9100 till 9500. 2002 var antalet
arbetsplatser 9355, en 6kning med 192 fran 2001.

Antal arbetsplatser 1990-2002 efter branscher
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Finspangs Kommun domineras av tillverkningsin-
dustri. Andelen arbetsplatser inom industrin har
okat fran 42 % 1990 till 47 % 2002.

Sysselsattningen inom industrin har efter en kraf-
tig nedgang aren 1990 - 1993 i stort sett aterham-
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tat sig och &r idag pa nastan samma niva som
1990.

Déremot har 6vriga néringsgrenar, forutom ut-
bildning och forskning, gatt tillbaka eller haft i
stort sett ofdrandrad sysselsattning. Mest markant
ar nedgangen i sysselsattningen inom Vard och
omsorg, Handel och kommunikationer samt Fi-
nansiell verksamhet och foretagstjanster.

Den kraftiga 6kningen av néringsgrenen Utbild-
ning och forskning 2001-2002 beror dock pa att
forskolan flyttas fran naringsgrenen vard och om-
sorg till utbildning och forskning.

Positivt &r att sysselsattningen inom finansiell
verksamhet och foretagstjanster 6kat fran 1997.
En viss 6kning har aven skett inom naringsgrenen
personliga och kulturella tjanster.

Pendling 1992 - 2002
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Utvecklingen av arbetspendlingen under 90-talet
aterspeglar befolkningsutvecklingen. Nettout-
pendlingen har kraftigt minskat fran —956 perso-
ner ar 1992 till —273 personer ar 2002.

Till helt 6vervagande del har det skett genom att
inpendlingen 6kat med drygt 55 % eller 595 per-
soner fran 1071 personer 1992 till 1666 personer
2002.

Utpendlingen har under samma period minskat
obetydligt.

Statistiken 6ver dag- och nattbefolkning efter nar-
ingsgrenar visar kommunens omvérldsberoende.

For industrin finns inte tillréckligt med arbets-
kraft, for arbete inom industrin i Finspang pendlar
1020 till kommunen, fran Finspang pendlar 346
personer for arbete inom industri i andra kommu-
ner, en nettoinpendling med 674 personer. For alla
Ovriga naringsgrenar sker en nettoutpendling.

Pendlingsrelationen Finspang - Norrkoping ar den
helt dominerande, drygt 64% av inpendlingen och
63% av utpendlingen sker mot Norrkdpings Kom-
mun. Pendlingsutbytet med Linkdping och Motala
ar obetydligt pa grund av brister i vagnat och
kommunikationer. Fér kommunens norra delar ar
pendlingsutbytet med Vingaker och Katrineholm
betydelsefullt.

Antalet arbetsplatser 1993-2002 efter sektorer
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Antalet arbetsplatser 1993-2002 efter sektorer vi-
sar hur sysselséttningen inom privata aktiebolag
Okat, att kommunen haft en oférandrad eller svag
okning av antalet anstéllda, medan landstinget och
Ovriga foretag minskat antalet anstéallda. Antalet
landstingsanstéllda har i stort sett halverats sedan
1993.

Sysselsattningen for mén och kvinnor
Sysselsattningsgraden fér man har1993-2002 dkat
till 83,3 procent, vilket ar en hog niva. Den kvinn-
liga sysselsdttningen ligger pa i stort sett samma
niva, c:a 70 procent, under periodens borjan och
okar nagot de tre sista aren i perioden till nivan
73-74 procent. Det maste dock observeras att detta
skett under en period av befolkningsminskning,
utan den hade sysselséttningsgraderna varit lagre.
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En foljd av utvecklingen under 90-talet ar att det
framst ar arbetstillfallen for kvinnor som férsvun-
nit, -954 arbetstillfallen mot -501 arbetstillfallen
for man 1990 - 2002.

Inkomster

Beskattningsbar forvarvsinkomst 2002 for 20 -
64 ar, medelvarde i tkr efter region och kon.

Man Kvinnor
Finspang 232,1 148,2
Ostergdtlands 14n 220,0 151,9
Riket 230,1 162,1

Inkomsterna i Finspang ar goda. Man i Finspang
har den hogsta genomsnittliga inkomsten i Oster-
g6tland och ligger nagot dver riksgenomsnittet.
Kvinnors inkomster &r dock betydligt 1agre och
ligger under genomsnittet for bade lanet och riket.

Utbildningsniva
Utbildningsniva 2002 for aldern 20-64 ar
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Forgymnasial utbildning kortare an 9 ar
Férgymnasial utbildning, 9 (10) ar
Gymnasial utbildning , hogst 2 ar

Gymnasial utbildning, 3 ar

Eftergymnasial utbildning, mindre 4n 3

ar

Eftergymnasial utbildning, 3 ar eller mer

Uppgift om utbildningsniva saknas

DOFinspang M Riket

Utbildningsnivan for Finspang kan beskrivas som
att det finns vélutbildade och skickliga yrkesarbe-
tare men att fa gar vidare till hogre utbildning.

39 procent gar vidare till hogre utbildning i
Finspang, jamfort med 43 procent for samtliga
kommuner och 41 procent for gruppen industri-
kommuner. Dock har andelen som gar vidare till
hogre studier okat fran 20 procent 1992 till 39
procent 2002.

ArbetslOoshet

Totalt antal arbetsldsa och i program i kom-
munen, lanet och riket. Arsmedeltal
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Finspang har en betydligt lagre arbetsléshet an
bade riket och lanet och har under de senaste aren
fatt ett relativt sett battre lage.

Arbetslésa och i program i Finspangs kom-
mun 1996 — 2003. Arsmedeltal.
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Totalt Kvinnor Man 18-24 ar

[é;]

Arbetslosheten som arsmedeltal har aren 1996-
2003 kraftigt minskat for bade man och kvinnor
fran en niva pa c:a 10 procent till c:a 4,5 procent.
Dock har arbetsldsheten for ungdom 18 — 24 ar
okat de tre senaste aren.



UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN TRAFIKSTRATEGI

Forvarvsarbetande utpendlare resp. inpendlare 16- ar. Fordelat efter de 20 storsta utpendlings- resp.
inpendlingskommunena, de 5 stdrsta utpendlings- resp. inpendlingslanen i kombination med koén.
AMPAK 2003

Nattbefolkning, bostad i regionen Dagbefolkning, arbetsstélle i regionen

Utpendling till Man Kvinnor Bada kénen  Inpendling fran Man  Kvinnor Bada kénen
Kommun Kommun

Norrkdping 664 544 1208 Norrképing 786 359 1145
Linkdping 104 60 164  Linkdping 133 45 178
Vingaker 65 63 128 Motala 83 17 100
Katrineholm 63 58 121  Sdéderkdping 28 10 38
Stockholm 32 23 55  Katrineholm 24 10 34
Soderképing 16 5 21  Stockholm 12 7 19
Motala 15 5 20  Vingaker 13 5 18
Utlandet 15 3 18  Orebro 10 7 17
Hallsberg 14 2 16  Hallsberg 13 3 16
Orebro 13 1 14 Mjoloy 8 4 12
Enkoping 7 6 13  Vasteras 7 2 9
Nykoping 7 3 10 Valdemarsvik 9 0 9
Sodertélje 5 4 9 Goteborg 6 2 8
Eskilstuna 4 4 8 Kalmar 7 1 8
Jonkdping 6 2 8  Nykoping 3 4 7
Goteborg 7 1 8 Uppsala 5 1 6
Mjélby 5 0 5 Atvidaberg 4 1 5
Solna 5 0 5 Varberg 5 0 5
Vasteras 5 0 5 Malmo 4 1 5
Nacka 2 2 4  Vaxjo 4 1 5
Ovriga kommuner 80 38 118  Ovriga kommuner 88 20 108
Lan Lan

Ostergoétlands 1an 810 614 1424  Ostergétlands lan 1054 436 1490
Soédermanlands lan 143 129 272 Soddermanlands lan 47 19 66
Stockholms lan 61 33 94  Orebro lan 27 12 39
Orebro lan 31 4 35  Stockholms lan 25 12 37
Vastra Gotalands 1&an 13 7 20 Vastra Gotalands lan 20 3 23
Ovriga lan 76 37 113 Ovriga lan 79 18 97
Totalt 1134 824 1958 Totalt 1252 500 1752
darav darav

inom eget lan 810 614 1424 inom eget lan 1054 436 1490
utanfor eget lan 324 210 534  utanfor eget l&n 198 64 262
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Visioner och mal

Nationella mal
Transportpolitiska mal

Det Gvergripande nationella transportpolitiska ma-
let &r att sdkerstélla en samhéallsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Detta
overgripande mal har sedan brutits ner i sex del-
mal som betonar att transportpolitiken ska verka
for ett tillgangligt transportsystem, en hog trans-
portkvalité, en saker trafik, en god miljo, en posi-
tiv regional utveckling och ett jamstallt transport-
system. Inom delmalen "tillganglighet” och "posi-
tiv regional utveckling” inbegrips bl. a. att till-
gangligheten successivt bor forbattras mellan
glesbygd — centralorter samt mellan regionerna
och deras omvarld. Det finns ocksa 15 miljokvali-
tetsmal som ska harmoniera med den nationella
transportpolitiken

Det dvergripande transportpolitiska malet ar att
sékerstélla en samhéllsekonomisk effektiv och
langsiktigt hallbar transportforséjning for med-
borgarna och néringslivet i hela landet.

De fem ursprungliga transportpolitiska delmalen
inklusive etappmal ar

Ett tillgéngligt transportsystem. Transportsy-
stemet skall utformas sa att medborgarnas och
néringslivets grundldggande transportbehov
kan tillgodoses. ... Etappmal for tillganglighet
till transportsystemet for funktionshindrade bor
prioriteras.

En hdg transportskvalitet. Transportsystemets
utformning och funktion skall medge en hog
transportkvalitet for medborgarna och nérings-
livet (prop 2001/02: 20).

En saker trafik. Ingen skall dédas eller skadas
allvarligt av till f6ljd av trafikolyckor (nollvi-
sionen). Transportsystemets utformning och
funktion skall anpassa till de krav som féljer av
detta. ... Antalet personer som dddas i vagtra-
fikolyckor bor fram till 2007 minska till h&lf-
ten raknat fran 1996 ars niva. ... For handel-
sjofarten, fiske och fritidsfartyg bor delmalet
vara att antalet allvarliga olyckor under perio-
den 1998 - 2007 halveras. Antalet olyckor vid

plankorsningar mellan jarnvag och vag bor
halveras till ar 2007 raknat fran 1996 ars niva.
Kommuner, skolor, foretag och frivillig-
organisationer bor engageras ytterligare i tra-
fiksékerhetsarbetet (prop 2001/02:20).

En god milj6. Transportsystemet utformning
och funktion skall anpassas till krav pa en god
och halsosam milj6 for alla, dér natur- och kul-
turmiljo skyddas mot skador. En god hushall-
ning med mark, vatten, energi och andra natur-
resurser skall framjas. ... Utslappen fran trans-
porter i Sverige av

koldioxid bor ar 2010 ha stabiliserats pa 1990
ars niva

kvaveoxider bor ha minskat med 40 % till &r
2005 raknat fran

1995 ars niva

svavel bor ha minskat med minst 15 % till &r
2005 raknat fran

1995 ars niva

flyktiga organiska &mnen (VOC) bor ha mins-
kat med minst 60 % till ar 2005 raknat fran
1995 ars niva.

De etappmal for trafikbuller som riksdagen be-
slutat om (prop 1996/97:53) bor ligga fast vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus
45 bBA maximalnivd inomhus nattetid
55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning
till bostad Etapp- och fordjupningsmal redovi-
sas dven for kretsloppsanpass-ning, natur- och
kulturmiljo.

En positiv regional utveckling. Transporsyste-
met skall framja en positiv regional utveckling
genom att dels utjamna skillnaderna i mojlig-
hetera for olika delar av landet att utvecklas,
dels motverka nackdelar av langa transportav-
stand. Tillgangligheten fér medborgare och
naringsliv mellan glesbygd och centralorter ...
bor successivt forbéattras. Tillgangligheten ...
mellan tatortsomraden bér oka. Senast ar 2010
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bor kollektivtrafiken vara tillganglig for funk-
tionshindrade. Cykeltrafikens andel av antalet
resor bor Oka, sérskilt i tatort (prop
2001/02:20).

Som uppféljning av JAMITs betiankande (SOU
2001:44) har ett sjatte transportpolitiskt delmal
inforts:

Ett jamstallt transportsystem. Transportsyste-
met skall vara utformat sa att det svarar mot
bade kvinnors och méans transportbehov. Kvin-
nor och mén ska ges samma mojligheter att
paverka transportsystemets tillkomst, utform-
ning och forvaltning. Deras vérderingar skall
tillmatas samma vikt.

Nya transportpolitiska beslut forbereds fn.

Miljokvalitetsmal

Begransad klimatpaverkan
Halten av véxthusgaser i atmosfaren ska i en-
lighet med FN:s ramkonvention for klimatfor-
andringar stabiliseras pa en niva som innebar
att manniskans paverkan pa klimatsystemet
inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant
satt och i en sadan takt att den biologiska
mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
sakerstalls och andra mal for hallbar utveckling
inte dventyras. Sverige har tillsammans med
andra lander ett ansvar for att detta globala mal
kan uppnas.

Frisk luft
Luften ska vara sa ren att manniskors halsa
samt djur, véaxter och kulturvarden inte skadas

Bara naturlig férsurning
De forsurande effekterna av nedfall och mark-
anvandning ska underskrida gréansen for vad
mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande
amnen ska heller inte 6ka korrosionshastighe-
ten i tekniska material eller kulturféremal och
byggnader

God bebyggd miljo
Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska
utg6ra en god och hadlsosam livsmiljo samt
medverka till en god regional och global miljo.
Natur- och kulturvérden ska tas tillvara och ut-
vecklas. Byggnader och anldggningar ska loka-
liseras och utformas pa ett miljéanpassat satt
och sa att en langsiktigt god hushallning med
mark, vatten och andra resurser frdmjas.

TRAFIKSTRATEGI

Boverkets vision 2009

Skriften hanterar ca 15 samhéllsomraden samt
redovisar “visioner” inom 6 delomraden:

Orter i samverkan

En uthallig tatortsutveckling
Samspel mellan stad och land

De areella naringarna

Den biologiska mangfalden

En regionaliserad nationell politik

Orter i samverkan
Sveriges glesa och sarbara lokala arbetsmark-
nader forvandlas fran "en arkipelag av isolera-
de oar” till ett natverk av mattfullt stora, fatt-
bara orter med egen identitet och med hdg till-
ganglighet till varandra

Da bodde ca 40% av befolkningen i 24 regioner
med 6 universitetsorter, i vriga hogskoleregioner
bodde ytterligare 30 %. | visionen sammanbinds
arkipelagen med hjalp av snabba tagforbindelser
till ett parlbandsnatverk med ca 80 % av befolk-
ningen. Ytterligare 10 % anges knytas till parlban-
det for att fa viss forbattring av sina lokala arbets-
marknader.

Orter i samverkan anges innebéara en satsning pa
tatorternas karnor - en renassans for stadsbyg-
gandet efter en lang period av regionalisering av
urbana funktioner”.

Sma orter far relativt sett de storsta forbattringar-
na i lokala arbetsmarknader och vardagsliv. Regi-
onforstoringseffekten (eg Time Space Compres-
sion) bidrar till regional utveckling. Effekten pa
koldioxidutslappen fran biltrafik blir klart positiv
(men inte tillracklig for att uppna malen for koldi-
oxiodutslapp fran motorfordon).

Obs att ortsystemstrategin forutsétter en medveten
satsning pa att utveckla stadsbygden kring sta-
tionsldgen och ge dem en mycket hdg tillganglig-
het for alla fardsétt. Vi vet idag att stationernas
egna lokal omland bara ar knappt 1 km fagelva-
gen. De behdver darfor draghjélp for att kunna ge
utveckling for en hel ort (SABs kommentar).

En uthallig tatortsutveckling
Tva mal anges for tatortsutvecklingen,
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nabarhet
barkraftig utveckling.

”Parlbandsnatverket” anges innebdra en satsning
pa orternas centrala funktioner och stadsbyggan-
det “efter en lang tid av regional uppl6sning”.

Obs att uttalandet bara ar korrekt relativt den regi-
onala visionen om man avser funktioner i stations-
och knutpunktsnéara lagen. | 6vrigt innehaller tat-
ortsvisonen tyvarr mest allmént resonemang om
olika ortsstorlekars férutsattningar mm och myck-
et lite om visioner, mal och strategier for att uppna
dessa (SABs kommentar).

Arkitekturpolitiska mal

Arkitektur, formgivning och design skall ges
goda forutsattningar for sin utveckling.

Kvalitet och skdnhetsaspekter skall inte under-
stéllas kortsiktiga ekonomiska dvervaganden.

Kulturhistoriska och estetiska varden i befint-
liga miljoer skall tas tillvara och forstéarkas.

Intresset for hog kvalitet inom arkitektur,
formgivning, design och offentlig miljo skall
starkas och breddas.

Offentligt och offentligt stott byggande, inre-
dande och upphandling skall pa ett féredomligt
satt behandla kvalitetsfragor.

Svensk arkitektur, formgivning och design
skall utvecklas i ett fruktbart internationellt
samarbete.

Vagverkets och Banverkets visioner
och verksamhetsmal

Vagverket arbetar for att sdkerstélla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portférsérjning for medborgare och naringslivet i
hela landet.

Malet &r ett tillgangligt transportsystem, dar
vagtransportsystemet utformas sa att medbor-
garnas och naringslivets grundlaggande trans-
port behov kan tillgodoses

Malet ar att vagtransportsystemets utformning
och funktion medger en hdg transportkvalitet
for medborgarna och naringslivet

Malet ar en séker trafik, dar det langsiktiga
malet for trafiksékerheten skall vara att ingen
doddas eller allvarligt skadas till foljd av trafik-

olyckor inom végtransportsystemet. Vagtrans-
portsystemets utformning och funktion skall
anpassas till de krav som foljer av detta.

Malet ar en god miljo, dar vagtransportsyste-
mets utformning och funktion anpassas till
krav pa god och halsosam livsmiljo for alla,
dar natur- och kulturmilj6é skyddas mot skador.
God hushallning med mark, vatten, energi och
andra naturresurser skall framjas. Vagtrans-
portsystemets utformning skall bidra till att de
nationella miljokvalitetsmalen nas.

Malet &r en positiv regional utveckling, dar
vagtransportsystemet framjar en positiv regio-
nal utveckling genom att dels utjamna skillna-
der i mojligheterna for olika delar av landet att
utvecklas, dels motverka nackdelar av langa
transportavstand.

Malet ar ett jamstallt vagtransportsystem, som
ar utformat sa att det svarar mot bade kvinnors
och mans transportbehov. Kvinnor och méan
skall ha samma mojligheter att paverka trans-
portsystemets tillkomst, utformning och for-
valtning och deras vérderingar skall tillmatas
samma vikt.

Vagverkets vision och verksamhetsidé
Véagverkets vision
Vi gér den goda resan mojlig.

Vagverkets verksamhetsidé

Med maénniskan i centrum skapar Vagverket moj-
ligheter till effektiva, sdkra och miljéanpassade
transporter for medborgare och ndringsliv.

Banverkets vision och verksamhetsidé
Banverket ar den myndighet som ansvarar for
jarnvégen i Sverige

Det innebdr att vi foljer och driver utvecklingen
inom jarnvagssektorn, bistar riksdag och regering
i jarnvagsfragor, ansvarar for drift och forvaltning
av statens sparanlaggningar, samordnar den loka-
la, regionala och interregionala jarnvagstrafiken
samt ger stod till forskning och utveckling inom
jarnvagsomradet.

Banverkets vision

Banverket skapar forutsattningar for sékra, punkt-
liga, snabba och prisvérda jarnvagstransporter.
Ett ekologiskt hallbart samhalle forutsatter kad
jarnvagstrafik. Darfor ingar jarnvagen som en
sjalvklar del i transporter av ménniskor och gods.
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Kunniga och lyhérda medarbetare i samverkan
skapar fortroende for jarnvégen och Banverket.

Tillsammans med jarnvégssektorns aktérer har
Banverket lagt fast en gemensam vision for sek-
torn:

”Jarnvagssektorn ska — i samverkan med andra
transportslag — erbjuda resenérer och godstrans-
portkunder de mest prisvarda, palitliga och miljo-
anpassade transporterna”.

Under 2003 har Banverket inlett arbetet med att
vidareutveckla sin egen vision samt faststéllt de
varderingar som ska prégla hela verksamheten.

Regional vision, regiona-
la mal

Utgangspunkter och forutsattningar

En forutsattning for ett val fungerande samhdlle &r
goda mojligheter att transportera manniskor, varor
och information. En bra infrastruktur &r en av de
viktigaste forutsattningarna for regionens langsik-
tiga utveckling. Transport- och kommunikations-
systemen maste hela tiden utvecklas sa att de &r
uppdaterade till aktuella behov. Detta innebér att
det &r viktigt att ha en dverblick s att resurser kan
sdttas in dér de genererar mest positiva effekter.

Transport- och infrastrukturpolitik ar inte bara en
regional fraga utan ar ett generellt viktigt omrade
som hanteras pa olika nivaer. Den regionala infra-
strukturpolitiken kan inte ses fristaende fran inter-
nationell, nationell eller kommunal niva. Den
maste underordna sig langsiktiga intentioner och
tillgodose angelégna och aktuella behov.

Mycket tyder pa att det framtiden kommer att
handla om att pa ett genomtankt sétt kombinera
olika infrastrukturslag till "totaltransporter”, och
“totalresor” och att inte tédnka i parallella system.
Med krav pa hallbara och flexibla kommunika-
tionslosningar samt pa genomtankta prioriteringar
blir det allt viktigare att kunna kombinera. Regio-
nens goda grundstrukturer ger bra mojligheter att
lanka samman och koordinera. IT-tekniken far en
allt viktigare roll nér det géller att organisera olika
systemldsningar och etablera val fungerande lo-
gistiklésningar.

Det finns ett véxande behov av samordning mel-
lan olika aktorer nér det galler transporter av per-
soner och varor av olika slag. Olika nivaer i sam-
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hallsorganisationen har olika ansvarsomraden —
staten &r den dominerande aktdren ndr det géller
jarnvagar och flyg. P4 kommunal och regional
niva beslutas om den kommunala och regionala
kollektivtrafiken. Privata intressen finns inom
flyg, hamnar och IT.

Den regionala nivan har begransade mojligheter
att besluta i for regionen vasentliga fragor inom
det har omradet. Det &r darfor viktigt att vriga
aktorer ar val inforstadda i regionens sérskilda
utvecklingsforutsattningar och krav sa att de be-
slutar i en riktning som &r i Gverensstimmelse
med vad som gynnar regionens utveckling.

Infrastrukturplanering i Osterg6tland

Den centrala utgangspunkten for den framtida inf-
rastruktur- och transportpolitiken i regionen ar att
Ostergdtland ar landets fjarde storsta befolknings-
omrade med 415 000 invanare och med de tva
stora staderna, Norrkdping och Linkdping, i cent-
rum och narbelagna varandra. Utover dessa tva
stéder finns ett flertal tatorter av varierande stor-
lek i ett bandstadsmdnster utmed, eller i narheten
av, de stora kommunikationsleder som gar diago-
nalt genom regionen. Det innebdr att det i enlighet
med strategierna i det Regionala Utvecklingspro-
grammet finns goda mojligheter att inom regionen
forstarka sambanden mellan orter i regionens cen-
trala delar och omlandet, men ocksa att utveckla
kontaktytorna mot omgivande regioner, i forsta
hand Stockholmsomradet.

Tre perspektiv ar sarskilt viktiga att uppmérk-
samma nar det galler att utveckla infrastrukturen
for regionen:

det ena r att atgarder successivt ska forstarka
mojligheterna att forflytta sig inom regionen i
samband med arbete, boende, studier, kultur,
fritid etc.

det andra &r att atgarder ska forbattra mojlighe-
terna till daglig pendling och séllanpendling
over lansgréns for samma syften.

det tredje ar att atgarderna totalt sett ska kunna
leda till ett Over tiden robust transportarbete
dar hallbarhet och miljévanlighet tillhor de
viktigaste inslagen.

Det innebdr i sin tur att det blir sarskilt viktigt att
forstarka utbyggnaden av strukturer for vagar,
jarnvagar etc och att dessa samtidigt kompletterar
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varandra pa ett bra satt i vissa knutpunkter genom
en trovardig och effektiv sa kallad strak- och nod-
planering.

Att i infrastrukturplaneringen uppmarksamma och
ta hansyn till dessa tre perspektiv ger viktiga bi-
drag till strategierna att "starka Ostergétlands at-
traktivitet, konkurrenskraft och positionering”,
starka system och strukturer som verkar for att en
flerkarnig stadsregion utvecklas i Osterg6tland”
och “starka system och strukturer som verkar for
att utveckla Ostergdtland till en region i balans”.

En utveckling av infrastrukturen ger nya forutsatt-
ningar som, for att kunna utnyttjas fullt, ut kraver
att annan samhaéllsplanering tar hansyn till férand-
ringarna. | exempelvis den kommunala dversikts-
planeringen bor hénsyn tas till den regionala och
nationella infrastrukturplaneringen sa att plane-
ringen "drar at samma hall”.

Kollektivtrafiken

Behovet av och utvecklingen for kollektivtrafiken
styrs allt tydligare av tva faktorer

kollektivtrafiken som bidrag till hallbar ut-
veckling. Okat bildkande kommer att bli allt
mindre 6nskvart pa grund av de negativa mil-
j6- och resurshushallningspaverkande effekter-
na. Battre kollektivtrafik som anpassas och ut-
vecklas for att passa in i vart komplicerade
livspussel kommer darfor att efterfragas.

vi valjer boende forst och arbetsplats sedan i
allt storre utstrackning. Darmed 6kar behovet
att resa vilket kan sta i motsats till mal om
hallbarhet och resurser. En del av utvecklingen
av kollektivtrafiken syftar till att forst minska
okningen av negativ paverkan for att darefter
bidra till att den realt sett minskar.

Ett viktigt styrmedel &r skatter och priser. Sanno-
likt kommer skatterna att formas sa att resurs- och
miljomassigt hallbara alternativ gynnas. Kollek-
tivtrafiken kommer med en sadan utveckling att
framsta som ett mer gynnsamt alternativ och sam-
héllet kommer att prioritera sina insatser efter det-
ta.

For att kollektivtrafiken skall framsta som ett po-
sitivt val for den enskilde ar det viktigt att den
erbjuder lika korta restider for hela resan dorr till
dorr som bilresan innebér och att prisstrukturen
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uppfattas som anpassad till varierande resmonster
och fardmedelsval.

Kollektivtrafiken ska bidra till att knyta ihop de
lokala arbetsmarknaderna inom regionen och ¢ka
medborgarnas sociala och ekonomiska valfard
genom att tillgangligheten till privat och offentlig
service forbattras. En av huvuduppgifterna for
kollektivtrafiken maste vara att genomfora en re-
gelbunden tét och snabb trafik i de viktigaste regi-
onala pendlingsstraken.

Regionala malbilder 2020

Vagar
Infor 2020 ska vi arbeta for en situation nar det
géller vagar déar

en serie systematiska atgarder har genomforts
som medfort att végstandarden mellan central-
orter i de olika kommunerna, i synnerhet mel-
lan de centrala och mer perifera delarna av re-
gionen, avsevart har forbattrats.

Jarnvéagar
Infor 2020 ska vi arbeta for en situation nar det
géller jarnvégar dar

kapaciteten pa jarnvagarna genom lanet har
forbattrats i sadan grad att den sparbundna kol-
lektivtrafiken, dvs tag i olika former, klarar en
avsevard del av forflyttningarna inom och till
och fran de centrala delarna av regionen.

pendeltagsystemet har blivit en sadan succé att
tillskottet av arbetsplatser i allt storre utstrack-
ning tillkommit pa sadana platser att det pa ett
mycket bra satt kan dra nytta av de mycket
goda pendeltagforbindelserna.

kapacitetshojningen och hoghastighetstagen pa
stambanan mot i forsta hand Stockholmsomra-
det har inneburit att Ostgétaregionen i genom-
snitt kommit att ligga pa cirka en timmes restid
fran och till Stockholm, vilket medfort att regi-
onens arbets- och studiemarknader knutits
mycket tydligare till Stockholms.

denna regionférstoring har skett utan att totala
utslédppen av miljofarliga &mnen okat till foljd
av att jarnvagen har tagit marknadsandelar av
biltrafiken.

utrymmet for pendeltagstrafik och godstrafik
till bl a Norrkopings hamn pa gamla stamba-
nan har okat.
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Hamnar
Infor 2020 ska vi arbeta for en situation nar det
géller hamnar dar

statsmakterna tydligt har utpekat Norrkdpings
hamn som en av de nationellt och regionalt
strategiska hamnarna i Ostersjon och till f6ljd
av detta strategiska stallningstagande har skett
fortlépande utbyggnader inom hamnen och
omfattande investeringar gjorts i omlandet for
att forbattra tillgangligheten till hamnen - an-
slutning till E 4, ny sparanslutning och bredd-
ning av inseglingsrannan har genomforts och
en ny kombiterminal har anlagts vid hamnen.
Hamnen har blivit den modernaste gstersjo-
hamnen i landet.

Flyg
Infor 2020 ska vi arbeta for en situation nar det

géller flyg dar

det regionala flyget har omstrukturerats och
darigenom har det regionala flyget atertagit
markandsandelar, turtdtheten och resandeun-
derlaget har kunnat ¢kas och det regionala fly-
get kan erbjuda en stor méngd “bésta alterna-
tiv” vid flygningar inom Europa.

dagens nav Képenhamn och Stockholm har
kompletterats med nav som exempelvis Lon-
don. Genom den 6kade turtatheten har foljt att
ett antal direktlinjer saval soder- som Gsterut
har 6ppnats.

Kollektivtrafik
Infor 2020 ska vi arbeta for en situation nar det
géller kollektivtrafik dar

genom samverkan mellan berérda kommuner
langs de funktionella strak dar huvuddelen av
den regionala trafiken bedrivs har resmojlig-
heterna utvecklats med fokus pa att tillgodose
resor till arbete och studier.

pendeltagens och den regionala busstrafikens
utveckling har inneburit att de arbetsmark-
nadsomradena i regionen sméalt samman och
utvidgats och det ar mojligt att na omgivande
regioners centralorter med tag pa ca en timma
fran Norrkoping och eller Link6ping.

sedan ar 2010 all kollektivtrafik &r anpassad sa
att funktionshindrade i stor utstrackning kan
utnyttja allmanna kommunikationer for sina
resor
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resor underlattas bade inom regionen och 6ver
regiongranserna med nya nationellt samver-
kande biljettsystem

kollektivtrafiken vinner marknadsandelar ge-
nom att trafikslagen gors konkurrensneutrala
med miljomassigt hallbarhet som utgangspunkt

nya trafikformer som anpassats till landsbyg-
dens forutsattningar har utvecklas, nagot som
galler bade former for trafiken och teknik for
samordning av resor.
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Kommunala visioner, mal
mal i dversiktsplanen

kommunala miljémal/agenda 21

mal for 6kad tillganglighet for funktionshind-
rade

évriga mal

Finspangs Vision

Finspang ar den mest attraktiva kommunen
som star for 6ppenhet och trygghet och som
bjuder livskvalité i boende, service och ut-
vecklingsmdjligheter.

Vilka tankar och associationer vacker var vision
for samhéllsplaneringen? Uppdraget omfattar ut-
vecklingen i hela kommunen men dér vi betonar
stadens betydelse som tillvaxtmotor for samhalls-
utvecklingen och samspelet mellan staden och
dess omgivning oavsett om det handlar om eko-
nomiska, sociala eller kulturella aktiviteter.

Visionen ar den blandade och attraktiva staden dar
stadens identitet har varit utgangspunkten i plane-
ringen. Det ar en gang och cykelstad med effektiv
kollektivtrafik i staden, kommunen och inom re-
gionen och dar aven bil- och godstrafiken funge-
rar for oss som bor och verkar har.

Visionen ar framforallt staden som ér till och till-
ganglig for alla, en stad fylld av manskliga méten
dar manniskor vagar och vill vistas pa gator och
torg alla tider pa dygnet, en stad dar barn kan réra
sig fritt pa egen hand. Det &r en stad med lika vill-
kor for man och kvinnor. Den &r tillganglig for
alla oavsett funktionshinder.

Var kommun star for 6ppenhet. Vi vill 6ka med-
borgarnas medverkan i tidiga skeden av plane-
ringsprocessen. Sérskild omsorg vill vi &gna for-
merna fér hur barn och ungdom skall komma till
tals och paverka den bygd de skall vaxa upp i och
ta Gver som vuxna.

Oppenhet star aven for en nyfikenhet pa det nya,
att vi vagar omprova och prova nytt. Det star dven
for att vi med oppen famn vélkomnar de som flyt-
tar hit fran andra delar av landet och andra lander.
| det 6ppna Finspang lever vi integrerade oavsett
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social tillhorighet, i vilket skede av livet vi befin-
ner oss i eller vilken etnisk grupp vi tillhor.

Vi vill se en hallbar stads- och ortsutveckling som
varnar om vart kulturarv, natur och miljé och som
fradmjar ett halsosamt liv.

Struktur for samordning & prioritering

Utgangspunkten for vart val av organisering ar
kommunens mission:

Tillsammans ska vi verka for att gora
Finspang kant som den attraktivaste bygden
i en spannande region

Uppdraget ar att samarbeta for bygden och inom
regionen. Planering med ett helhetsperspektiv ar
nodvandig for en hallbar stadsutveckling dar sta-
den och trafiken forutsatter varandra. De viktigas-
te budskapen ar foljande:

Samhéllsplanera i stallet for att trafikplanera,
bebyggelseplanera, miljoplanera, verksamhets-
planera etc. var for sig.

Ta utgangspunkt i den egna orten och kommu-
nen och de manniskor som bor och vistas dar.

Riv barriarerna mellan olika sektorer och foku-
sera pa en tidig medverkan av den social och
kulturella sektorn.

Utveckla formerna for att integrera de horison-
tella malen och programmen i samhéllsplane-
ring och sektorsplanering:

o Jamstalldhet

0 Barns réattigheter
o Tillganglighet

o Miljo

o Folkhalsa

o Mangfald

Gor medborgarna, féretagen och organisatio-
ner delaktiga.

Ga i riktning mot den hallbara staden, fran
normernas mot riktningarnas epok.

Ga mot en sammanhallen och hallbar sam-
hallsutveckling.
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Naringsliv

Kommunens strategier och mal for foretagande
och arbete har formulerats i det lokala tillvaxtpro-
grammet som utarbetets i samverkan med narings-
livet, fackliga organisationer, arbetsférmedling
mfl. Nedan aterges delar av avsnittet féretagande
och arbete.

Mal — 6nskad position
Fler arbetstillfallen

Okad sysselsattning for kvinnor
Okat antal nya foretag med tillvaxtpotential
Expansion av besoksnaringen

Framgangsfaktorer

Vi ser kommunikationer som en viktig faktor. Har
vill vi ndmna vikten av en utbyggd Riksvag 51
mellan Norrkdping och Orebro. Detta skulle skapa
goda res- och pendlingsmdjligheter. Under delru-
briken kommunikation ser vi ocksa en fullt ut-
byggd bredbandskommunikation som en faktor.

Stodet till nyforetagandet med ett vél fungerande
Nyforetagarcentrum &r en forsta faktor for fram-
gang vad galler naringsliv och arbetstillfallen. Nar
det géller samverkan vill vi under denna rubrik
ldgga till ett tatare samarbete mellan foéretag. Detta
kan exemplifieras av natverksbyggande inom oli-
ka branscher. Avknoppning fran storre enheter
kan vara en tillvaxtfaktor och som kan skapa nya
arbetstillfallen.

Nar det géller produkter som tillverkas i Finspang
ar en 0kad foradling inom kommunens grénser en
viktig tillvaxtfaktor vard att lyftas upp. Det &r ing-
en vild gissning att pasta att det finns stora expan-
sionsmajligheter i ”Finspangsprodukterna” ener-
gisystem, koppar och aluminium.

Inom utbildningsvasendet i Finspang &r det viktigt
att stimulera entreprendrskap for att skapa fler
entreprendrer och darmed arbetstillfallen.

Tillgangen till riskkapital och aktiva banker inom
kommunen har partnerskapet ocksa tryckt pa som
en framgangsfaktor.

Tillgangen pa arbetskraft ar en viktig faktor for en
gynnsam naringslivsutveckling. Partnerskapet har
identifierat analysprojektet "Vargen kommer”
som ger en tydlig bild av de pensionsavgangar vi
star infor de narmaste aren. For att tacka luckorna

14

och skapa forutséttningar for nyanstéallningar vid
investeringar och utvidgning av befintligt nérings-
liv maste arbetskraftsreserven utnyttjas pa ett batt-
re satt. Vi maste bli snabbare och effektivare pa
att slussa in invandrare pa den ordinarie arbets-
marknaden. Vi behdver komma tillratta med de
hoga ohalsotalen for att fa fler tillgangliga pa ar-
betsmarknaden. Detta sager vi trots att SOCSAM-
projektet i Finspang varit framgangsrikt. Det finns
alltsa mer att géra pa den har punkten. Vi maste
med gemensamma krafter erbjuda kompetensut-
veckling av individer for att anpassa fler till da-
gens arbetsmarknad och 6ka anstéllbarheten.

Sammanfattning visioner,
mal, kommentarer
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Strak- och ortsanalyser

Omradesanalyser

Kultur, stadsmiljo och andra omrades-
kvaliteter

Onskade/planerade forandringar

Viktiga malpunkter

De viktigaste malpunkterna i Finspang &r
centrum med afférer, restauranger, kommuna-
la byggnader, busstation och industrierna.

Finspangs lasarett med vardcentral och gym-
nasiet i vastra delen av samhallet &r viktiga
malpunkter.
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Pa ostra sidan av samhallet finns de stora in-
ternationella féretagen med stora pendlings-
strommar fran Norrkoping.

NOK med Viberga stormarknad dominerar
handeln langst ut i dster.

| soder finns Nyhemsskolan med ca 540 ele-
ver och larare.

En karta som utvisar antalet elever och larare
har uppréttats.

Arbetsstéllena har redovisats i en RAMS rap-
port fran ar 2003.
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Pendling for delomraden, AMPAK 2002

_____________________
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700-799
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Brister, begransningar i transportsy-
stemet

Onskvarda forandringar i transportsy-
stemet

Stadsmiljéprogram
Sammanfattning, kom-
mentarer

20
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Trafikslagens fOorutsattningar

Gang- och cykeltrafik

Huvudnat; struktur, kontinuitet, standard

Konnektivitet malpunkter inkl hpl, bytespunk-
ter och resecentra

Cykelfloden, fardséttsandelar for viktiga rela-
tioner

Otrygghet, olyckor, konflikter biltrafik > 30
km/tim

Utbyggnads- och underhallsstrategier, budget

Planeringsforutsattningar

Kommunala mal

Kommunen skall arbeta for en séker trafik-
miljo. Ett trafiksdkert och val underhallet
cykelbanenat skall finnas. Utbyggnad skall
bygga pa trafiksakerhet och tillgodose god
framkomlighet och barighet.

Trafiksakerhetsfragorna for oskyddade tra-
fikanter skall forbattras genom komplette-
ring av cykelvagnatet. Centrum skall goras
mer gang och cykelvanligt.

Overgdng och byte mellan olika trafikslag
skall underléattas.

Nuléget for gang- och cykeltrafiksystemet i kom-
munen kan beskrivas enligt foljande:

Utanfor centralorten ar cykeltrafikstrommarna av
relativt blygsam omfattning. Finspangs kommun
lade grunden for utbyggnad av gang- och cykel-
trafiksystemet i en GCM-plan redan ar 1973. Ut-
byggnad har skett underhand efter planen.

Huvudstrak for gang- och cykelvagar
Huvudstraket kannetecknas av ett strak i vast- ost-
lig riktning och ett huvudstrak i nord- sydlig rikt-
ning. | vaster borjar gang- och cykelvagen i Borg-
gard och slutar for narvarande éster om Gronva-
gen, en stracka pa ca xxx meter. En fortsattning
mot Oster till Stjarnvik ar planerad. Det nord- syd-
liga straket ar utbyggt fran Lotorp till sédra delen
av Falla en stracka pa ca xxx meter.
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Dagens resemonster i cykeltrafik kannetecknas av
resor till och fran de stora arbetsplatserna i
Finspang sasom Siemens, SSAB, SAPA-
foretagen, OUTOKUMPU, Lasarettet, skolor m fl.

Stor omfattning har ocksa cykeltrafiken till och
fran de stora fritidsanlaggningarna sdsom Ryttar-
kamraternas ridanlaggning i Torstorp och idrotts-
anlaggningarna pa Grosvad.

Pa Grosvadsomradet planeras ytterligare utbygg-
nader med bl a ARENA GROSVAD.

De storsta cykeltrafikstrommarna finns i centrala
Finspang. Har finns ocksa pa manga hall de stors-
ta bristerna i trafiksakerheten. Férhallandena &r
komplicerade med tranga gaturum och konkurre-
rande anvandningssétt. De storsta problemen finns
utmed Rv 51 fran Bergska skolan till Mellangrind
dar cykeltrafiken far konkurrera med mycket tung
lastbilstrafik.

Problem finns ocksé utefter Ostermalmsvégen
med mycket biltrafik som korsar cykelbanorna.

En forutsattning for att gang- och cykeltrafiken
ska fungera som ett fullvardigt alternativ att for-
flytta sig aret runt &r att vintervaghallningen fun-
gerar tillfredsstéllande. Lag standard innebar fler
olyckor och mera biltrafik.

Rekommendationer och férslag avseende
gang- och cykeltrafiksystemet

Planering av gang- och cykeltrafiknatet forslas
fortsattningsvis fa foljande inriktning:

En ny gang- och cykelvag planeras oster om Vi-
berga utmed Rv 51 pa sodra sidan som skall be-
tjana det nya industriomradet. En ny tunnel under
riksvég 51 skall har kunna binda samman det s6d-
ra industriomradet med det norr om végen plane-
rade industriomradet.

En ny gang- och cykelvag planeras utmed Rv 51
mellan Hallestad samhélle och Héllestad skola
och den dér l6pande gang- och cykelvagen pa
gamla banvallen. For nérvarande ar eleverna hén-
visade till Rv 51 som har lag standard och saknar
trottoarer.
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Kompletteringar av nuvarande GC-nat bor utforas
enligt de markeringar som med rod farg har mar-
kerats pa kartan.
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UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN

Kollektivtrafik

Linjenat och trafikering for tag, regionalbuss,
lokalbuss, nartrafik

Hallplatslagen, bytespunkter, resecentra
Utvecklings- och marknadsplan, strategier
Resande, resvanor, fardséattsandelar

Olyckor, otrygghet, klagomal, kollektivtrafik-
barometer

Konflikter biltrafik, parkering, framkomlig-
hetsproblem™

Kollektivtrafiken i Ostergétland administreras av
den kommun- och landstingsgemensamma organi-
sationen Ostsam samt av OstgotaTrafiken.

I Ostsam beslutas om riktlinjer, policy etc medan
OstgotaTrafiken ar trafikhuvudman och darige-
nom star for upphandlingar, trafikbestéllningar
hos entreprendrer, tidtabeller, mm. Taxor sétts av
OstgotaTrafiken efter godkannande av Ostsam.

Kollektivtrafiken har under de senare aren varit
foremal for stora organisationsforandringar. For
narvarande ar den uppdelad i tva delar. Den ena
delen &r trafik av regional karaktar som bekostas
av landstinget, medan den andra delen &r av lokal
karaktar inom kommunen och bekostas av den
egna kommunen.

Kollektivtrafiken inom Finspang har saledes kom-
munen en stor mojlighet att paverka.

Kriterier for prioritering brukar anges som i forsta
hand arbets- och skolresor, i andra hand servicere-
sor darefter ovriga resor.

OstgataTrafiken har en resegaranti som innebar
att om den resande kommer mer &n 20 min sent
till resmalet utgar ersattning for kostnader upp till
200 kronor.

OstgotaTrafiken har ett system dér synpunkter tas
om hand och utreds.

Regional tadg- och busstrafik.

Kollektivtrafik, lokalt inom Finspang och regi-
onalt till andra kommuner inom lanet, utférs med
busstrafik.

Spar med normalbredd finns till kommunen, men
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persontrafik med tag har inte forekommit sedan
1960-talet.

Regionala busslinjer, savél express- som lands-
bygdstrafik, finns mellan Finspang — Linkdping
och Finspang — Norrkdping. Det finns aven for-
bindelser till Vingaker och Katrineholm.

Busstationen och Bergslagstorget utgor resecentra
och &r de huvudsakliga bytespunkterna mellan
olika linjer.

Hallplatserna i linjenaten &r av olika standard.
Hallplatser for regionala linjer med manga pasti-
gande &r i regel utrustade med véderskydd, medan
de med lagt antal pastigande / vantande inte har
vaderskydd.

Handikappanpassade hallplatser finns till viss del
vid Bergslagstorget och ett par platser till.

Samverkan med gang- cykeltrafik, i form av cy-
kelparkeringar med cykelstall finns vid nagon
hallplats.

Samverkan med biltrafik i form av pendlarparker-
ing finns pa ett par stallen. Utnyttjandegraden &r
inte stor men sakert viktig for de som utnyttjar
mojligheten.

Kollektivtrafikens andelar for regionalt resande pa
relationen Finspang — Norrkoping &r ca 13 % (en-
ligt RVU 2000), medan samma undersdkning vi-
sade att marknadsandelen &r ca 20 % for relatio-
nen Finspang — Linkdping.

Finspang — Norrkoping har hog utnyttjandegrad
framfor allt av arbetspendlare och studerande.

Linjen Finspang — LinkOping utnyttjas framst av
arbetspendlare.

Lokal busstrafik och néartrafik.

Den inomkommunala busstrafiken utgors av tat-
ortstrafik i Finspangs tatort och landsbygdstrafik
mellan Finspangs tatort och tatorterna Rejmyre,
Lotorp/Havla, Hallestad/Ljusfallshammar och
Hallestad/Grytgol.

Busstationen och Bergslagstorget utgor resecentra
och &r de huvudsakliga bytespunkterna mellan
olika linjer.
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Hallplatserna i linjenaten &r av olika standard.
Hallplatser med manga pastigande ar i regel utrus-
tade med vaderskydd, medan de med lagt antal
pastigande / vantande inte har vaderskydd.

Handikappanpassade hallplatser finns vid Viberga
och till viss del vid Bergslagstorget.

Samverkan med gang- cykeltrafik, i form av cy-
kelparkeringar med cykelstall finns vid nagon
hallplats.

Dimensionerande for landsbygdstrafiken &r utnytt-
jandet till skolresor. Under dagtid déremellan &r
utnyttjandet ringa.

Marknads- och utvecklingsplaner.

Lokaliserings- och trafikforsorjningsstrategier for
arbetsplatser och bostéder finns inte dokumente-
rat, utan efterfrdgan och resandestatistik ligger till
grund for trafiken.

Genom kollektivtrafikbarometern gors olika un-
dersokningar om trafiken t ex hur Ostgo6tarna ser
pa OstgotaTrafiken. Enkatfragorna soker svar pa
hur prisbilden uppfattas, om det uppfattas som latt
att fa erforderlig information, kopa biljetter etc.

Genom resvaneundersokningar, statistik fran SCB
och enkater sokes parametrar som paverkar resan-
det och resvanorna.

Strategi for kollektivtrafiken som ut-
vecklingsmotor.

Kollektivtrafiken skall vidareutvecklas for att
ge snabba och attraktiva forbindelser pa av-
stand over 3 km.

Kollektivtrafikens upptagningsomrade skall
utvidgas med hjalp av goda gang- och cykel-
forbindelser, val utformade cykelparkeringar —
och i lampliga fall pendlarparkeringar for bil.

Ett projekt for att samordna samhéllsbetalda
resor inom kommunen skall genomféras. Syf-
tet ar att skapa goda resmdojligheter for alla
kommuninvanare och battre utnyttjande av sat-
sade resurser.

En 6versyn/uppdatering av saval lokala som
regionala pendlingsstrommars malpunkter,
skall genomfdras regelbundet.
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En god dialog skall foras fortldpande med fo-
retradare for storre arbetsplatser, arbets- och
studiecentra om behov och mdjligheter att
stérka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Kollektivtrafikens svagheter i
Finspang, regionalt, lokalt.

Finspang ligger inte efter huvudstrak.

En icke optimal linjedragning inom tatorten
kostar onddig restid for regionala arbetspendla-
re.

Lokal trafik &r inte attraktiv for mer an ett be-
gransat antal arbetspendlare.

Lokal trafik ar Iagt utnyttjad for andra tider an
skol- arbetsrestid.

Antal turer minskar i takt med 6kade kostna-
der. Detta far till foljd ett kollektivtrafiken ar i
en ond cirkel.

Kollektivtrafikens styrka i Finspang,
regionalt, lokalt.

Regional trafik till/fran Norrkoping utgor bra
alternativ till bilen.

Restidskvoten (buss/bil) mellan Bergslagstor-
get och Norrkdpings resecentrum ar ca 1,4.

Regional trafik till/fran Linkoping fungerar ac-
ceptabelt for storre arbetsplatser dar anstallda
kan paverka sina arbetstider.

Restidskvoten (buss/bil) mellan Bergslagstor-
get och Link&pings resecentrum &r ca 1,1.

Lokal trafik utgdr bra alternativ for skolskjuts
till/fran Rejmyre, Grytgol, Hallestad, Ljus-
fallshammar, Lotorp.

Kompletteringstrafik

For boende som bor langt fran de ordinarie linje-
strackningarna finns méjlighet att utnyttja ett be-
grénsat utbud av kompletteringstrafik.

Denna fungerar sa att resenaren genom forbestall-
ning kan boka plats for de turer som enligt turlista
finns.
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m Bergslagstorget-Nyhem E

Sa har kors linje 181

Dessa hillplatser trafikeras:
{i béda riktningarna)

NORRMALM

Bergslagstorget
Finspéngs station
Hagklintsskolan
Dxhagsvagen
Nyhemsskolan
T Féskogsvaoen
SVALTHAGEN Enbarstigen
Bergslagstorget Kvarnbacken

Féskogsvaoen
S Oxhagsvagen

Hagklintsskolan

Finspangs station

Enbéirstigen Bergslagstorget
HYHEM

Nyhemsskolan

GROSVAD

(ISTERMALM

m Bergslagstorget-Nyhem a Tétort

Sa har kors linje 181

ANMARKNING §
Bergslagstorget 7.46 10.52 1252 14.52 16.52
Nyhemsskolan 7.51 | | | |
Enbérstigen 10.57 1257 14.57 16.57

m Nyhem-Bergslagstorget

Mandag till fredag

Enbéirstigen 1057 1257 1457 1657
Bergslagstorget 11.02 1302 1502  17.02
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m Centrum—Harstorp-Centrum

S§a har kors linje 185

TRAFIKSTRATEGI

=]

m Centrum-Harstorp—Centrum

Mandag fill fredag

Dessa hillplatser trafikeras:

Bergslagstorget

Sapa

Siemens

Siemans, Receptionen

Simhallen

Grana vigen
Filarewigen Morrra Storangsvagen
Tegelbruket Stora allén
Gronvigen Vibjornsparken
Dunderbacksvigen Ekkallewtigen
Dunderbacken Storfingsgérden
Dunderbacksvigen Prastkragen
Mandelblomswtigen Skiggebyvagen
Bavervigen Viberga centrum
Viberga centrum Bvervigen
Skaggebywagen Mandelblomswéigen
Pragtkragen Dunderbackswigen
Storfingsgardan Dunderbacken
Ekk:llevagen Dunderbackswigen
Vibjsmsparken Gronviigen
Stora allén Tegelbruket
Morrra Storfingsvéigen Flarevéigen

Grana vigen

Simhallen

Siemens, Recaptionen

Siemans

Sapa

Bergslagstorget

=]

Bergslagstorget 800 1000 1200 1400  16.00
Simhallen X X X X X
Dunderbacken a.10 10.10 12,10 1410 16.10
Viberga centrum 8.16 10,16 12.16 1416 16.16
Simhallen 8.25 10.25 12.25 14.25 16.25
Bergslagstorget 8.30 10,30 12.30 14.30 16.30
m Centrum-Harstorp—Centrum

Mandag till fredag

Bergslagstorget 9.00 11.00 13.00 15.00 17.00
Simhallen X X X X X
Viberga centrum 9.13 11.13 13.13 15.13 17.13
Dunderbacken 9.20 11.20 13.20 15.20 17.20
Simhallen 9.25 11.28 13.25 15.25 17.25
Bergslagstorget 930 1130 1330 1530 17.30
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m{}enirum—Torstorp—Centrum a

Si har kors linje 186

Dessa héllplatser trafikeras:

Bergslagstorget
Finspdngs centrum Tunnlandsvigen
Folkets Hus Torstorpsvigen
L b Hagby Lillsjétorp
Lasarettet Knektvigen
Lasarettsvigen Lina Gauffins vig
L Masméstarvigen Malmletarvagen
Myrmalmskiosken My malmskiosken
Malmletarvagen Masmastarviigen
Bérgalagsiorget Lina Gauffins vag Lasarettsvagen
OSTERMALM
Knektvigen Lasarettet
Lillsjotorp Haghy
Link@pingsvigen Folkets Hus
Skordevagen Finspangs centrum
Torstorpswvagen Bergslagstorget
fork. ndsta spalt

TORSTORP

m Centrum-Torstorp-Centrum a Titort

Mandag till fredag

Var 60:e minut
Bergslagstorget 8.30 9.30 30 17.30
Lasarettet 8.33 9.33 33 17.33
Tunnlandsvagen 8.43 9.43 43 1743
Lasarettet 8.53 9.53 a3 17.53
Bergslagstorget 9.00 10,00 00 18.00
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Expresshuss Finspang-Norrkoping

\ . Dessa héillplatser trafikeras:
'il\ls""""'“ (ﬁ'x ) (i bada riktningarna)
G
l‘ = Lasaretiet

Latarp } Folkets Hus L3 Vagtraffen
( Bergslagstorget (3 Viister Tull
Bergslagstorget \ Sapa O Sider Tull
Finspang Craerstors ‘! Srnais Siemens £ Stortorget

Siemens, Receptionen ) Djakneparksskolan

Svirtinge Any \\f_—._-fc—__p-— Grina vagen £ Norrkopings resec.
roh

i Tegelbruket
Mandelblomsvigen

Folla

'::. Herstarbarg
i\

Glan Lindi Bivervigen
Norrkipings K-gr Norrkiping-Fnspang
Skirblacka *c.) sad " Eneby centrum
< -y Hagagatan
: Liunga
i Norrkiping Hultet
! "y forts. nésta spalt

Kimstad
Galen

Roxen
Morsholm

/ Vastra Husky Sdderkiping
0] 412 —

Mandag fill fredag
LINJE a0 410 a1 a0 40 412 410 a1 0 40 40 410 410 410 410 410 410

ANMARKNING [H D

Lasarettet

Mellangrind 5.00 5.30 6.00 6.30 7.00 7.30 8.00 8.30 9,00 940 1040 1200 1300 14.00
Bergslagstorget 5.05 5.35 5.50 6.05 6.35 7.05 710 7.35 8,05 8.35 9,05 945 1045 1205 1305 14.05
Siemens | | | | | | | | | | | | | | | |
Risinge kyrka 5.16 5.46 | 6.16 6.46 7.16 | 7.46 8.16 B8.46 9.16 956 11.00 1220 1320 14.20
Vistinge 5.21 5.51 | 6.21 6.51 7.21 | 7.51 8.21 8.51 921 1000 11.05 1225 1325 14.25
Rosendalstorget I | | | I 7.23 I | | | | | I | | | |
Soder Tull I | 6.27 | I | I 7.47 | | | | I | | | |
Norrkipings resec. ¥ 555 6.25 6.35 6.55 7.25 753 7.55 7.55 8.25 8.55 9.25 955 1035 1135 1255 1355 14.55

Mandag till fredag

LINJE 410 410 12 410 410 H 4 410 410 41 410 410 410 410 410 410

ANMARKNING F
Lasarettet 16.25 17.15
Mellangrind 1430 15.00 1530 16.00 I 1630  17.00 | 17.30 1800 19.00 2000 21.00 0.00
Bergslagstorget 1435 15.05 1535 16.05 1610 16.28 1635 17.05 1718 17.35 1805 19.06 2006 21.05 0.05
Siemens I | X X X X X X X X X X | | |
Risinge kyrka 1450 15.20 1550 16.20 | | 16,50  17.20 | 17.50 1820 1916 2006 2116 0.6
Vistinge 1455 15.25 1555 16.25 | | 16,58 17.25 | 17.55 1825 1921 2021 21.21 0.21
Rosendalstorget I | 16.00 | I | I | | | | | I | | |
Soder Tull I | | | I 16.47  17.05 | | 17.55 | | I | | |

Norrkopings resec. ¥ 1525 1555 1625 1625 16556 1659 1717 17.25 17.55 18.03 18.25 1855 1955 2055 2155 055
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WMFinspéng—Norrkﬁping

Q&

Lordag

LINJE 410 410 410 410 410 410 410 410 410 410 410 410 410 410
Lasarettet
Mellangrind 540 705 805 9.00 1000 11.00 1200 13.00 1400 1500 17.00 19.00 2105 0.05
Bergslagstorget 545 7.0 810 9.05 1005 11.05 1205 13.05 1405 1505 17.05 1905 2110 010
Siemens | | | | | | | | | | | | | |
Risinge kyrka 555 720 820 916 1020 1120 1220 1320 1420 1516 1716 1916 2121  0.21
Vistinge 600 725 825 921 1025 1125 1225 13.25 1425 1521 17.21 1921 2126 0.26
Rosendalstorget | | | I | | | | | | | | | |
Soder Tull | | | I | | | | | | | | | |
Norrkopings resec. ¥ 630 7.55 855 955 1055 1155 1255 1355 1455 1555 17.55 1955 2155 055
Sondag och helgdag

LINJE 410 410 410 410 410 410 410 410 410
Lasarettet
Mellangrind 540 805 1000 1200 1400 1600 17.05 19.05 21.05
Bergslagstorget 545 810 1005 1205 1405 1605 1710 1910 21.10
Siemens | | | | | | | | |
Risinge kyrka 555 820 1020 1220 1420 1620 17.20 19.20 2120
Vistinge 600 825 1025 1225 1425 1625 17.25 19.25 2125
Rosendalstorget | | | I | | | | |
Soder Tull | | | I | | | | |
Norrkopings resec. ¥ 630 855 1055 1255 1455 1655 17.55 1955 2155

m m Norrkoping-Finspang

Mandag till fredag

LINJE 410 410 41 410 42 41 410 410 410 410 410 410 410 410 410 410 410
Norrkipings resec. 535 605 625 635 655 703 705 735 805 835 905 1005 1045 1205 1305 1405 15.08
Soder Tull | | 6.30 | | 7.10 | | | | | | | | | | |
Rosendalstorget | | | | 7.20 | | | | | | | | I | | |
Vistinge 6.00 630 I 7.00 I 7.30 800 830 900 930 1030 1110 1230 1330 1430 15.30
Risinge kyrka 603 633 I 7.03 I 733 803 833 903 933 1033 1113 1233 1333 1433 1533
Siemens X X X X X X X X | | | | | | | |
Bergslagstorget 615 645 7.05 7.20 752 750 820 850 915 945 1045 11.30 1250 1350 1450 15.50
Lasarettet 7.55
Mandag fill fredag

LINJE 12 40 410 41 410 410 41 410 40 410 40 40 410 410 410

ANMARKNING F

Norrkipings resec. 1525 1535 1605 1620 1635 1705 17.25 17.35 1805 1835 19.05 2005 21.05 2205 1.05
Soder Tull | | | 16.28 | | 17.33 | | | | | | | |
Rosendalstorget 15.55 | | | | | | | | | | | | I |
Vistinge 16.00  16.30 I 17.00  17.30 I 18.00 1830 19.00 19.30 2030 2130 2230 1.30
Risinge kyrka 16.03 1633 I 17.03  17.33 I 1803 1833 19.03 1933 2033 2133 2233 133
Siemens | | | | | | | | | | | | | |
Bergslagstorget 16.20 1650 1708 17.20 1750 18.08 1815 1845 1915 1945 2045 2145 2245 145
Lasarettet 17.11 18.11
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UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN

m m Norrkoping-Finspang

TRAFIKSTRATEGI

D&

Lordag
LINJE 410 a0 410 410 110 410 410 10 410 410
Var 60:2 minut
Norrkdpings resec. 7.05 8.05 8.05 10.05 05 16.05 18.05 2005 2205 1.30
Soder Tull | | I | | I | I I |
Rosendalstorget | | | | | | | | | |
Vistinge 7.30 8.30 930 1030 30 16.30 1830 2030 2230 1.55
Risinge kyrka 7.33 8.33 933 1033 33 16,33 1833 2033 2233 1.58
Siemens | | | | | | | | | |
Bergslagstorget 745 8.45 945 1050 50 16,50 1845 2045 2245 210
Lasarettet
Sondag och helgdag
LINJE 410 a0 410 410 a0 410 410 410 410
Norrkipings resec. 7.05 9.05 11.05 13.05 1505 17.05 1805 2005 2205
Soder Tull | | | | | | | | |
Rosendalstorget | | | | | | | | |
Vistinge 7.30 930 11,30 1330 1530 17.30 1830 2030 2230
Risinge kyrka 733 933 1133 1333 1533 1733 1833 2033 2233
Siemens | | | | | | | | |
Bergslagstorget 745 9.45 1150 1350 1550 17.50 1850 2045 2245
Lasarettet

m Finspang-Hallestad-Skonnarbo

CE

Sa har kors linje 414

2 o =y Ui piu
4=+ L5 Fre,
;
x Tiiﬂ‘x.;eiv
% Fon
% Haka Uk 1 !.
Hiortkuarn ; 4 Stringsjd
vep +
o+ b
) +. i
il . *
bt ¥ .
¥t %k
"o

ey

Ramenbaden
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Dessa héllplatser trafikeras:

(i béda riktningarna)

Storangsskolan
Djupdalsvagen
Laduvigen
Griina vagen
Simhallen
Finspdngs station
Siemens, Receptionen
Siemens
Sapa
Bergslagstorget
Finspéngs centrum
Folkets Hus
Bergska skalan
Lasarettsvagen
Masmastarvigen
Mymalmskiosken
Mellangrind
Olstorpsvagen
Higsiter

fovts. ndsta spalt

Falla
(stentorp
Franntorp
Bangrindarna
Ortagsvagen
Grytails viigkors
Dalhem
WUlstorp
Litenborg
Djupedal
Tallberga
Bogetorp
Borgodrds vigkors
Solbacka
Nitviigen
Idrottsplatsen, Borggard
Borggdrds bruk
Borggdrds station
Borggdrds bruk

forts. ndsta spaft

Idrottsplatsen, Borggérd
Nitvagen

Solbacka

Borggéirds vagkors
Bogetomp

Hillestads kyrka
(sterby

(sterbyhyttan
Sandbicken

Prasthop
Komministergarden
Hégamon

Pumphuset

Liljevéigen
Ljusfallshammars skola
Limnedvagen
Skiinnarbo

Skonnarbo vandplats



UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN

m m Skdnnarbo/Grytgol-Hallestad-Finspang

TRAFIKSTRATEGI

Lands-
bygd

Mandag till fredag

LINJE 414 413 413 413 414 414 414 414 413 414 414 414 413 414 414
ANMARKNING B [H 5,P E.R 52 E EA
Skinnarbo vandplats 5.35 7.05 7.05 8.25 12.30 16.00 16.30
Ljusfallshammars skola 5.39 7.09 7.09 8.29 10,15 12.34 14.25 16.04 16.34
Grytgils centrum | 5.47 7.05 7.05 | | | | 12.30 | | 15.50 | |
Hillestads kyrka 5.50 | 7.20 7.20 7.20 7.20 8.40 10,23 12.45 12.45 14.35 16.05 16.15 16.45
Borggérds station X | | | X X | | | 15.30 X |
Finspéngs station 6.20 6.20 745 7.45 7.45 9.05 10.45 13.05 14.55 15.50 16.40 17.05
Mandayg till fredag Sindag och helgdag
LINJE 413 414 414 413 414 414 414 413 414 413
ANMARKNING R AD A
Skinnarbo vandplats 18.10 15.10 9.20 16.30
Ljusfallshammars skola 18.14 19.14 9.24 11.29 14.30 16.34
Grytgils centrum 1810 | | 9.20 | | | 14.30 | 16.30
Hallestads kyrka 18.25 18.25 19.24 9.35 9.35 11.40 14.40 14.45 16.45 16.45
Borggéards station | | X X X |
Finspéngs station 18.45 19.45 10,00 12.05 15.05 17.05
Finspang-Hallerstad-Grotgyl/Skonnarbo bygd
Mandag till fredag
LINJE 414 413 413 414 414 414 413 414 414 413 414 413 414 414 43
ANMARKNING E.R S P E.A E C,5 B, S L D
Finspangs station 6.20 6.25 7.55 8.50 11.50 13.55 15.05 15.10 15.10 15.50 16.25
Tallberga 6.32 X 8.07 10.02 1207 1412 15.22 15.22 X 15.27 16.07 |
Borggéards station 6.35 | | | | | | 15.30 | 15.30 | |
Hallestads kyrka 6.40 6.40 6.40 810 10.05 1210 1210 1415 15.25 15.25 X 1615 |
Grytgdls centrum | 6.58 6.55 | | | 12.25 | | 15.40 15.50 | 17.06
Ljusfallshammars skola 6.50 819 10,15 1219 14.24 15.34 16.23
Skinnarbo vandplats 6.55 8.25 1225 15.40 16.29
Mandag till fredag Séndag och helgdag
LINJE 414 413 414 413 414 414 413 414 414 413 414 413
ANMARKNING ] u R A A
Finspangs station 17.20 18.25 22,00 22.00 .50 11.05 14.00 15.55
Tallberga 17.37 18.37 X 2217 8,02 1117 1412 16.07
Borggéards station X X | X | | | |
Hallestads kyrka 17.50 17.50 18.50 X 22.25 9,05 9.05 11.20 1415 14.15 16.10 16.10
Grytgdls centrum | 18.05 | 22.30 | | 9.20 | | 14.30 | 16.25
Ljusfallshammars skola | 17.59 18.59 22.37 914 11.29 14.24 16.19
Skinnarbo vandplats 18.08 19.08 22.40 919 16.24
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UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN TRAFIKSTRATEGI

m Havla-Rejmyre-Vistinge-Finspang a

Sa har kors linje 416

Dessa héllplatser trafikeras:
(i béda riktningarna)

Havla affar
Havla gérd Lammetorp Filarewéigen
Fringsatter Limmenas Grosvadsskolan
Adenis Vistinge Filarevagen
Ancviken Lotorps vagkors Simhallen
Rejmyre vandplats Risinge kyrka Bergslagstorget
Gamla kyrkogdrden (Olstad Finspdngs station
Rejmyre glasbuk Kamministergarden
Rejmyre kyrka Harstorpsvigen
Simonstorps vigkors Skatoladjen
Rosenlund Prastkragen
Haradstorp Stordngsskolan
Falsnaset Djupdalsvagen
Lammetorp, Norra Laduvégen
forts. nista spalt fovts nasta spaft
/"-‘A-_—
saricia |7 kdnng
Fiosanibaden Kankatad Kriora
|
m Hivla-Rejmyre-Vistinge-Finspang
Mandag till fredag ED
ANMARKNING 5 5 E G5 E 5 L} u A
Havla affar 9.35 16.50 1953 2158 9.50 1452
Rejmyre vandplats 533 633 658 658 710 803 945 1403 1535 1703 1803 2003 2208 10.03 11.03 13.03 1503 17.03
Haradstorp X X X X X X X X X X X X X X X X X X
Vistinge 553 653 7.23 728 732 823 1005 1423 1555 1723 1823 2023 2228 1023 11.23 1323 1523 1723
Finspangs station £.00 14,38
m Finspang-Vistinge-Rejmyre—Havla
Mandag fill fredag
ANMARKNING - B E E E E H [ I} L[]
Finspangs station 8.43 14.50
Vistinge 6.02 6.32 6.32 732 8.32 9.00 10.32 15.05 16.02 17.32 18.32 20.32 22.32
Haradstorp X X X X X X X X X X X X X
Rejmyre vandplats 6.22 6.52 6.52 7.52 8.52 9.18 9.18 10.52 15.35 16.22 17.52 18.52 20.52 22.49
Havla affar L 933 9.33 16.37 21.02 22.59
Lordag Sondag och helgdag
ANMARKNING A
Finspangs station
Vistinge 10.32 1.32 13.32 15.32 17.32
Haradstorp X X X X X
Rejmyre vindplats 9.30 10.52 11.52 13.52 15.52 17.52
Havla affar ¥ 945 14.07
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UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN

Regna-Lotorp-Finspang

TRAFIKSTRATEGI

Q&

Sa har kors linje 417

* B - T
- ;’ * 1\* H
X Tidhaygn \ Dessa héllplatser trafikeras:
" it bl . \ {i bada riktningarna)
Hjartiyarm 4 L Stringsd )
f‘“f*‘ L Regna kyrka
e 4 *‘,‘ * Hembygdsoarden Backtorpet Grostorps gérd
I ’i (' Lavsitter Flashjérke Gronvigen
‘f 1] “,}T,H‘ vandplats il Kopparkullen Skiren Tegelbruket
%ﬂam Asketorps viigskal Yaviken Grosvadsskolan
mm::" Anderslund Torgvigen Filarevigen
M4 \ ! Eriksherg Bygatan Griina vigen
I‘I Sandhagsvagen Huvklintsvagen, Lotorp Simhallen
Bo lgelfors skola Bygatan Siemens, Receptionen
Bjrke vagskil Lotorps skola Siemens
Hartorp Lotorps gérd Sapa
Héilla gérd Sveaborg 2 Bergslagstorget
ram | Hushagen Sveaborg 1 Finspdngs station
/ Bargal Butbro vagkors
'::Mshc-
I ke fovts. ndsta spalt forts. ndsta spalt
-
Snia |7 Narkdpige
Rneribaden Kiniitad " Kdrtnm
- !
- 5 Lands-
m Regna-Lotorp-Finspang a
Mandag fill fredag
ANMARKNING [H 5 E H
Regna kyrka 655  7.00 16.10
Igelfors skola 7.05 7.0 11.30 16.20 17.50
Flashjrke 713 7.8 11.38 16.28 17.56
Torgviigen 5.50 7.23 7.28 9.33 11.46 13.30 16.10 16.36 18.05
Huvklintsvigen, Lotorp X | X X X X 15.25 X | X
Butbro vigkors X X X X X X X X X X
Grosvadsskolan | X | I | | | | | |
Siemens, Receptionen X | | I | | | | | |
Finspangs station ¥ 6.05 7.45 7.45 9.45 12.05 1345 15.35 16.25 16.50 18.25
Lordag Sondag och helgdag
ANMARKNING A A A A
Regna kyrka
Igelfors skola 10.30 1325 15.40 18.25
Flashjorke X X X X
Torgviigen 10.45 10.45 13.40 13.40 15.55 15.55 18.40 18.40
Huvklintsvigen, Lotorp X X X X
Butbro vigkors X X X X
Grosvadsskolan | I | |
Siemens, Receptionen | I | |
Finspangs station k. 11.00 13.556 16.10 18.55
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UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN

Finspang-Lotorp-Regna

Mandag till fredag

TRAFIKSTRATEGI

Lands-
bygd

ANMARKNING B 5 5D E [ H [}
Finspangs station 6.20 7.15 9.20 11.00 13.15 15.10 15.10 15.10 15.55 17.15 22.00
Bergslagstorget 6.21 7.16 a9 11.01 13.16 15.11 15.11 15.11 15.56 17.16 X
Butbro vigkors 6.27 X 927 11.05 13.22 X 15.20 15.20 16.02 17.21 2207
Huvklintsvigen, Lotorp | 7.30 | | | 15.25 | X | 17.26 2212
Torgvigen 6.30 9.33 11.10 13.30 15.25 15.25 16.10 17.28 2215
Flashjirke 6.35 11.15 15.30 15.30 17.33 X
Igelfors skola 6.45 11.30 15.40 15.40 17.46 22.30
Regna kyrka 6.55 15.556 15.55

Lordag Sondag och helgdag

ANMARKNING A A A A
Finspings station 10.00 12.55 15.10 17.55
Bergslagstorget 10.01 12,56 15.11 17.56
Butbro vigkors 10.07 13.02 1517 18.02
Huvklintsvégen, Lotorp | | | |
Torgviigen 1015 10,15 13.10 13.10 15.25 15.25 18.10 18.10
Flashjorke X X X X
lgelfors skola 10.30 13.25 15.40 18.25
Regna kyrka

Lands-
m Mo Gard-Risinge-Finspang E
Sa har kirs linje 418
{7 1;‘ Sy q Diuks
i \ Dessa hallplatser trafikeras:
i (i bada riktningarna)
Mo gérd
Doversund Komministergirden
Skittesfall Harstorpsvagen
Gomma Skatoladjen
Gomma skola Prastkragen
Gomma vagkors Storéingsskolan
(isshy Djupdalsvagen
Lundby Laduvagen
Risinge gamla kyrka Grosvadsskolan
Risingegarden Grona vigen
Ingelstad Simhallen
Hult Bergslagstorget
Risinge kyrka Finspings station
Risinge kyrka
{lstad
fovts. ndsta spalt
=
Skarblacka | #7 - Norrkdpings
Ficxanbaden Kinsstad Kartorp
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UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN TRAFIKSTRATEGI

m Mo Gard-Risinge-Finspang a

Mandag till fredag

ANMARKNING H T4 H z
Mo gérd 6.55 6.48 16.00 16.00
Gomma 7.00 6.58 | |
Risinge kyrka 7.0 7.16 16.10 16.10
Grosvadsskolan | X | |
Finspangs station 7.20 7.40 1620  16.20

m Finspang-Risinge-Mo Gard

Mandag till fredag

Finspangs station 622 1525
Bergslagstorget 623 1526
Grosvadsskolan | X

Risinge kyrka 6.33 15.43
Gomma | 15.53
Mo gérd 647 1557

m Finspang-Skirblacka—Gistad-Linghem-Linkoping E

Sa har kors linje 510

Borggan . Hillestpd R )
Sonstarp Hlliﬂal‘ll F
Tialimg il
Graversiors
b
B
Sviirtinge i.h]f \f"
Jursla /’
Cin
mporten '-"-J
. Norrkdping
e e Y Kimstads kyrka "
Gfrien
Ljungsbro Roxen Morshalm Norsholms centrum
Barg
Wesra Husky
Ekingen
Tallhoda Harg
N mm%f i Ryd
resecentrum
Kirgtac Linkﬁping # Bankekind
E x | Hiveln

\
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UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN TRAFIKSTRATEGI
- o - - = - -n - Lm-
m Finspang-Skéarblacka-Gistad-Linghem-Linkdping a

Mandag till fredag

ANMARKNING 1} D N B
Finspéngs station 5.09 6.11 743 814 10,19 1219 14.04 15.19 16.45 18.32 21.29
Bergslagstorget 5.10 6.12 7.44 8.15 10.20 12.20 14.05 15.20 16.51 18.33 21.30
Tolskepps vaghkors 5.15 6.17 751 822 10.27 1227 14.12 15.27 16.59 18.40 21.37
Doverstorp 5.20 6.22 7.56 8.27 10.32 1232 1437 15.32 17.04 18.45 21.42
Gistad 5.256 6.27 8.04 8.35 10.40 12.40 14.25 15.40 17.09 18.53 21.50
Strémporten 5.33 6.35 a1 8.42 10.47 1247 14.32 15.47 1717 19.00 21.57
Kimstads kyrka 5.45 6.47 8.24 8.55 11.00 13.00 14.45 16.00 17.30 19.13 22.10
Norsholms certrum 5.50 6.55 829 9.00 11.05 13.05 14.50 16.05 17.35 19.18 22.15
Skiffervigen 6.00 7.05 839 9.10 11.15 13.15 15.00 16.15 17.45 19.28 2225 = 2325
(istra Hargsvagen 6.06 7n 8.45 9.16 11.21 13.21 15.06 16.21 17.51 19.34 223
Tallbeda centrum 6.11 7.16 8.50 9.21 11.26 13.26 1511 16.26 17.56 19.39 22,36
Linkpings resecentrumy  6.20 7.26 8.59 9.30 11.35 13.35 15.20 16.35 18.05 19.48 2245

ANMARKNING B B
Finspangs station 8.19 10.19 12,19 15.19 21.34 8.09 12.19 15.29 21.34
Bergslagstorget 8.20 10.20 12.20 15.20 21.35 810 12.20 15.30 21.35
Tolskepps vaghkors 827 10.27 12.27 15.27 21.42 8.15 12.27 15.37 21.42
Doverstorp 8.32 1032 1232 15.32 21.47 8.20 12.32 15.42 2147
Gistad 8.37 10,37 1237 15.37 21.52 8.25 12.37 15.47 21.52
Strémporten 8.42 10.42 12.42 15.42 21.57 8.32 12.42 15.52 21.57
Kimstads kyrka 8.55 10,55 12,55 15.55 2210 8.45 12.55 16.05 2210
Norsholms centrum 9.00 11.00 13.00 16.00 2215 8.50 13.00 16.10 2215
Skiffervigen 8.10 11.10 13.10 16.10 2225 = 2225 9.00 13.10 16.20 2225 = 2225
(istra Hargsvagen 9.16 11.16 13.16 16.16 223 9.06 13.16 16.26 2.3
Tallboda centrum 9.21 11.21 13.21 16.21 22,36 an 13.21 16.31 22,36
Linkdpings resecentrumy  9.28 11.28 13.28 16.28 2245 9.18 13.28 16.38 2245

m Linkdping-Linghem-Gistad-Skérblacka-Finspang a bygd
Mandag till fredag

ANMARKNING NS M, E B
Linkdpings resecentrum 6.32 6.32 8.20 1020 1220 1420 1525 1630 17.25 1830 2205
Tallboda centrum 6.38 6.38 8.27 1027 1227 1427 1532 1637 1732 1837 2212
Ostra Hargsviigen 6.43 6.43 832 1032 1232 1432 1537 1644 1737 1842 2217
Skiffervdgen 6.48 6.48 840 1040 1240 1440 1545 1652 1745 1850 2225 2225
Norsholms centrum 6.56 6.56 848 1048 1248 1449 1554 1700 1753 1858 2233
Kimstads kyrka 7.03 7.03 857 1055 1255 1457 1602 17.07 1800 19.05 2240
Stromporten 7.16 7.6 910 11.07 1307 1509 16314 1719 1812 195 22.50
Gistad 7.21 7.21 915 1112 13312 15714 167192 17.24 1817 19.20 2255
Doverstorp 7.26 7.26 920 117 13317 1519 1624 1729 1822 19.25 23.00
Tolskepps vagkors 7.3 7.3 925 1122 1322 1524 1629 1734 1827 1930 23.04
Bergslagstorget 7.46 7.46 940 11.35 1335 1537 1642 1748 1840 1940 2315
Finspéngs station Y 941 1136 1336 1538 1643 1750 1841 1941 23,16

ANMARKNING B B
Linkdpings resecentrum 830 1220 1420 17.00 22.05 950 1420 17.20 2205
Tallboda centrum 837 1227 1427 1707 2212 957 1427 1727 2212
Ostra Hargsviigen 842 1232 1432 1712 2277 10,02 1432 1732 2217
Skiffervigen 850 1240 1440 1720 22252225 1010 1440 1740 2225 2225
Norsholms centrum 8.58 1248 1448 17.28 2233 10708 1448 1748 2233
Kimstads kyrka 9.05 12585 1455 17.35 2240 1025 1455 1755 2240
Strémporten 917 13.07 1507 1745 2250 1035 1507 1807 2250
Gostad 922 1312 1512 17.50 2255 1040 1512 1812 22.55
Doverstorp 927 1327 1517 17.55 2300 1045 1517 1817 23.00
Tolskepps vagkors 932 1322 1522 1800 2304 1050 1522 1822 23.04
Bergslagstorget 945 1335 1535 18.0 2315 11.00 1535 1835 2315
Finspangs station Yy 946 1336 1536 1811 2316 11.1 1536 1836 23,16




UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN TRAFIKSTRATEGI

Finspang-Linkdping

=1

Dessa hallplatser trafikeras:
(i bada riktningarna)

Borggird_ Fillestad !
Sonsharp Finspﬁng

—

Tjdlima P ‘F
Sviirtinge ihlf{\"' ) Bavervagen _
ursia () Mandelblomsvagen
.{‘ e O Tegelbruket
Glan | O Grina vigen
f:\S O Bergslagstorget
Skirblacka . # == -
; /4 Norrkdping O Sapa
Romenbaden Gl‘ﬂb’ Ko { Siemens
Dessa héllplatser QO Siemens, Receptionen
trafikeras vissa turer. ‘Q Skarblacka centrum
LT Se tidtabell. O Greby
Vastra Husty 3 Képmansgrand
Barnhemsgatan (3 Tinnerbicksbadet
Gamla Linkdping (3 Majelden
st G?Hhanan o O Meryd
Repestad /fﬁ: P ansgriind by 0 Ry Master Mattias vig [ Ekholmens centrum
/ ﬂlimvl:}hglr'lwmping;@ulm centrum _ Forskningsbyn
e Viingstad . s » Mirdevi centrum
"IJS“-WTUB Bjfirsitar
Finspang-Linkdping
Bévervagen 6.22
Mandelblomsvigen X
Tegelbruket X
Grina vagen X
Bergslagstorget 6.29 8.30 16.30 16.50 17.57
Sapa I X X X X
Siemens I X X X X
Siemens, Receptionen | X X X X
Skirblacka centrum 6.49 8.50 16.50 17.10 1817
Greby 6.54 8.55 16.55 17.15 18.22
Kopmansgrind X X X X X
Tinnerbicksbadst I I X X X
Majelden I I X X X
Mleryd I I X X X
Ekholmens centrum | | 17.40  18.00  19.05
Barnhemsgatan X X
Gamla Linkoping X X
Golfbanan X X
Méster Mattias vig X X
Forskningsbyn X X
Mijérdevi Center y 735 8.35
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UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN TRAFIKSTRATEGI

Linkdping-Finspang

Mijérdevi Center 16.05 17.05 18.05
Forskningsbyn X X X
Méster Mattias vig X X X
Golfbanan X X X
Gamla Linkdping X X X
Bamhemsgatan X X X
Ekholmens centrum 6.23 6.43 | | |
Resedan X X I | |
Aleryd | | | | |
Majelden X X | | |
Tinnerbécksbadet X X | | |
Kopmansgrind 6.35 6.55 7.55 16.20 17.20 18.20
Greby 6.57 77 817 16.45 17.45 18.45
Skirblacka centrum 7.03 7.23 823 16.51 17.51 18.51
Siemens, Receptionen X X X | | |
Siemens X X X | | |
Sapa X X X | | |
Bergslagstorget T.28 7.48 B8.46 17.14 18.14 19.14
Grina végen | | X X X
Tegelbruket | | X X X
Mandelblomsvégen | | X X X
Bévervagen | | 17.20 18.20 19.20
Folkets Hus X X

Lasarattet y T.32 7.52
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UNDERLAG TILL HANDLINGSPLAN TRAFIKSTRATEGI

Biltrafik
Huvudnat, standard, verklig/skyltad hastighet

Biltrafikfloden, olyckor, black spots, relativt
trafiksakerhetslage

Buller, avgaser, ev framkomlighetsproblem

Lokalnat, olyckor, hastighetsstandard 50 resp
30 km/tim

Utbyggnads- och underhallsstrategier, budget

Trafiknatsanalys

Pa uppdrag av Finspangs kommun gjorde Vag-
verket Konsult ar 2001 en trafiknatsanalys (For-
djupad trafiknatsanalys for Finspangs tatort). Tra-
fiknatsanalysen ar en férdjupning av den over-
gripande natanalys som gjordes tva ar tidigare
(Natanalys for oskyddade trafikanter i Finspang,
1999).

Syftet med trafiknatsanalysen &r att askadliggéra
och beddma de konflikter som finns i det nuva-
rande trafiknétet, for att kunna skapa en trafiksa-
ker miljo samt underlétta for vidare samhélls- och
trafikplanering.

Bilnat

Biltrafikanternas ansprak pa framkomlighet be-
déms utifran dagens biltrafiknat. Anspraken delas
upp i tva delar; den enskilde trafikantens ansprak
pa hastighet samt den samlade trafikens ansprak
pa bilnatets kapacitet.

Bilnatet delas upp i olika nét och lanktyper. | den-
na analys har nétet delats upp i genomfart/infart,
lank i huvudnatet och lokalnat. De tva forsta vag-
typerna tillhér huvudnatet och deras huvudsakliga
uppgift ar att leda biltrafiken genom eller till en
tatort respektive mellan tatortens olika omraden.
Lokalnatets uppgift &r att leda biltrafiken inom ett
omrade.

Tabell : Hastighetsansprak (Fordjupad trafik-
natsanalys for Finspangs tatort, 2001)

Lanktyp Fardhastighet
Genomfart eller infart 70 km/h eller mer
Lank i huvudnatet 50 km/h

Lokalgata 30 km/h eller gangfart

Under bilresans forsta (respektive sista) 100 m inom ett omrade
kan hastighetsanspraket begransas till gangfart.
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Forutom de ovannamnda anspraken har man aven
ett trafiksakerhetsansprak. Trafikmiljon ska vara
utformad pa ett sddant satt att risken for olyckor &r
Iag och att konsekvenserna, nar den intraffar, inte
ska bli sa allvarliga.

Kartor: Bilnatet

Hastigheter
Kapacitetsansprak

Kvalitetsheddmning

For att beddma trafiknétets kvaliteter vad géller de
olika anspraken har man foljt Lugna gatans re-
kommendationer pa kvalitetshedomning. For att
beskriva hur val olika ansprak é&r tillgodosedda i
dagens trafiknat har de olika trafikanternas an-
sprak bedomts efter en tregradig skala. Kvalitets-
nivaerna for olika strackor och korsningar anges
med fargkoderna gron, gul och réd. Gront star for
god kvalitet. Gult betyder mindre god framkom-
lighet for biltrafiken, men kan accepteras om den
ger hogre kvalitet for gaendes och cyklisters tra-
fiksakerhet eller for trafikbuller. R6d betyder Iag
framkomlighet for biltrafiken, men kan accepteras
under begransad tid, om den ger hogre kvalitet pa
gaendes och cyKklisters trafiksakerhet eller for tra-
fikbuller.

Det &r for det mesta i huvudnétet bristerna for bil-
trafiken ligger. Lokalgatorna haller god standard
vad géller hastighet. Vissa gator, som t ex Géstgi-
varevagen och Vallonvégen har lag standard (réd)
om man ser pa den utsatta hastigheten, men ser
man pa hastigheterna som ar maéjliga att hélla,
utifran méatningar som gjorts 6ver medelhastighe-
ten, har de en mindre god standard (gul).

Tabell : Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet
i km/h hela dygnet (Férdjupad trafiknatsanalys
for Finspangs tatort, 2001

Lanktyp <30 30-50 @ 50-70  >70
Genomfart/infart — Rod Gron
Huvudlank Rod Gron Gron
Lokallank Gron Gron Gron _
Karta: Beddmning av kvaliteter i nuva-

rande biltrafiknat
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Olyckor

De flesta olyckorna ar fordonsolyckor dar inga
gang- eller cykeltrafikanter ar inblandade och inga
personer har kommit till skada. De flesta olyckor-
na med oskyddade trafikanter inblandade sker
kring Gastgivarevagen och Ostermalmsvégens
vastra del. Dessa vagar har bedomts halla en Iag
standard respektive mindre god standard, vid
dvergangsstillen.

De stallen som &r drabbade av olyckor med fordon
ar i de flesta fall vagstrackor med nagot lagre
standard. Dar det skiljer sig lite mellan olyckskar-
tan och kvalitetshedémningen av bilnatet ar pa
Stationsvégen och Kaggsvégen. Skillnaden kan
bero pa att i detta omradet finns alla trafikslagen
representerade samt att vagdimensionerna tillater
en hogre hastighet &n den utsatta hastighetsbe-
grénsningen.

Karta: Olycksperiod 1995-1999

Utryckning

Har redovisas utryckningsvégarna for brandkar
och ambulans. Brandkarens instéllelsetider till
olika malpunkter ar beroende av i vilken hastighet
bilarna kan fardas. Priméra utryckningsvagar bor
darfor ges stor vikt vid hastighetsklassificeringen
av biltrafiknatet.

For ambulanstransporter finns det bade ett hastig-
hetsansprak och ett ansprak pa en jamn och rak
vag for att inte utsétta patienter for onddigt lidan-
de.

Tabell : Funktionsindelning (Fordjupad trafik-
natsanalys for Finspangs tatort, 2001)

Lanktyp Omfattning och huvudsaklig tra-

fikuppgift

Omfattar storre vagar till och fran
brandstation och lasarett samt storre
végar som ofta anvands vid brads-

Primar utryckningsvag

kande transporter
Sekundér utrycknings- | Omfattar vagar som kan anvandas
vag som alternativ till de priméara t ex da

framkomligheten pa de priméara
utryckningsvagarna ar nedsatt

Tabell : Hastighetsansprak (Fordjupad trafik-
natsanalys for Finspangs tatort, 2001

Lanktyp Fardhastighet (km/h)

Primar utryckningsvag | 50 km/h samt sma fordrojningar i
hogtrafik

Sekundér utrycknings- | 30 km/h och god framkomlighet i

vag hogtrafik
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Karta: Utryckningsvagar for brandkar

och ambulans

Utryckningsnatet haller i stort satt god standard
(gron), férutom pd Ostermalmsvagen dar det har
byggts upp gupp for att sdnka hastigheten. Detta
kan medfora mycket lidande for patienterna. Aven
cirkulationen i korsningen mellan Norrkopingsvé-
gen och Gronvégen har lag standard da den har en
lutning som kan vara farlig for ex. utrycknings-
fordon som kommer i hdga hastigheter.

Tabell : Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet
i km/h hela dygnet (Férdjupad trafiknatsanalys
for Finspangs tatort, 2001
<30

Priméra utryck- Raod
ningsvagar

30-50 50-70

Gron

>70

Lanktyp

Sekundara ut- Gron Gron —

ryckningsvagar

Ovriga gator och Gron Gron _ _

korbara ytor

Gront star for god kvalitet. Gult betyder mindre
god framkomlighet for utryckningstrafik, men kan
accepteras om man far hogre kvalitet pa gaendes
och cyklisters trafiksakerhet och for trafikbuller.
Rod betyder lag kvalitet som inte kan accepteras.
Karta: Beddémning av kvalitet i nuva-
rande utryckningsnat

Biltrafikfloden, pendling, fordon

Trafikfloden

Den tyngst trafikerade végen inom kommunen &r
riksvag 51. Inne i Finspang trafikeras Norrko-
pingsvagen som mest av 9 170(+-10%) fordon
varav 570(+-12%) lastbilar. Bergslagsvagen mot
Orebro trafikeras som mest av 7 890(+-11%) for-
don varav 460(+-14%) lastbilar och Linkdpings-
vagen av 5 080(+-8%) fordon varav 310(+-14%)
lastbilar (Trafikmétningsdata VVagverket, 2002).
Karta: Trafiksiffror Finspang VV -
vagnat
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Pendling

Till Finspangs kommun pendlade under 1999
sammanlagt 1 515 personer. Motsvarande siffra
for utpendling var 1 946 personer. Av féljande
tabell framgar att pendlingen okat under aren
1997-1999.

Tabell: Antalet pendlare till och frdn Finspangs
kommun (SCB)

Pendling ‘ 1997 1998 1999
Inpendling 1332 1457 1515
Utpendling 1779 1874 1946
Totalt 3111 3331 3461
Personbilar

Det fanns enligt SCB 10 332 personbilar i
Finspangs kommun vid arsskiftet 2000/2001. Det
motsvarar 0,48 bilar per person. Motsvarande siff-
ra for riksgenomsnittet ar 0,44 bilar per person
(Hemsida, SCB).

Arbetsfordon

Statistik saknas nér det géller anvandning av ar-
betsmaskiner dvs. traktorer, grdvmaskiner, vag-
maskiner, skogsmaskiner och liknande.

Miljopaverkan

Trafiken framstar som en dominerande forore-
ningskallan i tatorter i Sverige idag (Naturmiljon i
siffror 2000). Katalysatorer och blyfri bensin har
medfort lagre fororeningshalter per bil. Denna
forbéattring &ts dock upp av det stdndigt 6kande
transportflodet. Trafiken star som enskilt storsta
kélla for koldioxidutslappen i Sverige (Hemsida,
Naturvardsverket).

Utslapp till luft

SCB (Statistiska centralbyran) har tagit fram
kommunala energibalanser for aren 1990, 1995
och 2000. De ger en 6versiktlig beskrivning av
energianvandningen i Sveriges kommuner. Nedan
presenteras energianvandningen per invanare
inom olika samhaéllssektorer for Finspangs kom-
mun.

Tabell: Energianvandning per invanare i
Finspangs kommun (kWh/inv.) per samhalls-
sektor och tid (SCB).

SEMLELR 1990 1995 2000
sektor

Industri 14 929 21 482 32411
Transpor- 5926 6 623 6111

50

ter

Service 5226 5710 7 539
Hushall 8211 8617 8 258
Totalt 34 291 42 432 54 319

Koldioxid &r den gas som bidrar mest till vaxthus-
effekten. Foljande tabell redovisar berédknade ut-
slappsmangder i var kommun inom olika sam-
héllssektorer.

Tabell: Koldioxidutslapp per invanare i

Finspangs kommun (CO2kg/inv.) per samhalls-

sektor och tid (SCB).

Samhall-

1990

1995

2000

sektor

Energi 64 127 376
Industri 1125 1165 1021
Transpor- 1556 1736 1609
ter

Service 131 313 56
Hushall 665 645 421
Totalt 3541 3988 3484

Utslappen av koldioxid kommer fran anvandning
av fossila branslen. | foljande tabell redovisas an-
delen fossilt brénsle (t ex kol, torv, bensin, diesel,
eldningsolja och gasol) inom olika sektorer i var
kommun.

Tabell : Andel fossilt bransle per samhéllssek-
tor och tid i Finspangs kommun (SCB).

SELEUR 1990 1995

sektor

Industri 29 % 21 % 14 %
Transpor- 100 % 99 % 100 %
ter

Service 20 % 28 % 18 %
Hushall 33 % 30 % 29 %

I Lénsstyrelsens emissionsdatabas redovisas be-
rakningar av de utslapp som genereras pa det stat-
liga vagnatet inom kommunen under ar 2000. Be-
rakningar finns ocksa for utslappen fran anvéand-
ning av arbetsmaskiner. Daremot saknas underlag
for berakningar av luftutslapp fran trafiken pa det
kommunala gatunatet. En egen grov bedémning ar
att utslappen fran gatunatet ar ungefar halften sa
stora som fran det statliga vagnatet inom kommu-
nen. Samtliga utslapp redovisas i féljande tabell.

Tabell: Utslapp fran det statliga vagnatet samt
fran arbetsmaskiner ar 2000 (Emissionsdata-
basen), samt uppskattade utslapp fran det
kommunala gatunétet.
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Utslappskate- NOx ton/ar CO2ton/ar  VOC ton/ar
gori

Véagtrafik 96 22700 87,2
Gatutrafik 438 11 350 43,6
Arbetsfordon 201 10 600 39,3
Totalt 345 44 650 170

Transporternas utsldpp ar som vantat betydande.
Utslappen fran det statliga vagnatet dominerar och
ar ca 50% av totalméngden. Lite dverraskande &r
att utslappen fran arbetsfordon ar sa stora.
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Buller

Vagverket arbetar aktivt med bullerfragor orsaka-
de av trafiken pa landsvéagarna. Riksdagen har
beslutat att alla fastigheter som &r utsatta for tra-
fikbullernivaer dver 65 dB skall atgardas. 1998
gjordes en inventering av hur manga fastigheter
det rorde sig om i hela Ostergotland. Inom
Finspangs kommun var det 41 fastigheter som
behdvde dtgardas. De flesta ligger utefter riksvég
51 och 215. VVagverkets ambition &r att samtliga
fastigheter atgardats 2002. Den vanligaste atgar-
den innebér att fastighetsagare erbjuds montering
av treglasfonster. Bullernivan inomhus kommer
da ner till ca 30 dB (Vagverket).
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Parkering
P-normer, p-policy, behovstéckning

Bilplatser pa allman platsmark, avgifter, tids-
begrénsning

Bilplatser pa tomtmark, privata respektive all-
ménna

omradesparkering
Omsattning, beldggning allménna platser

Totalt finns ca 2000 platser inom den centrala de-
len av Finspang.

Det framtida bilplatsbehovet &r beroende av i vil-
ken utstrackning reserverade platser kommer att
finnas kvar for olika lokaler samt i vilken ut-
strackning parkeringsanlaggningar kan lokaliseras
sd att efterstravat samnyttjande kan uppnas. Be-
hovstalen &r ocksa beroende av om den forutsatta
fordelningen av verksamheter kan uppnas.
Biltatheten uppgar till ca 500 bilar per 1000 inva-
nare. Biltatheten i centrum antages ligga ca 20 %
lagre &n genomsnittet.

Behovstal vid samnyttjande: Per 1000 m2 va-
ningsyta: Bostader 9 varav 1,5 for bestkare

Industri 11

Skolor 2

Kontor 14

Butiker 29

Hotell 15
Restauranger 28
Samlingslokaler 56

Behovstal vid reserverade platser for varje lokal-
typ: Bostéder 9

Industri 15
Skolor 2
Kontor 19

Butiker 39

52

Hotell 20
Restauranger 37
Samlingslokaler 75

For nérvarande finns ett parkeringsgarage i cent-
rum som har tva vaningar med 86 platser, som ¢j
ar upplatna och kan 6ppnas vid behov.

Behovstalen for skolor, restauranger och sam-
lingslokaler &r relativt osékra och bor normalt
provas fran fall till fall.

De foreslagna bilplatsbehoven forutsatter att re-
serverade platser ges for boende i centrum.

En sérskild bilplatsbehovsanalys bér goras for
Bergska skolan vid utbyggnad av rondell med
mera.

Parkeringsplatserna har i vissa fall tidsbegrans-
ning, som regleras med P-skiva.

En karta har upprattats med de storre parkerings-
platserna i Finspangs centralare delar.
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P-karta
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