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1. Inledning

Overtorned kommun har som mél att vara en attraktiv och livskraftig kommun som
kan erbjuda sinainvanare en méjlighet att ”leva det goda livet”. Det gor man
genom samarbete och engagemang samt att ta vara pa, stodja och utveckla
manniskors idéer och kreativitet. Kvalitet betonas framfor kvantitet.

Syftet med trafikstrategin &r att den ska utgora en viktig pusselbit for Overtorned
kommuns framtida utveckling. Trafikstrategin har sokt vérdera, tillvarata och
utveckla ekonomiska och sociala kvaliteter som finnsi kommunen. Trafikstrategin
vill stédjaen attraktiv och hallbar utveckling av kommunen, och da sérskilt av
kommunens transportsystem. Trafikstrategin vill ocksa stodja en helhetssyn i
planeringen av kommunen och att trafiken utgor en del i samhéllets utveckling
som skafogasin i ett stérre sammanhang. Trafikstrategin anger vision och mal for
trafiken och gatubyggandet. Trafikstrategin ger kommunen stod i den fysiska
planeringen sa att trafiken kan integrerasi planeringen.

Trafikstrategin har tagits fram med stdd av handboken Trast (Trafik for en attraktiv
stad). | den betonas vikten av helhetssyn, héllbar utveckling och att man utgér fran
varje orts unika karaktar. Till grund for arbetet har visionen for Overtorned legat.
Malen har tagits fram under arbetets gang. Trafikstrategin har tagits fram av
representanter fran Overtorned kommun, Vagverket region Norr och Vagverket
Borlénge.

Overtorned har sedan 2002 arbetat med Expedition Overtorned vars syfte &r att
starka kommunens invénare och att tatillvara godaidéer. Kommunens arbete med
Expedition Overtorned har inneburit att det redan funnits kontaktvégar for att n&
medborgare, vilket varit till stor hjdlp i arbetet med trafikstrategin.

Vagverket Region Norr har i sina planer ett bel ggningsarbete i Overtorned for de
narmaste &ren, och da framst for huvudgatan genom Overtorned, Matarengivagen,
och i samband med arbetet att ta fram underlag for belaggningsarbetet paborjades
arbetet med trafikstrategin. | borjan |6pte dessa projekt parallellt.

Avgrénsning

Med Overtorned tétort menas hér den bebyggel se som ligger mellan Torneilv,
Finlandsvagen och vég 98/99 samt anglutningarna till Ruskola och Turovaara.
Tyngdpunkten i rapporten ligger pa Overtorned tétort (central orten), men mycket
av resonemang, vision och mal & allmangiltigafor flertalet tétorter i kommunen

(byarna).
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2. Sammanfattning

Denna publikation utgér trafikstrategi for Overtorned kommun, med tyngdpunkt p&
centralorten. Trafikstrategin innehaller fleradelar som tillsammans &r viktigafor den
framtida planeringen.

Overtorne& kommun & en liten kommun som har en helt annan problematik &n en
storre stad. Att orten &r liten & en stor tillgang i arbetet med att na ett 1angsiktigt
héllbart samhélle.

Svart for fotgangare

Det finns, trotsallt, en del brister. Fleraav de brister som har identifierats & kopplade
till med vilken trygghet och sékerhet man som fotgéngare eller cyklist kan réra sig
inom orten. Bland annat & gang- och cykelnétet tillrackligt utbyggt, vilket alltfor
oftaleder till att mangabarn skjutsastill skolan ndgot somi sintur leder till en otrygg
narmiljo vid skolan. Pavissastrackor har bilarnaen upplevd hog hastighet och att de
parkerar lite varsomhel st paverkar mgjligheten for fotgangare och cyklister att tasig
fram. Det faktum att det finns tva centra skapar en fysisk tudelning av orten.
Infartsmiljderna uppfattas inte som vélkomnande.

Ett tryggare Overtorned

For att na malen och arbeta mot visionen foreslas flera olika gatubyggnadsatgarder
vilka framféorallt leder till en 6kad trygghet och hogre trafiksikerhet. Atgarderna ar
ocksa foreslagna for att tillskapa ett centrum och ge Overtorned tétort en tydligare
utformning, framforallt av infartsmiljoerna. Det finns ocksa dtgérder i Mobility
Management anda, samt forslag till andrade drift- och underhallsétgarder. En stor
forandring & att 18ta hela Overtorned centralort fa en ny bashastighet, 30 km/tim
samt att planeringen i tatorten ska ske pa fotgéangarnas villkor.

3. Foérankring

Arbetet har bedrivits i syfte att fa ett brett engagemang och en bred forankring av
tankar, ideér och forslag som kommer att berdra tétortens trafik och gaturum.

Forankringsarbetet har forhoppningsvis lett till att man skapat en samsyn mellan
tjansteman, medborgare och politiker om problem och mdgjligheter for att sedan
gemensamt kunna arbeta med att hantera dem.

Genomfdrda forankringsprocesser

| samband med att arbetet med trafikstrategin paborjadesi slutet av 2004 har ocksa
arbetet med att ta fram en programskiss for Matarengivégen inletts. Delar av
forankringsarbetet har skett parallellt mellan dessatva projekt.

| januari 2005 arrangerades ett inspirationsmote for medborgarna i Overtorned
kommun och den 2 februari arrangerades ett vélbesokt arbetsméte dar 34 personer
deltog. Vid arbetsmotet deltog representanter frdn kommunen, Vagverket samt
personer som representerade olikamalgrupper som barn, dldre och funktionshindrade,
polisen, réddningstjansten, kdpmannen och kommersiellafastigheter. M 6tet préglades
av ett stort engagemang och under métet framkom manga viktiga aspekter som
beaktatsi det fortsatta arbetet.

Resultatet fran arbetsmotet stélldes ut bland annat pa biblioteket.

Vad har invanarna tyckt?
Vid arbetsmétet och aven vid efterfdljande diskussioner med referensgrupperna har
foljande framkommit;

Det finns delar av Overtorned tatort som upplevs som farliga och otrygga for
oskyddade trafikanter. Det lyftes ocksa fram att det finns mycket asfalt och att
parkeringskulturen &r dalig. Dessutom finns en énskan om fler ”viloplatser”, bankar
i tétorten. Man vill &ven att det ska vara vackert och ombonat och att orten ska
praglas av en valkomnande atmosfar och utformning. Man efterlyste ocksa géng-
och cykelvagar som & anpassad for alla. De ska vintertid vara méjliga att anvanda
till spark, vilket kréver en osandad del.




4. Visioner for Overtornea

Overtorne& kommun har formulerat en vision som géller for arbetet med Expedition
Overtorned vilken &r antagen av Kommunstyrelsen den 19 nov 2004. Dessutom har
en vision for trafiken, gatu- och stadsbyggandet tagits fram under arbetet med
trafikstrategin.

Visionen for trafiken, gatu- och stadsbyggandet har stor betydel sefér hela Overtorned
kommuns planering. Visionen innebér att man skahaen helhetsyn vid alaférandringar
i miljon samt att de som ror sig langsammast prioriteras vid planering. Det innebér
ocksa att gatubyggnad ska likstéllas med stadsbyggnad och tgarder som beror
gatumiljon skadiskuteras pa samma sétt som atgarder i stadsmiljon. Visionen betyder
ocksa att tillgangligheten &r viktigare an framkomligheten. Att arbeta mot visionen
& négot som alla i Overtorned kan gora; tjdnsteman pd kommunen, politiker,
verksamma och boende. Malen géller for byar i kommunen likaval som central orten.

VISION FOR OVERTORNEA KOMMUN

Det goda livet

VISION FOR TRAFIKEN, GATU - OCH STADSBYGGANDET

Overtorned tatort ska vara valkomnande och inbjudande

Kulturella och historiska varden ska tillsammans med miljovarden
lyftas fram

Det ska vara sékert, funktionellt och tillgéngligt for alla.

Trafiken och gatubyggandet i Overtornd kommun ska préglas av en god
helhetssyn, dér fotgédngare, cyklister och kollektivtrafikanter prioriteras

Trafiken och gatubyggandet ska ses som en integrerad del i stadsbyg-
gandet och forandringar i gatumiljon ska beskrivas utifran vilka effekter
det far pa stadsmiljon

| Overtorned ska tillganglighet prioriteras fére framkomlighet




5. Mal for Overtornead

Deframtagnamaleni trafikstrategin har tillkommit under arbetets gang. De & av tva
typer; dels sidana som & métbara och dels sidana som inte & métbara. De icke
maétbara ska fungera som stdd for diskussioner och beslut i kommunens ordinarie
planering. De métbara mélen blir mer ett stod vid val av atgarder, och de blir
naturligtvis sarkilt viktiganér det géller uppfdljning och utvérdering, se dessaavsnitt.

Malen beskrivs utifran kategorierna; karaktar, tillganglighet, trafiksakerhet, trygghet
och milj6. De beskrivs utifran dessafem kategorier for att visa fem olikavinklar pa
hur man kan se patrafiken. En del mal kommer igeni de olikakategorierna, men kan
haolikasyften. En atgérd eller tillstdndsforandring kommer troligen att paverka mer
an ett mal, vilken pavisar systemets komplexitet. Det géller att se den hela bilden.

Mal for Overtorned kommun avseende trafiken, gatu- och stadsbyggandet

Karaktér

*  Dekulturellaoch historiska vardena och den regionala sérarten ska beaktas

+  Overtorned ska vidareutvecklas som ekokommun

* Det omgivande landskapet ska spela en mer framtrédande roll i tétorten
Overtorned

e Mer valkomnande och vackra vaginfarter och gatumiljoer

»  Mer attraktiva rekreationsstrak- och omraden

« Enhetligt formsprak p& gatumobler sdsom sittmobler, cykelstall,
papperskorgar, stolpar, armaturer och skyltar

e Ett tydligt centrum och en centrumgata for aret runt bruk

Tillganglighet

«  Okad tillganglighet for géende och cyklande
Okad andel géende och cyklande
Okad tillganglighet for bussresenérer och 6kad standard pé busshéllplatserna
Tydliga, &ndamalsenliga och vackra parkeringsplatser
God vintervaghdlining for gdende, cyklande och sparkanvandare
Okad tillganglighet och framkomlighet fér den o6verordnade
motorfordonstrafiken att ta sig forbi Overtorned tatort utan att passera
centrum

Trafiksékerhet

L&g fart dar man blandar géende, cyklande och bilar, i annat fall ska man
separera oskyddade trafikanter fran biltrafiken

Ar 2010 skaminst 9 bilar av 10 kérai hogst 30 km/h vid évergangsstélle
och/eller cykel 6verfart samt i 30 km/tim skyltade omraden

Miljo
+  Minskade utslapp av klimatpaverkande gaser fr&n motorfordon
+  Okad anvandning av miljovanligaoch resurssndlatrafikslag som gang, cykel
och kollektivtrafik
* Minskat antal tungafordon i centralorten och i byarna
+  Minskad tomgangskérning
Trygghet

Okad trygghet




Nationella mal

Forutom kommunalamal finnsdet nationellamal. Demal som framst paverkar trafiken
& de mal som berdr transportpolitiken, arkitekturpolitiken och miljén.

Transportpolitiska mal

Det dvergripande mélet for transportpolitiken &r att sakerstdllaen samhéallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hdllbar transportforsorjning for medborgarnaoch néringslivet
i hela landet. Det innebér att transportsystemet ska vara ekologiskt, ekonomiskt,
socialt och kulturellt hallbart. Det transportpolitiskamal et preci seras genom 6 delmal.

1. Ett tillgangligt transportsystem, dar vagtransportsystemet utformas sa att
medborgarnas och néringslivets grundlaggande transportbehov kan
tillgodoses.

2. En hog transportkvalitet, dér véagtransportsystemet utformning och funktion
medger en hog transportkvalitet for medborgare och naringslivet.

3. En saker trafik, dar det |angsiktiga malet for trafiksakerheten skall vara att
ingen dddas eller allvarligt skadas till foljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet. V agtransportsystemets utformning och funktion skall
anpassas till de krav som foljer av detta.

4. En god milj6, dar végtransportsystemets utformning och funktion anpassastill
krav pagod och halsosam livsmilj6 for alla, dar natur- och kulturmilj6 skyddas
mot skador. God hushalIning med mark, vatten, energi och andranaturresurser
skall framjas. V agtransportsystemets utformning skall bidratill att de nationella
miljokvalitetsmalen nas.

5. En positiv regional utveckling, dér vagtransportsystemet framjar en positiv
regional utveckling genom att dels utjamnaskillnader i mojligheternafor olika
delar av landet att utvecklas, dels motaverka nackdelar av langa
transportavstand.

6. Ett jamstallt vagtransportsystem, som ar utformat sa att det svarar mot béde
kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och mén skall ha samma
mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och
forvaltning och deras vérderingar skatillmétas samma vikt.

Arkitekturpolitiskt mal

Regeringen har lagt fast ett arkitekturpolitiskt mal och angett att kommun och stat i
byggande och forvaltning ska agera som foreddmen. Det innebar att atgarder for att
tillgodose de transportpolitiskadelmalen skall koordineras sdatt en samordnad hel het
av funktion, brukbarhet, god gestaltning, teknik och kostnadseffektivitet stadkoms.

" Arkitektur, formgivning och design ar verksamheter med central betydelse for hur
vi kan leva vara liv. Fragor om vardagslivets gestaltning och praktiska funktion ar
avgorande valfardsfragor. Omsorgen om vara gemensamma miljoer handlar ocksa
omdemokrati och réttvisai traditionell mening. Husen, tingen de gestaltade miljoerna
talar om for oss vad vi ar varda, omgivningen kan gora oss destruktiva eller
konstruktiva, tryckatill osseller lyfta upp oss. Detta ar utgangspunkt for regeringens
satsningar pa arkitektur, formgivning och design.” Citat frén ” Framtidsformer,
regeringens handlingsprogram for arkitektur, formgivning och design”. (prop. 1997/
98:117)

Det finns etappmal for arkitekturpolitiken som ocksa géller for transportsystemet:

1. Arkitektur, formgivning och design skall ges goda forutséttningar for sin
utveckling

2. Kvalitet och skdnhetsaspekter skall inte understéllas kortsiktiga
ekonomiska Overvaganden

3. Kulturhistoriska och estetiska varden i befintliga miljoer skall tastillvara
och forstérkas

4. Intresset for hog kvalitet inom arkitektur, formgivning och offentlig miljo
skall stérkas och breddas

5. Offentlig och offentligt stétt byggande, inredande och upphandling skall
bli férebilder i sina kvalitetskrav

6. Svensk arkitektur och formgivning skall utvecklasi ett fruktbart
internationellt samarbete




Miljokvalitetsmal
De nationella miljémalen utgor inriktning for utveckling och férandring. Nagra av
dessa ber¢r trafiksektorn i sérkilt hog grad:

Frisk luft Svavelutsldppen ska minska

God bebyggd miljo Stéader, tatorter och annan bebyggd milj6 skall utgdra en god
och halsosam livsmiljo samt medverkatill en god regional och global milj6. Natur
och kulturvérden skall tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anléggningar skall
lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sitt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Begransad klimatpaverkan innebar att halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska
stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte
blir farligt. Sverige har tillsammans med andralander ett ansvar for att detta globala
mal kan uppnas.

De 15 miljokvalitetsmalen

1. Begransad klimatpéverkan

2. Frisk luft

3. Baranaturlig forsurning

4, Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargérd
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

Hemvégen vasterut med hotellet i fonden

Matarengivagen och dess naromrade bestar av stora
asfaltytor
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6. Beskrivning av nulaget

Inledning

Nul&gesbeskrivningen skafungerasom underlag for att preciseravad man vill férandra
och den ska vara ett stod for en diskussion om trafiksystemets styrka, svagheter,
majligheter och hot. Den beskriver hur det ser ut och hur fungerar idag och identifierar
det som &r problem och brister. Den pévisar ocksa vad som & kénnetecknande for
Overtorned och de kvaliteter som finnsi kommunen.

Nul&get beskrivs utifran foljande rubriker; karaktar, tillganglighet, trygghet,
miljopaverkan och trafiksakerhet.

For Overtorne&d kommun och tétort finns en dversiktsplan som antogs 2004.
Kommunen har mark avsatt for framtida bostadsbyggande och afférsverksamhet.
Befolkningstrenden &r nedatgéende, men kommunen arbetar aktivt med att behalla
dagens niva, man betonar kvalitet framfor kvantitet.

Typisk villagata i Overtornea tatort dar-graset gar anda fram till
vagbanan och dar gatan ar kantad a diken pa bagge sidor

Overtorneds karaktar

Overtorned tétort & en centalort for byarna omkring. Bebyggelsen bestar
huvudsakligen av laga hus, flertalet villor. Service, omsorg, handel och en del
lagenhetshus aterfinns framforallt mitt i orten. Inom tétorten & det ganska stora
hojdskillnader da den ligger pa Sarkivaras sluttningar. Pa ett flertal stéllen tas
hojdskillnaderna upp av stora, pampiga stenmurar. Den tidigaste bebyggel sen fanns
pa Sarkivaras Ostra sluttning, dar gardarna |&g pa rad med skiften ned mot dlven,
man kan ana en del av skiftena an idag. P& 30-40-talet byggdes det egnahemshus i
Overtorned. Gatornai dagens villaomraden saknar till stor del gangbanor och gatorna
& ganska smala med dppna diken pa sidorna, detta bidrar till att skapaen del av det
som & Overtorneds speciellakaraktar. | centralorten finns det tva centrumbildningar
med afférer och service. Den enaligger utmed M atarengivagen och den andrautmed
Hemvé&gen. Matarengivéagen har under 1ang tid fungerat som genomfartsied och
handel scentrum medan centrumet utmed Hemvégen &r yngre. Matarengivagens
gaturum uppfattas som brett och med mycket asfalt.

Utformningen kring butikerna léngs med Hemvéagen frémjar inte att man skatasig
dit till fots, utan & anpassade efter bil. Butikerna visar ocksa upp baksidan mot de
bilister som &ker pa Finlandsvagen, vilket kan innebara att det & det enda man ser
om man passerar Overtorned.

Kyrkan utgor ett naturligt blickfang nér man kommer soderifrén p& Matarengivagen.
Alven & daremot visuellt franvarande. Den dominerande vegetationen &r tall och
bjork, varav det finns manga stétliga exemplar. Manga i centralorten promenerar,
men det finns inte mojlighet att pa ett tryggt sétt rora sig utmed de vanligaste
promenadstraken.

Delar av gronstrukturen &r i ett igenvaxningsskede, samtidigt som de centraladelarna
av orten upplevs bestd av mycket asfalt och saknagronska. Infarternatill Overtorned
upplevs som otydligaoch trista. Hur och var bilar parkerar i centrum fungerar inte pa
ett tillfredstallande satt, det hander att bilar stér sa att de skapar en osakerhet for de
oskyddade trafikanterna.

En fordjupad beskrivning av karaktéren finns i " Ortsanalys for Overtorned tétort,
2005”




Tillgangligheten i Overtorned

Med tillgénglighet menas med vilken I4tthet man kan n&utbud och aktiviteter. Boende, malpunkter som skola, ishall och vérdcentral. Boendetétheten &r utspridd pd hela
verksamma, besokare har olika krav liksom man och kvinnor. Barn ddre och Overtorneététort. Barnfamiljernabor Gverallt medan &l dreboendenaér koncentrerade
funktionshindrade stéller speciella krav. till Matarengivéagens narhet. Manga i Overtorned arbetar utanfor orten, alltsi &r

utpendlingen pa morgonen stor, med en 6nskan om att pa ett bra och bekvamt sétt na
Ménga av mélpunkternai Overtorne ligger utmed Matarengivagen och Hemvégen,  vég 99. Orten har villastadskaraktar och samtliga mélpunkter inom tétorten gér att

det & dar som en stor del av handeln finns. Men det finns &ven andra viktiga nabade med bil ochtill fots, &ven om fotgangaren upplever en otrygghet pa vag mot
vissamalpunkter. Det kan ledatill att man istéllet valjer att ta

bilen for att nd ma punkten.

T o

Géende och cyklande

Tillganglighet for géende paverkas av gangtiden mellan start-

och mélpunkt, vilket i sintur beror panérheten till ma punkter,
- v genhet, barridrer, trygghet, kontinuitet i gangnétet, drift och
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. upplevs otryggt. Trafikméngden i tétorten anses inte vara ett
problem for géende och cyklister, daremot kan bilarnas
hastighet uppfattas som ett problem da tétorten pa ett flertal
stéllen saknar gangbanor.

Alla som bor innanfér vag 98/99, Finlandsvégen och dven
nar all service inom 20 minuter till fots och alla som bor i
tatorten Overtorned, Turovaara och Ruskola nér all service
> ‘ inom 10 minuter med cykel. Avstanden & darfor val |ampade
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Géende och cyklister kan passera under vag 98/99 i tunnlar patre stdllen. Gang- och
cykelvagen fran Turovaara vid Tingshusvégen &r i ddligt skick. Det & den naturliga
fortsittningen for géende och cyklister mellan Turovaara och Overtorned tétort.
Tingshusvégen har bara en smal gangbana som bitvis & i sa daligt skick att den &r
oframkomlig. Dessutom blir géngbanan dnnu smalare vintertid. Inga atgérder finns
for att trygga passage av tvargaende gator vid Tingshusvégen, vilket vore onskvart.

Ruskola i tatortens sydligaste del &r ett nyare bostadsomrade med relativt ménga
barn. Mellan Ruskola och Overtorned tétort finns ingen bra forbindel se for géende
och cyklister, de & héanvisade till att korsa den breda och tungt trafikerade
Finlandsvagen.

Trottoar saknas utmed den norra delen av Materengivagen samtidigt som
Matarengivagen utgor en viktig del i ett promenadstrak. Vagen upplevs ocksd som
otrygg och oséker att korsa pa vissastéllen. Trottoar saknas ocksé pa Bergsgatan nar
man narmar sig hornet vid vardcentralens lastplats. Hemvagen &r ett annat exempel
pa en vag som delvis saknar trottoar. Tillgangligheten till strandpromenaden &r
begransad pa grund av att det saknas belysning.

Mdjligheten for gaende eller cyklister att tasig dver bron till Finland &r begrénsad.

Kollektivtrafikanter

Kollektivtrafikanters tillganglighet méts utifrén restid, effektiva linjestrackningar,
nérhet till hallplats vid ma och startpunkt, turtétheten, lokalisering av resecentra,
bytesm¢jligheter mellan olika trafikslag, tillforlitlighet och information.

Tillgangligheten till kollektivtrafiken & ganska god, pa sa sétt att bussresornainom
kommunen & gratis. | tatorten stannar bussen pa fem stallen varav tre utgérs av
héllplatser; busstationen, Gamlavagen samt vid skolan. Dessatre héllplatser har bra
standard med vantkur och tydlig kantsten. Busstationen, som &r centralt placerad,
har en vantsal. Dock parkerar/stannar inte bussarna vid sjalva héllplatsen, utan tar
upp passagerarna dér man hanterar bussgods. Vidare stannar bussen utanfér hotellet,
péen plats som enbart & markerad med en skylt och tvingar avstigande att klivaav
ner i ett dike, samt utanfor vardcentralen. Overtorned trafikeras av landsvégsbussar
samt skolbussar. Det innebér x antal avgangar varje vardag.

@ Busstation

Vagar och gator som
trafikeras av lénstrafiken

] kilometer \\

Vagar som trafikeras av busstrafiken (ur
Nétanalysen)

0 0.5

En |8g standard och fel placerade busshdllplatser kan gora det svart for barn, dre
och funktionshindrade att nyttja kollektivtrafiken. Det kan ocksdinnebaraatt 6vriga
finner det mindre attraktivt att anvanda sig av buss som fardmedel. En |ag standard
vid busshdllplatsernakan innebararisk for konflikter mellan olikatrafikanter, i varsta
fall kan en trafikolycka intréffa.

Battre hdllplatser i Overtornedtétort &r i sig viktigt, men det & trots allt baraen lank
i kedjan, en hallplats med god standard i den andra &ndan av resan & ocksa viktigt.




Bilister
Tillganglighet for bilister bedoms utifrén narhet till malpunkter, restiden, trangsel,
forekomst av parkeringsplatser, orienterbarhet, genhet (barriérer), avgifter, tillgang
till bil.

Tillgéngligheten for bilister & mycket god, ndstan hela gatunétet ar av rutnatstyp,
det finns bara nagra fa atervandsgator och tva fartdampande gupp. Det finns gott om
parkeringsplatser, bade pakvartersmark (tomtmark) och paoffentlig plats. | decentrala
delarna av orten, utmed Matarengivagen, har nastan samtliga butiker parkerings
majligheter ndra butiksentrén.

Bilisten i Overtorned héller som regel 1&g hastighet. Trots att det &r skyltat 50km/tim
sa hdller genomsnittet en hastighet pa 40km/tim enligt de matningar som har gjortsi
Nétanalysen.

Ett par problemomraden &r identifierade nar det galler bilisters tillganglighet;
bankomaten vid Sparbanken &r ett frekvent besokt " stopp- och startplats’ men det
finns bara en in- och utfart till/fran parkeringen vilket gor att alla maste backa och
vandavid bankomaten. Dauppstar det 14t lite forvirring pa parkeringsplatsen mellan
banken och matstallet Lovbiten. Det blir garna ocksa stokigt vid skolorna, bade pa
Tingshusvagen och pa Skolvagen da forddrar 1amnar av barnen till skolan. Bilarna
stannar da pa inte alltid s& lampliga stéllen och hindrar biltrafik (och gang- och
cykeltrafik) att tasig fram paett trafiksakert satt. Vilket i sintur kan varaen anledning
att mangaforaldrar véljer att skjutsa sina barn till skolan.

Korsningen mellan vag 98/99 och Tingshusvagen & problematisk. Trafiken pa vag
98/99 ar 6verordnad och hastighetsreglerad till 70 km/tim, och trafiken pa
Tingshusvagen ska stannainnan fard ut pavag 98/99. Trafiken pa Tingshusvagen &
hastighetsreglerad till 50 km/tim, men Tingshusvagen har mer trafik én vég 98/99.
Att Tingshusvagen har mer trafik gor att bilisterna pa dennavag ibland uppfattar sig
haforetrade. Korsningen upplevs som farlig.

Barn

Tillganglighet for barn (6-12 &r) identifieras utifran trygg narmiljo, trygga vagar till
skolan, kompisar, kiosk, idrottshall mm. Manga foréldrar kanner oro nér deras barn
gavaror sigi trafiken.

Tillgangligheten for barn &r varierande, beroende pamojligheternaatt rorasig trygot
i gaturummet, antingen paen trottoar eller med visshet om att bilarnainte kor fortare
an 30 km/tim. | Overtorneafinns f& géng- och cykelbanor. Denna brist &r troligen en
anledning till att foréldrar skjutsar sina barn till skolan istéllet for att |dta dem ga
gidva. Dettai sin tur leder till att miljén kring skolan blir stokig varigenom
tillgangligheten for barn som sjdva gar eller cyklar minskar. Dock géller att
gatukorsningar som barn méste passera normalt begransar barns rérlighet mer &n
bristfallig standard pa stracka.

Finlandsvagens korsning med Sockenvégen och vagen till Ruskola.
Barnen fran Ruskola maste ta sig 6ver denna korsning for att komma
till skolan
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Overgéngsstéllena 6ver Matarengivagen &r felplacerade men tanke p& hur barn/
ungdomar ror sig till och fran bland annat Frippes.

Se vidare Barnkonsekvensanalysen.

Aldre och funktionshindrade

Tillganglighet for personer med funktionshinder identifieras utifran anpassning av
kollektivtrafiksystemet samt narhet till service, anpassning av gatumiljon. Avstand
busshéllplats och narservice bor inte Gverstiga 100m for rollator om det inte finns
vilplatser.

Tillgéngligheten for aldre och funktionshindrade &r av skiftande kvalitet. Nér édre
och funktionshindrade tar sig fram som géende anvander de normalt géngbanorna.
Dessa saknas i stor utstrackning i tétorten. De gangbanor som finns &r ofta inte

Busstationen. Det &r svart att se vart bussstationen tar slut och
Sockenvagen borjar (ndrmast i bild)

anpassade till funktionshindrade, till exempel ger ménga trottoarkanter problem for
rollator- och rullstolsanvéndare.

Godstransporter

Tillgangligheten for godstransporter &r av skiftande kvalitet. Godstranporter bestar
bade av stdrre och mindre fordon. Tillgangligheten & beroende av malpunkter,
trafikregleringar, lastzoner och fysiska hinder.

Pa grund av att ett vilplan saknas dar Finlandsvagen ansluter till vag 98/99 och att
man leds in pa Matarengivagen nér man kommer fran Finland véljer lastbilarna att
kora igenom Overtorned p& Matarengivagen. Det leder till att Matarengivagen
trafikeras av onodigtvis manga godstransporter.

Gatunétet & 6ppet och av rutnétstyp och tillgangligheten fér godstransporter &r god.
Det finns normalt relativt bra ytor for lossning av varor.

X antal tunga fordon passerar igenom Overtorned tatort och x antal anvander sig av
Matarengivagen for genomfart.

Utryckningstrafik

Framkomligheten for utryckningstrafiken ar god da gatunéatet &r oppet och det finns
bara ndgra fa atervandsgator, tva farthinder, biltrafiken &r liten och gatuparkeringen
& mycket begransad samt att det finns tv& korfalt pa nastan alla gator.

Drift och underhall

Idag finns vissa problem vintertid med att gdngbanor inte blir skottade, vilket leder
till att fotgangare maste samsas i gatan tillsammans med bilar. Dagens situation &r
tidvis sidan att barn inte har en tillfredsstallande god standard pa gangbanornada de
gar till ochfran skolan varigenom de skjutsas av sinafdraldrar. Barnen far darigenom
inte den motion de behdver och det alstras onddig biltrafik.




Tryggheten i Overtorned

Trygghet kan vara bade upplevd och faktisk trygghet/otrygghet. Nagra stora
trygghetsproblem har inte framkommit i Overtorne&. Det som har framkommit &r
kopplat till mojligheten att paett tryggt sétt fardastill fotseller pacykel pagator som
saknar géng och cykelbanor samt att vintertid underhalls inte gang- och cykelbanor
tillfredstéllande.

Barn kan kénna otrygghet vid féard mellan Turovaara och skolorna i centrala
Overtorned, och till de ménga mélpunkterna langs Matarengivégen i oster.
Motsvarande oro kan barn kénna vid férd mellan Ruskola och dels skolorna, dels
Matarengivégen, sarskilt nér de passerar Finlandsvégen. Aldre kan kanna otrygghet
da man ska passera Matarengivagen och dd man skatasig till vardcentralen.

Matarengivagen saknar utmed langa strackor gang- och cykel-
banor

| Trasthandboken ges exempel parisker som aldre, barn, foréldrar, funktionshindrade
och ala ménniskor kan uppleva. De presenteras nedan;

Aldre uppger att de upplever risker med
e Snabb trafik
e Mycket trafik
*  Problem att g& 6ver gatan
e Kort tid for gront ljus
e Ra&dd for trafikolycka
¢ R&dd att falla omkull
e Hobgatrottoarkanter
e Ojamnatrottoarer
»  Cyklar och mopeder pa géngbanan
» Halkaoch ddlig snorgjning
e Svart att |4sainformationsskyltar

Barn uppger att de kénner oro och éngslan for att
e Trafikanternainte foljer reglerna (t ex bilister kor for fort, bilister kér mot
rétt, bilister kér pa gangbanor)
e Sikten & skymd
e Trafikbuller och avgaser

Foraldrar kan kédnna oro for sina barn, och kan begrénsa deras rorel sefrihet
Funktionshindrade uppger de kdnner oro och osakerhet

*  Om helareskedjan gér att genomfora
¢ Hjért- och lungsjuka kan kanna oro om det finns tillréckligt med vilplatser
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Alla kan kanna otrygghet

»  Kvdélls och nattetid

* Avsaknad av belysning

»  Franvaro av manniskor som t ex andra resenarer, personal

*  Nedskrapning, graffiti

»  Onyktra€eler hdgljudda personer

e Om det finns gomstéallen och/eller buskage

«  Otillracklig 6verblick och belysning vid terminaler och busshdllplatser

»  Parkeringsanlaggningar

*  GC-tunnlar, belysning, siktlinje, gdmstéllen. Sérskilt om belysningen ar
bristfallig, om det finns buskar dar ndgon kan gdmmasig och om man har
en mycket begrénsad sikt genom tunneln.

e Bristande sn6- och halkbekdmpning

Parkering utmed Matarengivagen

Miljopaverkan i Overtorned

| Trafiknatsanalysen anges att med tanke pa del s smatrafikmangder, delsl&gahastigheter
gors beddmningen att gransvardet for buller utomhus 65 dBA inte uppnas nagonstans
inom det berérda omradet.

Av samma skal bor det inte uppsta ndgra problem med emissioner fran bilavgaser vad
géller lokalt hoga halter. Daremot & det viktigt att Overtornedbornaliksom alla andra
bidrar till att utslapp av klimatpaverkande gaser minskar liksom anvandningen av fossila
(icke fornybara) branslen minskar.

Man upplever att bilarnai Overtorned ofta stér p& tomgéng.

Hojdskillnadernai tatorten ar pa vissa stallen pataglig




Trafiksakerhet

Nollvisionen

Den grundléggande tanken i Nollvisionen &r att ingen manniska ska utséttas for ett
storrekrockvaldi trafiken &n det hon kan klaraav utan att dodas eller skadasal lvarligt.
1997 beslutade riksdagen paregeringensforslag " att det |angsiktiga malet skall vara
att ingen dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet, samt att vagtransportsystemets utformning anpassas till de
krav som foljer av detta”. Kunskapen om risken att dodas i trafiken sammanfattas
brai de sa kallade krockval dskurvorna, se figur nedan.

Av figuren framgér att om en fotgangare eller cyklist blir pakérd av en bil som haller

I1&g fart & risken att d6 mycket liten, haller bilen 30 km/tim &r risken ungefar 10 %.
Men kor bilen fortare &n 30 km/tim 6kar risken mycket snabbt. Vid kollisioni 40 km/

Approximativa dodsrisker vid olika typer av krockar och
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tim &r risken att do cirka 40 %, vid 50 km/tim &r risken att do cirka 70 % och vid 70
km/tim &r risken att do 100 %, det vill sagaallasom blir pakordai en hastighet av 70
km/tim eller mer dor. Den endarimliga sl utsatsen av dessakonstateranden &r att man

i stad- och trafikplaneringen pa ett medvetet sitt planerar for att blanda géende,
cyklande/cyklister och bilar. Om de ska samspela pa en och samma yta, sa ska man
efterstrava att bilarna kor i hogst 30 km/tim, till exempel pa dvergangsstallen och/
eller cykeldverfarter.

Vidare kan man av krockvaldskurvorna utlasa att om man sitter béltad i en bil och
blir pakord frén sidan i en hastighet av 50 km/tim sd &r risken att do baracirka 10 %.
Darefter okar risken dramatiskt. Den endarimligaslutsatsen &r att om en bil riskerar
att koraini sidan p&en annan bil, sd skaman efterstrava att den pakorande bilen kor
hogst 50 km/tim.

Korsningen Tingshusvagen (framforbilen) och forst Verkstadsvagen,
sedan vag 99 dar den roda bilen vantarvid stopplikten
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@ Plats déar det skett en olycka
{under aren 1998-2002)
@ Plats dar konflikter mellan olika
trafikslag ar vanligt fsrekommande

0 05 1 kilometer

Identifierade olycks- och konflikt punkter. Fran Natanalys 200x.

Vid en frontalkollision & motsvarande hastighet 70 km/tim. Slutsatsen blir da att
riskerar bilar att frontalkrocka, eller korain i ett alldeles oeftergivligt foremdl, till
exempel en bergvagg, ska man efterstréva en hdgsta hastighet om 70 km/tim.

Trafikolyckor

For aren 1998-2002 redovisar polisen nedanstéende trafikolyckor.

7 olyckor intréffade pad Matarengivagen, mellan Matarengivagens anslutning till
Finlandsvégen i soder och Matarengivégens anslutning till vag 99 i norr. 3 var
fotgangarolyckor, varav 2 med allvarliga personskador och 1 med lindriga. 4 var
bilolyckor, varav 2 med lindriga personskador och 2 med bara materiella skador. 3
bilolyckor intr&ffade pavag 99, varav 1 med dodlig utgang och 2 med lindriga skador.
Dddsolyckan var en singelolycka. Dérutdver har 4 olyckor &gt rum, 3i korsning och
1 singelolycka pa stracka, samtliga med lindrigt skadade som fdljd.

Det finns nagra korsningar dar konflikter mellan olika trafikslag &r vanligt
forekommande. Det &r inte ovanligt att gang- och cykeltunnlar upplevs sa daliga att
géende och cyklande inte anvander dem utan véljer att korsatvargaende vag i plan,
ett sddant exempel & géng- och cykeltunneln Iangs Tingshusvagen under vag 99.

Polisens och kommunens rapportering vad géller trafikolyckor utvisar entydigt att
Matarengivagen ar den véag som har sémst trafiksékerhet. Dérefter kommer vég 99. |
ovrigt & bilden mycket splittrad, dock géller att Gvrigaolyckor & koncentrerade till
gatukors.




Sammanfattning av nulaget

Utifran nul dgesbeskrivningen och éversiktsplanen kan man dra

slutsatserna att for att skapa ett mer attraktivt samhélle i Overtorned
behover man fokusera pa féljande brister/omraden:

1

N o g s

Bilarnas hastighet ar for htg utmed vissa
stréckor innei tétorten, men &ven i byarna

Gang- och/eller cykelnétet &r ofillrackligt
utbyggt

En stor andel barn skjutsas till skolan vilket
leder till en otrygg nérmiljo vid skolan for de
som gér eller cyklar

Bilar parkerar lite 6verallt

Avsaknaden av ett centrum

Infartsmiljoer som inte kénns vélkomnande

Tung trafik passerar igenom Overtorned och
byarna
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7. Indelning i gatutyper

Gatans karaktar

Végar och gator & miljéer som alla anvander och har en relation till. Det innebér
ocksd att det finns manga olika, ibland motstéende, krav p& hur miljon ska se ut och
vilken funktion som ska vara prioriterad pa vagarna, gatorna och deras omgivning.
L astbilsforare och bilpendlare har av naturliga ské inte sammauppfattning som barn,
dldre och funktionshindrade. Men grundtanken &r att gator ska vara tillgangliga for
alla. Det innebér att den stora och tunga lastbilen likvél som barn, @dre och
funktionshindrade ska kunnaanvandagator och torg, paett sakert och andamalsenligt
sétt. Det innebér ocksa att hastigheten maste varaldg pa vanliga gator i tétorten, och
att det pade storre vagarna, patrafikledernakravs en separering av bilar och ménniskor.

Overtorned tétort bestér idag av flera olika sorters gator vilka har olika utformning.
Hastighetsgransen i tétorten & 50 km/tim. Gangbanor finns utmed vissa stréckor,
men saknas pa de flesta.

Olika krav ger olika gatutyper

Samtliga krav som stélls pa gatorna i en tétort kan inte alltid tillgodoses pa en och
samma gatutyp. Ibland maste man prioritera en viss funktion eller en viss kvalitet.
Ett st att underl &tta prioriteringen och utvecklingen av gatunétet &r att delain gatorna
i olikatyper. Varje gatutyp har vissa krav som bor vara uppfyllda nér det géller dess
funktion, karaktér och utformning.

Genom att delain gatornai olikatyper, kan man i planeringen och tillsammans med
medborgare diskuteragatornas karaktar och uppgift och tastallning till hur en eventuell
fraga om forandring ska hanteras. Vissa kvaliteter maste kunna tillgodoses pa alla
gatutyperna genom en god utformning, till exempel sékerhet och trygghet. Andra
kvaliteter tillgodoses inte pa alla gator, en god tillganglighet for lastbilar & négot
som bara kan tillgodoses pa vissa gator.

For att kunna rora sig tryggt bor man, bade som bilist och fotgangare, forsta vilken
typ av gata man befinner sig pa. Det ska varamgjligt att forsta hur man ska bete sig
och vilka trafikantbeteenden man kan forvanta sig av andra. For att detta ska vara
mojligt krévs att de olika gatutyperna &r tillrackligt olika s man kan se skillnad

mellan dem. Méalet & att man p&ett intuitivt sétt ska forsoka forsta hur man ska bete
Sig.

Nedan fors ett resonemang om gatans karaktér och vilka gatutyper som efterstravas
i Overtorned. Dessa gatutyper kommer da att vara utgangspunkten for planering och
byggande av gator inom Overtorne& kommun.

| tatorten Overtorned foresl&s gatutyperna bostadsgata, centrumgata, industrigata,
blandgata och trafikled.

Bostadsgata &r en gata som helt eller delvis har bostader utmed gatan. Biltrafiken
bestér av enstakabilar till och fran fastigheter 1angs gatan. Paoch utmed gatan vistas
boende, barn, promenerare och andelen fotgangare &r stor i forhallande till antalet
bilar. En bostadsgata kan ha hastigheterna gangfart, 30km/tim eller 50 km/tim. De
olika hastigheterna staller olika krav pa utformningen.

Pa en bostadsgata dar man till&ter hogst gangfart bér man inte bygga sérskilda banor
for olikatrafikslag. En sadan gatakorsar man godtyckligt, i korsning eller pastracka,
darfor behéver den inte heller forses med Gvergangsstallen. Man korsar en 30 km/
tim gata pad sammasétt och dabehdver deninte heller forses med gang- och cykelbana
eller overgangsstédllen. Pa en bostadsgata dar man daremot tilldter 50 km/tim bor
man ha vergangsstéllen och ocksa strava efter att hastigheten vid dessa & max 30
km/tim. Dar bor det ocksa finnas gangbana och helst cykelbana utmed gatans
strackning. P& en bostadsgata sker parkeringen normalt pa fastighetsmarken.

Blandgata & en gatasom har fleraolikaslags verksamheter |angs gatan sdsomishall,
idrottshall, dagis och kommersiell verksamhet. Det innebér att det finnsfrekventerade
utfartspunkter for biltrafik. Utmed en blandgata kan det bitvis réra sig fotgéangare
som & pa vég till eller fran blandgatans verksamheter. Man bér noga studera hur
gadende och cyklister ror sig och planera sikra passager for dem darefter. Pa en
blandgata dar man tillter 50km/tim pé stracka och 30 km/tim vid Gvergéngsstéllena
bor det finnas gangbana, helst ocksa cykelbana samt gang- och cykeldverfart.
Parkering sker pa fastighetsmarken och pé dartill avsedda platser.




Centrumgata & en gata dar centrumfunktioner som butik, restaurang, bank och
apotek &r ett pétagligt inslag i gatubilden. Det innebér att man flanerar och korsar
gatan utmed hela dess stréckning vilket ska vara avgérande for bilarnas hastighet.
Hastigheten pa en centrumgata bor inte dverstiga 30 km/tim for att pa basta sitt
tillgodose de oskyddade trafikanternas behov. En centrumgata bor, trots den laga
hastigheten, ha géngbanor med generésa métt. Trafiken bestér av fordon som skana
malpunkter utmed centrumgatan samt fordon som passerar igenom for att nd mal
bortanfor centrumgatan. Den bor ha ett mer stadsméssigt uttryck an bostadsgator.
Parkering sker pa dartill avsedda platser.
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Industrigata & en gata dér industriverksamhet och annan tung verksamhet &r ett
patagligt inslag i gatubilden. Gatan trafikeras ofta av tyngre fordon. Hanteringen av
gang- och cykel & beroende pai vilken utstrackning gatan utnyttjas av géende och
cyklande. Ar industrigatan en del av ett val anvéant gang- och cykelstrak bor det
planerasfor att gdende och cyklister skatasig fram paett tryggt och sakert sétt bland
de tyngre fordonen.

Trafikled &r en gataeller vag dér biltrafiken prioriterats och dér man efterstrévar att
separera géende och cyKklister fran biltrafiken, bade tvarsi form av planskildhet och
langsi form av friliggande gang- och cykelvag. Hastigheten paen trafikled kan vara
frdn 50 km/tim och uppét. En trafikled & mer storskalig vilket ocksa marks pa
madbleringen av gaturummet med t.ex. storre skyltar och annan typ av belysning. En
trafikled bor inte ha kantstenar.

GUL Bostadsgata 30km/tim eller 50/30 km/tim
ROD Centrumgata 30 km/tim

GRON Industrigata 50 kmv/tim eller 50/30 knmv/tim
BLA Blandgata 30 km/tim eller 50/30 km/tim
TURKOS Trafikled 50, 70 eller 90 km/tim

Exempel pa hur en karta med en indelning i gatutyper kan se ut. Ej
fardigutredd.

21



22

8. Atgarder

Foreslagna atgarder baserar sig pa nulagesbeskrivningen, samtal med
medborgarna. Vissa &géarder &erfinnsi FOP — 92 (fordjupad 6versiktsplan).

For att sanka bilarnas hastighet i Overtorned forslas foljande atgarder:

Gatutyper
Att Overtorned arbetar aktivt med att implementera féreslagna gatutyper.

Sakra hastigheten

For att minska hastigheten i Overtorned kommun bor kommunen fatta ett
trafikregleringsbeslut om att hdgsta hastighet i ttorten ska vara 30 km/tim samt att
berorda gator eller omréden 30-skyltas.

For att 6ka siker heten och tryggheten for gdende och cyklande foreslas
foljande atgarder;

Gang- och cykel forbindel ser
Det &r konstaterat av upphdjda gang- och cykelbanorna fungerar trafiklugnande pa
biltrafiken.

En sa sammanhangande gang- och cykel bana som méjligt bor byggas langs
Tingshusvégen, 1angs Skolvégen, samt |angs Ruskolavédgen och Sockenvégen. Att
den & sd sammanhéngande som mojligt innebér framst att gang- och cykelbanan
dras obruten genom korsningarna vid anslutande gator. De tre férbindel serna ger
en trygg och saker vag framst mellan bostad och skola fér manga barn, vilket
bland annat skulle inneb&ra att fler barn tog sig till skolan pa egen hand och att
man slapp den négot stokiga biltrafiksituationen vid skolorna morgon och
eftermiddag.

Korsningen mellan Tingshusvégen och Krookska vagen behtver ses dver.

En planskild korsning bor byggas for gang- och cykeltrafik mellan Ruskola och
Overtorned tétort under Finlandsvagen.

Mellan Matarengivagen och alven samt 6ver bron till Finland bor en géng- och
cykelforbindelse iordningstéllas.

Utmed Matarengivagen bor gang- och cykelbanan géras sammanhéngande mellan
forsamlingshemmet i norr och anslutningen till Finlandsvégen i soder. Norr om
forsamlingshemmet bor en kombinerad gang- och cykelbana efterstrévas pa ena
sidan véagen.

En gang- och cykelbana bor byggas 14ngs Dalgatan sd att gaende och cyklande
som vill korsariksvéag 99 i norra delen av centralorten pa ett naturligt sétt kan
korsariksvégen i befintlig tunnel vid Dalgatan.

Dessutom bor rojning ske utmed gang- och cykelvagar samt belysningen ses Gver.

Sékrare avslapp av barn vid skolan
Hur och var barnen slépps av vid skolan bor undersokas, en béttre |6sning én
dagens bor efterstravas. Dessutom bor gang- och cykelnatet byggas ut (se ovan).

Drift vintertid
For att uppna malet att oka tillgangligheten for gaende och cyklister dven vintertid
bor prioriteringen av driften och snérdjning ses éver. Halkbekampning bor ske

dagligen.

Parkering

For att parkeringsmoralen ska 6ka ska information ga ut om vilka problem som
idag finns. Nya parkeringsplatser ska utformas sa att de &r |&tta att anvanda, men
&ven sd att de har en tilltalande utformning.

For att skapa ett tydligt centrum foreslas foljande atgarder:
Hemvégen och Matarengivagen byggs ihop

Hemvéagen bor angutatill Matarengivagen genom en forléngning av Hemvégen i
Gstnordostlig riktning for att p& s st fa en centrumgata. Centrumfunktionerna pa




de bada gatorna far da ett mycket béttre samband, och den ganska kansliga

nordsydliga delen av Hemvéagen kan befrias frdn genomgaende bil- och busstrafik.

Hemvégens gatuutformning bér vara av ungefér samma standard som
Matarengivagen, framst vad galler hansynstagande till barn, adre och
funktionshindrade.

Upprustning av Hemvagen

Omradet med ICA, OK och Systembolag upprustas miljoméssigt genom
trédplantering. Trad bor ocksa planteras mellan Finlandsvagen och Hemvagen for
att dolja affarernas inte satilltalande baksidor. Hela omrédet behover faen
centrumkaraktér och en mer flanerarvénlig utformning.

Avstangning av anslutning fran Finlandsvagen till systembolaget

Anslutningen frén Finlandsvagen till Hemvéagen stangs av for att skapa en
centrumgata utmed Hemvéagen, vilken dé kan fa en lugnare trafik. Det leder ocksa
till att det bara finns tvainfarter soderifrén in till Overtorned tétort; vid hotellet
och vid bron fran Finland. Mer kraft kan da l&ggas pa deras utformning. Det
underldttar ocksa méjligheten att tillskapa en centrumkaraktér 1angs med
Hemvégen och Matarengivagen och ger ytterligare en tomt for affarsverksamhet
vid den datidigare anslutningen.

Ombyggnad av Matarengivagen

M atarengivagen bor forandras s att den inte langre framstér som en infart/
genomfart. Av stadsmiljéskad och for att géra Matarengivégen vackrare och
trivsammare fores &s att gatan soder om forsamlingshemmet fér en ganska smal
korbana som d& m6jliggor att man far platstill tradplantering, en ndgorlunda bred
gangbana pa bada sidor och en cykelbana pa ena sidan. Bilparkeringen foreslas bli
koncentrerad till samlade parkeringsytor, 18ngs gatan iordningstélls erforderliga
parkeringsytor for varuleveranser men barai begransad utstrackning for vanlig
korttidsparkering.

Gatans utformning bor stodja en |ag hastighet, &tminstone pa visst/vissa avsnitt
|&gre an 30km/tim. Gatan bor forses med sittplatser och vacker belysning.
Matarengivagens ytmaterial i form av till exempel plattor och kantstenar bor vara
av hog kvalitet. Kommunens och afférsidkarnas skyltning bor ses éver ur ett

estetiskt perspektiv. Gatan bor utformas sa att kyrkan och biografen lyfts fram.
Forgardsmarken till entréer bor utformas sa att de inbjuder till spontana moten.
Korsningen vid busstationen bor géras mindre sa att den blir |attare fér géende och
cyklande att korsa. Parkeringen vid bankomaten bor ges en smidigare utformning.
Meéllan forsamlingshemmet och Kalixvagen foresl&s hastigheten 50 km/tim men
med &tgarder som sakrar 30 km/tim vid dvergangsstallen, till exempel upphojda
Overgangsstallen. For att erhdlla en god trygghet och sikerhet bor gatan pa denna
stracka forses med en separat gang- och cykelbana.

For att oka sikerheten for bilister foreslas foljande atgarder:

Sakrare korsning Tingshusvagen/vag 98/99

| korsningen vag 98/99 och Tingshusvagen foresl &s en cirkulationsplats som
sakrar en hogsta hastighet om 50 km/tim, varigenom Nollvisionens krav pa
utformning tillgodoses.

For att 6ka anvandningen av kollektivtrafiken och for att forenkla for vissa
grupper foredasfoljande atgarder:

Hallplatser

Sarskilt pastigningshallplatsernai tatorten bor f& en hdgre standard &n idag. Det &r
vasentligt framforallt for barn, &dre och funktionshindrade. Hall platserna bor
utformas sa att man fér en s& hog trafiksakerhet som mgjligt i andutning till
busshdllplatserna. For att stodja en |&g fart utmed Matarengivégens norra del
foreslas att den busshallplatsen utformas som timglashallplatser (dubbel
stopphdllplats). Man bor préva om denna busshdll platsutformning kan anvéandas
pafler stdllen i tatorten och byarna

For att okatillgangligheten borde nya busshallplatser tillskapas; en framfor badet,
en framfor ICA och en i narheten av Konsum. Da kan hdllplatsen vid hotellet tas
bort. R&den i VGU (Véagar- och gators utformning) om busshélIplatser ska féljas
salangt mgjligt
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Mobilitetsplan

Paflerahdll i Sverige har sd kallade mobilitetskontor inréttats som arbetar med
trafikinformation och kampanjer for att motivera bilister att véljalangsiktigt
héllbara fardsétt for sinaresor. Man brukar kalla detta arbete for mobility
management, och de samlade &tgarderna man vill bedriva kan tecknas ner i en
mobilitetsplan. Dessa aktiviteter kan for Overtorneds del med fordel inrymmasi
befintlig organisation och ske i samverkan med néringsliv och
frivilligorganisationer. De &tgarder som skulle kunna bli aktuella fér Overtorneds
del &r att soka ersétta vissa resor med hjdp av videokonferens eller telefonmate,
att se 6ver kommunens fordonsinnehav sa ett de uppfyller hoga krav vad géller
miljo och sikerhet. PV agverkets hemsida finns ett antal dokument som beror
dessa fragor, och man finner dem genom att soka pa mobilitetsplan och mobility
management i fritextrutan.

For att oka attraktiviteten i Overtorned foresas foljande atgar der:

Gronstrukturplan for att ta tillvara ortens karaktar

Man bor ta fram gronstrukturplan vilken ska redovisa vilken roll det omgivande
landskapet har for upplevelsen av Overtorned samt hur man kan utveckla det.
Gronstrukturplanen ska ocksa identifiera hur man kan utveckla infarten och
rekreationsstréken. Planen ska ocksa diskutera hur ett enhetligt formsprak pa
gaturummets moblering ska hanteras. Planen ska ocksd identifiera kulturella och
historiska varden och diskutera vad den regionala sérarten bestar av.

For att minska den tunga trafiken igenom Overtorned pa M atarengivagen
foreslas foljande atgarder;

Ombyggnad av Finlandsvagen

Finlandsvagen bor ges en raktframgaende strackning i Ost-vastlig riktning och en
ungeférlig vinkelrét anslutning till Matarengivéagen. Finlandsvégen bor anslutatill
riksvég 99 med ett s& stort vilplan att langa och tunga lastbilar kan kéra ut pa
riksvagen pa ett trafiksakert sitt. Vagen bor ocksa utformas sd att man kan bygga
en planskild korsning for gang- och cykeltrafiken mellan Ruskola och Overtorned
tétort.




9. Uppfdljning och utvardering

Hur arbeta vidare?

For att nd mélen och arbeta med de olika &tgarderna behover en tids- och resursatt
atgardsplan tasfram. Det ingar intei detta arbete utan kommer att tas fram separat av
tjansteman, och politiker pa Overtorned kommun.

Uppfdljning

Trafikstrategin ska diskuteras en gang per &r for att hallas aktuell samt for att se hur
kommunens arbete forhaller sig till den, framst de uppsatta mélen. Man behévre
ocksa diksutera om det ska tillkomma nya mal.

Utvardering

Kommunen strévar efter att graméatningar av trafiken; bilarnas hastighet, antal tunga
fordon i bostads- och centrumomraden, utslapp av klimatpaverkande gaser, andelen
gdende, cyklande och bussresenarer, andelen barn som gér, cyklar eller reser med
buss, andelen @dre som gér, cyklar eller reser med buss, andelen som kénner otrygghet
i trafiken. M é&tresultaten skabli foremal for en bred diskussion, och kommunledningen
ska reflektera Over métresultaten.

10. Att lasa mer

Bar nkonsekvensanalys for Overtorned tatort, xxxx
Barnkonsekvensanalysen & resultatte av ett arbet som ..... och behandlar .......

Material ifrén Expedition Overtorne&

Miljokvalitetsmal
Information om milj6kvalitetsmalen gér att |4sa pa regeringens webbsida..

Transportpolitiskamal
Information om de transportppolitiska mélen gér att |4sa pa

Arkitekturpolitiskamal
Information om de arkitekturpolitiska malen

Natanalysfor Overtorned 1998
Analysen tar upp.....

Ortsanalysfér Overtorned téatort, 2005
Ortsanalysen beskriver det som & karakterisktikst for Overtonred och identifiera ortens starka respektive
svaga sidor

Regeringens proposition 1997/98:117
Framtidsformer - Handlingsprogram fér arkitektur, formgivning och design

Tranportpolitiska méal

Trast handboken
| Trasthanbtckerna kan man lasa om hur m tar fram en trafikstrategi och hur man sedan arbetar vidare

VGU - Végar och gators utformning
Ar Vagverkets stora handbok for allt som har med trafikmiljo och trafikbyggande att géra. Har kan man
fa rekommendationer om hur busshdllplatser eller cirkulationsplatser bor utformas.

Oversiktsplan for Overtorned, Fordjupning centralorten (FOP),1992
Oversiktsplanen ligger till grund fér all kommunal planering, dven trafiken och stadsbyggandet.

Overtor ned éver siktsplan, antagandehandling (g daterad)
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