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Forord

Tekniska forvaltningen i Lunds kommun har under 2003 genomfort projektet 7illgingliga
Lund i samarbete med Vigverket Region Skéne. Projektet utgor ett viktigt avstamp i
forvaltningens ldngsiktiga arbete med att skapa en tillginglig stadsmiljé for alla. Projektet
har stottats ekonomiskt av Tekniska nimnden och Vigverket Region Skane.

Inom projektet har man tagit fram en metod f6r hur man kan arbeta med hinder frin
inventering till &tgiird. Man har ocksé arbetat med hur tillgingligheten inom ett omride
kan forbittras och hur man kan 6ka kunskapen, intresset och forstdelsen for dessa
fragor.

I projektgruppen har foljande personer ingitt:

Ann Cederberg, projektledare, Susanna Sonesson, Tekniska forvaltningen
Tekniska forvaltningen Jan-Erik Johansson, Stadsbyggnadskontoret
Raja Ilijason/Anna Karlsson, Bengt Aronsson, Stadsbyggnadskontoret
Tekniska forvaltningen Louise Wikman, Socialférvaltningen

Anders Ternblad, Tekniska forvaltningen  Bjorn Ekelund/Eva Holmquist, Vigverket
Monica Henning, Tekniska forvaltningen

Foljande representanter fo6r handikapp- och pensionirsorganisationerna ingick i

referensgruppen:

Conny Olsson, SRF Elsie Tennevall, SPF
Lars Berne Nilsson, HSO Britta Lofstedt, PRO
Nils-Bérje Nilsson, HSO Ruth Lindquist, PRO

Virdefulla synpunkter har erhéllits frin Boverket, Svenska Kommunfsérbundet, Lunds
Tekniska Hogskola, Lunds Universitet och fristdende tillginglighetskonsulter vid ett
seminarium om nyttan i tillginglichetsprojekt samt vid andra kontakter.

Ett stort tack till alla som pa olika sitt deltagit i arbetet!

Lund, mars 2004

Goran Eriksson

Teknisk chef
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Sammanfattning

Stadens gator och offentliga rum ska vara tillgingliga for alla, men brister i den fysiska
utformningen gor att funktionshindrade ofta har svart att ta sig fram och att manga
dldre skadas i fallolyckor. Olyckorna orsakas av exempelvis ojimnheter i gingytan.

Tekniska Forvaltningen har dirfor initierat projektet 77/lgingliga Lund med fokus pa
langsiktighet och strategi vid tillginglighetsfrigor for ildre och funktionshindrade i
befintlig gdngmiljo.

Inom projektet har man tagit fram en metod for hur man kan arbeta med hinder, frin
inventering till tgird. Man har ocksd arbetat med hur man kan férbittra tillginglighe-
ten inom ett omrdde och hur man kan 6ka kunskapen, intresset och forstdelsen for dessa
fragor. Tillgingliga Lund ska vara vigledande for det fortsatta arbetet inom kommunen
och har letts av Gatu- och trafikkontoret i nira samarbete med kommunens tillging-
lighetsrddgivare. Projektet har haft en bred forankring sivil internt som externt och
genomforts i samarbete med Vigverket.

En budget pa 500 tkr har avsatts f6r projektet, varav 100 tkr var bidrag frin Vigverket.
Ytterligare 200 tkr kommer att sokas i bidrag frin Skénetrafiken. Budgeten lades dock
innan projektstart. Detta innebar att man inledningsvis inte visste hur stort behovet av

dtgirder var eller hur hirt man skulle tvingas att prioritera. Prioriteringar har ocksa varit
en viktig del i arbetet.

I Tillgingliga Lund har arbetet genomforts strikvis. Mycket arbete har lagts ner pa att
hitta befintliga gingstrak och de strik som ansdgs vara viktigast att dtgirda. Samtliga
hinder utmed striken har inventerats. Ute i filt har en helhetsbedomning av bide hinder
och dtgird gjorts. Inventeringen har genomforts av tva personer, en trafikingenjor och
tillginglighetsrddgivaren. Metoden har visat sig fungera vil. Den princip for prioritering
av dtgirder, som projektet kommit fram till, 4r att i forsta hand atgirda de viktigaste
striken och de enkla dtgirderna.

Den i projektet framtagna metodiken har genomférts i ett omrade pd Vister i Lund.
Hir registrerades sammanlagt ungefir 200 hinder under inventeringen. De flesta var av
typen uppstickande brunnslock, hél i gingytan, felplacerade stolpar etc. Gatu- och tra-
fikkontoret ansvarar for att dtgirda de flesta hindren. I projektet har enkla hinder redan
dtgirdats pa de viktigaste striken. Tillginglighetsanpassning av ett antal frekventa hall-
platser kommer att genomforas viren 2004. Driftsdtgirder har genomférts pa samtliga
strak. For Park- och naturkontoret och fastighetsigarna har dtgirdspaket tagits fram.

Avsatta medel f6r Gatu- och trafikkontorets dtgirder ticker ungefir en femtedel av kost-
naderna for tgirder pd gatumark. Mer resurser ir med andra ord nodvindiga om Viister

ska bli tillgingligt for alla.

En utvirdering av arbetsmetod och atgirder har gjorts av externa konsulter. Utvirde-
ringen visar att metoden ir limplig att arbeta efter och att dtgirdsnivin och dtgirdsprio-
riteringen 4r rimlig. Aven referensgruppen anser i sin utvirdering att atgirderna gjort det
lattare for rorelsehindrade och synskadade att ta sig fram.
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Allmant om projektet

Bakgrund

Stadens gator och offentliga rum skall
vara tillgingliga for alla, dven for ildre
och funktionshindrade. Ingen ska be-
héva vara utestingd pa grund av brister
i den fysiska utformningen. Olyckssta-
tistiken visar ocksa tydligt att risken att
raka ut for en trafikolycka okar med sti-
gande alder. Minga ildre skadas i fall-
olyckor som beror pd hil eller andra
ojimnheter i gingytan, hoga trottoar-
kanter eller liknande. 77llginglighet dr
siledes bide en fraga om livskvaliter och

en folkhilsofriga.

I regeringens handlingsplan finns ett
mal uppstille att hela Sverige skall vara | g g WY |
tillginglighetsanpassat till 2010 enligt sl S S S e
propositionen “Fran patient till medbor- ' B ]
gare”. Milet giller sdvil allminna platser och publika lokaler som kollektivtrafik. I kom-
munens handikapplan finns riktlinjer och férslag till atgirder for hur en mer tillginglig
milj6 ska dstadkommas. Boverkets foreskrifter och allminna rid om enkelt avhjilpta
hinder (BES 2003:19 HIN 1) giller frin och med 1 december 2003. Reglerna ir till for
att 6ka tillgingligheten till och i lokaler och pa allminna platser.

Tillgingliga Lund ir ett demonstrationsprojekt for Vigverket och kan komma att vara
ett referensobjekt for liknande projekt i andra kommuner.

Syfte

Tekniska forvaltningen arbetar redan pd olika sitt med att forbittra tillgingligheten
i stadsmiljon. Med Tillgingliga Lund har avsikten varit att initiera ett lingsiktigt och
strategiskt arbete med fokus pd tillginglighetsfrigor for idldre och funktionshindrade
i befintlig gingmiljo. Fler minniskor ska kunna réra sig i stadsmiljon och anvinda

kollektivtrafiken.

Projektet har flera syften:
 att ta fram en arbetsmetod f6r hur arbetet med att dtgiirda hinder ska
genomforas
 artt forbittra tillgingligheten i ett omride

 att 6ka kunskapen, intresset och forstaelsen for tillginglighetsfrigorna
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Organisation

Tillgingliga Lund har genomf6rts med en bred férankring sivil internt som externt
och i samarbete med Vigverket. Projektet har letts av Gatu- och trafikkontoret. En
arbetsgrupp bestiende av tvd trafikingenjérer och kommunens tillginglighetsradgivare
svarade f6r merparten av det praktiska arbetet. Som projektledare har en av trafikingen-
jorerna fungerat.

I projektgruppen har ingdtt representanter fran:

* Gatu- och trafikkontoret (tvi trafikingenjérer och en projektor)
 Park- och naturkontoret (en landskapsarkitekt)
 Kollektivtrafikkontoret (en firdtjinsthandliggare)

* Stadsbyggnadskontoret (tillginglighetsradgivaren och stadsarkitekten)
* Socialforvaltningen (handikappsekreteraren)

* Vigverket (ansvarig tillginglighetsfrigor)

En referensgrupp med foretridare f6r handikapp- och pensionirsorganisationerna har
knutits till projektet. Gruppens sammansittning och roll beskrivs nirmare i avsnittet om
dialogen.

Tidplan

Projektet har huvudsakligen genomférts under 2003. Vissa ombyggnader genomfors
under 2004 eller planeras in pa sikt.

Ekonomi

Innan projektstart avsattes 400 tkr for projektet, varav Vigverket bidrog med 100 tkr
for dokumentation, informationsspridning etc. Budgeten for fysiska dtgirder uppgick
foljaktligen till 300 tkr. Medel avsattes endast for Gatu- och trafikkontorets dtgirder,
exklusive kollektivtrafikatgirder.

Budgeten lades dock innan projektstart, vilket innebar att man inledningsvis inte vis-
ste hur stort behovet av dtgirder var eller hur hart man skulle tvingas att prioritera. En
utgdngspunkt har dirfor varit att atgirderna kunde genomféras i flera etapper. En viktig
del i projektet har varit att visa pa kostnaderna for att skapa ett gdngnit som fungerar
for alla.

Under projektets gang har ytterligare 200 tkr avsatts for tillginglighetsanpassnig av hall-

platser. Motsvarande summa soks i bidrag frin Skanetrafiken. Projektets sammanlagda

budget uppgar alltsi till 800 tkr.
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Omrade

Inom projektet testades metoden i sin helhet, frin inventering till dtgird, pa Vister (se
kartbilden nedan). Vister kan anses vara en representativ stadsdel for Lund. Bebyggelsen
ir blandad med sivil smihus som flerfamiljsbostider frin olika tidsepoker. Ett antal
viktiga milpunkter finns i omradet, t ex stadsdelscentra, ildreboenden, dagcentraler. I
omrédet bor ca 6 700 invénare, vilket motsvarar knappt 1/10 av antalet invinare i Lunds
titort. Andelen personer 6ver 65 ar dr nigot hogre 4n i 6vriga delar av kommunen. Yt-
miissigt ticker omridet drygt 1/20 av titorten. Trollebergsvigen, en av infartsgatorna till
Lund, ingér ocksé i omradet.

Avsiktligt valdes ett relativt stort omride. Detta innebar férdelar som att man fick méta
manga olika typer av hinder och fick en kinsla for vad det kostar att tillginglighets-
anpassa ett stérre omride. Samtidigt gjordes beddmningen att de resurser som avsatts,
savil nir det giller tid som pengar, var rimliga i férhallande till omrédets storlek. Be-
grinsade resurser innebar ocks3 att prioriteringar var nodvindiga. Prioriteringar av olika
slag har ocksa varit en viktig del i projektet.
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Arbetsmetod

Det huvudsakliga syftet med Tillgingliga Lund har varit att hitta en arbetsmetod for hur
arbetet med att forbittra tillgingligheten pd gdngbanorna ska bedrivas frin inventering
till dtgidrd. Malsittningen har varit att finna en metod pé en rimlig, hanterbar nivd, som
kan anvindas dven fortsittningsvis i det ordinarie arbetet och som fungerar i hela kom-
munen. Hela-resan-perspektivet, d v s att resan ska fungera hela vigen frin start till mél,
har priglat arbetet. En viktig inspirationskilla i arbetet har varit Kommunférbundets
rapport ~Tillginglig stad”, sirskilt nir det giller inventeringsmetoden.

[ arbetet med att ta fram metoden har tester i verkligheten utgjort en viktig del. Arbetet
har ocksé kantats av manga diskussioner och mycket funderande. Under hela projektet
har det varit vikigt att inte tappa fokus pa slutprodukten. Hur ska den se ut? Hur ska
inventeringsmaterialet etc. anvindas? Vilka analyser ska goras? Vara val nir det giller
metod for inventering av hinder, dialog med brukare och atgirdsprioritering redovisas
kortfattat nedan. Arbetsgdngen sammanfattas i bilaga 1.

Inventering av hinder

Tre huvudfragor har diskuterats nir det giller inventeringsarbetet:

* Var?
e Vad?
e Hur?

VAR?

hela gingnitet eller vissa gingstrik

Nir det giller var inventeringen skulle genomféras fanns ett tydligt vigval; ska hela
gdngnitet inventeras eller ska man begrinsa omfattningen till vissa strak? Av resurs- och
effektivitetsskil valdes att inventera endast de mest frekventa gingstriken i omradet, sir-
skilt de strak som anvinds av ildre och funktionshindrade.

Detta val innebir brister i form av att delar av minniskors gingvigar riskerar att hamna
utanfér de inventerade, och dtgirdade, striken. Samtidigt anvinds resurserna dir nyttan
dr som storst (jimfor resonemanget under avsnittet om atgirdsprioritering).

Nista steg utgjordes av en identifiering och prioritering av gdngstriken. Bedémningen
baserades pa en sammanvigning av referensgruppens synpunkter och en mer kvalitativ
analys inspirerad av Kommunférbundet. Utgdngspunkten i arbetet var en karta med
de viktigaste gingstriken framtagen av Gatu- och trafikkontoret. Kartan diskuterades i
referensgruppen, dir representanterna hade god kinnedom om hur man rér sig i omra-
det. En del justeringar gjordes direfter.
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Med en begrinsad budget for dtgirder dr det avgorande att dtgirderna hamnar pa ritt
plats. Relativt mycket arbete lades dirfor pa att hitta de viktigaste gdngstraken.

En systematiserad bedémning av vikten hos de olika gingstriken har gjorts. Bedom-
ningen baserades pa:

* Startpunkt

e Milpunkt

* Referensgruppens synpunkter
* Rekreationsstrik

Olika kriterier stilldes upp for vad som var en stor, mittlig respektive liten startpunkt
etc. se bilaga 2.

En del bedomningar var svira att géra utifrin kartmaterialet, exempelvis var det svért
att avgora var man i praktiken gir och hur linga omvigar man kan acceptera. Mindre
justeringar av strikens exakta strickning har dirfér gjorts i filt. Bilden nedan visar ging-
striken pa Vister i Lund.
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Svaret pd frigan om vad som ska inventeras var inte helt givet. Man kan gora en total-
inventering eller vilja att fokusera p& det som utgor ett hinder. Man kan inventera alla
hinder eller koncentrera sig pa enkla hinder. Man kan ocksé fundera pa vad som egent-
ligen utgor ett hinder och for vem.

I Tillgingliga Lund valdes att endast inventera det som utgor hinder. Kriterier fér vad
som ir ett hinder stilldes upp, exempelvis maximala lutningar och minsta bredder.
Kriterierna baseras pa dels kommunens ging- och cykelpolicy, dels kommunférbundets
riktlinjer, se bilaga 3. Samtliga hinder inventerades, alltsd dven de som inte kan anses
enkla att dtgirda. Detta gav en helhetsbild av respektive strik. Man var medveten om
att alla inventerade hinder kanske inte skulle ga att dtgirda direkt, men samtliga hinder
skulle finnas registrerade och exempelvis dtgirdas som passa-pd-atgirder eller i andra
projekt. Den extra tidsdtgdngen for att f4 med alla hinder bedomdes inte vara sirskilt
stor.

Kommunforbundet har definierat ett antal olika foreteelser. I Tillgingliga Lund inven-
teras dessa nio foreteelser, kompletterat med entréer till publika lokaler. Entréerna ligger
forvisso utanfér Tekniska forvaltningens ansvarsomridde men blev naturliga att inklu-
dera med tanke pd projektets hela-resan-perspektiv. Foljande tio foreteelser inventerades

i Tillgingliga Lund:

1. liankar 2. lutningar 3. trappor

4. GC-korsningar 5. héllplatser 6. information

7. hinder' 8. vilplatser® 9. handikapparkering
10. entréer

Vissa av kriterierna for vad som riknas som hinder skiljer sig fran kriterierna i Kommun-
forbundets "Tillginglig stad” (se bilaga 3). Malsittningen mdste naturligtvis vara att si
mdanga som mojligt skall klara att ta sig fram i stadsmiljon utan hjilp, men oavsett pa
vilken nivd man sitter grinsen for ett hinder s& finns det alltid personer som inte klarar
den “accepterade nivan”. I Tillgingliga Lund grundar kriterierna sig pa en avvigning
mellan vilka praktiska/ekonomiska majligheter det finns att dtgiirda hindren och vilka
fordelar det innebir for personer med funktionshinder.

Bedomning av lutningar kan tas som exempel; Grinsvirdet for tvirlutning dr enligt
Tillginglig stad 1 %, enligt Tillgingliga Lund 4 %. Om grinsvirdet pa 1 % skulle foljas
hade det inneburit att hela gingvignitet i Lund skulle klassas som hinder, vilket i sin
tur skulle innebira oerhort stora kostnader att atgirda. Det hade ocksd gett signaler om
att tillginglighetsskapande dtgirder ir sa dyrt att genomféra sa att arbetet endast kan
utforas inom mycket begrinsade geografiska omriden.

! Punktforeteelser i gdngbanan. Exempelvis ojimnheter i gingytan, felplacerade stolpar
2 Befintliga vilplatser samt behov av vilplatser
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Genom denna “mildare” bedémning i kombination med tydliga direktiv for utform-
ningen vid ny- och ombyggnad kommer gatumiljéns tillginglighet successivt att forbitt-
ras, utan nimnvird merkostnad.

Inventeringen genomférdes i tvd omgingar, under maj respektive november manad.
Forst inventerades prioritet 1-striken. Direfter gjordes en sammanstillning och ett antal
dtgirder genomfordes. Att inventera i tvi omgangar innebar flera férdelar. Tidigt kunde
hela processen testas, frin inventering till dtgird. Tid till eftertanke och méjligheter till
justeringar skapades.

Tre typer av hinder har definierats:

Omedelbara *  Kan dtgirdas direkt ute i file L . .

hinder e Huvudeaklicen Exempelvis vippskyltar p& gingbanan,
framkomliglgletshin der utstickande buskage dver gdngbanan

Enkla ‘ Atgﬁrdef som dr enokla att Exempelvis justering av avfasning,

hinder genomfbra till en lig kostnad lagning av ojimnhet i gingyta

e Framkomlighets- och driftsdtgirder

Svéra ¢ Ifo?lplexa och kostnadskrivande | Exempelvis en korsningstgird som inte
hinder drgirder . ir given och dessutom kriver att flera
*  Framkomlighets- och parter involveras, dyra héllplatsitgirder
trygghetstgirder

Vippskylrar pi gingbanan, etr exempel pd ett omedel-
art hinder som effer diskussion med butiksigaren
kunde dtgiirdas direkt.

En avfasning som lutar 22 % ir ett exempel pd ett
hinder som dr enkelt att dtgiirda.

En hillplats utan hig plattform, taktil information
och véiderskydd kan inte anviindas av alla, ett exem-

pel pa ett svirt hinder. Ombyggnaden blir kostsam.
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HUR?

metod/principer
detaljeringsgrad
vem

digitaliseringsgrad

Den tredje frigan nir det giller inventeringen handlar om hur arbetet skulle genom-
foras. Exempelvis vilken utrustning man ska anvinda, hur detaljerad man ska vara och
vem som ska utféra arbetet.

Den metod som valdes innebir att man ute i filt gor en helhetsbedomning av bide hinder
och dtgird. En analys gors alltsd ute pd plats. Metoden illustreras av den schematiska
skissen nedan.

Hinder Atgard

Identifieras utifrin GC-policyn och
kommunférbundets riktlinjer

] Uppskattning av
Fotografering kostnad
stor — mellan — liten
Foreteelse
1-10 ovan
Ansvarig for atgird
K . Gatu- och trafikkontor
Hinder for kategori/er* kollektivtrafikkontor
rorelsehindrade patrk- och naturkontor
synskadade fastighetsigare

" Uppdelat pé rorelsehindrade (manuell rullstol, elrullstol respektive rollator) och synskadade (synsvaga
respektive blinda)

Noteringarna gjordes i en handdator med inlagd di-

— — gital kartbild. Programmeringen av handdatorn gjor-

. des pa ett 6verskddligt och enkelt sitt, dir de flesta

.

valen gjordes i kryssrutor eller rullgardinsmenyer.

I bilaga 4 finns uppligget i handdatorn beskrivet.

Resultatet fordes 6ver till ett GIS-program for fort-
satt bearbetning. Med i filt fanns utéver handdatorn
ett digitalt vattenpass (for mitning av lutningar), en
tumstock, en digitalkamera och inventeringsinstruk-
tioner.
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Tabellen nedan visar ett utdrag ur GIS-programmet.

ID Foto Strak [Fore- Hinder- (M_rull-|El- Rolla- [Syn- |Blinda [Hinder_text |Storlek Atgard_text GT |GT |Park |Fast |Koll
prio teelse |typ stol rullstol |tor svaga drift ag
5 5-8_vilplats [Mycket |Vilplats ja fel utformning; |Iiten ny bank ja
viktigt |sésong
12 |12_hinder |Mycket [Hinder |ojamnhet ja ja ja ja ja [hal liten laga hal ja
viktigt
13  [13_entre [Mycket |Entre ja ja ja ja  |manoverknapp hogt [mellan |fastighetségare ja
viktigt placerad, ledstrak
saknas
16 [16_GC Mycket |GC- ja ja ja ja ja  |komplicerad trafik- |stor trygghetsatgard | ja
viktigt [korsning situation, upplevd
olycksrisk
54 |54_GC Mycket |GC- annat ja ja lutning avfasning mellan |flackare ramper
viktigt [korsning 11 % + tryckknapp
pa arm
68 |68_hpl Mycket |Hallplats ja ja ja ja ja |lag ks, ej vilplats,  |stor kollektivtrafiken ja
viktigt smal G-bana 0,8 m
237 |lank_14 Viktigt  [Lank ja ja tvarfall 4-7% stor héja ks, ny ja
beléggning

I inventeringsskedet bedéms alltsd hindret inklusive dtgirdens omfattning i sin helhet.
Inga noteringar om detaljer som exempelvis kantstenshéjd, gingbanebredd eller antal
korfile gors. Detta sitt att arbeta stimmer vil 6verens med hur arbetet i 6vrigt bedrivs pa
forvaltningen. Vid en ombyggnad utférs inte en enskild atgird i taget. Nir exempelvis
ett dvergdngsstille byggs om gor man flera dtgirder samtidigt, t ex justering av branta
ramper, taktila plattor liggs dit och malningen forbittras. Dirfér dr méjligheten och
kostnaden att dtgirda mer intressant 4n fakta om en enskild detalj hos ett hinder.

Inventeringsmetoden kriver kunskap. Kunskap om s&vil funktionshindrades behov
och teknik/trafikfragor dr nédvindiga for att kunna gora ritt bedémningar om vad
som ir ett hinder, hur det kan 4tgirdas etc. I Tillgingliga Lund har inventeringsarbetet
genomforts av en trafikingenjor tillsammans med tillginglighetsrddgivaren, vilket visat
sig vara en bra kombination av kompetenser. Att vara tv personer nir man inventerar
och dirmed kunna féra en diskussion pa plats har varit mycket virdefullt. Det har ocksa
varit en klar fordel att samma person som utfért inventeringsarbetet funnits med dven
i dtgirdsskedet, eftersom man dd har god kinnedom om de specifika hindren och en

helhetsbild av projektet.

Inventeringen i full ging.
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Dialog med brukare

Nedanstiende former for dialog och samrid med brukarna, dldre och funktionshindrade,
har diskuterats i projektet:

Besok/moten pa dldreboenden,
vardcentral, pensionirs-och
handikapporganisationer

Information i brevladan

Enlkiit Intervjuer/fokusgrupper

Stormoten
Arbetsgrupp/referensgrupp Utstillning

De olika formerna har sina for- och nackdelar. Aterigen ir det viktigt att ha syftet med
dialogen i fokus och att stilla sig frigor som vilka resurser som finns till forfogande och
hur det material man far fram ska anvindas.

Syftet med dialogen i Tillgingliga Lund var dels att f4 en bred forankring hos brukarna,
dels att fa ta del av den kunskap de besitter. Det var angelidget att £ svar pa frigor som
hur man rér sig i omrddet och vilka problem som ir viktigast att atgirda. Dessutom var
det betydelsefullt att informera om hur kommunen arbetar med tillginglighetsfrigorna
och att brukarna gavs méjlighet att paverka arbetet. Malsittningen var att hitta en metod
som krivde relativt lite resurser men som indé gav ett anvindbart resultat.

En svarighet i dialogarbetet ldg i att projektet handlar om ganska sm3 4tgirder. Atgirder
som knappt syns, men som mirks. Det fanns en farhiga i att man exempelvis vid ett
stormdte skulle tappa fokus, att diskussionerna istillet skulle handla om 6nskemél om
stora korsningsombyggnader eller andra trafikfrigor. Av samma skil har ocksa kontak-
terna med dagspressen varit begrinsade.

P3 ett stormdte finns dessutom risken att den enskilda kidnner sig utpekad. Fran
dldreboendet i omridet avrddde man bestimt frin att anordna stérre moten i detta
sammanhang. Det upplevdes ocksi som tveksamt vad en enkit eller information i
brevladan skulle ge i praktiken.

Valet {61l pd att arbeta i nira samarbete med handikapp- och pensionirsorganisationerna

genom en referensgrupp under hela projektets gdng och att anordna en utstillning i
dtgirdsskedet.
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Referensgruppen

Till arbetet har en referensgrupp besta-
ende av representanter f6r handikapp-
och pensionirsorganisationerna knutits.
Gruppens sammansittning utgick frin en
redan formerad grupp, trafikmiljogruppen.
Trafikmiljsgruppen ir en av handikapp-
radets arbetsgrupper och bestar av repre-
sentanter frdn handikapporganisationerna
och tjinstemin frin Tekniska forvale
ningen samt tillginglighetsrddgivaren.
Man triffas fyra ginger per ar och dis-
kuterar trafikfrigor.

Under 2003 adjungerades representanter frin pensionirsorganisationerna samt ytterligare
personer frin handikapporganisationerna, samtliga med god lokalkinnedom om Vister.
Referensgruppen bestod av totalt sex representanter samt projektledaren och tillginglig-
hetsrddgivaren.

Gruppen har haft sammanlagt dtta méten under dret. Man har fortlspande informerats
om projektet och fungerat som bollplank. Sirskilda méten, utéver trafikmiljogruppens
ordinarie méten, har hallits kring identifiering och prioritering av gingstraken samt val
av dtgirder. Referensgruppen har ocksd deltagit i utvirderingen av atgirderna, se kapitlet
om utvirderingen.

Arbetet i gruppen har karakteriserats av stort engagemang och livliga diskussioner.
Ibland har &sikterna gitt isir, men oftast har man kunnat enas. Aven nir det giller
trafikfrigor som inte direkt har berort arbetet 1 Tillgingliga Lund har aktiviteten varit
stor. Deltagarna har varit mycket positiva till att delta i projektet.

Tanken bakom att arbeta med representanter for de olika organisationerna i en redan
formerad grupp var att pd ett enkelt och effektivt sitt fa en bred foérankring och en kon-
tinuitet i arbetet. I de flesta fall har ocksa representanterna fungerat som en link mellan
projektet och organisationerna. En brist med referensgruppen ir att endast de som ir
organiserade har haft majlighet att delta.
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Utstallning

I Atgirdsskedet anordnades
under tvd veckor en utstill-
ning pa Papegojelyckan (ildre-
boende och dagcentral) och
pd stadsdelsbiblioteket. P4
skdrmar beskrevs projektet och
de atgirder som man foreslog.
Allminheten hade mojlighet
att limna synpunkter i en lida
eller direke till projektledaren
eller tillginglighetsradgivaren
som fanns vid utstillningen
vid tre tillfillen. Ett femtiotal
skriftliga  synpunkter kom
in. De flesta som besokte utstillningen foredrog dock att diskutera. Overlag var man
mycket positiv till tgirderna och utstillningen. Arbetet med att gora géngbanorna till-
gingliga for dldre och funktionshindrade ansigs angeliget. Utstillningen gav en bredare
forankring bland de boende. Inbjudan till utstillningen skedde via anslag i affirer etc.
i omridet. Ett sjuttiotal personer besdkte utstillningen under den tid d tjinsteminnen

fanns dir. I bilaga 6 visas utstillningsmaterialet.
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Atgérdsprioritering

Grundprincipen nir det giller prioriteringen av atgirder har varit att ligga resurserna
ddr nyttan dr som storst. Nyttan i detta sammanhang dr emellertid inte nigot enkelt
kapitel.

For att penetrera frigan om nyttan i tillginglighetsprojekt ytterligare anordnades
ett seminarium med representanter frin Boverket, Kommunférbundet, Vigverket,
Lunds Tekniska Hogskola, Lunds Universitet, fristdende tillginglighetskonsulter samt
janstemin frin Lunds kommun. Dessutom deltog Tekniska nimndens ordférande.

Vad ér viktigast - att ordna avfasningar vid ett jver-
giangsstiille eller att justera ett uppstickande brunnslock?

Frin seminariet kan sammanfattningsvis konstateras:

* Bristerna i utemiljén ir minga

e Kommunerna bor gora mer, men resurserna ir begrinsade

* Generellt sett gor dtgirder dir flest mianniskor rér sig storst nytta
* Man bér arbeta med alla hinder lings ett strak

e Strikstrategin har bide for- och nackdelar

Mot bakgrund av de begrinsade resurserna och nyttotinkandet har en &tgirdsstrategi
tagits fram for Tillgingliga Lund. Strategin innebir att dtgirderna genomfors strakvis.
De viktigaste striken dtgirdas forst och de enkla atgirderna kommer i férsta hand.
Denna strategi har férmedlats till samtliga aktdrer som ir ansvariga for att tgirda
hinder. Det slutgiltiga valet av atgirder dr naturligtvis upp till den ansvarige att avgora.
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Inventeringsresultat

Sammanlagt registrerades ungefir 200 hinder under inventeringen. Tabellen nedan visar
nigra resultat frdn inventeringen:

Antal | Tithet
hinder | (hinder)

Prioritet 1 4,1 km 121 30 m
Prioritet 2 | 3,6 km 34 100 m
Prioritet 3 | 4,6 km 42 100 m
12,3 km 197

Strak Lingd

P4 de mindre viktiga striken var det alltsd betydligt glesare mellan hindren. En forkla-
ring kan vara att en stor del av dessa strak lag i parkmark.

Inventeringen tog ungefir 30 timmar. Detta ger en genomsnittlig hastighet pa ca 400 m
per timme. I bérjan av arbetet gick det lingsammare, dels beroende pa att inventerarna
var mer oerfarna, dels p att det var titare mellan hindren. P4 slutet uppgick invente-
ringshastigheten till ca 600-700 m i timmen.

Bilden nedan visar samtliga inventerade hinder.

Tillgéngliga Lund
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Diagrammen nedan visar nigra olika resultat frin inventeringen:

Foreteelser

antal

Hinder for kategori

140
120
100
80
60
40
20

Ostrak prio 3
W strak prio 2
O strak prio 1

Manuell Elrullstol Rollator Blinda Synsvaga
rullstol

Hinder per aktor

Ostrak prio 3
M strak prio 2
O strak prio 1

antal

Gatu- och
Park- och
naturkontoret

-~ S

g 2
i

k< ©

] =3

®

s

Fastighetsagarna

Av de ungefir 200 hindren pd Vister tillhor de flesta foreteelsen “hinder”, alltsd
uppstickande brunnslock, hil, stolpar etc. Storst problem har gruppen med rollator. Flest
hinder ansvarar Gatu- och trafikkontoret f6r att atgirda.
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Vid inventeringen gjordes dven en uppskattning av kostnaden. I efterhand har en mer
noggrann kostnadsbedomning gjorts for respektive hinder for att i en mer fullstindig
kostnadsbild. Diagrammet nedan visar hur kostnaderna férdelas pa de olika aktorerna
med ansvar for dtgirder (Gatu- och trafikkontoret, park- och naturkontoret samt fastig-
hetsigarna). I diagrammet redovisas kostnaderna for hillplatsitgirder separat.

Kostnader per aktor

1600
1400
1200
1000

£ 800

600
400
200

Gatu- och Hallplatser Park- och Fastighetsagarna
trafikkontoret naturkontoret

Mest kostnadskrivande ir tillginglighetsanpassningen av héllplatserna. Aven Gatu-
och trafikkontorets 6vriga dtgirder tar mycket resurser i ansprak. Sirskilt dyra dtgirder
ir exempelvis ombyggnader for att justera tvirfall pid gingbanor samt att separera
fotgingare och cyklister pd ging- och cykelbanor (inklusive breddning).

Den totala kostnaden f6r att dtgirda samtliga hinder pd gatumark uppgar till ca 2,5 mil-
joner kronor. Detta ska jimforas med de resurser som Gatu- och trafikkontoret avsatt,
500 tkr, vilket motsvarar ungefir en femtedel. Ytterligare medel kommer att sokas frin
Skénetrafiken, men iven inklusive detta bidrag kan inte en helt tillginglig miljé skapas
for alla. En prioritering har dirfor varit nsdvindig.

Fordelning av atgirdskostnader pa de tre strakkategorierna:

Kostnader per strakkategori

1800
1600
1400
1200

z 1000
* 800
600

400

200

strak prio 1 strak prio 2 strak prio 3

Prioritet 1-striken kriver mest resurser att atgirda, det dr ocksa hir flest hinder finns.
I bilaga 5 finns en karta som illustrerar inventeringen mer i detalj.
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Atgarder

For att hela resan, frin start till mal, ska fungera krivs att atgirder genomfors pd savil
gatumark och parkmark som privat mark. Ansvaret for dtgirder ligger hos tre aktorer;

* Gatu- och trafikkontoret (inklusive héllplatsitgirder)
 Park- och naturkontoret
* Fastighetsigarna

For Gatu- och trafikkontorets atgirder har en mer forfinad plan tagits fram. Planen
utgdr frin vad som har beskrivits i avsnittet om atgirdsprioriteringen och innebir bland
annat att samtliga hinder som ir av driftskaraktir, oavsett strik, dtgirdas direkt. Elimi-
neringen av enkla hinder pd mindre viktiga strik och de flesta svira hinder planeras in
pa sikt. Planen illustreras av tabellen nedan:

Strak Omedelbara Enkla Svara
hinder hinder hinder
prioritet 1 2003 2003 Framkomlighet: 2004/ plan
Trygghet: plan
prioritet 2 2003 2004 registreras

Framkomlighet: registreras

prioritet 3 2003 Drife: 2004

registreras

Samtliga omedelbara hinder har atgirdats under inventeringen. Nir det giller de aterstd-
ende hindren pd prioritet 1-striken har enkla &tgirder genomf6rts under 2003, se nedan,
medan de svdra hindren &tgirdas under 2004, alternativt planeras in pé sikt. De svira
hindren som har med framkomlighet att gora utgérs i detta fall av kostnadskrivande

hallplatsatgirder. Drygt hilften av héllplatserna kommer att atgirdas inom kort, évriga
planeras for framtiden. Hinder som beror pd en kinsla av otrygghet liggs in i Gatu- och
trafikkontorets 6vriga planering for trygghetsdtgirder.

P34 prioritet 2-striken dtgirdas enkla hinder under 2004 medan svira hinder registreras
for framtiden. Dessa dtgirder kan genomftras exempelvis som passa-pa-dtgirder. Pa
prioritet 3-striken genomfors driftsdtgirder. Ovriga enkla hinder liksom svira hinder

registreras for framtiden.

Gatu- och trafikkontoret genomforde ett antal enkla dtgirder pa prioritet 1-striken i
december 2003. Exempel pd dtgirder ir avfasningar, taktila plattor och flyttning av stol-
par. Val av dtgirder utgick frin det material som visades for de boende pé utstillningen
och som diskuterades i referensgruppen. Bilaga 6 visar dtgirdsforslagen i utstillningen.
Vissa justeringar gjordes efter inkomna synpunkter. Ett antal nya avfasningar tillkom,
medan andra forslag till dtgirder prioriterades bort. Projekteringen av de enkla tgir-
derna genomfordes pa plats genom att man ritade ut vad som skulle atgirdas.
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Féljande ombyggnader genomfordes: 19 avfasningar (13 nya, sex justeringar), tvd om-
byggnader av 6vergingsstillen, taktil information i tre gingpassager/dvergdngsstillen,
en breddning av gingbana och milning av en handikapparkeringsplats. Kostnaden for
dtgirderna uppgick till knappt 150 tkr. Dessutom gjordes ett antal driftsdtgirder som
lagningar av hil och ojimnheter, flyttningar av stolpar etc.

En 6versikt med genomforda dtgirder finns i bilaga 7.

Bilderna nedan visar hinder fore och efter atgird.

Géngbana, Papegojevigen

Fore: smal gingbana med kraftigt tvirfall och
ojimnheter, avfasning saknas.

Overgangsstille, Trastvigen

Efter: breddad gingbana med avfasning.

Fore: svergingsstiille med smala avfasningar med for
stor lutning, ingen taktil information och délig mal-
ning.

Efter: ivergingstille med breda, flacka avfasningar,
taktil information, och forbittrad mdilning.

Gatu- och trafikkontorets dtgirder genomférdes i tvd omgingar. Efter de forsta dcgir-
derna gjordes en sammanstillning och en utvirdering. Detta gav mojligheter till forbatt-
ringar infor det fortsatta arbetet och att underlaget f6r kostnadskalkylen for fortsatta

dtgirder forbiccrades.
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Atgirder pa trottoarer och vid hallplatser ir emellertid inte tillrickligt for att gora ging-
nitet tillgingligt. Aven forindringar pa gdngvigar i parkmark, exempelvis fler vilplatser
och klippning av buskage krivs liksom foérbittringar vid entréer till publika lokaler. For
park- och naturkontoret och fastighetsigarna har "atgirdspaket” tagits fram. Atgirds-
paketen innehdller kartor med hindren markerade, foton pa respektive hinder samt
beskrivning av hinder och atgird (frin inventeringen).

Park- och naturkontoret

I samrid mellan park- och naturkontorets representant i projektet och projektledningen
har ett forslag till komplettering av antalet vilplatser i omridet tagits fram. Atta nya bin-
kar kommer att placeras ut under 2004. Funktionskrav pa utformning av binkar samt
uppgifter om rekommenderat avstind mellan binkar har ocksd éverlimnats. Driftsdt-
girder (klippning, lagning av ojimnheter i gingytan) genomférs pd samtliga strak.

Fastighetsigarna

Fastighetsigarnas insatser for 6kad tillginglighet dr en viktig del. Separata méten med
fastighetsigarna inom omradet planeras under viren 2004. P4 motena presenteras for-
slag till forbattringar som forvintas utforas av respektive fastighetsigare. Med stod av
Boverkets nya foreskrifter om enkelt avhjilpta hinder anser stadsbyggnadskontoret (som
har tillsynsansvaret enligt PBL) att mgjligheterna att dstadkomma en 6kad tillginglighet
till befintliga lokaler har férbittrats visentligt. I dialogen med fastighetsigarna dr det en
stor fordel att kunna visa vilka konkreta dtgirder som kommunen redan bekostat och
genomfort.

Foér den enskilde niringsidkaren innebir en okad tillginglighet att fler manniskor far
tillgdng till lokalen, kundunderlaget breddas och intikterna 6kar. Det dr ocksa viktigt
att sprida medvetenhet om att det i minga fall inte dr nya krav som stills p& redan byggd
miljo. I de fall byggnaden uppforts eller indrats sedan krav pa tillginglighet inférdes i
lagstiftningen borde den i de flesta fall redan vara tillginglig och anvindbar.
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Kunskapsspridning

En viktig del i Tillgingliga Lund har varit att sprida kunskap, 6ka intresset och férstdel-
sen for tillginglighetsfrigor. Engagemang pa alla nivéer, frin beslutsfattare till den som
sitter sista stenen vid en ombyggnad, ir grundliggande i arbetet med att skapa en miljs
som fungerar for alla.

/ tjAnsteman
\ Lundaborna

politiker \
entreprenorer /

”Alla ska vara

med”

Som ett led i detta arbete har kur-
ser i handikappforstdelse anord-
nats for savil jinstemin som en-
treprenorer. Pa kursen varvas teori
och praktiska inlevelsevningar,
ddr man fir prova att ta sig fram i
trafiken med vit kipp och bindel
for 6gonen och i rullstol. Kurser-
na har gett en betydligt djupare
insikt i funktionshindrades sva-
righeter i stadsmiljon.

Tillgingliga Lund har presenterats vid ett antal konferenser och seminarier. Lundaborna
har métt projektet genom olika arrangemang och arbetet har presenterats for ett antal
kommuner. Nedan finns exempel pi tillfillen da Tillgingliga Lund presenterats i olika
sammanhang:

* Dagspressen, fortlopande

* Informationsblad till samtliga hush&ll p& Vister, mars 2003

* Europeiska mobilitetsveckan, september 2003

* Kommunférbundets tillginglighetskurs i Lund, oktober 2003

* Utstillning idldreboende och stadsdelsbibliotek pa Vister, november 2003

* Tillginglighetsintresserade kommuners nitverk, konferens, november 2003

* Inspirationskonferens HSO, Region Skdne och Svenska Kommunforbundet Skéne,
december 2003

¢ Radio Malmoshus, december 2003

* Planera-Bygga-Bo (Boverkets skrift), nr 6 2003

* Kommuner (Malmg, Kivlinge, Helsingborg m.fl.), pagiende
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En Lundabo provar pi hur en felparkerad cykel kan upplevas
[for en synskadad, Europeiska mobilitetsveckan.

Erfarenhetsdterforingen nir det giller fysiska atgirder, att bygga ritt nista ging man
bygger om eller bygger nytt, har ocksd varit en viktig del i projektet.

Tillgingliga Lund har fitt mycket uppmirksamhet under dret som har gétt. Inte minst
internt har ett “nyvaknat” intresse for frigorna skapats. Tillginglighetsfrigorna har bli-
vit en dnnu mer sjilvklar del i det vardagliga arbetet. Detta har varit till stor draghjilp
genom hela processen. Dessutom har arbetet blivit s& mycket mer stimulerande for oss
som har deltagit!
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Utvardering

Bade arbetsmetod och &tgirder har utvirderats inom projektet. Externa konsulter har
utvirderat processen/arbetsmetoden och dtgirderna. Atgirderna har dven utvirderats av
referensgruppen. En sammanfattning av konsulternas utvirdering redovisas nedan, en
fullstindig rapport finns att tillga.

Arbetsmetod

Utviirderingen har genomforts av Tyréns, Trafik och Landskap i Helsingborg genom Lars
Nilsson och Oscar Gronvall. De har ocksd forfattat texten nedan.

Arbetet med utvirderingen redovisades och diskuterades under hand med projektledaren
Ann Cederberg. For att fi en tydligare bild av processen intervjuades projektgruppens
representanter, dessutom deltog vi vid ett mote med projektgruppen och ett med refe-
rensgruppen.

Tyngdpunkten i utvirderingen, ligger p& processen (arbetsmetoden), metodens gene-
raliserbarhet och hur man kan g vidare. Utvirderingen av processen visar pd att den
metod som Lund har anvint med ett pilotprojekt dir man arbetat for att finna formerna
for tillginglighetsarbetet dr en bra metod som kan rekommenderas till andra kommuner
ocksd. Vi anser att det valda arbetssittet 4r anvindbart som ett effektivt sitt att paborja
arbetet med att dtgirda hinder for funktionshindrade.

Organisation

Projektet har letts av gatu- och trafikkontoret och varit organiserade med en arbetsgrupp,
en projektgrupp och en referensgrupp. Projektet har haft en bred sammansittning med
olika kompetenser frin olika enheter inom den kommunala organisationen. Der breda
uppliigget kiinns naturligt for et pilotprojekt inom ett s& pass komplext omride som till-
ginglighet for funktionshindrade. Dock saknades en wuzredare frin kollektivtrafiken och
likasd hade man inte ndgon fastighetsigare med.

Efter en inledande lirofas bor projektgruppen dock kunna arbeta mer som ett nitverk,
dvs att man tar kontakt med olika personer inom nitverket vid behov och triffas vid
“strategiska val”. Nitverket och personernas kompetens ir viktigt, likasa dr det viktigt att
samarbetet med bade fastighetssidan och kollektivtrafiken stirks.

Det vardagliga arbetet bor kunna genomforas enligt pilotprojektet, dvs av tvd personer,
varav en med “trafikkompetens” och en med "tillginglighetskompetens”. Kompetenser-
na bér sikerstillas i den kommunala organisationen.

Referensgruppen med sin lokala komplettering bor finnas med 4ven i fortsittningen. Lo-
kal medverkan ir lite av en nyckel till framgéng. Det giller att hitta ritt i borjan och att
fa med sig erfarenheter pa slutet. Den lokala férankringen kan stirkas ytterligare med en
enkel och tidvis bemannad utstillning, vilket rekommenderas. Med tanke pé projektets
karaktir kinns det bide bra och nodviindigt med den lokala kunskapen.

Tillgangliga Lund 26



Inventering

Vid inventeringstillfillet gjordes en helhetsbedémning av bade hinder och atgird. Ute
pa plats gjordes bade en analys och en virdering. Sittet att inventera ir enligt var be-
démning kirnan i pilotprojektet. Man har efterstrivat ett effektive arbetssitt som ska
kunna leda fram till konkreta atgirder. Metoden kinns i sin helhet bra, men den sziller
higa krav pi de som medverkar, bdde vad giller engagemang och kompetens. Vi anser att
metoden forutsitter kunskap och dr personbunden i sd motto att den som inventerar ocksd
bor vara med vid bedomning av dtgirder. Bedomning av inventeringskriterier se dtgirds-
utvirdering nedan.

Forutom att man inventerar omridesvis bér man ocksi snabbt inventera det som kan
behovas for att kunna samordna (passa pd) med andra atgirdsprogram (typ asfalte-
ringsprogram). Viktigt dr ocksd att storre dtgirder fortecknas till dtgirdslistor for andra
dtgirdsprogram.

For centrum bor man starta ett separat projekt. Centrum ir si pass olikt, med betydligt
fler mélpunkter. Detta stiller ytterligare krav pd att fastighetsigare och kollektivtrafik
mdste vara med och girna ocksé centrumférening eller liknande.

Atgarder, prioritering och uppféljning

Atgirder, prioritering och uppfoljning bor kunna genomféras i princip enligt pilotprojek-
tet, dvs man samréder med referensgruppen och "nitverket” som hir bor triffas som en
formell projektgrupp. Viktigt for fortsatt arbete dr att dokumentera de synpunkter som
framfors och de val som gérs (motiv). Detta dokument blir till nytta vid kommande upp-
foljningar. Med tiden kommer “ribban att héjas”, vilket innebir att dven sddant som inte
kommer med forsta gingen kan bli akcuelle. Aven di behovs underlag for prioriteringar.

Nyttan

Nyttan har flera dimensioner. 1 synnerhet med ett pilotprojekt som Tillgingliga Lund.
Det handlar om att finga kunskap som ofta ir spridd pd ett mer eller mindre okint
sitt inom en kommunal organisation, att delge kunskap och att fi iging en ny och
fungerande vardaglig verksamhet. Det handlar mycket om delaktighet, samverkan och
samordning och att kunna “passa pd” nir nigot ir pd ging. Breda nitverk med ingéngar
i olika kunskapsomriden ir nédvindigt. Mycket av detta terfinns i projektet.

Vid intervjuerna och métena med projektgruppen respektive referensgruppen framkom-
mer ett samlat intryck av att man anser att genomforda dtgiirder ir nyttiga, dvs att man
bedémer att de kommer att medféra okad tillginglighet for ett tillrickligt stort antal
funktionshindrade.

En brist i sammanhanget dr dock att projektet vid utvirderingstillfillet inte hunnit ha
kontakter med fastighetsigarna om dtgirder pa byggnader, exempelvis vid entréer, och
att man inte hunnit genomféra atgirder inom kollektivtrafiken, exempelvis héllplatsom-
byggnader. Arbetsgruppen arbetar med bada frigorna och man betonar sjilva vikten av
dessa atgirder ur ett "Hela resan” perspektiv.
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Hur kan projektet fungera for andra kommuner

Projektet Tillgingliga Lund bér kunna fungera som vigledare dven f6r andra kommu-
ner. Arbetsmetoden forutsitter att det finns kunskap och att man inte kopierar arbets-
sittet “rakt av”. Vi rekommenderar snarare att man i varje kommun bérjar med ett eget
pilotprojekt som bygger pd Lundamodellen men som via pilotprojektet stims av mot de
egna forhillandena, sévil i form av personalresurser som bebyggelsestruktur mm.

Forsok hitta nitverket av egen kunskap, bygg upp en formell projektorganisation enligt
Lundamodellen, men som ocksa har biring pa hur man kan forestilla sig att det fortsatta
arbetet ska bedrivas. Ta girna kontakt med sakkunniga, exempelvis inom Vigverket och
anvind Lundarapporten som komplement till handboken Tillginglig Stad. Borja inte
med centrum, vilj ett nigorlunda enkelt bostadsomride. Se till att all praktisk utrust-
ning (handdatorer och regler for inventering, dokumentation mm) finns pa plats.

Atgérder

Experternas utvardering

Utviirderingen har genomforts av Oscar Grinvall Tyréns, Trafik och Landskap i Helsingborg
tillsammans med Gerbard Leth, tillginglighetskonsult frian Hissleholms kommun. Texten
nedan har forfattats av Tyréns.

Vart arbete har fokuserats pa att utvirdera anvindbarheten av utférda och planerade &t
girder pd de av kommunen utpekade viktigaste striken (primirstriken) inom omréidet. I
projektet "Tillgiingliga Lund” har man utgitt frin metodbeskrivningarna i "Tillginglig
stad” och gjort ytterligare avgrinsningar for att finna en f6r kommunen hanterbar me-
tod. Forutom den avgrinsning som striktinkandet i sig innebir, har man valt att inven-
tera och atgirda hinder som beror rérelsehindrade och synskadade vilket vi bedomer ir
en naturlig start, man ska dock vara medveten om att man pa sikt bor dterkomma till
omrédet for att gd vidare med vriga funktionshinder. Vidare har kommunen gjort vissa
prioriteringar bland de hinder som identifierats inom striken. Exakta avgrinsningar re-
dovisas i projektrapporten. Avvikelserna innebir i samtliga fall att det blir firre personer
inom respektive grupp dimensionerande formagor som fir en tillginglig milj6 utifrin
sina forutsittningar. D4 projektet har haft begrinsade ekonomiska resurser bedémer vi
dnd3 att man inom projektets ram gjort rimliga prioriteringar.

Vid den inventering som gjorts av oss for att kunna utvirdera atgirderna inom projektet
har vi i férsta hand studerat de huvudstrik som pekats ut inom projektet, men for att fa
en helhetsbild av omridet har vi ocksd gjort en oversiktlig inventering av 6vriga strik.
Virt huvudsakliga intryck dr att man har funnit en metod och en dtgiirdsniva som dr en
[fungerande plattform for fortsatt arbete. Vi vill dock kommentera ramputformningen dir
man har fréngitt max lutning 1:12 (8 %) och tillater 1:10 (10 %). Vi stiller oss tvekande
till detta avsteg med tanke pd fallrisk och den tydliga rekommendation som finns i bl a
Boverkets foreskrifter. Om det finns en befintlig lutning pa 1:10, kan vi f6rstd att man
inte prioriterar att dtgirda den fore andra “viktigare” tgirder. Vid ombyggnad idr det
dock viktigt att halla sig till en max lutning pa 1:12.
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Med en stram budget har man valt bort ndgra dtgirder som vi girna sett att man vidtagit
sd som att:

» Vissa strickor med smal trottoar har riknats som punktavsmalningar varfor en
bredd pd 90 cm har accepterats.

» Huvudstriken har i vissa ligen avgrinsats for strike. P4 ett par stillen hade det
varit 6nskvirt att komplettera med i forsta hand avfasningar som skulle kunna
koppla angrinsande omraden till huvudstraken. I omridets ytterkant skulle &t
girder lings “grins’-gatorna kunnat ge bittre tillginglighet till nistkommande
inventeringsomriden.

» DPassa-pd-dtgirder skulle kunnat utnyttjats. P4 en gata noterade vi att man nyli-
gen utfort grivarbeten pd platser dir avfasningar kunde skapa limplig koppling
mellan gatans bida trottoarer.

» Lings ett par huvudstrdk finns det lyktstolpar som stdr en bit in i gingbanan.
Dessa stolpar bor kontrastmarkeras.

Punkterna ovan sammanfattar i stort vira intryck frin inventeringen. Ett viktigt avsteg
fran grinsvirdena i "Tillginglig stad” som inte kommenterats ovan ir att man tilldtit
brantare sidolutningar. Vir bedémning 4r att man gjort en korrekt prioritering for tillfil-
let, men att man bér ha med branta lutningar i inventeringsmaterialet. P4 s sitt har man
en beredskap infor att ytorna ska dtgirdas i ndgot annat sammanhang.

Rekommendationer

Efter att ha inventerat forssksomradet och tagit del av den metod som anvints inom
projektet kan vi konstatera att det ur ett kommunalt perspektiv dr en limplig metod att
arbeta efter. For att i ett bra resultat dr det viktigt att man tinker igenom vilka strik
som ir viktigast och hur dessa gér. At forst gora ett forslag utifrin befolkningsdata och
start- och mélpunkter och direfter stimma av med en referensgrupp har gett ett bra re-
sultat. En slutlig avstimning har sedan ocksi skett under sjilva inventeringen.

I vissa fall kan en forutbestimd budget ha gjort att man avgrinsat sig vil hart. For att fa
ett riktigt tillfredsstillande resultat bér man vara ndgot mer "frikostig” i bedomningar
over vad som ir ett hinder och ocksd vad som ingdr i striken. Vi dr medvetna om att
detta kriver ytterligare resurser och vill dirfor rekommendera att fortsatt arbete ges uts-
kade budgetramar for att nd ett dnnu bittre resultat. Beroende pd hur arbetet liggs upp
kan man tinka sig att inventeringen far styra hur stor budget som anslds for dtgirder.
Med en forutbestimd budget dr det extra viktigt att ta till sig de erfarenheter som man
fatt genom pilotprojektet.
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Referensgruppens utvardering

Atgﬁrderna har dven utvirderats till-
sammans med referensgruppen. P4
gruppens avslutande méte i januari
gjordes en rundvandring pa gingstra-
ken runt dldreboendet Papegojelyckan.
Samtliga enkla hinder hade dtgirdats,
medan de storre dtgirderna (hallplats-
och trygghetsatgirder) dterstod. Nagra
forbattringar vid entréer till publika
lokaler hade inte heller gjorts.

De genomforda ombyggnaderna
testades och diskuterades utifrin
dldre och funktionshindrades behov. Representanterna fran handikapp- och pensionirs-
organisationerna anség att dtgirderna genomforts pa ett bra sitt och att det har blivit late-
tare for rorelsehindrade och synskadade att ta sig fram. Samtidigt pipekade man vikten
av att de aterstiende dtgirderna verkligen genomférs, sirskilt nir det giller anpassning-
en av hillplatser och forbittringar vid entréer. Detta dr angelidget om hela resan frin start
till mal ska bli mojlig for alla.
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Fortsatt arbete

Det langsiktiga arbetet med att forbittra tillgingligheten pd gingvigarna i Lund
kommer att fortsitta. Tillgingliga Lund har gett en metod som i stort ir tillimpbar dven
i det kommande arbetet. Ett utrymme for férindringar utifrdn de specifika férhillanden
man stoter pd maste dock alltid finnas.

Arbetet kommer huvudsakligen att genomféras omridesvis, men kan dven férekomma
i samband med storre ombyggnader och samordnas med framfér allt driftsidan(asfale-
programmet). Val av omride gors successivt, utifrdn exempelvis var andra projekt 4r pa

gang.

En bred férankring ir viktig dven i framtiden. Ett etablerat nitverk inom organisationen
dr onskvirt, formerna flexibla. Dialogen med brukarna sker limpligen med f6retridare
for handikapp- och pensionirsorganisationerna. Sirskilt viktig dr dialogen vid identi-
fiering och prioritering av gangstrik samt vid val och utvirdering av tgirder. En enklare
utstillning i dtgirdsskedet bor dvervigas.

I tgirdsskedet genomfors alla dtgirder samtidigt. Utvirdering av arbetet sker i forsta
hand tillsammans med brukarna.

For arbetet i centrum kan arbetssittet komma att se ndgot annorlunda ut. Exempelvis ir
en bredare forankring med fastighetsigare, centrumforening etc. nédvindig.
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