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Forord

Borldnge kommun har deltagit i Viigverkets utvecklingsarbete pé trafikplanerings-
omradet under 1980-talet med "TRAD” och pa 1990-talet med "Lugna gatan”. Det
ar darfor naturligt for kommunen att delta, nir tillfille ges, i framtagandet av goda
exempel pd anvandande av 2000-talets handbok, "Trafik for en attraktiv stad”
(TRAST).

I Borlinge pégér sedan flera r ett utvecklingsarbete kring versiktsplaneringen dér
nya metoder och angreppssiitt sdks for att planeringsverktyget ska bli ett anvind-
bart redskap ocks i arbetsprocessen for en hallbar utveckling av samhallsbyg-
gandet. I det arbetet ér det nodvindigt att forsoka arbeta grinslost och integrera
sektorsintressen i en helhetssyn pa planering och genomférande, dir olika parter
och intressen ges tillfille att samverka och péverka processen. Utgéngspunkten dr
de unika forutsittningar och forhallanden som finns i just var kommun. Nér vi nu
paborjar en fordjupning av dversiktsplanen for titorten faller det sig naturligt att
som underlag for planeringen ta fram en trafikstrategi enligt modell "Trafik for en
attraktiv stad” (TRAST).

Syftet med denna rapport 4r att spegla en metodansats till hur en trafikstrategi
enligt TRAST kan tas fram. Tidsramen for projektet tillit inte att arbetet med
trafikstrategin kunde ske "1 skarpt ldge”. Mer tid behovs for visions- och maldis-
kussioner om vilken stad vi som lever och verkar hér vill ha. Samtal och dialog
med medborgare och inom kommunforvaltningen beho-ver foras. Analysskedet
behover ocksa genomforas och forankras bittre 4n vad tiden medgav. Maluppfolj-
ning 4r ocksa viktigt att klargora for att kunskapsprocessen ska fortgs. Rapporten
beskriver saledes inte hela processen. For Borlédnge kommun aterstar nu att driva
arbetspro-cessen vidare med de nyvunna insikterna och erfarenheterna fran detta
pilotprojeke. Vi tror dock att exemplet ska kunna tjéna som inspiration och
uppslag i kommuners arbete med tra-fikstrategier och den langtifran litta uppgif-
ten att integrera olika fragestéllningar till en helhetssyn pa planeringen av staden
eller téitorten.

Det har varit viktigt att representanter fran olika forvaltningar och intressen har
deltagit i arbetet, inte minst sidana som traditionellt inte aktivt har deltagit i den
fysiska planeringen. Likas4 att bida konen 4r representerade s att olika erfarenhe-
ter kan samverka. Ett intressant inslag i projektet var en workshop som bl a tjinade

ett syfte att ringa in kunskapsléget i nuldgesbe-skrivningen samt prova varderosen
som underlag for diskussion om nulége och framtid i staden.

Vigverket och Sveriges kommuner och landsting 4r uppdragsgivare i projektet.
Sweco VBB, Stockholm, har gett metodstod i processen och dragit upp riktlinjer
for arbetet samt har sam-manstéllt rapporten. Borldnge kommun har bidragit med
underlag i text och bild till rapporten utover aktivt deltagandet i arbetsprocessen.
Kommunen har ocks4 i ett tilliggsuppdrag till Sweco FENS fordjupat innehallet i
arbetet med en stadskaraktarsanalys. Vagverket Region Mitt har stott och deltagit
i arbetet.

Steve Johnson, Chef for Hallbar Samhillsbyggnad Borlinge kommun



Borlinge ér en ung stad vars expansion mestadels har
skett frdn och med 1950-talet och tidvis varit mycket
kraftig. I denna situation har det varit naturligt att

ta till sig radande planeringsideal. Dirfor finner man
mer eller mindre tydliga spér av trafikplanering enligt
modell fran "SCAFT” (1960-70- talet), "Trad” (1980-
talet) och "Lugna gatan!” (1990-talet) i titortsuteck-
lingen. Med den inriktning for ett hallbart samhills-
byggande och déirmed ett integrerat och holistiskt
arbetssitt som kommunen har i sin samhéllsplanering
ar det naturligt att som underlag for en reviderad
oversiktsplan for titorten anamma en trafikstrategi
enligt den modell som TRAST foreslar.

Forslaget till trafikstrategi for Borlinge tétort ar

en del i ett pilotprojekt och kommer att ingd i en
exempelsamling som ges ut av Sveriges kommuner

och landsting och Vigverket under hosten 2005.
Pilotprojektet 4r ett praktiskt exempel pd hur den nya
trafikplaneringshandboken TRAST kan anvindas vid
framtagande av en trafikstrategi. Trafikstrategin for
Borldnge dr med hansyn den begransade tidplanen inte
en fullstdndigt genomarbetad strategi, utan den ska ses
som ett forsta utkast som kommunen kan arbeta vidare
med i det kommande arbetet med oversiktsplanen.
Nista steg 4r att komplettera utkastet med ytterligare
studier samt att bedriva en forankringsprocess bade
inom kommunen och mot allménheten. I samband med
trafikstrategin for staden kommer en vision att arbetas
fram utifran de forutsattningar som 4r Borlédnges. De
kommunala mélen ska bidra till att uppné den vision
for staden som Borlénge har antagit, samtidigt som de
ska en koppling till de regionala och nationella malen
som finns. Kommunala mal bor tas fram for de faktorer
som ingér i TRAST-metodiken och de bor ocksa vara
s& konkreta att det gar att bedoma méluppfyllelse for
olika framtidsscenarier.

Dagens Borlinge dr en kontrasternas och fordndring-

ens kommun. Hir byggs det nya, framtidsinriktade
samhillet med en stabil industritradition som grund.
Borlingeregionen har ett gynnsamt geografiskt lige
mitt i turist- och kulturlandskapet Dalarna med goda
kommunikationsméjligheter och ér en knutpunkt for
savil jirnvig som stora riksvigar. En dldre kvinnas
perspektiv pa Borldnge inleder nuldgesbeskrivningen
av trafiksituationen med avseende pa karaktir,
tillgéinglighet, trygghet, trafiksikerhet och miljo.

Stadens historiska utveckling har gett avtryck p4

gott och pa ont. Centralt beldgna bostadsomréden
med blandad bebyggelse, bade flerbostadshus och
villor, fran olika decennier varvas med mer ensartade
bostadsomriden sprungna ur miljonprogrammets era.
Industri- och bostadsomridena ger tillsammans en
relativt centrisk form pé staden vilket teoretiskt ger
goda forutsittningar for cykeltrafik, men dlven som
bryter igenom tétorten dster om centrum skapar ibland
relativt l4nga avstand mellan mélpunkter i staden.
Stadens form ger dock inte lika goda forutséttningar
for busstrafiken vilket kan vara en forklaring till att
bilen istallet anvinds i stor utstrickning for resandet
i staden. Men man arbetar mycket aktivt med fordnd-
ringar som framjar ett langsiktigt hillbart resande, d v
s mobility management.

Satsningar gors for att oka tillgingligheten for barn,
dldre och funktionshindrade genom stirke géng-,
cykel- och kollektivtrafik. Infrastrukturforbittringar

i form av 6kat underhall av cykel- och gingvigarna
och skyltning av strik, framtagande av gemensam
transportkarta med bland annat information om cykel,
kollektivtrafik, taxi och bilpool dr nagra av de dtgirder
som utforts.

Nir det giller trygghet har Borlinge manga fordelar
och positiva aspekter. Folklivet i centrum har minskat
da centrumhandeln haft svarigheter att konkurrera

med kopcentrumet Kupolen, men caféer och restau-
ranger 4r vilbesokta i centrum och fyller en positiv
funktion for det sociala livet i staden. And4 har de
negativa sidorna tillatits dominera omvirldens bild av
staden, som ofta uppfattas och beskrivs som en otrygg
plats med hog kriminalitet. Kommunen arbetar aktivt
for att fordndra den ofortjéinat negativa bilden med

en utarbetad strategi. Avsikten 4dr ocksa att utveckla
trygghetskartliggning, trygghetsvandringar med &tfol-
jande dtgirder successivt till hela téitorten som ett led i
oversiktsplanearbetet.

Inom trafiksikerhetsomrédet har man kommit ldngt.
Bland annat bedriver Borldnge Energis stadsmiljoenhet
tillsammans med vérdcentralerna i Borldnge en trafik-
skaderapportering for fotgingare, cyklister och moped-
ister. Rapporteringen syftar till att 4 okad kdnnedom
om hur och var dessa trafikantgrupper skadar sig.
Jamfort med andra tétorter finns ménga cirkulations-
platser, vilket 4r positivt for trafiksikerheten. Men pa
nagra lokalgator 4r genomfartstrafiken sé stor att det
upplevs som ett problem.

Nir det géller milj® och riskfaktorer podngteras
vikten av att omvérdera gronstrukturens betydelse
och betrakta den som lika viktig som infra- och
bebyggelsestrukturen for att vinda utvecklingen och
stoppa utarmningen av titortsgronska. Borldnge dr en
industriort och en trafikknutpunkt vilket innebar att
stora mingder farligt gods bade transporteras genom
och hanteras inom staden. Vikten av att riskhante-
ringsarbetet standigt bedrivs for att minska riskerna
for olyckor i samband med transporter papekas ocksa.
Luftfororeningar frén trafiken beddms ocksa orsaka
ohilsa och hiélsoforluster.
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Bakgrund

Borlidnge &r en ung stad vars expansion mestadels har
skett fran och med 1950-talet och tidvis varit mycket
kraftig. I denna situation har det varit naturligt att

ta till sig raidande planeringsideal. Dirfor finner man
mer eller mindre tydliga spar av trafikplanering enligt
modell frin "SCAFT" (1960-70- talet), "Trad" (1980-
talet) och "Lugna gatan!” (1990-talet) i titortsuteck-
lingen. Med den inriktning for ett hallbart samhills-
byggande och dirmed ett integrerat och holistiskt
arbetssitt som kommunen har i sin samhallsplanering
dr det naturligt att som underlag for en reviderad
oversiktsplan for titorten anamma en trafikstrategi
enligt den modell som TRAST foreslar.

Forslaget till trafikstrategi for Borlinge tétort dr en del
i ett pilotprojekt och kommer att ing# i en exempel-
samling som ges ut av Svenska Kommunférbundet och
Vigverket under hosten 2005. Pilotprojektet ér ett
praktiskt exempel pd hur den nya trafikplanerings-
handboken TRAST kan anvindas vid framtagande av
en trafikstrategi. Trafikstrategin for Borlinge &r med
hinsyn den begransade tidplanen inte en fullstandigt
genomarbetad strategi, utan den ska ses som ett forsta
utkast som kommunen kan arbeta vidare med i det
kommande arbetet med 6versiktsplanen. Nista steg &r
att komplettera utkastet med ytterligare studier samt
att bedriva en forankringsprocess bide inom kommu-
nen och mot allménheten.

Forslaget till trafikstrategi foljer metodiken i den nya
trafikplaneringshandboken TRAST - Trafik for en
attraktiv stad. Detta innebdr att strategin ska innehélla
en beskrivning av hur trafiksystemet kan utvecklas

for att stodja kommunens uppsatta mal for staden.
Metodiken i TRAST uppmuntrar en trafikplanering
som tar stor hénsyn till helhetsperspektivet och soker

balanserade losningar mellan olika intressen i syfte att
fa den attraktiva och hallbara staden. TRAST ér med
andra ord ett instrument for att forbattra samspelet
mellan bebyggelse- och trafikplanering.

Arbetsprocessen enligt TRAST inleds med att
formulera vision och mél for hur den egna staden bor
utvecklas. De mél som paverkas av transportsystemets
utveckling i staden 4r styrande for inriktningen pa
trafikstrategin. Nér det finns forslag till mél kan en
nuldgesbeskrivning goras. Den ska enligt TRAST
beskriva stadens karaktir, resbehov, tillginglighet,
trygghet, trafiksékerhet och miljo. Nulédgesbeskriv-
ningen kommer att visa p& bade styrkor och svagheter
i stadens trafiksystem. Utifran de mél som tagits

fram kan dérefter olika alternativa utvecklingar av
trafiksystemet analyseras. Konsekvenserna av olika
inriktningar beskrivs och det alternativ som ger bast

maluppfyllelse viljs. Slutligen foreslés strategiska
atgirder som gor att trafiksystemet utvecklas i den
onskvirda riktningen. Under hela processen ér forank-
ring en mycket viktig del, bade inom kommunen och
mot allmédnheten samt andra aktorer.

NULAGESBESKRIVNING

ATCARDSPLANERING

ALTERNATIV & ANALYS

VAL AV ALTERNATIV




Syfte

Trafikstrategin ska ge en fordjupad och samlad bild av
hur trafikfrigorna ska hanteras i kommunen. Strategin
ska ocksé visa hur médlen kan uppnéas. Nedan foljer
exempel pd ett antal fragestillningar som strategin bor
ge svar pi.

* Inom vilket/vilka omraden som TRAST
foresprdkar ska tyngdpunkten ligga for att
uppnd en balanserad frafikutveckling?

* Vad krévs fér att en val avvagd och
balanserad férdelning mellan trafikslagen
ska nds? Vilket frafiksystem strévar man efter i
framfiden? Vilka ska trafiksystemet byggas fére

¢ Vilka kvaliteter ar viktiga aft
lyfta fram och féradla?

e Vem ska vara delaktig i arbetet?

* Vilka atgdrder bor utféras pd
kort sikt/pd I&ng sikt2

e Hur ska trafiksystemet infegreras med &vrig mark-
anvdndning, med bebyggelse- och grénstruktur
i riktning mot ambitionen nds att stadsplanera
istallet for trafik- och bebyggelseplanera?2

* Hur ska ansvaret fordelas? Hur kan det
anvdndas som underlag/végledning for
andra planer inom kommunen, exempelvis
oversiktsplan och handelspolicy?




Visioner och mal finns presenterade béde pa nationell,
regional och lokal niva som ser till att olika intressen
beaktas och utvecklas i kommunen. Dessa mél bor
sammanvégas och tillsammans bilda den grund som
trafikstrategin sedan dr uppbyggd pa.

Nationella mal

De nationella malen utgor en ram for arbetet med
mélformuleringen pa regional och lokal nivé. Tre
mélomréden 4r sdrskilt aktuella; transport, miljo och
arkitektur. De ska inte ses som en direkt styrning utan
som en strukeur for de mal som beslutar sig for lokalt.
For fordjupning i de nationella malen hanvisas till
XXXXX:

Transportpolitiska mdal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet
i hela landet. Sex delmal anger ambitionsnivan pé lang
sikt, delmélen har utvecklats vidare och for en del av
dem redovisas etappmal. Delmél och etappmél framgar
av nedanstdende:

Tillg&ngligt transportsystem: Transportsystemet
ska utformas sa att medborgarnas och naringslivets
grundldggande transportbehov tillgodoses.

H&g transportkvalitet: Transportsystemets utform-
ning och funktion ska erbjuda medborgarna och
niringslivet en hog transportkvalitet.

Sdker trafik: Det langsiktiga mélet for trafiksdkerhe-
ten dr att ingen dodas eller skadas allvarligt till foljd
av trafikolyckor. Transportsystemets utformning och
funktion ska anpassas efter dessa krav.

En god miljo: Transportsystemets utformning och funktion ska bidra till en god och hilsosam livsmiljo for alla.
Natur- och kulturmiljoer ska skyddas mot skador och en god hushallning med mark, vatten, energi och andra
naturresurser ska frimjas.

Positiv regional utveckling: Transportsystemet ska frimja en positiv regional utveckling genom att dels
utjimna skillnader mellan olika delar av landet nir det giller mojligheterna att utvecklas, och dels motverka
nackdelar med langa transportavstind.

Ett j&mstallt ransportsystem: Transportsystemet ska vara utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och
méns transportbehov. Kvinnor och min ska ges samma mojlighet att paverka transportsystemets tillkomst,
utformning och forvaltning och deras virderingar ska tillmatas samma vike.



Miljdkvalitetsmdalen

De femton nationella miljokvalitetsmélen beror i hogre
eller mindre grad transportsektorn. De mél som har
sédrskilt stor betydelse for utvecklingen av ett héllbart
trafiksystem dr Begrinsad klimatpdverkan, Frisk luft,
Bara naturlig forsurning, Giftfri miljo, Skyddande
ozonskikt, Saker stralmiljo, Ingen 6vergddning, och
God bebyggd miljo. 2002 utgjorde ca 79 % av Sveriges
vixthusgaser forbrinning av vixthusgaser inom trans-
portsektorn inom industrin och energiproduktion.
Transportsektorn utgor den klart storsta utslappskal-
lan med en vixande utslippsmingd frén ca 18 000
ton/&r 1990 till 22 000 ton/4r 2002, d v s nidstaden
dubbelt s stor paverkan som frén energisektorn med
ca 13 000 ton utsldpp 2002. ( Forfattare, &rtal Killa de
Facto de femton svensk nationella miljomélen 2004).

Mal som rér arkitektur och
samhallsbyggande

De arkitekturpolitiska mélen delas in i sex huvudgrup-
per varav tre beskrivs nedan:

Arkitektur, formgivning och design skall ges goda
forutsittningar for sin utveckling

Kvalitet och skonhetsaspekter skall inte understillas
kortsiktiga ekonomiska overviganden

Kulturhistoriska och estetiska virden i befintliga
miljoer skall tas tillvara och forstirkas

Det tredje malet knyter néra an till delmal 2 - kultur-
historiskt virdefull bebyggelse- inom det nationella
miljokvalitetsmalet god bebyggd miljo. Dér preciseras
att den kulturhistoriska bebyggelsen senast 4r 2010
skall vara identifierad och ett program finnas for skydd

av dess virden. Samtidigt skall minst 25 % av den
virdefulla bebyggelsen vara langsiktigt skyddad. Det
kommer ocks4 att innebira foljdverkningar pa trafik-
systemet som mdste forindras med mer varsamma
atgérder i kulturhistoriskt intressanta omréiden.

Regionala mal

Miljokvalitetsmél i Dalarna ska utover det nationella
mélen foljande mal for transportsektorn gilla.

Begrdnsad klimatpdverkan: Utslippen av koldi-
oxid fran transporter ska ar 2010 ha stabiliserats p4
1990 érs niva.

Frisk luft: Ar 2010 ska utslippen av flyktiga organiska
dmnen (VOC) i Dalarna, exkl metan, ha minskat med
cirka 409%.0Offentliga aktorer i Dalarna ska verka for
att Dalarna blir en foregangare i klimatarbetet.

God bebyggd miljo: Senast ar 2010 ska fysisk
planering och samhillsbyggande i Dalarna grundas

pa program och strategier for hur ett varierat utbud

av bostéder, arbetsplatser, service och kultur kan
dstadkommas s4 att bilanvédndningen kan minska och
forutsittningarna for miljoanpassade och resurssnéla
transporter forbéttras. Det innebér bland annat attrak-
tiva gdng- och cykeltransporter i titorterna och olika
former av kollektivtrafik.

Inom ramen for hillbar utveckling ska miljomalen
utgora underlag for nya planer och program i lidnets
samhallsplanering — i kommunernas dversiktsplaner
ska detta ske senast &r 2008.

Antalet midnniskor i Dalarna som utsitts for trafik-
bullerstorningar dverstigande de riktvirden som

riksdagen stillt sig bakom for buller i bostéder ska ha
minskat till ar 2010 jamfort med ar 1998. Inga boende
ska utsittas for vigtrafikbuller dverstigande 65 dBA
(decibel) ekvivalentnivd utomhus &r 2007. Utmed
statliga vigar ska detta vara uppnétt ir 2005. I de fall
utomhusnivin inte kan reduceras bor inriktningen
vara att ekvivalentnivin inomhus inte dverstiger 30
dBA. I viktiga rekreationsomraden och stora opéver-
kade naturomraden ska ambitionen vara att storande
buller minskas. - transportsektorns energianvindning
for godstransporter per producerad enhet minskar och
for privata och ovriga transporter per invinare effekti-
viseras med hjilp av tekniska och andra dtgirder samt
samhillsplanering

I informationsbroschyren "Dalarna
framtida kollektivtrafik — den goda
resan i Dalarna” finns en vision

for kollektivtrafikforsorjningen i
Dalarna 2015. Dir har man &stad-
kommit ett system som tillgodoser
alla resbehov.



Kommunens vision for
staden

Vision uttryckt specifikt for staden finns dnnu inte. I
kommunens vision "Vision ..mojligheternas Borlinge”
(2002) finns delar som kan appliceras pa stadens
fysiska utveckling, men i mindre grad. I samband med
trafikstrategin for staden kommer en vision att arbetas
fram utifran de forutsittningar som ér Borlinges.
Sannolika nyckelbegrepp ar hallbarhet; byarna/stads-
delarna och omgivningarna formar staden; gang- och
cykelstaden; tillgéinglighet; vackra genomfarter;
utblickar mot randbergen; grona- och blda (vatten)
strukturen; trygghet; skonhet i den lilla skalan, kultur-
historia etc.

Kommunens mal

De kommunala mélen ska bidra till att uppna den
vision for staden som Borldnge har antagit, samtidigt
som de ska ha en koppling till de regionala och natio-
nella malen som finns. Kommunala mél bor tas fram for
de faktorer som ingar i TRAST-metodiken och de bor
ocksé vara s konkreta att det gér att bedoma malupp-
fyllelse for olika framtidsscenarier.

Kommunala mal inom transport

Borlidnge kommun har en klart uttalad politisk vilja
att driva trafiksikerhetsarbetet och kommunen har
som mal att minska antalet personskador och dodsfall
i trafiken. Kommunen har tagit fram ett kommunalt
trafiksakerhetsprogram (KTP) som bygger p4 riktlin-
jerna i sdvil det nationella som det regionala trafiksi-
kerhetsprogrammet. Att skapa en sikrare trafikmiljo
ingdr som en av mélséttningarna i trafiksikerhetspro-
grammet.

Kommunala mdal inom miljé

Miljofrigorna dr en av de viktigaste framtidsfrigorna
och Borlinge kommuns instéllning ér att fortsitta
ligga bland de frimsta nir det giller miljoarbetet och
véga gi fore och hitta vigar som leder till ett hillbart
samhille. En viktig komponent for att lyckas 4r att
invénarna dr miljomedvetna. Miljoarbetet har linge
statt hogt pa agendan och har gett Borlidnge status som
en miljomedveten kommun.

De overgripande malen dr formulerade som inrike-
ningsmél p4 lang sikt. Kommunens strivan 4r att
malen ska uppnés inom en generation och strategier
finns formulerade for att uppna detta. Delmélen &r mer
konkreta, finns inom olika miljoomriden och ska nas
inom en kortare tidshorisont.

Den befintliga miljosituationen, tidigare kommunala
miljomal, strategier och miljoarbeten, internationella,
nationella och regionala miljomal, strategier och
miljoarbete har varit grunden for utarbetandet av de
kommunala miljomalen.

Miljoprogrammet med dess kommunala miljomal
beskriver overgripande miljokvalitetsmél, delmél och
orsaken till varfor kommunen faststillt dessa miljomal
samt hur kommunen och andra intressenter kan agera
for att malen ska uppnas.

ETT EKOLOGISKT HALLBART BORLANGE
FORUTSATTER ATT FOLJANDE PRINCIPER FOLJS:

* Frdmja och skydda mdénniskors hdlsa
* Nyttja fillgédngliga resurser effektivt och réttvist
* Hushdlla med och utveckla naturresurser
* Undvika hdlso- och miljéskadliga dmnen
* Skydda och vérda vardefull natur- och kulturmiljé

* Bevara och restaurera ekosystemens
I&ngsiktiga produktionsformdaga

* Bevara den biologiska méangfalden

DE RELEVANTA KOMMUNALA MALEN |
MILJOPROGRAMMET AR FOLJANDE:

* Ar 2010 ska Borléinge kommuns bidrag
till utslppen av klimatpdverkande gaser
vara hogst 85 % av utsldppen ar 1990.

* Halterna 20 mikrogram/m3 som &rsmedelvarde
och 100 mikrogram/m3 som hégsta

timmedelvarde for kvavedioxid ska uppnds 2010.

 UtslGppen av flyktiga organiska dmnen VOC skall
Ar 2010 ha minskat med 40 % jamfért med ar 1999.

* Vid befintliga bostader, vard- och under-
visningslokaler som utsatts fér ekvivalenta
trafikbullernivéer 6ver 63 dB(A) ska atgdrder vidtas
senast 2007. Efter &tgdrd ska inomhusnivéerna
uppgd till hogst 30-35 dB(A)ekvivalent niva.



Kommunala mdl inom arkitektur,
samhdllsbyggnad och hdéllbar
utveckling

Oversiktsplanen skall formedla visionen om en
samhillsutveckling mot kommunens évergripande
mél. Hallbar samhallsbyggnad 4r en nybildad enhet
under kommunstyrelsen som bl a arbetar med nya
planeringsmetoder i 6versiktsplaneringen i syfte att
integrera miljo-, hallbarhets- och fysisk planering
indsta generation planer med kompassriktningen
installd p4 det hallbara Borlénge. Enheten innehaller
ocksé verksamheter som arbetar med attityd och
beteendeforandringar inom héllbar trafik, jamstalld-
het, folkhilsa m fl omraden som tillsammans avser
att verka for en hallbar utveckling av samhillet samt
utveckling, forvaltning och exploatering av mark.

Falun och Borlidnge publicerade &r 2000 gemensamt en
metod for framtida planering mot hillbar utveckling

i rapporten "Miljomal i kommunal planering”. Syftet
med rapporten var att arbeta fram en ny modell for att
integrera nationella, regionala och lokala miljomal i
den kommunala planeringen. Rapporten foresprakar
att oversiktsplanen bor vara den utgdngspunkt som
anvinds for planering av hallbar utveckling. T de
overgripande utvecklingsmalen dr ambitionen att

ta fram socio-/kulturella och ekonomiska mél med
samma dignitet som de nationella miljokvalitetsmalen
t ex nér det giller folkhilsa med anknytning till de
nationella folkhilsomélen. Malet betriffande trafik-
och transportsystemet maste séttas i relation till de
overgripande miljokvalitetsmélen for att man ska
behalla helhetssynen. Det krivs vidare ett sektorsover-
gripande visionsarbete for att samla kommunen kring
en gemensam ram (se vidare Boverksrapporten Imple-
mentering av miljokvalitetsmal i 6versikesplanering

- en pilotstudie. Juli 2003)

Lokala anpassningar utifran de nationella miljokva-
litetsmélen har gjorts vid utarbetande av ett separat
miljoprogram for Framtidsdalen. Miljoprogrammet for
Framtidsdalen bestér av en miljopolicy och 6 6vergri-
pande miljomal med underliggande delmél och ett
handlingsprogram.

I handlingsprogrammet framgar mojliga handlingsvé-
gar, aktiviteter, konsekvenser och ansvarig aktor for
varje delmal.

FOLJANDE OVERGRIPANDE MILJOMAL
REDOVISAS:

* Ekologisk dagvattenhantering

* Rika park- och grénomraden
for rekreation och hdalsa

e Friska och miljdanpassade hus
* Ett hdllbart transportsystem

* Milj6- och kretsloppsanpassade
vagar och andra hdrdgjorda ytor

* Organiserat miljdsamarbete

Kommunfullmaktige har i december 2000 faststillt
miljoprogrammet for Framtidsdalen och tillhérande
handlingsprogram.

For Framtidsdalen har ocksa ett "Kvalitetsprogram for
kvarterens arkitektur, stadsbyggnad och gronytor”.
Maélet 4r att ge fastighetsdgarna och hyresgisterna

en gemensam grundldggande vision av den firdiga
stadsdelen. En gemensam plattform som séikrar
stadsdelens attraktivitet och kvalitet i ett langsiktigt
perspektiv. Framtidsdalen ska vara en stadsdel som
har den attraktivitet som kravs for att Borlinge ska
locka boende, utbildning, forskning och verksamheter
till sig. Kvalitetsprogrammet r ett operativt instru-
ment under planering, byggande och forvaltning.

For omrédet finns dessutom ett kvalitetsprogram for
vatten och landskap.

Kommunen har ett kulturmiljoprogram antaget av
kommunfullméktige i december 2002, till vilket

finns ett gediget inventerings- och underlagsarbete. I
kulturmiljoprogrammet redovisas méal och forslag till
atgirder for bevarande av kulturhistoriskt intressanta
miljoer.

Dagens trafiksituation beskrivs enligt TRAST for
stadens karaktir, resbehov, tillginglighet, trygghet,
trafiksikerhet och miljopaverkan. Nuligesbeskriv-
ningen ger en sammanhéllen bild av trafiksystemets
forutsittningar och funktion. Nuldgesbeskrivningen
ger underlag for att precisera vad man vill féréindra.
Nulédgesbeskrivningen anvinds som stod for en diskus-
sion om systemets styrka, svagheter, méjligheter och
hot. Nuliget jamfors med de mal som stillts upp och
utgor grund for analyserna av alternativa trafiklos-
ningar.



Allmant om Borldnge

VERMORA
Dagens Borlinge dr en kontrasternas och fordndring- ORR AMSBERG X
ens kommun. Hér byggs det nya, framtidsinriktade
samhillet med en stabil industritradition som grund. = SOR AMSEERG

Borldngeregionen har ett gynnsamt geografiskt lige
mitt i turist- och kulturlandskapet Dalarna med goda
kommunikationsmojligheter och ér en knutpunkt for
sdvil jarnvig som stora riksvégar.

MEDVAGA

9

Ett av Borlénges profilomriden ér transport och
kommunikation. Borlinge har en lang tradition som oy
fysiskt transportcentrum i Mellansverige. Numera dr
staden ocksi ett kunskapsmissigt centrum for trans-

port- och kommunikationsfragor med utbildning och

forskning vid hogskolan, en stark kunskapsmassa vid

de bada trafikverken, Vigverket och Banverket samt

i alla de foretag som arbetar med transportfragor. I

den sk Framtidsdalen, en teknikpark som ér Dalarnas

hetaste tillvixtomrade vixer kunskapsforetag samman

med Hogskolans utbildningar och forskning till ett

kraftfullt kunskapsnav.
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I Borldnge har man tillging till linets starkaste
arbetsmarknad. Pionjédrandan har gjort Borlénge till
vad det 4r idag och med den som drivkraft liggs nu
bit for bit av det framtida Borlédnge - det nya fogas till
grundfundamenten. Dynamisk entreprenorsanda, ett NYGARDARN
gott samarbetsklimat och starka, vixande nétverk

utmirker Borlidnges néringsliv. Under senare ar har

Borlédnge stérke sin position som Dalarnas kop- och _SKRADDARBACKEN
handelscentrum med en rad nya etableringar. Ytter-

ligare ett antal stora varukedjor knackar pa dorren och

overviger etablering hir.

JAKOBSGARDAR

Borlange tdtort






Introduktion fill
nuldgesbeskrivningen

Som en introduktion till nuldgesbeskrivningen av
Borlinge, med avseende pa karaktdr, tillginglighet,
trygghet, trafiksikerhet och miljo, foljer en berittelse
som 4r inspirerad av det material som vi haft tillging
till under arbetets géng. Folj med pa en resa genom
Borlinge beskriven ur en dldre kvinnas perspektiv.

Berdttelsen om Svea

Det ar en strdlande morgon, faglarna sjunger i kér medan solen
vdrmer Sveas frusna hander ddr hon stdr utanfor sitt hem pé
Skraddarbacken. Hon har lite problem med cirkulationen och
benen dr inte riktigt sd kvicka som forr. Det var inte ldnge sen
sné och is gjorde det svdrt for henne att ta sig fram Gverhuvudet
taget, det tar ju tid innan plog- och sandbilen ndr gangbanorna.
Men har man bil sd dr det mycket ldttare! Men det har inte
Svea och inte kérkort heller for den delen. Aven om just hon inte
kan ta sig fram med bl dr desto fler av de som bor i staden som
anvdnder bil.

Idag har Svea bestdmt sig for att pd egen hand ta sig till barnbar-
net Kalle som bor i en annan del av staden. Det dr egentligen
ganska ndra, men eftersom hon ska ta bussen till honom sd mdste
hon forst ta sig in till centrum dar alla busslinjer sammanstrdlar,
byta buss, for att dka vidare aningen vdsterut. En tvdrforbin-
delse hade underldttat tanker Svea.

Orkade hon skulle hon gd, gdrna cykla, men hon végar inte, hon
litar inte pd sin balans. Harligt for ungdomarna och barnen
som kan réra sig obehindrat ténker hon, dessutom har hon ldst
i tidningen att man satsar pd forbdttrade gang- och cykelvdgar,
dven vintertid. Faktum dr dock att hdlften av alla barn och
ungdomar i staden faktiskt skjutsas i bill

Det galler att passa busstiden, annars mdste hon vdnta sd linge
pd ndsta tycker hon. Det gdr vdl an nu ndr solen skiner och en
och annan person passerar. Kvillstid, ndr det har blivit morkt,
undviker hon att dka med bussen. Hon tycker det dr lite obehag-
ligt eftersom det inte dr sdrskilt upplyst sista biten hon prome-
nerar fran busshdllplatsen och hem. Det skulle kinnas tryggare
om det fanns fler ljuskdllor langs gangvagen och om det fanns
fler manniskor ute och gick forstds. Man har startat ett projekt
i hennes stad som ska fd invdnarna och omvdrlden att forstd att
det har blivit en lugnare stad. Vdldsbrotten har minskat med 20
%. Men annars vet inte Svea riktigt vad man gor for att skapa en
tryggare stad.

Datillfalle bjuds brukar Svea utbyta lite tankar och funderingar
med grannfamiljen. Mamman i familjen jobbar visst med ndgot
som kallas fér "mobility management” och har bland annat
genomfort ett projekt med testresendrer for att paverka resmons-
ter. Det verkar pdgd ett febrilt arbete inom det hér omrddet, med
mdnga olika projekt kopplat till hallbart resande. Ja, det har
hdller inte for mig om inte bussen kommer snart, tinker Svea, jag
har ju en tid att passa idag.

Svea dr glad éver att bo ddr hon gor, hon trivs. Tack och lov dr
det ingen trafik som stér. I vissa delar av staden dr bullret ett
stort problem har hon férstdtt. Men kommunen har tagit fram
en saneringsplan for vagtrafikbuller, de sa dem pd de lokala
nyheterna igdr.

Bussen kommer, Svea kliver pd, sdtter sig ldngt fram, vid en
fonsterplats. Det finns mdnga sittplatser att vilja bland, efter-
som det inte dr manga som vdljer att dka buss. Inte mer én 3-6 %
nyttjar kollektivtrafiken i staden, i jamforelse med landets som
helhet dér genomsnittet ligger pd 12 %. Under sin fdrd passerar
hon bade industriomrddet Sédra Backa och en del vackra hus.

Vid ndgra tillfallen har hon dkt med sin son till Kupolen i
staden. Hennes son har bil. Genom staden passerar man mdnga
cirkulationsplatser, det dr ur trafiksdkerhetssynpunkt det allra
basta har hennes son forklarat. Det dr ndgra korsningar i staden

som dr sdrskilt olycksdrabbade dér man skulle behéva férdndra
utformningen.

Att det dr trafiksdkert ar viktigt anser Sved, dnnu mer tdnker
hon pa det nu ndr hennes barnbarn Kalle borjar skolan till
hosten. Ner Svea tittar ut genom bussfonstret konstaterar hon
att det dr mdnga bilar pd vagen, hon vet inte exakt hur manga
forstds. Vissa kor fort tycker hon. Det borde finnas ndgot sdtt
att lugna deras framfart, framférallt dar man vill gd 6ver. Det
finns en ndtanalys gjord i staden dér man kartlagt kvalivén pd de
gdngpassager som finns med avseende pd trafiksckerheten.

Luften vid bilarna kan inte vara direkt hdlsosam tdnker hon.
Luftkvalitén har faktiskt konstaterats uppnd den miljémal for
2010 som satts upp, men i direkt ndrhet av en utsldppskdalla som
trafik ar luftkvalitén ofta samre. Svea mdnar om miljon liksom
mdnga av invdnarnd i staden och kommunen ligger i framkant
vad det galler miljéarbetet.

Nu ndrmar sig busshdllplatsen dar Svea ska gd av for att byta
till en annan linje. Hon téanker pd barnbarnet Kalle. Skolan han
bérjar pa till hosten ligger ndra hans hem i Hagalund. Det dr bra,
dd slipper man oroa sig sd mycket 6ver hans fard till skolan. En
klass pd hans blivande skola var med i en idétavling om hur man
kommer att fardas i staden i framtiden. Miljévanliga fordon och
kollektiva fardmedel ansdg barnen var bdst.

Pd Kalles forskola, liksom andra skolor, servicehus och
kommunala enheter dr man del av en kedja med samordnade
transporter for livsmedel. Kommunen har skiljt pd transporterna
och livsmedlen i upphandlingen, man ville namligen utveckla ett
distributionssystem som innebdr bdttre miljo och sikerhet.

Bussen stannar in, Svea har hunnit tdanka en hel del under resans
gdang, men nu dr det dags att kliva av. Hon fdr syn pd Kalle,

han springer fram till henne och kramar henne ldnge. Hon har
dntligen kommit fram!



Svea pd promenad genom Borldnges centrum
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Karaktar

Stadens historiska utveckling och arsringar

For att forstd en stad ir det viktigt att anléigga ett historiskt perspektiv och att identifiera de avtryck som olika
hindelser och skeden ldmnat efter sig i stadens form. En oversiktlig illustration over bebyggelsens aldersstruktur
i Borlinge visar hur staden vuxit och forindrats i olika tidsskeden. P4 tidsaxeln visas viktiga forindringar i ett
historiskt och framtida perspektiv som har haft betydelse for samhélls- och stadsutvecklingen inklusive stadens
trafikforhallanden i sitt samspel med stadsbyggandet (Artal, forfattare Ett sekels fysisk planering — exempel fran
1890-1990-talen)

@ Bebyggelse fdre 1900
(O Bebyggelse mellan 1900-1950 }

1898 Bildades Borlénge koping

Metodbeskrivning for analys av
stadens karaktar

I TRAST berors sex olika analystraditioner: den natur-
vetenskapliga, den arkitekturhistoriska, den visuella,
den strukturalistiska, den dekonstruktivistiska och
den fenomenologiska. Det dr inte fruktbart i en tillim-
pad studie av detta slag att gora analyser som renodlat
anknyter till dessa traditioner.

1872 Beslot Bergslaget att anldgga ett nytt jarnverk vid Domnarvsforsen.

1875-1879 Framdragande av jérmvagen Falun-Borldnge och den fortsatta dragn mot Goteborg. Borlange station byggdes pa en aker séder om
Domnarfvet. Den blev knutpunkt fér trafiken i bygden och utgjorde grunden fér Borlédnge stationssamhille. Borlange jérnvégsstation invigdes 1875.

1878 Det nya jarnverket togs successivt i drift
1892 Bildades Borlange municipalsamhalle.

1895 Forsta stadsplanen for stationssamhallet grundad pa 1874 ars byggnadsstadga. Det var ett genomgripande férslag med
en rutnatsstad som innehdll en mycket konsekvent grammatik for langgator och tvérgator samt tva huvudgator av stérre bredd
som utgdende fran stationen delade staden i tva delar.

1931 Stadsplanelag och byggnadsstadga fick begréansad péverkan.

1938 Generalplan lades fram.G Linden introducerade har
drabantsystemet som innebar att bebyggelsen grupperades

i ett antal sjélvstandiga, regelbundna formationer med egna,
mindre centra. Inspiration var anglosaxiskt influerad
storstadsplanering, men ocksé den engelska tradgardsstads-
rérelsen. En trafikledsplan uppréttades som visade s.k.autovagar
(huvudvégar), landsvégar och jarnvagar.

1908 Ny stadsplan som féljd av
stadsplanelagen 1907 &r béattre
anpassad till befintliga férhallanden
inte minst nér det géller gatunatet.
Av detta skal ar Centralplan och
Storgatan parallellt med jarnvdgen
borttagen.

1944 Borldnge képing (2409 inv) och Domnarvets
municipalsamhdlle (14603 inv) blir Borlange stad.

1948 - 52 Jarnvégsutredningar inklusive den
kringgdende linjen och direktlinje alt A och B

1958 Forslag till generalplan.

Stora omréaden for industriandamal
inom Sodra och Norra Backa,
Domnarfvets jernverk med
utvidgning mot Savelgérdet,
Kvarnsvedens Pappersbruk,
Bysjoverken med utvidgningar.
Befintliga bostadsbebyggelse inom
Domnarvet, Bullermyren, Forssa och
Kvarnsveden, reservomraden for
flerbostadshus norr Bullermyren och
ovre Tjarna. Stora omraden for
smahus laggs ut. Trafikledsplan
med markering av riksvég, lokal
huvudvag och jarnvég (resultatet

. | av tidigare jamvagsutredningar)

@] Bebyggelse efter 1930 1870 1875 1880 1885 1890 1895 1900
@ Bebyggelse med varieronde Aalder

| T
1905 1910 1915 1920 1925 1930 1935 1940 1945 1950 1955 1960

Bebyggelseutveckling Borldnge tdtort Tidsaxel for stadens historiska och framtida utveckling 1872- 2015



En visuell analys, inspirerad av Kevin Lynchs metod,
har gjorts for att finga in titorten som helhet nir

det giller strak, grianser, omraden, knutpunkter och
landmirken. Vidare sorterades informationen enligt
en SWOT-analys (endast styrkor och svagheter, dvs
kvaliteter och brister) av de olika stadstyperna med
fokus pa samspelet mellan trafiksystemet, bebyggelsen
och gronstrukturen samt de olika gaturumstyperna.
En central del 4r ocks4 att fa ett historiskt perspektiv.

1959 Riksvag 70 Mjalga till Naglarby fardig.
1960 Backaviadukten (riksvag 70) fardig. Forsta spadtaget tas for Borldnge nya rangerbangard och spardiket genom staden.

1963 Dispositionsplan for Borlange centrum. Ringled kring centrum foreslds med strategiskt placerade parkeringsutrymmen. Korta avstand mellan parkering och malpunkter
efterstravades liksom bibehalina gatubredder i stadens inre. Ett sérskilt kommunikationscentrum med busstation redovisades véster om och utanfér ringleden i anslutning till den
nya jarnvagsstationen. Centrumplanen vackte uppmarksamhet pé en internationell kongress i London och fick omdémet “A successful example on a new future planning of the
old towncentre of Borldnge, Sweden...... " (professorB Wehner fran Berlins tekniska universitet).

1965 Invigdes Borlédnges nya jarnvagsstation och det nya jarnvagssystemet. Centralbron
blir fardig och jarnvagsviadukten rivs.

1967 Varuhuset Domus invigs. Sveagatan och Borganasvagen blir gagator.

1969 Oversiktsplanering fér Borldnge-Stora Tuna 1969

1972 Regionplanering Borldnge-Falun 1972

1973 Generalplan fér Dala airport i Rommeomréadet 1973

1978 Dispositionsplan for Skraddarbacken

1979 Reviderad centrumplan

1968 Riksvag 60 Mjalga till Ornés fardig (motorvag) inklusive bro éver Dalélven vid Islingby samt jarnvagsviadukt vi Ornés.

1971 Stora Tuna kommun och Borlédnge stad sammanléggs till Borlange kommun.

1976 Dispositionsplanen for Jakobsgérdarna upprattad pa basis av vinnande arkitektforslag

1982 Forslag till generalplan for del av Borlange kommun: Kvarnsvedens pappersbruk med omgivningar 1981 - 1982

1983 - 84 Tillampning av TRAD i Borlange. Den fysiska planeringen har alltsedan 1930-talet forsokt bilda en typ av delomréden inom titorten
innehallande lokala centrum med néarhetsservice. Bebyggelsen bildade vid TRAD-analysen ett antal mer eller mindre tydliga grannskap. Varje
grannskap har sin egen karaktar praglad av markanvéndning och bebyggelseform samt av de kommersiella och sociala funktioner som det
innehaller. Grannskapindelningen kan dérfér vara en utgangspunkt for analysen av stadskaraktarer. Det bor observeras att den sméskaliga
servicestrukturen sedan 80-talet ersatts av en mer storskalig och oplanerad.

1983 - 92 Dalméssan och Kupolenprojektet. Kupolens méss- och evenemangscenter samt afférscentrum invigs 1990.

1984 Det sk Rivoliprojektet fardigstlls, dvs Siljansvagens och Kvarnsvedsvagens
strackning andras och vagport under jarnvagen mot Falun byggs.

Forbittringsatgirder har foreslagits inom 3 olika
stadstyper, sdrskilt for att forbittra de delar av stadens
karaktir som beror trafiksystemet och gaturummen.
Delar av stadskaraktirsanalysen presenteras hir, men
for en mer utforlig beskrivning av innehallet hinvisas
till den kompletta stadskaraktirsanalysen for .

Analys av stadens karaktar

Analysen anknyter till handboken TRAST, men
eftersom det saknas en etablerad metodik att gora
stadsanalyser har inspiration ocks4 att héimtas frin
andra studier, t ex de norska erfarenheterna av s.k.
stedsanalyser och ortsanalyser frén svenska tétorter

t ex Akarp. En metodisk genomgang av svenska
stadstyper med avseende pa historik, exempel och
Klassificering gors ocksa av Johan Radberg och Anders
Friberg i forskningsrapporten TRITA-ARK 1996:13.

1985 Forslag till generalplan for del av Borlange kommun: Domnarvets jernverk med omgivningar

1985 Riksvég 60 (nuv.50) mellan Lerbacken och Backa fardigstalls (ny infart fran
Ludvika). Backaviadukten (rv 70) sénks och breddas till fyrfilig trafikled. Omldggning
av Ovanbrogatan vid jarnvégsstationen utfors.

1990 Oversiktsplan -90 fér Borlinge kommun - delen Borlénge tétort med omgivningar

1993-94 Idéskisser till centrala Borlange
1997 Falun & Borlange gemensam &versiktsplan
1998 Teknikdalen 1985 - Framtidsdalen 1998

2006 Fyrfaltig vag mellan Ornds och Tallen, Falun fardigstalls.

2009 - (2015 ?) Jarnvég, Bergslagsbanan, mellan Borldnge och Falun.

Dubbelspér ut fran respektive bangard, ny strackning mellan staderna.
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1995 2000 2005 2010 2015
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Definition och avgrénsning av
stadstyper

Olika stadstyper kan beskrivas utifran tithet och skala
t ex stenstad, villastad eller tridgardsstad. En stadstyp
karaktériseras av en likartad struktur vad det giller
fastighetsstorlekar och kvartersstorlekar (t ex sma-,
medel- eller storskaliga) och exploateringsgrad. Den
kan ocksa karaktiriseras utifrén gatumonster och
gronstruktur. En forsta ansats till avgrédnsning och
indelning av stadstyper gors i illustrationen till hoger.

Indelningen har gjorts utifran Oversiktsplan 90 for
Borldnge kommun samt frén en rad olika utredningar
kring stadens kulturmiljoer. Detta forsta forsok att
urskilja stadstyper behover forfinas, inte minst nir det
géller att sirskilja och karaktirisera halvcentralt och
perifert beldgna bostadsstadsdelar.

Borlédnge titort har en form med bostadsomréden som
4r langstrickea i nord-sydostlig riktning lingsmed
véstra sidan av Daldlven och delvis ocksa i nordost-
vistlig riktning. Storre industriomraden ligger nordost
(SSAB) och sydvist om centrum. Industri- och
bostadsomradena ger tillsammans en relativt centrisk
form pa staden med en radie fran centrum mellan 4-5
km, forutom Romme som ligger 6-7 km frén centrum.

STOITPPER

TTHSEARN % TRUTPRL A, | - mm—

Detta ger teoretiskt sitt goda forutsattningar for NeDen
Keltrafik A brter | ertort PRUSERR BTCCRLIE, FuTu o] HUCDLATIR  ——
cykeltrafik men dlven som bryter igenom tétorten S RS T

) TEVENERant ATIRE. UTOIDAL

LOkALA FRVICLPUNLTER
(HaRbUA) Ev [ AVORA I AOITYRER

STIRIEALIGH INOUSTR IANALLN,

oster om centrum skapar ibland relativt langa avstdnd
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Stadstyper och gatukaraktarer

I en stadsanalys som knyter an till trafikfragorna ar det
viktigt att soka finna samband mellan stadstyp och
gatu- eller vigtyp. Man kan troligen finna tminstone
en eller kanske ndgra huvudtyper av gator med vissa
specifika egenskaper ifraga om samspel mellan gatuut-
formning, gronstruktur och omgivande bebyggelse i
varje stadsdel. Gator och vigar kan beskrivas utifrin
nétstrukeur respektive gatugestaltning. Beskrivningen
av lokalnitet fangar in om det handlar om kontinuer-
ligt nét, séckgator, separering eller integrering av GC-
trafik och hiltrafik etc. Detta ér faktorer som ligger
nira beskrivningen av stadens trafiknit.

Gatugestaltningen kan beskrivas i form av gatusek-
tioner och gatuperspektiv som fingar in samspelet
mellan gatans utformning samt gronomraden och
bebyggelse i anslutning till denna. Bade nitet och
gatugestaltningen kan beskrivas utifrén problem och
kvaliteter i struktur respektive utformning. Brister
och kvaliteterna i gatustrukeur och gatuutformning
behover relateras till brister och kvaliteter i stadsdelen
som helhet.

Riksvigar och huvudgator har funktionen att
sammanbinda staden med dess omgivning respektive
olika stadsdelar inom staden. Dessa trafikddror har
dirfor ofta en utformning som inte alltid knyter an till
stadsdelarnas karaktarer utan en generell prigel. Detta
bidrar till god framkomlighet men ofta till bristande
samspel och sammanhang med den stadsbygd som
trafikforsorjs eller enbart passeras. I gatusektioner
och gatuperspektiv som relaterar gatan till omgivande
stadshbygd kan bade problem och kvaliteter i dessa

gators samspel med stadsbygden belysas.

Beskrivning av tre stadsdelar ur
Borldnges stadskaraktarsanalys

Hagalund: Omradet bestér av bide flerfamiljshus
frén 40- till 90- talet liksom dnnu dldre, friliggande
villor. Hagalund ir en del av Borlinges stadskérna
vilket innebir att post, bank, affirer mm finns i
omréddet. Tag- och busstation ligger inom fem minuters
gangavstind.

Skrdddarbacken: Omradet ér valplanerat enligt
1970-talets SCAFT- inspirerade planeringsideal,

med hog separeringsgrad av olika trafikanter. Det 4r
ett naturskont bostadsomrade frén 80-talet ca 6 km
fran Borldnges stadskarna. Fristdende smahus och
flerfamiljshus ar byggda gardsvis. Yttermiljon skots av
de boende gemensamt. Omréadet ligger i en kuperad
skogsmiljo med vandringsleder. Det 4r cykelavstind
till badtjarn och éldre sevirda fibodar.

S6dra Backa: Detta ér ett utpriglat industriomrade
som pa senare dr dndrat karaktir, bland annat genom
etablering av nya verksamheter som har inneburit

att nya trafikantgrupper gjort ansprik pa utrymmet.
Tung trafik dominerar, men dven cyklister och gdende
anvinder delar av omradet dir dagligvaruhandel eller
detaljhandel finns.

FORSLAG PA STADSKARAKTARSINDIKATORER
FOR BORLANGE

*Stadens form och struktur
* Andel gronyta/invénare
*Naringslivstathet

Las ytterligare om indikatorer i bilaga




Resbehov och
resmonster

En central fraga dr hur resandet ser ut i staden, i

vilken omfattningen den gar att paverka och hur
resandet kommer att se ut den nirmaste framtiden.

Ett hallbart resande ar ocksa ett viktigt inslag for att
n& kommunens vision for Borlidnge titort. Resandet i
staden beror till stor del pa den uppbyggnad och form
som staden har. Aven boendetétheten och lokalisering
av mélpunkter paverkar resandets omfattning och

val av fardsitt. For att detaljerat beskriva resandet i

en stad behovs en omfattande resvaneundersdkning.
For Borldnge titort har ingen resvaneundersokning
nyligen genomforts (RES 2001 senast), s& dérfor gor en
uppskattning av resandet utifrén stadens struktur och
lokalisering av méalpunkter. For resandestatistik hinvi-
sas till kollektivtrafikutredning utford av Trivector.

Regionala samband

Pendling in och ut ur Borlinge 4r omfattande, varav
inpendlingen 4r betydligt storre 4n utpendlingen som
ger ett tillskott pé ca 3000 invénare per dagl. Storsta
utbytet sker mellan Falun och Borlédnge. Man kan
ocksa konstatera att dagbefolkningen 4r storre 4n
nattbefolkningen vilket innebar att kommunen inte far
in skattemedel fran dessa invénare.

Hur kan resandet pdverkas?

Resandet kan langsiktigt paverkas genom fysisk
planering av byggnader och verksamheter i staden.
Den fysiska planering bor inrikta sig pa att skapa
goda forutsittningar for kollektivtrafik och for
gdende och cyklister. Om andelen resor ¢kar med
dessa miljovinliga alternativ s minskar bilbero-

endet och staden utvecklas mot mera hallbara transporter.
Resandet kan péverkas genom att resbeteendet dndras. Dessa
péverkansétgirder brukar kallas "Mobility Management™.

Borlange

o,
&
Sy Mobility Management syftar till att minska transportarbetet

(minska tringsel, utsldppen av klimatgaser mm) och innebér
att planering sker av hela resan i ett "dorr till dorr perspektiv’
samt att befintliga resurser inom transportsektorn anvinds
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effektivt och resurssnélt. Begreppet innebér dven att
fragor ses fran ett underifranperspektiv, dvs. i det
perspektiv som individen ser frigan och det dr mycket
viktigt att respektera detta personliga val.

SYFTET MED MOBILITY MANAGEMENT |
BORLANGE

Verka for att skapa effektiva, attraktiva, tillgdngliga
och I&ngsiktigt hdllbara transportmdjligheter for
alla grupper av resendrer i Borldnge

FOKUS HAR LEGAT PA

» Overgripande infrastrukturférbéttringar

o Okad kunskap om kundernas/
resendrernas 6nskemal ndr det galler
kollektivtrafik, gdng och cykel

¢ Beteendeférandringsprojekt

Delprojektet inom Mobility Management "Testrese-
nirer - forindringar av resemonster” pagick i Borlinge
mellan januari och juni manad 2003. Det kan konsta-
teras att bilen anses vara det littaste fairdmedlet att

ta sig fram med, bussarna upplevs som mest krangliga
medan cykeln 6kade i popularitet ju lingre testpe-
rioden lopte. Positivt dr att testresenérerna blivit en
inspirationskalla for familj, vinner och arbetskamrater
nér det giller att prova andra firdmedel 4n bil. Overlag
stiller sig testresendrerna positiva till andra fardsatt
och alla kan tinka sig att rekommendera andra att
vilja andra fardsitt dn bilen. Vanans makt spelar en
mycket stor roll nir det giller val av fardmedel och
kriver langsiktigt arbete for att bryta.

Manga projekt har genomforts inom ramen for
Mobility Management i Borlinge. Flera av dem har
involverat och engagerat invinarna i staden, bide barn

och vuxna. Varje r sedan 2001 genomfors "I staden
utan min bil” som de senaste tva dren utdkats till en
hel vecka - mobilitetsveckan.

Framftida resbehov?e

Kommande etableringar av bostads- och verksamhets-
omréden paverkar resbehovet. Beroende p& omradenas
storlek s kan ocksa tillgéingligheten och framkom-
ligheten i trafiknétet paverkas. I samband med nya
etableringar sa dr det viktigt att belysa konsekven-
serna pa trafiksystemet och dess anvandare samt hur
det paverkar visionen och mélen for staden.

I oversiktsplanen anges mél som bl a att planera for
bebyggelse som ér kollektivtrafikorienterad, med
optimal anvéndning av befintliga resurser i infra-
struktur och samhilleliga resurser samt att striva mot
fysisk lokalisering i riktning mot grannstaden Falun.
Malen kan i vissa fall vara svéra att uppna samtidigt.
Vad giller tillkommande bostadsbebyggelse finns

tvé inriktningar for nirvarande. Den ena syftar till

komplettering och fortitning av stadens centrala delar.

Den andra 4r ett svar pé efterfrigan av s k attraktiva
ligen ndra vatten och innebdr t ex komplettering av
bebyggelse i Torsang (tdtort med ca 1000 inv.) pd ca
10 km avstand frin stadscentrum. PA lite lingre sikt
planeras for bostadsbebyggelse pa Oberget i Orns,
dar kombinationen attraktiva tomter i sjolandskap
och byggande i riktning mot Falun erhalls. Sett i ett
regionalt perspektiv dr detta ocksa ett bra kollektiv-
trafiksldge. Avstandet till stadscentrum ér ca 8 km.

Nar det géller framtida arbetsplatser planeras dessa
dels i ett centrumnira lige i Ragaker (soder om Sodra
Backa) for mindre till medelstora tillverknings-,
monterings- och transportforetag, dels fran SSAB

och i riktning mot Ornis och i Ornis for foretag

med som soker trafikorientering och s.k. skyltlagen.

STRATEGISKA ATGARDER FOR ETT HALLBART
RESANDE AR BL A:

Oka tatheten i staden, sérskilt i ldgen
med god kollektivirafik och gdng-
och cykelavstand till centrum

Forbattra infrastrukturen for cykeltrafik

Skapa attraktivare kollektivirafik med bl a
okad turtathet, battre bytesmajligheter,
okad trygghet och information.

Andra resvanor och minska onddiga
bilresor med hjdlp av paverkansinsatser.

Kunskapsuppbyggnad och informationsinsatser
av och till medborgarna

Okat samarbete med aktérer fér
att ge mer tyngd i arbetet

Integrera transportproblematiken i OP

SSAB:s expansionsomrade dsterut pd Savelgirdet

kan ocksa eventuellt komma att utnyttjas for foretag
med nirliggande verksamhetsomraden. En ytterligare
koncentration av handel till omréidet vid Kupolen

kan forvintas, frimst inom Norra Backa och av typen
volymfackhandel. Det halvexterna handelsomradet vid
Coop Forum, sdder om stadscentrum, aviseras ocksa
komma att utokas med volymfackhandel. Livsmedels-
handeln koncentreras till storre enheter och de sma
lokala butikerna har en vikande lonsamhet. Livsmedels-
kedjor som satsar p4 trafikorienterade ligen men att
ocksé samtidigt ligga nira storre bostadsomraden
expanderar i sodra Sverige men har inte riktigt
etablerat detta koncept i Borlinge dnnu. Centrum har
tappat mycket av detaljhandeln till Kupolen. En fysisk
koncentration av handeln i centrum kan forvintas

ske samtidigt som fler bostéder, kontor, restauranger,
kaféer mm tillkommer. Kommunal service kommer
sannolikt i framtiden att koncentreras till firre
enheter, t ex inom skolsektorn medan dldreomsorgen
forvintas ges i okande grad i hemmet.



Tillganglighet

Ett tillgingligt transportsystem ska vara utformat sa
att medborgarnas och niringslivets grundliggande
transportbehov kan tillgodoses. Tillginglighet kan
definieras som den litthet med vilken medborgare,
niringsliv och offentliga organisationer kan na det
utbud och de aktiviteter som de har behov av i
samhillet. Littheten beror pa hur stor uppoffringen
dr i restid, kostnader, hinder, otrygghet, tillging

till fairdmedel o s v for att nd 6nskad destination.
Littheten &r ocksa olika for olika anvindare av trans-
portsystemet. Anvindargrupper som barn, dldre och
funktionshindrade stiller sirskilda krav for att uppna
god tillgdinglighet och ar dérfor i manga sammanhang
dimensionerande i planeringen.

De olika aspekterna av begreppet tillganglighet kan
preciseras genom en serie frigor: Tillgéinglighet fran
vad? Tillginglighet till vad? Tillginglighet med vad?
Tillginglighet nér? Tillgéinglighet fér vem? Genom att
kombinera denna typ av fragor kan olika aspekter av
tillginglighet i bebyggelsestrukturen och trafiksyste-
met analyseras. (Reneland 2000)

FORSLAG PA TILLGANGLIGHETSINDIKATORER
FOR BORLANGE

* Andel lastzoner i férhéallande till butiker
* Andel handikapparkeringar
*Tillgdng till/andel cykelparkeringar

Las ytterligare om indikatorer i bilaga

Overgdngstille anpassat for de med funktionshinder

I Borldnge sker nu en satsning for att oka tillgingligheten for barn, dldre och funktionshindrade genom starkt
géng-, cykel- och kollektivtrafik. Infrastrukturforbattringar i form av 6kat underhéll av cykel- och gingviigarna
och skyltning av strak, framtagande av gemensam transportkarta med bland annat information om cykel, kollek-
tivtrafik, taxi och bilpool 4r nigra av de atgirder som utforts. I Borlinge tatort finns "Mjuka linjen” som 4r en
busslinje specialanpassad for dldre och funktionshindrade, men givetvis 6ppen for alla.

I stadsdelen Framtidsdalen i Borlinge dr dtgidrderna ténkta att utforas genomgaende for att uppné en tillginglig
trafikmiljo for funktionshindrade. Framtidsdalen ska utformas som ett framtidsinriktat demonstrationsobjekt dér
man uppndr maximal trafiksikerhet och tillginglighet for funktionshindrade.



Narhet till malpunkter

Manga av de viktigaste mélpunkter i titorten ligger
centralt, ca 1,5 km frin centrum. De storre arbets-
platserna i staden finns i de stora industriomradena
(SSAB m fl) samt p4 sjukhuset, stadshuset, hogskolan,
Vigverket, Banverket och i centrum. Andra viktiga
mélpunkter dr skolor, idrottsplatser, flygplatsen,
kopcentra.

Det dr viktigt att urskilja de strategiska malpunkter

i staden for vilka regional tillginglighet ér sirskilt
visentlig t ex storindustrier som SSAB Tunnplit och
Kvarnsvedens pappersbruk, sjukhuset, och Framtids-
dalen. I dessa fall dr det sirskilt angeliget att mojlig-
gora snabba och bekvima forflyttningar frin och till
resecentrum sérskilt vid arbetsdagens borjan och slut.
For lokala mélpunkter som skolor, forskolor, dldrebo-
ende etc 4r tillginglighet frin niraliggande bostads-
omraden och butikscentra av sérskild betydelse.

Mélpunkterna i Borlénge tétort ligger relativt val
samlade. Inom en radie pa 1,5 km hittar vi de flesta,
vilket innebdr att de ocks4 ar litt tillgangliga med
cykel. Inom en radie pd 2,5 km innefattas ocksa de
tatare bebyggda bostadsomradena sisom Tjérna
Angar, Jakobsgérden och Bullermyren. Nagot sidmre ar
ndrheten till mélpunkter ifran resecentrum/jarnvigs-
station, dvs den regionala trafiken, d4 inte direkt
omstigning kan ske till den lokala busstrafiken vid
Stationsgatan.

Gdang- och cykelfrafik

Ett grovmaskigt nit av huvudstrik for cykeltrafik,
som técker hela titorten, ska erbjuda god framkomlig-
het och siker cykling under hela dret. I forsta hand

dr huvudstraken avsedda for arbetsresor men éven

for shopping- och fritidsresor. Vintertid prioriteras

%Sturn Enso
[

~Handel, Sjukvard

A Sjukvard
Sportfalte- P
~ =Fotbg sar'éf_‘a
Bad, Idrottshall» .‘g‘ﬂ’dgb'jg <ssAB
. 5{:98'::!1"." Folkets Hus”
verkets - Centrum,
Tel?nik e i lﬁ_’elCen\t_r‘u@gﬂ, Lokal bussterminal
Sjukvard, Handel ™ & -4 Handel
Resecentrum
I/ =t Handel

Viktiga mdlpunkter i staden

huvudstriken vid snorojning och halkbekdmpning
och ska erbjuda samma forutsittningar over hela
strackningen, oberoende av om det ror sig om GCvig,
vig eller gata. En mer attraktiv och siiker infrastruktur
for cykeltrafiken ska locka fler médnniskor att cykla
och se cykeln som ett alternativ till bilen for de kortare
resorna.

En god tillginglighet i stadsbygden kan forberedas
redan i den oversiktliga planeringen genom att t ex
verka for att cykel- och gangvigsnitet planeras med
s& stor genhet som mojlighet, att néten planeras s att
de blir kontinuerliga varigenom delar av nétet som
inte hénger ihop binds samman av nya avsnitt med

hog kvalitet, att barridreffekter systematiskt planeras
bort och att man soker skapa god orienterbarhet och
attraktivitet i nitens forliggning. Ett sddant angrepps-
sdtt minskar behovet av kompensatoriska dtgirder pa
detaljniva och gor ocksi att detaljutformningen kan
inriktas att med god design forstirka en god grund-
struktur. I SAMS fallstudie i Helsingborg belystes
mojligheterna till atgarder piA OP-niva med hjilp av bl
a multikriterieanalys.

Ett sitt att uppna hog kvalitet i gaturummets gestalt-
ning och samtidigt hog trafiksikerhet till rimliga
kostnader 4r att avskilja GC-banor med en smal
alléplantering och att placera bebyggelsen i liv med
GC-banans inre del, alternativt med en hickomgérdad
forgard.

Ndarhet och ndbarhet till m&lpunkter

Som cyklist nar du alla viktiga mélpunkter i staden
dven om det inte alltid 4r hog stadendard i form av
separata cykelbanor. Som gdende nar du inte alla
viktiga malpunkter.

Parkeringsmojligheterna for cykeln i Borldnge ér
generellt goda, men kan forbiéttras. En ambition ska
vara att erbjuda cyklisterna en siker och skyddad
parkering for cykeln i nirheten av entrén. I centrum
finns totalt 700 cykelparkeringar pé olika platser. Intill
stationen finns 180 cykelparkeringsplatser och vid
samtliga storre kdpcentrum finns uppstillningsplatser
indrheten av entréerna. Vid nagra viktiga mélpunkter
behover parkeringsmojligheterna for cykel forbittras.
Bl. a. genom skyltning av parkeringen, belysning,
skyddande tak och cykelstill som det ér l4tt att 1asa
fast cykeln i.



Funktionshindrade

Borlinge kommun har framtagit en plan avseende
Tillgéinglig trafikmiljo for funktionshindrade som bl a
behandlar nedanstaende:

® Personalutbildningar

® Information

® Gangpassage/Overgangsstille
® Busshallplatser

® Ledstrak

® Géngbana/Gangvig

® Handikapparkering

Tillginglighetsinventeringar av miljon for funktions-
hindrade har paborjats under ar 2005.

Kollektivirafik

Busslinjeniitet i Borlidnge dr uppbyggt utifran princi-
pen att gingavstand mellan hallplats och mélpunkt
bor vara hogst 400 meter vilket beddms som god
tillgéinglighet. En foljd av detta dr att linjestréck-
ningarna ofta gar i kringgiende rorelser for att nd

alla resendrer. Vidare dr stadens form priglad av
bebyggelse spridd it olika hall vilket innebér att det
kravs manga busslinjer for att na alla resenérer. Ogena
linjestrickningar och ménga busslinjer gor det svért
att bedriva kostnadseffektiv busstrafik.

Hur god anses tillgingligheten vara mellan de regio-
nala linjerna vid resecentrum och tétortslinjerna vid

Stationsgatan? Hur vil fungerar sambanden och rorel-
serna i direkt anslutning till och inom resecentrum?
Hur ser man pd dockningsterminalen som princip och
hur vil fungerar den? For att dstadkomma en effektiv
busstrafik med hogt trafikutbud kravs linjestrick-
ningar som 4r raka och gér centralt genom bostadsom-
rdden samt att de har god framkomlighet i gatunitet.
Forbittringar har uppnatts genom att utveckla ett

par s k stomlinjer med effektiva linjestrickningar och
hogt trafikutbud som tillsammans nér minst 70% av de
boende i tatorten. Ovriga 30% nis med lokal linjer med
mindre trafikutbud.

Borl&inge boende Summa
vid hdllplatser

Totalt 43 952
400 m alla hpl 27 867
600 m alla hpl 33953
400 m hpl 601-609 24 554
600 m hpl 601-609 32033

Strategiska bytespunkter

Borldnge har ett resecentrum dar tigtrafiken och
regionala busslinjer mots. Aven en del titortslinjer har
hallplats i anslutning till resecentrum. Resecentrat
ligger ca 500 meter frén centrum och mindre 4n 1 km
till Framtidsdalen som har flera arbetsplatser och
lokala mélpunkter som t ex hogskolan och kupolen
samt stora arbetsplatser som t ex huvudkontoren for
Vigverket och Banverket.

Titortslinjernas bytespunkt ligger pé Stationsgatan
mitt i centrala Borlidnge dir alla tétortslinjer passerar.
Detta ger goda bytesmojligheter mellan tétortslinjer,
sirskilt mellan de linjer som har hog turtithet. Aven
regionala busslinjer passerar Stationsgatan. Bytes-
punkternas lige ger god tillginglighet till centrum och

storre centrala mélpunkter/arbetsplatser. Hallplats
planeras vid Kupolen.

Nabarhet med buss fill malpunkter

Det #r av stor betydelsen av att soka dka kollektiv-
trafiken till handels- och butiksomraden genom tidig
lokalisering i anslutning till bdde bostéder och arbets-
platser men ocksd genom att gora dtgiarder i befintliga
omrédden dar bussen kan dras s att héllplatser l4ggs i
anslutning till entréer med kundvagnar. Det 4r en av
planerarnas storsta utmaningar att hitta principer sa
att dven lagprisbutiker kan ns smidigt med kollektiv-
trafik for att inte utgifter for bilresor till handelsomré-
dena dter upp vinster med lagre varupriser.

For fordjupning hinvisas till kollektivtrafikutredning
utford av Trivector.

Framkomlighet och trafikutbud

Enligt nitanalysen ér framkomligheten for busstrafi-
ken god, forutom 5-10 gatuavsnitt som har mindre god
framkomlighet. Endast i korsningen vid resecentrum
dr framkomligheten l4g.

For fordjupning hinvisas till kollektivtrafikutredning
utford av Trivector.



Karta med busslinjernas
upptagningsomraden fas via Trivectors
kollektivtrafikutredning



Biltfrafik

Bilnétet i Borlinge bestar av ett dvergripande nit,
ovrigt huvudnat samt ett lokalnat. Det dvergripande
niitets funktion r att forflytta biltrafiken till och fran
samt genom titorten. Forflyttningar mellan olika
stadsdelar inom tétorten sker frimst pd det 6vriga
huvudnitet, men dven det dvergripande nitet anvinds ‘
for detta andamal. Forflyttningar inom en stadsdel |
sker i huvudsak pa lokalnitet. B\

TRAFIKNAT 2004

Det dvergripande nitet bestar av riksvidgarna 50 och 70 W o)
samt Kvarnsvedsvigen/Siljansviagen. Framkomligheten
pa riksvigarna dr enligt nitanalysen god forutom vid
Gradarondellen, Backarondellen och korsningen Rv
70-Korsgardsvigen dar framkomligheten 4r mindre
god. Framtidsrondellen pa Rv 70 4r enda korsningen
med lg framkomlighet. P4 Kvarnsvedsvigen-Siljans-
viigen ir framkomligheten mindre god p4 storre delen
av strickan, dir dven ett avsnitt har 14g framkomlighet.
Borlidnge bedoms ha mycket genomfartstrafik under
vintertid da staden passeras pd vigen upp till fjill-
omrédena Idre och Silen. Det dvriga huvudnitet och
lokalnitet har med négra fa undantag god framkomlig-

het.

s oL

Bilnatet innehaller inga pétagliga barridrer som tvingar HUVUBNAT FOR BILTRARIK
bilisten till storre omvagar. Jarnvagen dr nedsankt
genom de centrala delarna och det finns flera planskil-
da korsningar, varfor jarnvéigen inte utgor ndgon storre
barridr. Inte heller Dalélven utgor en barridr d det

Genomfart/infart
Huvudgata

Planskild korsning

agl

Cirkulationsplats

finns broar i anslutning till bebyggelsen. m—gm  Trafiksignalreglering
—:::— Planerad ombyggna av korsning
Né&barhet fill mélpunkter 70,90 Skyltad hastighet

110 50km/h (30) dar ej annat
anges med siffror

Som tidigare ndmnts 4r en av planerarnas storsta
utmaningar att hitta principer sa att dven lagprisbu-
tiker kan nas smidigt med kollektivtrafik for att inte
utgifter for bilresor till handelsomradena ater upp

vinster med ldgre varupriser. Biltrafiknat Borlange 2004

Hallbar Samhallsbyggnad dec 2004



Parkering

PARKERINGSKARTA dver Boridnge Centrum

Behovet av bilparkering ér storst i anslutning till
centrum och till képcentrat Kupolen. Antalet parke-
ringsplatser bedoms generellt som tillrackligt i téitor-
ten. Genom att dka andelen kollektivtrafik i kommu-
nen (potentialen dr mycket stor genom dagens laga
kollandel) kan parkeringsytor kanske t om minskas.
Staden borde kunna fortitas indt bl a pa p-ytor som
forstirker kinslan av 6dslighet och torftighet.

Mojlighet att skapa stadsgator med smala korfalt,
kantstensparkering och alléplantering 4r ett sitt att
skapa god tillgang med p-ytor samtidigt som forstér-
ker stadsrummet och stadskanslan.

Bilens tillganglighet till centrum beror ocksé p
eventuella forbud mot biltrafik. Stationsgatan ar
mellan Tunagatan och Ovanbrogatan en bussgata och
darfor avstiangd for biltrafik. I de centrala delarna finns
ocksé ett antal gdgator dar biltrafiken inte ar tillaten. I
nira anslutning till gdgatorna och Stationsgatan finns
dock parkeringsplatser varfor nabarheten till centrum
med bil nd& bedoms som god.

Parkeringskarta centrum



Trygghet

Borlidnge ér en stad med ménga fordelar och positiva
aspekter. Anda har de negativa sidorna tillatits
dominera omvirldens bild av staden, som ofta uppfat-
tas och beskrivs som en otrygg plats med hog krimina-
litet. Dock har kriminaliteten minskat i princip konti-
nuerligt de senaste fyra dren, och trenden tycks hélla

i sig. Kommunen arbetar ocksd aktivt for att forandra
den negativa bilden, genom ett projekt vars syfte dr att
ta fram en mera rittvisande bild av Borlange, forankrad
bland medborgarna och med en utarbetad strategi for
att itgirda de brister som framkommit.

Staden har i centrum och stadskérnan tidvis uppfattas
som livlos och 6de pa vissa platser. Att utdka antalet
trivsamma stéllen ddr manniskor mots och lockas

att stanna upp for en stund skulle 6ka den upplevda
trygghetskinslan. Det finns ménga caféer och uteser-
veringar liksom vilbesokta parker utover lilla parken
och Liljekvistska som bidrar till en mer levande stads-
kérna.

FORSLAG PA TRYGGHETSINDIKATORER FOR
BORLANGE

* Andel géng- och cykelstrdk med belsyning

* Andel invanare som k&nner sig
otrygga vid en viss plats

Las ytterligare om indikatorer i bilaga

Tidigare trygghetsmitningar (RPS 2002) visar

att det som frimst skapar kinslan av otrygghet ér
forekomsten av berusade och/eller narkotikapaverkade
personer utomhus, samt storande ungdomsging. Det
ar ocksa vanligt att man avstér frin olika aktiviteter,
exempelvis biobesok eller besok pa sportevenemang,
av oro att utsittas for brott. Trygghetskarta dér
kvinnor fatt ringa in trygga/otrygga platser finns
framtagen trygghetsvandringar planeras.

Gdende och cyklister

Borlinge har flera ging- och cykelstrak med bristfdl-
lig belysning och vixtlighet som doljer gingvigens
dragning, vilket skapar otrygghet och bidrar till att
minniskor undviker dessa platser, eller viljer att
istdllet ta bilen efter morkrets inbrott. Avsikten ér att
utveckla trygghetskartliggning, trygghetsvandringar
med &tfoljande atgirder successivt till hela titorten
som ett led i dversiktsplanearbetet.

Ovriga trafikslag

Kollektivtrafiken drabbas tidvis av storningar i form
av brak, vild och skadegorelse. Vissa linjer dr mer
drabbade dn andra, ibland t 0 m med indragna natturer
som foljd. Det ér frimst ungdomsgéing som stér for
dessa storningar. Kommunen samarbetar med polis
och bussbolag for att komma till ritta med dessa
problem. Det finns ocksa utarbetade strategier for

att stdvja negativa gidngbildningar. Antalet bilbrott
ligger stindigt hogt. Bilbrotten kan grovt delas in i tva
kategorier: stold av bil samt inbrott i bil. Bilstold &r
inte langre lika vanligt, dd moderna bilar 4r svéra att
stjdla utan tillging till nyckel. Inbrott i bil 4r ddremot
mycket vanligt. Ovanbroparkeringen har varit sirskilt
utsatt, och dtgirder har vidtagits for att minska
utsattheten, bl a genom férbittrad belysning. Aven
information till bildgare har gitt ut. Det 4r viktigt att

fortsitta dversynen av parkeringar och vidta atgirder
dir sd bedoms nodvindigt. Somliga busshallplatser
dr inte belysta och kidnns otrygga. Vigar till- och

frin busshallplatser som inte 4r belysta skapar ocksa
otrygghet.

Det sociala livet i staden

Bostadsomradenas betydelse som sociala motesplatser
har minskat. Nédrbutikerna, som utgor en naturlig
motesplats, har minskat i antal i takt med tillkomsten
av storre kopcentra. Aven biblioteksfilialer har lagts
ner. I ndgra bostadsomréden finns fortfarande mycket
nérservicen kvar, exempelvis i Forssa, Jakobsgardarna
och Kvarnsveden. Centrumhandeln har haft svért

att konkurrera som kopcentrum med framfor allt
Kupolen, och ménga butiker i centrum har stingts
eller flyttat till Kupolen. Detta gor att folklivet i
centrum har minskat, och centrum har for manga
miénniskor alltmer blivit en plats dér man byter
busslinje. Daremot ér caférorelserna och restaurang-
branschen stark i centrum, och Borlinge har ett gott
utbud av nojesliv i form av restauranger, nattklubbar,
pubar, biograf, bowling- och biljardhallar. Sommar-
tid forekommer ocksd en ldng rad evenemang och
festivaler av olika slag. Allt detta ér publikdragande,
och fyller en positiv funktion for det sociala livet i
staden. Samtidigt innebér det ocksa en riskfaktor

ur trygghetshénseende, d4 manga ménniskor, ofta
berusade, innebir risk for s k friktionsbrott, d v s brak
och handgemiing av olika slag. Valdsbrott har forvisso
ocksa forekommit i dessa situationer.



Oftrygga platser

Kommunens undersokning av kvinnors upplevelse av
otrygghet i de centrala delarna av Borlange (Hallbar
Samhaillsbyggnad 2005) visar att de omraden som
framst uppfattas som otrygga, och dérfor undviks
kvills- och nattetid, dr gangstriket fran Kupolen via
Liljekvistska parken till Stationsgatan/Borganésvigen.
Andra omraden som uppfattas som otrygga dr sodra
delen av Stationsgatan och norra delen av Hagavigen,
som for manga utgor forbindelsen mellan centrum

och det egna bostadsomradet. Utméarkande for dessa
omraden 4r att de ligger i direkt anslutning till den
centrala stadskirnan, men saknar stadskirnans liv
och rorelse, har sparsamt upplysta parker och ger ett
allmént morkare intryck nattetid, da det istéllet for
upplysta fasader och naringsstillen finns nedslickta
flerfamiljshus och morka och tillbommade skollokaler.

Ett bra exempel pd hur en plats, i detta
fallendel av ett ging- och cykelstrdk, kan
forbattras ur trygghetssynpunkt.




Trafiksdkerhet

FORSLAG PA TRAFIKSAKERHETSINDIKATORER
FOR BORLANGE

* Antal skadade/déda per dr & inv.

 Antal olyckor/dr & inv.

* Andel vagaromrdden med 30-begrdnsning
* Andel separerade gc-vagar

Las ytterligare om indikatorer i bilaga

Olycksstatistik

Inom Borldnge kommuns vighallningsomrade har
under dren 1994 - 2004 i genomsnitt 0,4 manniskor/ar
omkommit pa grund av trafikolyckor. Enligt de
polisrapporterade olyckorna har under samma period
i genomsnitt 59,4 ménniskor/4r skadats i vigtrafiken.
Det verkliga antalet trafikskadade uppskattas till
omkring 150 ménniskor/ar. Ar 2004 omkom 5 personer
i4 st olyckor i Borldnge kommun utanfor kommu-
nens vighallningsomréde. Totalt antal olyckor med
personskada inom kommunen 2004 var 100 st varav 4
dodsolyckor, 18 svara olyckor och 78 lindriga olyckor.
Inom kommunens vigomrade intriffade 45 olyckor
med personskada men ingen dodsolycka. Hélften av
dem som skadades i trafiken under 2004 var mellan
15-17 &r. En betydligt mindre andel 4r dldre(5,3 %) och
barn (3,4 %).

De mest olycksdrabbade korsningarna ar Kvarnsveds-
vigen-Roda vigen, Kvarnsvedsvigen-Stenhalsgatan,
Hagavigen-Roda vigen, Hagavigen-Jussi Bjorlings vig

och Centralbron-Ovanbrogatan. Det sker fler olyckor
p& GC-vigarna 4n i blandtrafik enligt analys.

liten om fordonshastigheten ér hogst 30 km/tim vid en
kollision med en oskyddad trafikant. Den visar ocksé
att risken ér liten vid sidokrock om hastigheterna ér
Borliinge Energis stadsmiljdenhet bedriver tillsammans ~ hogst 50 km/tim.
med vérdcentralerna i Borlinge en trafikskaderap-
portering for fotgingare, cyklister och mopedister.
Rapporteringen syftar till att f4 skad kannedom om

hur och var dessa trafikantgrupper skadar sig.

Enligt nitanalysen finns det minst 20 stycken
gangpassager med l4g standard ur trafiksikerhets-
synpunkt, d v s dir fordonshastigheten 6verstiger
50 km/tim vid passagen. Utover detta finns manga
géngpassager dir fordonshastigheten 6verstiger 30
km/tim vid passagen.

Hastighet

Hastighetsnivier pa gatorna i staden speglar risken for
allvarliga trafikolyckor. Forskning har tagit fram den
s k krockvéldskurvan som visar att risken att dodas ar

Olyckor 1989 - 2004
OFPersonskada EMtrl-skada OTotalt

Totalt
Mtrl-skada
Personskada

1996
1997

8

1999

g 5 8 3

o R 2 8
0o

e

Ar

2004

Olycksstatistikens utveckling inom Borldnges vdghdllningsomrdade



Gatuutformning

Gaturumimets och korsningarnas utformning paver-
kar i hog grad trafiksikerheten. Gatans bredd och
forekomst av gang- och cykelbanor inverkar pa fordo-
nens hastighet och risken for konflikter. Kérbanebred-
den bor inte vara bredare dn den avsedda trafikfunk-
tionen. Huvudnitet bor normalt sett ha lingsgaende
gdng- och cykelbanor, med undantag for gatuavsnitt
dr det finns mycket fa gdende och cyklister.

Korsningarna bor utformas s att fordonshastigheten
naturligt blir 1ag. Ur trafiksikerhetssynpunkt 4r cirku-
lationsplats den bista utformningen. Borlidnge har
jamfort med andra tdtorter manga cirkulationsplatser,
vilket 4r positivt for trafiksikerheten. Borlidnge bor
fortsitta utbyggnaden av cirkulationsplatser, sirskilt i
olycksdrabbade korsningar. I dagsliget finns 27 cirku-
lationsplatser i Borlinge.

I Framtidsdalen har flera demonstrationsprojekt
genomforts med exempel pa olika fartdédmpande atgér-
der. Forutom cirkulationsplatser finns dven upphojda
torg och gingpassager, dverkorningsbar mittrefug mm.
Borldnge har deltagit i ISA-projektet vars huvudsyfte
var att storskaligt testa utrustning i bilar som via
satellitpositionering och firddator informeras om
hastighetsbegrinsningar. I forsta skedet handlade det
darfor om utrustning i bilar men projektet har fortsatt
lokalt i Borlidnge med dven andra delar.

Pa gator i Borlédnge finns det fartddmpande atgirder
pa ca 60 platser. 30- zoner finns ocksa p& nagra platser
trots att effekten pa hastigheten ar marginell. Vid
skolor finns hastighetshegrinsning till 30 km/tim
under skoltid, vilket har gett lite bittre effekt pa bilis-
ternas hastighet.

Trafikfloden

P4 det overgripande nitet (riksvigarna)
varierar trafikflédena mellan 15000

- 25000 fordon/dygn. Ovriga huvudnitet
har floden 3 000-15 000 f/d . Lokalnitet
har normalt sett inte floden 6ver 3000
fordon/dygn. P4 nagra lokalgator dr
genomfartstrafiken sa stor att det
upplevs som ett problem.

BILTRAFIKFLODEN

Trafikfloden pa bilhuvudnatet
inom Borlange téatort 2003

2500
_ | 5000
7500
10 000
12 500
15 000
17 500

upp till 20 000
over

.
Andel tung trafik 0,0% Hallbar Samhalisbyggnad dec 2004

Biltrafikfléde Borlinge 2003



Miljo och riskfaktorer

Att minska koldioxidutslippen genom att mojliggora
for langsiktigt héllbara transportsitt 4r ett av malen i
Borlidnges viktiga satsning med Mobility Management.
Vid kommunal upphandling finns mojlighet att frimja
miljéanpassade transporter och samordna transporter.
Kommunens brinslestrategi for fordon ér ett viktigt
styrmedel for att minska utsldappen.

[ Borldnges miljoprogram 2002 podngteras vikten

av att omvérdera gronstrukturens betydelse och
betrakta den som lika viktig som infra- och bebyg-
gelsestrukturen for att vinda utvecklingen och stoppa
utarmningen av titortsgronska. En mycket omfattande
och innehéllsrik gronstrukturplan for Borlinge titort
upprittades 2002 (Grénplan2002, antogs 2005).

Vikten av att riskhanteringsarbetet stindigt bedrivs
for att minska riskerna for olyckor i samband med
transporter papekas ocksé i Borldnges miljoprogram
2002. Godsrangeringens ldge centralt i Borldnge 4r inte
bra ur ett riskperspektiv.

Borldnge dr en industriort och en trafikknutpunkt
vilket innebir att stora méingder farligt gods bade
transporteras genom och hanteras inom staden. Bade
jarnvigen och vigtransportleder (rv50 och rv70)

gér genom centrala delar av staden. For att undvika
konflikter och for att minska riskerna med hantering-
en av farligt gods ska hinsyn tas till detta i planeringen
av allt ifrédn bostader till ny infrastruktur. I mojligaste
mén ska konflikterna undvikas genom vil tilltagna
skyddsomréiden, vigvalsstyrning av transporter, val av
verksambhet, etc. Dér detta inte gar att uppfylla maste
riskanalyser goras och andra dtgirder vidtas for att pa
andra sdtt minimera riskerna till en acceptabel niv4.
Réddningstjénsten har 2003, i samarbete med LTH,

FORSLAG PA MILJOINDIKATORER FOR
BORLANGE

* Antal invénare utsatta for bullernivéer
overstigande gallande riktvarden
60 dB(A) ekvivalentnivd

s Antalet boende i hus ddr den ekvivalenta
ljudnivén 6verstiger 60 dB(A) vid fasad

* Antalet stérda éver 63 dB(A)
ekvivalent niva vid fasad

e Gator dar andelen tung trafik ar stor
(mer &n 10 % av trafikfiddet) och ménga
upplever ljudnivderna som mycket stérande

* Andel &tgdérdade fastigheter av dem
som utpekats efter inventering

Las ytterligare om indikatorer i bilaga

tagit fram rapporten "Riskanalys av farligtgodstran-
sporter i Borlinge kommun - ett underlag till rekom-
mendationer i planprocessen” dir rekommenderade
skyddsavstand, mellan transportleder for farligt gods
och olika verksamheter, redovisas.

Luftfororeningar bedoms ocksé orsaka ohilsa och
halsoforluster.

Gronskans betydelse for luftkvaliteten uppmarksam-
mas mer och mer d&ven om man fordenskull inte ska
acceptera att man inte gor sitt yttersta for att losa
utsldppsproblem vid killan. Ett litet trid med triddvo-
lym av 1 kubikmeter avger lika mycket syre som en
minniska tar upp och upptar samma méngd koldioxid
som en manniska avger. En bil fordrar tjugofem

trad for att ernd samma jamvikestillstand (efter A
Bernatzky).



Tung trafik vid industriomrddet Sédra Backa




Allmant

Det Borlinge som manga forknippar som arbetarsta-
den Borlénge stimmer inte fullt ut idag, men man har
inte heller funnit sig till ritta i sin nya kostym. Under
senare 4r har arbetsmarknaden blivit betydligt mer
differentierad. Branschen handel/kommunikationer r
nistan lika stor som industri/energi. Samtidigt med att
kunskapsintensiva verksamheter t ex i Framtidsdalen
och handels- och kommunikationssektorerna okar s
forstirks ocksa bdde SSAB Tunnplats och Kvarnsve-
dens pappersbruks position. Detta sker inte som i det
traditionella industrisamhéllet genom ett 6kat antal
arbetstillfdllen utan genom dkad konkurrenskraft

och produktivitet dir arbetsuppgifterna blir alltmer
kvalificerade.

Det som nér ut till omvarlden, bland annat via tidning-
ar och TV och som uppfattas som den enda sanningen
av ménga utomstdende. Bilden av en oattraktiv stad
dar valdsbrott, bilberoende, glesheten, anonymiteten,
kopcentret Kupolen och en sargad stadskirna domine-
rar. Fordomar 4r vildigt svara att tvétta bort, det
kréver ett langsiketigt och strategiskt upplagt arbete.

Stadens karaktar

Den sammanlagda bilden av Borlinge 4r en stad med
behov av att forstirka de kvaliteter som finns, skapa
mojligheter ur de brister man ser, vara lyhorda for
invénarnas upplevelse och kinsla for sin stad och
aktivt jobba for att nd ut med denna bild till omvirl-
den. De radande planeringsidealen och arkitekturen
frén 1950-80- talet dominerar i staden, samtidigt som
ménga dnnu édldre och historiskt viktiga och vackra
miljoer finns bevarade.

Stadens karaktir @
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Tillganglighet

Bilen har haft en tydlig forsta plats ndr man planerade
for det moderna Borlidnge. Det har skapat en gles stad,
lattillgéinglig for bilen, men med sidmre kvalitet for
fotgangare och cyklister. GC-strék ér ofta vil separe-
rade frédn 6vrigt gatundt men i de fall de 4r forlagda
orelaterat till bebyggelse och platser kan det bidra till
otrygghet.

Att erbjuda alla en tillginglig stad, oavsett dlder eller
funktionshinder, 4r grundlidggande for att vara en
attraktiv stad. Kollektivtrafikanvindandet ar lagt
vilket troligtvis 4r en kombination av ett dlderdomligt
och ineffektivt busslinjendt och vanans makt - att
man alltid har tagit bilen. Kommunen har satsat p4 att
forsoka paverka det sistndmnda, ndmligen beteendet
hos invanarna och bryta de invanda monstren. Fordand-
ringar av busslinjenitet kan ocksa komma att bli
aktuella inom en snar frameid.

Bilens hoga anvindarantal gor troligtvis stadskérnan
dnnu kansligare for externhandelsetableringar utover
kopeentrumet Kupolen eftersom manniskorna redan
frén borjan gérna tar bilen. Kommunen riskerar att
bygga in sig ytterligare i ett bilberoende som ar svart
att bryta. Darfor 4r en genomarbetad och brett forank-
rad trafikstrategi ett stod for en fortsatt centrumut-
vecklingsplan och handelspolicy for Borlénge stad.

Tillginglighet @
(0% sedan bussinjenatet ades)
 esinnse )
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Trygghet

For att bryta ett monster som ménga andra kommuner
foljer i fraga om externetableringar &r det viktigt att
vaga se mer ldngsiktigt for att bana vig for en alterna-
tiv utveckling. P4 detta sitt skulle Borlinge kommun
sticka ut och ge dnnu tydligare signaler gillande ett
hallbart samhillsbyggande. Handeln 4r i slutdndan
dnda endast ett nollsummespel dér den ena méste bort
for att den andra ska f& plats pd marknaden. Priset kan
bli att stadskarnan till viss del bli 6de. Det som dock
skiljer Borldnges situation frdn ménga kommuners &r
att befintliga externetableringar snarare 4r halvcen-
trala 4n helt externa. Det stéller lite andra krav pa hur
man handskas med problemet.

Om en stadskirna forlorar kopkraft, forlorar den ocksé
ménniskor och andra verksamheter som dr beroende
av minniskor, vilket ur ett trygghetsperspektiv dr
negativt. Tomma lokaler, 6de gator och torg framma-
nar olustkinslor och osikerhet. Problemen i centrum
idag handlar dels om minskad handel, vilket innebér
mindre liv och rorelse under dagtid, dels om nattlivet
som ibland tar sig uttryck i form av valdsbrott och
skadegorelse. For att oka tryggheten i centrum natte-
tid, och for att littare kunna beivra brott, pigir nu
diskussioner om mojligheten till kameragvervakning
av delar av stadskérnan. Andelen boende i centrum
okar successivt och fler bostdder planeras att byggas i
centrum de kommande éren.

Trygghet

Kansla av dott
centrum
nattetid

| Folktom stadskarna | | )

C{_}trygga platser pga brist pa folk i rﬁrelsa

Belysning

Uﬂﬁrka gang- och cykehunnla?]

Cykel pa gata inte
alitid bra

Bebyggelse nara vag

NEGATIVT

3

Hag kriminalitet

(

Mindre bra fothollslag
-vikanslan saknas

)

Gl'arie rat utbud av arbetsplatse_[‘)

Farbattrar belysning

vid cykelvig




Trafiksdkerhet

Cirkulationsplatser &r en del i det trafiksdkerhetsarbete
som framgangsrikt har drivits av Borlange kommun.
Till antalet ar de ocksa manga vilket paverkar

stadens karaktdr och vad man férknippar Borldange
med. Satsningarna har fokuserat mycket pa sakerhet
for bilisterna, men en medveten inriktning pa okad
sékerhet for de oskyddade trafikanterna i form

av kvalitetsgranskning av gangpassager liksom
forbattrat underhéll av GC-nétet pagar ocksa numera.
Provdppningen av vissa gator i centrum for bil rimmar
inte sédrskilt bra med den héllbarhetssyn man satsar pa
inom Borldnge och kan forsdamra trafiksékerheten for
de oskyddade trafikanterna. For att en sadant forsok
ska lyckas behdver gatorna utformas for mycket lag
hastighet (motsvarande gardsgator 15 km/timme) med
upphojda dvergangsstéllen och material som signalerar
att ar det gangtrafiken som har hogsta prioritet.

Trafiksdkerhet

Trafikleder

Barridrer CDé lig respekt far skyltad hastighet__:l 1

Higa hastighetar

Gu ng industritrafik genom stadskarn a;J

Provéppning av
gator i centrum

@nomfartstra fik (fjdllturismen) ger alycksrisker

NEGATIVT

Stuprdrsarbete inom
kermmunen

| Narhet till statliga verk } (-Mlnsknlng avlrafkolyckoma 1

Clrkulatmnsplatser

hod i b|lvagnalet

Hallbarhetsplanering
Handlingsprogram LSO Bra olycksutvecklmg
Medvetet arbete

Planskildhet GC-vagar 2

(Sandning och vinterskitsel G(_-nétet)

(Cykel— och gangvagar in till centru rn}

Trafiksaker
Manga rondeller
Framtidsclalen



Mili&

Tack vare stadens gleshet forsvinner avgaser frén
trafiken och andra &mnen och partiklar frén andra
utslédppskallor, ut ur staden. Darfor lyckas luftkvali-
teten ligga pa det miljokvalitetsmal som satts upp for
2010, dven om det papekas att i direkt nirhet av t ex
en utslappskilla som trafik 4r luftkvalitén ofta simre.
Med ett sddant resonemang uppnér man miljomélen
for luft och miljo pa ett lokalt plan, men ansvar for den
globala paverkan tas inte till fullo.

En styrka for Borlinge ir dess invdnares miljomedve-
tenhet och kommunens vilja att prova p& nya grepp for
att uppna forandring.

Gronstrukturen i Borldnge och de grona "lungor”

som tranger sig in i tdtorten innebar att manga har
ndra till naturen, parker och rekreationsomraden.

Det 4r en stor kvalitet for staden och forbattrar dess
attraktivitet. Denna bor vérnas och forvaltas pé basta
sédtt. I miljoprogrammet 2002 poéngteras vikten av att
omvérdera gronstrukturens betydelse och betrakta
den som lika viktig som infra- och bebyggelsestruk-
turen for att vinda utvecklingen och stoppa utarm-
ningen av titortsgronska.

For att undvika konflikter och for att minska riskerna
med hanteringen av farligt gods ska hénsyn tas till
detta i planeringen av allt ifran bostéder till ny infra-
struktur. I mojligaste man ska konflikterna undvikas
genom vil tilltagna skyddsomréden, vigvalsstyrning
av transporter, val av verksamhet, etc. Dir detta inte
gér att uppfylla maste riskanalyser goras och andra
atgirder vidtas for att pa andra sitt minimera riskerna
till en acceptabel niva. For att skapa en siker boende-
och vistelsemiljo méste riskhdnsyn vara en av grund-
stenarna i samhéllsplaneringen.

Miljopaverkan

Bebyggelse nara vég Staget efter?
Buller [Swea)
Tagbuller i centrum

Det finns cykelvagar,
men ingen har tid att cykla

2 Kupolen drar bilister
trots narhet till stan

EMénga lokala trans pc-r'ter_:l

Handlingsprogram till
miljéprogram saknas

[Eue nomfartstrafik -kon centra'[in_n:]

NEGATIVT

1 . CBussterminaI under kupolen-)

(&ktiva kommun art»e'tale]I

(Nya enheten
hallbar samhallsbyggnad

Oppet TN =
Tillgang till grinomraden
Glest C -‘) Medsdnkt jarnviag

minskar barriareffekten
centralt




Sammanfattning

Sammanfattningsvis har Borliange stad bedomts utifrdn
de berorda delarna enligt TRAST genom workshopdel-
tagarnas subjektiva bedomning. Detta genomsnittliga
vérde presenteras i form av en femgradig virderos
nedan. Denna vérderos skulle i en fardig trafikstrategi
dven innehélla de mél man har definierat i kommunen.
Pa detta sitt visualiseras de omrdden som behover
forstérkas for att uppna malen.

BETYG

Stadens karaktér — Mindre bra (2.5)
Tilgé&nglighet - Bra (3.0)
Trygghet — Mindre bra (2.0)
TrafiksGkerhet — Mycket bra (4.0)
Miljé — Bra (3.0)

STADENS KARAKTAR

e

MiLso- 7
PAVERKAN, | /

TRAFIKSAKERHET

f"“%"‘i"*‘h-..,

o,

TRYGGHET



Hur kan mdlen uppnds?

Stadens karaktar

Ett arkitekturpolitiskt mal finns fastlagt av regeringen
som innebdr att varje kommun ska agera som foredo-
men. Kulturhistoriska och estetiska virden i befintliga
miljoer skall tas tillvara och forstirkas. Bestdimmelser
om estetisk utformning och hénsyn till stads- och
landskapsbild och natur- och kulturvirden har inforts
i lagstiftningen. De arkitekturpolitiska delmélen giller
ocksa for trafiksystemet.

Vil utformade arkitektoniska detaljer, form och
rumsbildningar i det offentliga rummet kan uppmunt-
ra ménniskor att anvinda sig av dessa ytor i storre
utstrackning och stirka de sociala kontakterna. Tillta-
lande miljoer som man blir glad av att se, en parkbank
att vila sig vid en stund och platser dér méanniskor
aktiverar sig och interagerar ger staden en behaglig
atmosfir och gor den trivsam att vistas i. Som Borlinge
kommuns miljoprogram uttrycker det sé ér en social
grundtrygghet ar en forutsittning for att manniskor
ska ta ansvar for andra och for miljon.

Kommunen behover komplettera de forslag pd medve-
ten utformning av det offentliga rummet som t ex
gator, torg och parker som redan har gjorts. Det kan t
ex goras i fler gestaltningsprogram.

Tillganglighet

Ett sammanhingande, vil fungerande, tryggt och
sikert GC-ndt 4r ytterligare ett steg i riktning mot
ett mer hallbart och tillgingligt Borlinge. Den storsta
utmaningen ligger sedan i att form4 ménniskor att
anvéinda cykeln istillet for bilen eller att promenera i
storre utstrackning. Har kanske ytterligare en dimen-
sion skulle kunna stéirka exempelvis cykelns stéllning

gentemot bilen. Den hilsosamma effekt som faktiskt
uppnds genom ett mer rorligt liv 4r ett hilsoperspektiv
som bilen inte kan erbjuda. Sddana kopplingar gors
forstas redan i arbetet mot ett mer héllbart Borlinge
och har dessutom fordjupats och forstirkts genom
samarbete med néringsliv, vard och skola.

For att oka tillgéingligheten for icke bilburna 4r ett
attraktivt kollektivtrafiksystem ett viktigt utveck-
lingsomrade. En forutséttning for det 4r bl a effektiva
busslinjestriackningar, vilket i sin tur beror p4 stadens
struktur och lokalisering av boende och arbetsplatser.
Den pagaende kollektivtrafikutredningen avser att ge
detta resultat.

Trygghet

Trygghet ir ett relativt nytt omrdde inom trafikplane-
ringen och dérfor dterstar det mycket att gora. Trygg-
heten i Borlénge fér laga betyg baserat pa de samman-
slagna subjektiva bedomningar som deltagarna under
workshopen gjorde. De kommunala malen maste

tydliggoras och arbetet for att uppna malen prioriteras.

Ett viktigt omréde for att oka tryggheten ar att oka
folklivet i staden. Trygghetsfragan behover belysas

i stark koppling mellan sociala sektorn och trafik i
samspel med stadsbyggandet. Genom att undersoka
sociala forhallanden i olika omréden och relatera dessa
till trafiksystemets utformning kan en 6kad insikt
erhéllas om hur brister och kvaliteter beror av bade
sociala villkor for befolkningen och utformningen.

Vil utformade offentliga platser och gaturum frén
planniva till arkitektonisk detaljnivé har betydelse for
béde trafiksikerhet och trygghet.

Trafiksdkerhet

Satsningarna p4 ett sikert transportsystem har burit
frukt och det har sin grund i tydliga och konkreta
kommunala mél for Borlinge for att vara en trafiksaker
stad. Olyckorna har minskat pd viigarna. Daremot

har inte kunskapen om trafiksikerheten for cyklister,
fotgingare och mopedister varit tillfredsstillande. Som
ett led i detta har man de senaste aren ocksd mélmed-
vetet tagit sig an sikerheten och tillgéingligheten for de
oskyddade trafikanterna i en rad olika projekt.

For att bibehélla en hog trafiksidkerhet dr det viktigt
med en fortsatt medveten utformning av gator med t
ex cirkulationsplatser, séikra gingpassager och hastig-
hetsddmpande atgéirder.

Miljs

I den kommunala upphandlingen finns mojligheter att
framja miljdanpassade transporter och samordnade
transporter vilket tydligt markerar den inriktning
man efterstrivar i Borlidnge. Att utveckla ett hillbart
transportsystem ar en del i att skapa en attraktivare
stad. Med ett avdelningsnamn som "Héllbart samhalls-
byggande” hos kommunen har man tagit ytterligare ett
steg i rétt riktning och ger signaler till invénarna och
omvirlden att hér tinker vi satsa ordentligt. Det blir
dnnu viktigare att leva upp till detta och verkligen ge
skal for namnet.

En hallbar stad innebar bl a att minska bilberoendet

i stadens resor. Detta ir ett komplicerat utvecklings-
omréde, men en attraktivare gang- och cykeltrafik och
kollektivtrafik ér ett steg i ritt riktning. En medveten
stadsplanering som undviker exploateringar som
endast kan nés med bil, 4r pa lang sikt ocks4 viktigt i
stravan mot den héllbara staden.



Prioriterade omrdden

I den virderos for nuldget som togs fram av deltagarna
i workshopen framgr det att stadens karaktir och
tryggheten 4r strategiska forbattringsomraden. Aven
tillgéingligheten och miljon 4r viktiga utvecklingsomré-
den. For att nd malen for staden sa ér det dérfor vikeigt
att stadsplaneringen verkar for:

® Vackrare offentliga rum (gator, torg, parker m m)
oOkar folkliv i centrum och stadsdelscentra
® Konkurrenskraftig och attraktiv kollektivtrafik

® En medveten fysisk planering som minskar bilbero-
endet och ger forutsittningar for effektiv busstrafik

—— C_Miljoforbattrande satsningar

Samordnad distribution

Vagar satsa

Trafiksdkerhet

Forbattrar tillganglighet
Miljomedvetna @

Satsningar p& GC-vagar

Satsningar pa hallbart resande

Stor potential

Cirkulationsplatser

Bilberoende

Ohalsosamt
Stormarknader

Q Parkeringsplatser

Engagerade manniskor

Otydlig identitet

Utsatt och livlos
stadskarna

Kollektivtrafiksatsningar

Pendling
Attitydforandringar Q

Brainstorming kring Borldnge

Bilvanligt

Fa motesplatser for
manniskor
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Embryot till de tva framtidsscenarion som presenteras
nedan uppstod under workshopens sista évning i
Borlinge. Deltagarna framforde forslag till hur man
kan skapa en attraktiv och héllbar stad dir ménga av
aspekterna (stadens karaktir, tillgéinglighet, trygghet,
trafiksikerhet och miljo) tillgodoses samtidigt. Illus-
trationer frin denna 6vning presenteras pd niastkom-
mande sidor. Ur dessa manga forslag utkristalliserade
sig tva huvudforslag dir det forsta innebar en kraft-
samling av centrum medan det andra inriktade sig mer
pé att forstirka fingerstrukturen i staden (se figurerna
intill respektive scenario).

Tringer man in i forslagen lite mer, i kombination med
kunskaperna fran nuldgesanalysen och ovriga évningar
under workshopen dnskas en utveckling av staden
med fokus pé det "Vackra och trygga” eller det "Miljo-
vinliga och tillgéingliga”. Mer utmélat och tillspetsat
skulle framtiden kunna te sig som beskrivs i scenario 1
och scenario 2.

Scenario 1 - Den vackra och
trygga staden Borldnge ér 2020

Det d&r liv och rérelse i stadskdrnan. Mé&nniskor
handlar, umgds pa uteserveringar eller stannar
helt enkelt bara upp en stund fér att njuta av

de vackra och detaljrika miljerna i centrum.
Afférer, caféer och verksamheter i stadskédrnan ér
mer konkurrenskraftiga nu efter inférandet av en
handelspolicy fér staden. Dagtid, framférallt under
helgerna, p&gdr det manga olika aktiviteter som
lockar gammal som ung, det finns mycket att titta
pd och ta del av och det dr tillgéngligt fér alla.
Samarbetet mellan universitetet och ndringslivet
har 6kat och entreprendrslustan frodas.

Orienterbarheten dr god och man promenerar
eller cyklar gérna. Férre manniskor anvander
bilen vilket ocks& bidrar till att man méter mer
manniskor. Man k&nner sig tryggare i sin stad.

Fér den som vill njuta av stillheten en stund finns
grénskande oaser och sma torg som dr populdra
platser att vistas p& under vér och sommar.
Vintertid omvandlas en del av dessa platser till
hérliga lekplatser fér barnen i staden. Kvdllstid

ar det farre ménniskor ute, men placeringen av
universitetets karhus i centrum lockar Gndd ganska
mdnga dven under vardagkvdllar. Dessutom

har belysningen fatt en betydande roll fér att

6ka trygghetskdnslan efter morkrets inbroft.

Inv@narna dr stolta éver sin stad, en stolthet som
vdxer och hdller i sig, eftersom man har skapat
en process ddr medborgarna ges mdéjlighet

att kontinuerlighet delta genom 6ppna hus

och rédslag, gemensamma workshops kring
angeldgna planeringsfrdgor, kombinerade
stadsvandringar och idémd&ten mm. Barnen och
skolan ses som en stor tillgdng fér utvecklingen
av staden vilket ocksd inneburit att man tillfért
resurser dit. Det har blivit en sérskild anda

bland invanarna eftersom man gemensamt
lyckades férandra staden i positivt rikining och
darfér har sammanhdiliningen férstdrkts.

Stadens karaktar

Borldnges centrala delar har pd sista tiden
utvecklat en smdstadskaraktdr, anpassad for

den befolkningsstorlek som inryms i Borldnge
kommun. Stor vikt har lagts pd att géra
stadskdrnan attraktiv, mysig och behaglig. Vacker
for 6gat att se pd, skén for sjdlen att vistas i.

Fér att férstdrka Borldnges identitet har invénarna
férsokt ta in de delar som praglar Borldnges
historia. Fler monument och nya namn pd
platser speglar stadens ursprung och historik.

Tillg&nglighet

| Borldnges centrala delar har satsningen pd god
tillgénglighet givit frukt. Tillgdngligheten hdller
med betyg vdl godkdnt den uppsatta kvalitet
som anges i Regeringens handlingsplan fran
2000 vid namn Fran patient till medborgare”.

Tilgangligheten har 6kat och handeln i centrum
blomstrar sedan Borlénge kommun dter igen
stGngde den omdiskuterade Stationsgatan.

Trygghet

Borlénges sjdl, dess invanare, kénner trygghet,
lugn och ro i staden. P4 sdvdl skolor och 6vriga
arbetsplatser, har atmosfdren alltmer omslutit

de som vistas i miljén. Fértroendet mellan
medmdnniskor har &kat till att bli till varm vénskap.

Eftersom anonymiteten har suddats bort

i Borléinge, har ocksd brott och oro fér
brott minskat till det minimala. Den 6kade
tryggheten har gatt hand i hand med den
nya karaktdren som utvecklats i Borldnge.

Trafiksakerhet

Hand i hand med Borldnges nya karaktdr och
lugna atmosfér har andelen olyckor inom
transportsektorn minskat till en miniminiva.

Hastigheten pd& de f& personbilar som fortfarande
trafikerar stadsk&rnan dr mycket Iag, tack vare

att vagar har byggts om till smala, gemytliga
gator, i en del av Borldnges nya smdastadskaraktdr.
Kollektivtrafiken har &kat sin passagerarandel
kraftigt, och 6kar kontinuerligt p& bekostnad

av personbilstrafiken. En avgérande faktor

dr aftt linjenéten lades om fér ett antal dr

sedan. Som ett bevis pd att tryggheten &kat i
Borlénge har ocksd fotgdngartrafiken ékat.

Miljo

Tack vare lagre andel personbilstrafik i det
allt med attraktiva och gemytliga Borldnge
har milién natt ett uppsving. Som ett led i
den minskade personbilstrafiken i staden
har luftkvaliteten ndtt toppbetyg.

En del av den goda milién gdiller den fysiska milién
som har utvecklats fill att bli vélskdtta, frivsamma
grénomrdden, torg och andra offentliga platser.
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Scenario 2- Den miljovanliga
och fillgdngliga staden Borldnge

Kollektivitrafiken har fatt ett rejélt uppsving
genom satsningarna pad att effektivisera och
férnya linjendtet i kombination med kraftfulla
insatser for att paverka resménster och
beteende. Def sammanhé&ngande, sGkra
och vdl underhdlina GC-nétet har lockat fler
att ta cykeln vilket ocksd frdmjat hdlsan.

Barn, dldre och funktionshindrades behov har varit
dimensionerande vid bade ny- och ombyggnation
av gator och torg och dédrmed underlattat

for alla invanare. Ett strategiskt och Idngsiktigt

mal fér att kunskapen, medvetenheten och

vanan att anvdnda alternativa fGrdmedel och
drivmedel ska vara vdél utbrett bland den vuxna
befolkningen har barn och ungdomar involverats

i stadens utveckling pd ett tidigt stadium.

Grénstrukturen har fatt hég prioritet vilket tagit
sig uttryck i att mdnga nya tréd planterats och
jarnvégen har smyckats med en rosengdrd.
Stadens fingerstruktur har fértdtats och smdskaliga
arbetsplatser och bostdder har integrerats
kring sa kallade hdllplatstorg. Hdllplatstorgen
bildar ett pdrlband som ger en ny rytm Gt
stadsbygden. Begreppet busshdliplats har fatt
en ny innebdrd eftersom de nu dr férlagda
helt integrerat i torg som &r sma offentliga rum
och maétesplatser i stadsdelarna. Naturen finns
inpd husknuten fér den som vill ta del av den.

Tagkommunikationerna har férbdttrats och
jérnvégen upplevs inte IGngre som en barridr.
Staden vdxer i medveten riktning mot grannstaden
Falun som tidigare sdgs som en konkurrent i frdga
om att locka nya invdnare. Den utvecklingen har
ocksa férstdrkt underlaget fér kollektivirafiken.
Infarterna till staden med sin genomt&nkta och
estetiskt tilltalande formsprdk ér védlkomnande

och ger ett gott férsta intryck. Spontanbeséken
har p& detta satt blivit fier och skidturisterna

stadennar till i Borldnge. Man har lyckats med
att bygga upp eft val fungerade logistiskt
system dar distribution av varor samordnas.

Stadens karaktar

Borlénge har utvecklats till en stor grén lunga. Inne
i stadskdrnan har invanarna Idtit sina gréna fingrar
arbeta fér att inte hardgjorda ytor IGngre ska ha
6verhanden. | stéllet fér att bygga nytt pd befintlig
grén yta inne i centrala delar av staden, savdl
skogsmark, parkomrdde eller annat, har Borldnge
kommun istdllet byggt pd redan hardgjorda ytor.

Vid byggande i perifera delar har stor vikt lagts p&
att behdlla gréna lungor. Tillgdngligheten till dessa
rekreationsomrdden har kat genom tangerande
gdng och cykelbanor. Aven en satsning p&
motionsspdr har gjorts, men pd& naturens egna
villkor. Dessa insatser har 6ppnat dérrarna till
naturen, dérrar som tidigare bara stod pd gldnt.

Tillganglighet

Tack vare det omlagda kollekfivirafikndtet
har det blivit smidigare att nd alla Borldnges
bostadsomrdden, arbetsplatser, skolor,
servicecenfra och néjescentra per buss.
Parallellt med framtagandet av de nya
busslinjerna omprioriterades Borldnges
trafiksignaler till bussarnas férdel for att
ytterligare lyfta kollektivtrafiken.

Efter manga drs trédget arbete hdller nu gang
och cykelbanorna absolut hégsta klass. Ett

bevis pd det dr att Borldnge de senaste

tre &ren utndmnts till Arets Cykelstad. Vid
bytespunkter som tagstation samt busshdliplatser
fér lokal och regional busstrafik finns trygga

och sakra férvaringsplatser fér cyklar. Detta

gor "Hela resan” konceptet komplett.

Tack vare férbéttrad tagtrafik mellan Borldnge och
bland annat Gévle, Uppsala, Orebro, Karlstad och
Stockholm har attrakfiviteten fér Borldnge 6kat

och tdg har blivit det sjGivklara transportmedlet.

Trygghet

Kd&nslan av trygghet har fatt ett rejélt uppsving.
Det beror p& att fier mdnniskor &r ute och rér
sig i stadens alla delar. Ingen plats IGmnas 6de
och tom. Detta beror i sin tur pd att invdnarna
i staden i ett tidigt stadium fatt vara med och
utveckla sitt Borldnge till ett hem att frivas i.

TrafiksGkerhet

Tack vare vdl utformade gdng och cykelvdgar
dar dessa ar val avgrdnsade gentemot

vagar fér motordrivna transporter har
olyckorna mellan oskyddade trafikanter och
motordrivna fordon né&stan avstannat. Olyckor
oskyddade trafikanter emellan ligger dock

pd& en konstant nivd, vilket dock d&r ett gott
betyg d& denna trafik kat nGmnvdrt.

Milje
Allt eftersom sténgs fler och fler gator inne i
BorlGnges centrala delar av frdn personbilstrafik,
fill férman fér cykel och busstrafik. Minskad
andel personbilstrafik, en satsning p& mer
gronska i staden och ett 6kat milidansvar bland
bdde féretag och boende i Borldnge har gjort
Borl&nge kommun fill en férebild i milidarbetet.

Luftkvaliteten sett Sver hela kommunen

har nétt toppnivdaer dér bdde partiklar och
kolvéten minskat i den stadsnéra luften. En
annan del av framstegen i milidarbetet galler
de vdlskétta, trivsamma grénomrdden som
har gjort betydande entré i stadsbilden.



KANNETECKEN FOR VISIONEN OM DET
MILJOVANLIGA OCH TILLGANGLIGA
BORLANGE:

Cykelvanligt
Effektiv kollektivirafik
Grénska
Hdalsosamt
Forstarkning av fingerstrukturen
Prioritering av funkfionshindrade och barn
Minskat utslGpp och buller

Minskat bilberoende

Hur skapa en attraktiv, hallbar stad
ddr mdnga aspeRter tillgodoses samtidigt?

( Forbattra infrastruktur vig/jarnvag) @? bebyggelse foljer busst'-@

Cﬁ‘uerd dckning jérnvﬁgsdik&t}

e till helheten!
Bilen dr inte bara
av anda
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( Béttre tagko mmunikatinn) (Attitydfﬁrand m}

T ex Slow city
- - Borlinge &r en nara stad.
( Bygg mot Omas ) Gunktlunsmtegrera rner_é) (Gérdet att behalla lokal mrviceJ
Bygga attraktiva Jarnwviagstrafik Skapa fler attraktiva miljer med Mer cykel

bostadsomriden| | Dubbelspar stark identitet genom fartatning

Livsmiljer Ealun och darmed fa effektivare

Battre forbindelse Stockhaolm kollektivirafik

@rhéma knllek‘tivrraﬁkné@

Skapa attraktiva strak

imee bide.bil, rnt:';::::-ll-zj::ntrum
kollektiv- och GCtrafik 3 e Bygoa ihop stadens centrum
Tydliga stadsgator Hiveckla Annyta AlvHiget Qch Hagalund dver jarnvagsbarridren

C_ Lokaltrafik - planera mot Ornas/Falun _:] Gﬁrtata TR RS, j
m

(Eﬁ‘ekriuare bu sstrafik;l : g
@atsa mer pa grﬁnstr&kenjl kring kollektivaxlar max 300

-J (F-‘rt'wa kontinuerliga rutnaD

Integrera smaskaliga arbetsplatser (Effektivisera kollektivtrafiken
och bostader kring hallplatstorg

Minskat bilberaende Omlokalisera farligt
Q{Dmplertterande bebyggelse titare stad mer stadské’rn.a tkad rirlighet godsrangeringen

Tryggare GC-strik C‘éverka allmanhetens vaU

av transpartmedel
Mer cykel mindre bil @'ler End oo cykelstad)

Eﬁm\randla omraden med f:_Fun ktionshindrade mer i fo kug

sachkgator till kontinueliga
rutnat

Forstarka fingrarna



Samlad beddmning enligt TRAST varderos

En samlad bedomning (baserade pé subjektiva bedom-
ningar och de underlagsmaterial man haft tillging till)
av nuléget, scenario 1 och scenario 2 finns presenterat
i form av en vérderos. Detta dr grova uppskattningar
som i nista led behover finfordelas for att konkretisera
vad de innebir mer i detalj.

Virderosen ger en fingervisning om i vilken riktning
det bir beroende pa vilket scenario man bestdmmer sig
for att anvinda och visar hur de skiljer sig frin nuliget.

STADENS KARAKTAR
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TRAFIKSAKERHET TRYGGHET

Subjektiv bedomning i virderos for nuldge (medelvérde workshopdeltagare), scenario 1 och scenario 2

Analys och fortsatt inriktning

Miljo, trafiksikerhet och till viss del tillginglighet
har fitt ganska stort utrymme i stadens utveckling.
Mycket kraft och resurser har investerats inom dessa
omraden. Nir det giller tillgéinglighet for funktions-
hindrade finns inte lika mycket dokumenterat och
darfor dr det ett delomride som bor sittas hogre pa
agendan. Stadens karaktir och trygghet 4r de omridden
som till viss del dr eftersatta och foreslas ges hog
prioritet for att uppna en mer balanserad utveckling
av Borldnge. Detta talar for att scenario 1 4r mest
passande att anvindas som vigledning i det fortsatta
arbetet med Borldnges utveckling.

Denna slutsats ér baserad pd det material och
dokument som SWECO haft tillgdng till under
arbetets géng liksom den kunskap och information
som dvningarna i workshopen i Borlinge tillforde.
De ytterligare dokument som faktiskt finns, men
som SWECO inte haft tillgang till vid upprittandet
av detta utkast till trafikstrategi, innebar forstas

att denna slutsats av Borlinge eventuellt nyanseras,
beroende pa inriktningen i dessa dokument.

Strategi for Borlinge

Det handlar inte om att borja med att bestdmma vilken
image man vill marknadsfora (Cykelstaden Borlinge,
Kunskapsstaden Borlinge, Hillbara staden Borldnge
eller Transportstaden Borlinge) utan vilken slags stad
som 4r realistisk att skapa. Det dr vikrigt att forst ha
forankring i verkligheten, utgd fran radande forutsitt-
ningar och dirifran paborja forandringsarbetet. Man
bor utgd ifrdn de kvaliteter man har och fokusera pa
att forstérka dem.



Ett sitt att n framgang, vilket i det hir samman-
hanget innebir att foradla vissa virden i staden for att
skapa ett mer attraktivt Borlinge for dess invénare

och framtida potentiella invénare, 4r att satsa pa
sddant i staden som stirker sammanhéllningen och gor
invanarna stolta over sin stad. De guldkorn som finns
kan forstarkas och bli en inspirationskilla for stadens
fortsatta utveckling. I scenario 1 finns flest av de
komponenter som Borlinge kommun behover fokusera
pé for att skapa en attraktivare och trivsammare stad.
En vacker och trygg stad ér ocksa visentliga faktorer
nir folk viljer var de vill bositta sig. Scenario 1 kan
med fordel ocksé kompletteras med delar av scenarie
2, som t ex attraktivare kollektivtrafik och dkad cykel-
trafik.

I rutorna redovisas en sammanfattning av strategiska
atgiarder inom respektive omrade som Borlénge
kommun kan vidta for att nd malen och visionen om
den vackra och trygga staden.

For att f4 en fardig trafikstrategi for Borlidnge titort
behover foljande goras:

® Fordjupad diskussion om vilken stad
kommunen vill ha. Detta bor goras bade internt och ut
mot allménheten m fl. Ta fram ett forslag pa vision for
staden.

® Inarbeta trafikstrategin i den kommande
oversiktsplanen

® Forankringsarbete

STADENS KARAKTAR

* Definiera kommunala mal kopplade
till de nationella arkitektoniska malen

*Uppratta en gestaltningsplan

e|dentifiera olika karaktdrer i staden
och kartladgg vackra/fula miljéer

*|nvolvera invénarna genom att
frdga dem vika miljder i staden de
ar tilltalade av/inte tilltalade av

*Bind samman staden genom
estetiskt tillfalande detaljer som
kontinuerligt &terfinns i olika milider

*Forstark den tatortsndra gronskan
genom att fillféra gatuplanteringar

*Skapa vackra gaturum och
mébijliggor for méten och vila

*Gor en stadsanalys eller en tatortsanalys
dar samband mellan olika stadskaraktarer
och gatutyper klarldggs liksom kvaliteter och
brister i bdde stadskaraktdar och gaturum

*S6k skapa hdllplatstorg bdade i befintlig
milj¢ och i nya omré&den och stadsdelar

TRYGGHET

eInventera och kartl&dgg otrygga platser
e Uppratta eft belysningprogram

* Genomfoéra regelbundna
trygghetsvandringar, som
resulterar i dtgdrdsplaner som kan
féljas upp och utvarderas

*Frémja och uppmuntra kommuninvénarnas
engagemang i trygghetsfrdgor

e|dentifiera sarskilt brottsutsatta platser,
samt uppratta atgdrdsplaner

*Ge trygghetsfrdgorna en central
betydelse vid allt planeringsarbete

TILLGANGLIGHET

« Effektivisera linjenatet for kollektivirafiken

eForbattra den fysiska miljon for
funktfionshindrade, dldre och barn

«Kartligga malpunkter i staden
och betygsatt deras tillgédnglighet
for olika frafikantgrupper

*Sok fortata med ny bebyggelse ndra
héllplatstorg for att 6ka andelen bebyggelse
med god kollektivirafiktilgdnglighet

*GC-vagar

TRAFIKSAKERHET

e Fortsatt arbete med trafiksdkra
gatukorsningar

« Atgdérda brister som konstaterats
vid g&ngpassager

*Hastighetsddmpande atgdarder

« Drift- och underhdlisatgérder samt
forbattringar av géng- och cykelvégnatet

*Fortsatt utbyggnad av gang-
och cykelvéagnatet.

eForbattra for fotgdngare

MILJO

* Mdata luftkvalitén vid exempelvis
dagis, skolor, képcentrum etc

*Fortsatta satsningar pd
samordnad varudistribution

*Inventera och kartldgg den
stadsndra flora och faunan

e Forstarka resurser for riskanalyser, ex
hantering av farliga transporter

*Fortsatt satsning pd& bullersanering i
bostader enligt kommunens saneringsplan.
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Arbetsprocessen




Insamling och strukturering av
material

Ett forsta steg i riktning mot en trafikstrategi for
Borlinge paborjades genom att oversiktligt ga
igenom de dokument som SWECO tillhandahallit
fran Borlinge kommun. Kommunens hemsida liksom
hemsidor tillhorande olika verksamheter inom
kommunen besoktes for att finna mer material och
information som kunde vara till nytta. Ibland var det
mojligt att ladda ner rapporter direkt i andra fall togs
kontakt med anvisad kontaktperson for att 4 tillgang
till dem. Dessa rapporter kompletterade de sedan
tidigare skickade dokumenten.

En grundstruktur for rapporten sattes med utgéngs-
punkterna i TRAST som bas. De sidor i rapporterna
frén Borlinge som inneholl information som var av
sdrskilt intresse och fakta som kunde anvindas som
indikatorer skrevs in i rapportstrukturen for trafik-
strategin.

Flera moten holls dar upplédgget av sjilva arbetspro-
cessen med framtagande av en trafikstrategi enligt
TRAST diskuterades och formades. Indikatorerna

fick i detta skede en mindre betydande roll. Det som
valdes att framhivas tydligare var virderosen. Med den
begrinsade tidplanen/budgeten fanns inte mojlighet
att tranga in i materialet pa det som sitt som krévs for
att ta fram kvalitativa indikatorer. I ménga fall sakna-
des ocksé onskvirda indikatorer.

Det finns flera syften med att anvinda indikatorer i
planeringsarbete. En indikator kan anvindas for en
beskrivning av nuldget, kvalitetsbedomning, jamforel-
ser, uppfoljning och framtidsscenarion.

I detta uppdrag har inte tidplanen tillatit nigon
fordjupad genomgang av indikatorer i Borlinge. Vissa

mitbara virden har konstaterats i de dokument

som har funnits att tillgd, men manga parametrar
som skulle kunna fungera som en indikator inom

ett omrade saknas helt enkelt. Det krivs en utforlig
genomging av ytterligare utredningar och dokument,
liksom ett faststillande av vilka indikatorer som 4r
mest relevanta for att fa fram en bred och komplett
bild av Borlidnge. Genom indikatorerna kan framtida
jamforelse underlittas. Det dr mycket viktigt att bide
kvalitativa och kvantitativa indikatorer balanseras for
att uppné en helhetssyn av Borlinge.

Workshopens ¢vningar och diskussioner sdgs som

ett mycket viktig moment och komplement till den
nuldgesbeskrivning som de genomgangna rapporterna
och utredningarna gett upphov till. Genom deltagar-
nas stora lokala kdnnedom blev workshopen en bra
kunskapskilla och vigledning for det fortsatta arbetet
med trafikstrategin. Nedan foljer en utforlig beskriv-
ning av workshopen.

Workshop i Borldnge

Dagen inleddes med presentation av samtliga nérva-
rande, fika och en kortare introduktion av TRAST och
dess tyngdpunkt. Den hallbara staden 4r det ideal som
efterstrivas, dir en balanserad helhetssyn 4r grundlig-
gande. Medborgarnas inflytande och forankringspro-
cessen liksom de nationella mélens betydelse ar viktiga
inslag i TRAST vilket kommenterades. Samtliga delar
som beskrivs i TRAST; resbehov, stadens karaktir,
tillgéinglighet, trygghet, trafiksikerhet och miljo

utgor tillsammans den helhet som karaktériserar den
hallbara staden.

Powerpointpresentationen om TRAST var baserad
pé delar av det material som finns tillgingligt pa
Kommunforbundets hemsida. Kopplingen mellan
nationella mal, kommunala mél och TRAST poéngte-

Workshopdeltagare i febrilt arbate

rades liksom den starka kopplingen mellan 6versikts-
plan och trafikstrategi. Virderosen introducerades och
dess funktion som ett verktyg for att visualisera den
malbild och det nulidge som rader i en kommun eller
stad. Betydelsen av métbara virden, sa kallade indika-
torer ndmndes ocksa.

Nuldgesbeskrivningen av Borldnge inleddes med en
generell genomgang av stadens karaktir Hur beskriver
man en stad? Tyngdpunkten ldg mer i att beskriva och
forklara vad en stads karaktir ér for nigot, hur man
kan g4 tillvéiga for att f4 fram en stads nyanser och
identitet 4n att formedla en detaljerad beskrivning av
dagens Borlinge.

Vidare f6ljde en inledning till delarna resbehov,
tillginglighet, trygghet, trafiksikerhet och miljo



genom en berittelse om en dldre kvinnas resa genom UPPLAGG WORKSHOP
Borlﬁtnge.‘Genom histori?n framtrﬁder bilden av « Inledning ki 1000 = 1015
Borlidnge i dag, baserat p4 det material om Borlinge
som SWECO hatft tillgang till infor workshopen. Hér Bakgrund, syfte, uppléigg
anvindes inga bilder utan deltagarna uppmuntrades
att sluta dgonen for att endast lyssna till berittelsen
och sjdlva skapa sina inre bilder.

Preliminér rapportdisposition

* NulGgesanalys — preliminart utkast 1015 -10 45

D4 berittelsen avslutats fortsatte nuldgesbeskrivning- Stadens karaktér
en for varje del i form av en powerpointpresentation.

Hir tydliggjordes vilken kunskap och information som
4r viktig vid framtagandet av en trafikstrategi enligt Tillgénglighet
TRAST. Dérefter sammanfattades vilka dokument som

Resmonster och resbehov

. . . . . Trygghet
SWECO hatft tillging till och vilken slags information
och kunskap som det skulle behova kompletteras med Trafiksikerhet
for att ha att fullgott underlag for en trafikstrategi for Miljo

Borlédnge.
* Workshop kring dagslaget kl 10 45 - 12 00

Var och en funderar enskilt pa problem/hot resp styrkor/potentialer i nuléget for de olika huvudaspekterna,
antecknar pa post-it lappar som vi organiserar pa blidderblocksblad pa viggen (vi behover ocksa lappar i olika
farger, helst ovaler, och firgpennor). En stor stadskarta alt flygfoto sitts ocksd upp pa viggen.

[ ett nista steg ska individuellt och sedan i gruppen gora en forsta bedomning av situationen med hjilp av
vérderosor

Lunch 1200-13 00

» Workshop kring visioner och mél kl 13 00 - 14 00

Var och en funderar enskilt vidare pd ndgra visioner och mal for framtiden,antecknar pa post-it lappar som vi
sétter upp pa en stor virderos (ritas pa blddderblocksblad) pé viggen. Vi organiserar lapparna och funderar pa
monster, samband och nyckelfragor som aktualiseras.

* Fortsaft arbete kl 14 00 — 15 00

Vi avslutar med en diskussion dér vi beror hur resultatet kan bearbetas vidare och fordjupas, hur vi kan arbeta
vidare med alternativa inriktning och framtidsbilder, konsekvensheddmningar, rapportarbete etc. Vi beror ocksé
hur arbetet med det parallella men 6verlappande projektet



Den forsta delen av workshopen i form av introduk-
tion till TRAST och nuldgesbeskrivningen av Borldnge
avklarades ganska snabbt for att ge utrymme at de
olika ovningar som workshopen var uppbyggd kring.
Workshopen i sig var ett sitt att samla ytterligare
kunskap, information och kénsla for staden som

helhet.

Forsta 6vningen bestod av att kort och koncist skriva
ned positiva och negativa nyckelord om Borldnge
utifran varje enskild deltagares perspektiv. Dessa

Positiva och negativa nyckelord om Borldnge

nyckelord skulle falla inom ramen for de delar som
TRAST lagger tonvikten pd vid en nuligesanalys, d vs
stadens karaktir, tillginglighet, trygghet, trafiksiker-
het och milj. Under 10-15 minuter fylldes rummet av
en hog koncentrationsniva blandat med ljudet frén
spritpennor som satts i febrilt arbete. Post-it lappar
tickte snart de ark som fatt namn efter varje del de
representerade.

Efter detta individuella moment fokuserade samtliga
P4 att under vigledning samla ihop de nyckelord som

Inrikeningar utkristalliserade sig inom stadens karaktdr

pé nagot sitt hade nigot gemensamt och placera dem
néra varandra pa pappersarket. De negativa synpunk-
terna bearbetades forst och de positiva synpunkterna
avslutade struktureringen av deltagarnas "brainstor-
ming”. Pa detta sitt utkristalliserade sig ett antal
kluster och nagra sirskilda inriktningar blev tydligare.
Vissa aspekter forklarades och diskuterades mer
uttdmmande medan andra snabbt hittade sin plats pa

papperet.

Efter lunch var det dags for nista 6vning. Den bestod

i att fora over de negativa nyckelord som framkommit
under formiddagens ¢vning till en karta over Borldnge.
Varje del; stadens karaktir, tillgénglighet, trygghet,
trafiksikerhet och miljo representerades av en firg
och varje nyckelord under dessa rubriker omvandlades
till en punkt med motsvarande firg pa den stora karta
som satts upp pa viggen.

Snart framtridde ett monster och vissa omraden
uppvisade storre punkttithet dn andra. Flera av de
nyckelord som arbetats fram tidigare var svara att
omsitta till en fysisk plats i Borlinge, framforallt
inom stadens karaktir. Dirfor blev det monster som
framtradde inte riktigt representativt for var problem-
bilden var starkast enligt nyckelordsovningen. Att
placera ut punkter som representerade de positiva
nyckelorden fick ge vika for nésta 6vning, virderosen.

Punkter placerade pd karta

Virderosen som introducerades i den oversiktliga
TRAST-genomgangen anvindes nu som verktyg for

en subjektiv bedomning av nuléget i Borlinge. Varje
deltagare skissade sin egen virderos. Samtliga virdero-
sor fistes sedan pé viggen for att se vilka former de
antagit. Ddr nigon punkt skilde sig visentligt fran
ovriga kommenterades detta och det i sig blev starten
pa ett antal diskussioner om staden.

Avslutningsvis bands dagens ¢vningar samman genom



att konkreta forslag nu skulle foreslés. Deltagarna
uppmanades att téinka tvirs de aktuella imnesomra-
dena, d vs att i ett och samma forslag om hur Borlinge
kan bli en mer hallbar och attraktiv stad, f& med
"losningar” pa tvd eller flera delar, t ex miljo och trygg-
het. Var och en skrev ned sina forslag pd Post-it lappar
som sedan placerades pa tva stora ark med rubriken
"Hur uppnér man den attraktiva staden?”

Vid genomgéngen av alla dessa forslag forklarades
nagra forslag mer ingdende och det blev ocks4 inled-
ningen till intressanta och givande diskussioner.
Ytterligare synpunkter och uppfattningar om staden
som tidigare inte framkommit hamnade nu 6verst pa
agendan. Utifran denna diskussion kunde tv4 olika
framtida scenarion for Borldnge skonjas.

Anteckningar fordes av tvéd personer under dagen och
ett stort antal bilder togs for att dokumentera proces-
sen. Det kan konstateras att lika vil som TRAST
framhéver helhetssynen och att samtliga delar i form
av stadens karaktir, tillginglighet, trygghet, trafiksi-
kerhet och miljo ska finnas representerat vid framta-
gandet av en trafikstrategi bor de ménniskor som finns
med pa en workshop av detta slag ocksé representera
samtliga delar.

Tyviérr saknades representant/er for de sociala
verksamheter som bedrivs i Borlange vilket hade gett
ytterligare en dimension till workshopen, sérskilt som
tryggheten i staden fick laga betyg och uppfattades
som starkt eftersatt.

Fortsatt arbete

Med nya kunskaper och infallsvinklar fran worksho-
pen i Borlinge fortsatte arbetet med den del i trafik-
strategin som behandlar den sammanlagda bilden av
staden, forindringsmojligheter och méaluppfyllelse,
fortsatt arbete och framtidsscenarion.
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Om barnen far bestdmma - s fardas vi i framtidens Borlinge
2003

Programforslag for det prioriterade cykelvignatet i Borldnge
2003

Inventering av cykelstill i Borlinge centrum 2004
Utvecklingsprogram for GC-straken 2003
Oversyn av hhuvudstraken for cykeltrafik 2002
Uppfoljning av dversyn av det prioriterade cykelvignitet 2003
Cykelviigsanalys Borlange 2004

Tillgéinglig trafikmiljo for funktionshindrade 2001

Skaderapportering for fotgéingare, cyklister och mopedister 2004

Polisrapporterade trafikolyckor inom Borldnge kommuns
vighéllningsomrade 2003



Indikatorer

Det finns flera syften med att anvinda indikatorer

i planeringsarbete. En indikator kan anvéindas for

en beskrivning och kvalitetshedomning av nuldget
uppfoljning av hittillsvarande utveckling , jamforelser
i tiden mellan dalage, nuldge och framtida forslag,
konsekvensbedomning av framtidshilder och alter-
nativ, uppfoljning av genomforda forslag men éven av
planer.

Filt- och planindikatorer ér tva olika typer av indika-
torer Som lanserades i SAMS-projektet (Boverket
2000). Konsekvenser av fysiska planer kan beskrivas
med planindikatorer, tex genom egenskaper som
kan ha betydelse for att uppna miljomal, transportpo-
litiska eller sociala mal. Filtindikatorer, som inriktas
pa beskrivning och uppfoljning av nuvarande forhal-
landen, bygger p& empiriskt insamlat material och far
en mer detaljerad karaktir.

Sverige ska arbeta for att kunna gora jamforelser med
ovriga EU-ldnder med avseende pa olika indikatorer.
Inom Sveriges kommuner och landsting pagar ett
arbete med att utveckla miljdindikatorer pd kommu-
nal nivd. Inom blocket energi-trafik-luft foreslés ett
flertal indikatorer av mer eller mindre hog relevans
for TRAST t ex personbilar, korstrickor och brénsle-
forbrukning, tankstéllen med alternativa drivmedel,
transportvolym per trafikslag, firdmedel for barns
resor t/f skolan, tillgéinglighetsmatt, transportenergi
for tjansteresor med bil eller miljobilar i kommunen
som organisation.

Nedan redovisas forslag pa mél och indikatorer for de
faktorer som ingar i TRAST-metodiken.

Inom ramen for SAMS-projektet deltog Borlinge med

praktikfall inom odlings- och skogslandskapet dir
indikatorer togs fram. Andra kommuner arbetade med
transportsektorn och dérifran kan uppslag till indika-
torer himtas. Mal kommer att beskrivas av kommu-
nen och ett arbete paborjas med att ta fram f& men
relevanta och anvindbara indikatorer for kommunen i
samband med det fortsatta trafikstrategiarbetet.

Karaktar

Forslag pa indikatorer som kan anvindas for uppfolj-
ningar av kommunens mél.

Forslag pd indikatorer:

® Stadens form/struktur
® Andel gronyta/invénare
@ Boendetithet

® Niringslivstithet

Tillganglighet

Forslag till mal och indikatorer som kan anvindas for
uppfoljningar av kommunens mal.

Forslag till mal:

® Att fortlopande verka for en 6kning av andelen
kollektivtrafikresor

@ Att funktionshindrade ska kunna anvinda kommu-
nens trafiknitc

® Att gang- och cykeltrafiken ska erbjudas ett siikert
och framkomligt nit

Forslag pd indikatorer:

@ Andel busshillplatser anpassade for funktionshin-
drade

® Personkm/invénare for olika trafikslag

® Andel av invanarna som &r positiva till att 4ndra sitt
resmonster till formén for kollektivtrafiken eller cykel

® Andel gingpassager/ busshillplatser anpassade for
funktionshindrade

® Andel lastzoner i forhallande till butiker

® Andel boende/sysselsatta inom 600 m till hallplats/
resecentrum

® Andel boende med X min avsténd till nirservice/
kopceentra till fots, med cykel



Trygghet

Forslag p4 indikatorer som kan anvindas for uppfolj-
ningar av kommunens mal.

Forslag pd indikatorer:
® Andel otrygga gangvigar/passager/tunnlar/busshall-
platser

® Andel gingvigar med god halkbekdmpning

® Andel otrygga busshéllplatser (inkl gdngvigar till
och fran)

® Andel boende som inte gér /cyklar kvallstid p g a
otrygghet

® Andelen som upplever en minskning av barriéref-
fekten och en positiv pdverkan p4 det sociala klimatet
genom hastighetsminskning pd vigarna

® Andel tunnlar/passager/gangvigar som har god
belysning

Trafiksakerhet

Forslag till mal och indikatorer som kan anvindas for
uppfoljningar av kommunens mal.

Forslag till mal:

® Att arligen forbittra trafikolyckslidget i kommunen

Forslag pd indikatorer:

® Antal olyckor/r

® Andel gator med for hoga hastigheter andel gator
med trafiklugnande atgirder

® Andel gator med hoga risktal (bilflode * géngflode)
ndel gator med hog skadetéithet

® Andel planskilda korsningar (oskyddade trafikan-
ter/fordon)

Miljo och riskhantering

Forslag pa indikatorer som kan anvindas for uppfolj-
ningar av kommunens mal.

Forslag pd indikatorer:
® Miingd farliga transporter (farliga &mnen) inom

olika klassificeringar

® Andel gator med overskridande miljokvalitetsnor-
mer

® Antal boende inom x meter radie frén omlastnings-
central av farligt gods

® Antal boende pé x meters avstdnd fran gator/vigar
dir farligt gods transporteras
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