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BEGREPPSFORKLARINGAR

Blandtrafiknat, blandtrafikgator — De delar av gatunitet som anvénds av bade biltrafik,
ging- och cykeltrafik. Aven gator med ging- och cykelbanor som é&r avskilda, men I6per
langs bilkdrbanorna anses inga i blandtrafiknétet.

Dimensionerande timtrafik (Dh) — Anvinds for alla trafikslag och forkortas (b/Dh), (g/Dh),
(c/Dh), (buss/Dh). Avser antal fordon eller gdende under den timme som valts f6r den
trafiktekniska dimensioneringen.

Framkomlighet — Beskriver tidsforbrukning for forflyttningar i trafikndten som gaende,
cyklist, busspassagerare eller bilforare. Tidsforbrukningen beror av forflyttningens
utformning medan hastigheten beror pa ldnkarnas utformning. Vid forflyttning i1 befintliga nét
ar lingden i regel given. Hastigheten blir da avgorande for framkomligheten, hér har
utformningen av passager betydelse.

Gatunat — Den sammanhéngande struktur av gator som ér tillgdnglig for allmén trafik inom
en stad. Pa delar av gatunitet kan finnas forbud mot vissa trafikslag, t ex gang- och
cykeltrafik eller forbud mot fordon av viss storlek, tyngd etc. Av definitionen foljer att d&ven
vissa s k kvartersgator kan inga i det som kallas gatunit.

Gangpassage, cykelpassage — I begreppet passage innefattas inte ndgon sirskild utformning,
utrustning eller reglering. Utan en passage ér en plats dér gédende respektive cyklister korsar
gatan antingen dirfor att de finner det naturligt eller darfor att de styrs mot platsen med
fysiska medel.

Hastighet — Tva begrepp anvinds:
e Fardhastighet beskriver framkomligheten for fordonstrafik av olika slag och anges
som fordonens medelhastighet Over en angiven striacka och trafiksituation.
e Punkthastighet dr en snitthastighet som uppméts omedelbart fore en konfliktpunkt, den
mits i 85 eller 95-percentil av motorfordonens medelhastighet.

Hastighetssakring — Fysiska atgiarder med syfte att sdkerstilla att olika slag av fordonstrafik
inte Overskrider en viss angiven hastighet pd en stricka eller omedelbart fore en
konfliktpunkt. Vigmérken och 6vervakning betraktas hir inte som medel for
hastighetssdkring utan endast som kompletterande eller forstarkande atgérder.

Kvalitetsansprak — Onskade egenskaper hos trafiksystemet. Foljande ansprik behandlas;
trafiksdkerhet, tillganglighet och framkomlighet, tydlighet och orienterbarhet, miljoskydd och
kretsloppsanpassning samt skonhet och trevnad. I de fall kvaliteter kan graderas eller métas
anges kvalitetsnivan med fargkoden gron-gul-rod.

Nollvisionen — Nollvisionen och det trafiksékra samhallet (proposition 1996/97:137), Dir
anges bl.a. "att det langsiktiga mélet skall vara att ingen dodas eller skadas allvarligt till f61jd
av trafikolyckor inom végtransportsystemet, samt att vigtransportsystemets utformning och
funktion anpassas till de krav som foljer av detta”.

Tillgdnglighet — Anger den ”latthet” med vilken olika slag av trafikanter kan na stadens
arbetsplatser, service, rekreation samt ovriga utbud och aktiviteter. Tillgdnglighet beror bl. a.
av restid (inklusive véntetider), reskostnader, komfort, regularitet och tillforlitlighet.
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Trafikndt — Den sammanhéingande struktur av forbindelser som anvénds av olika trafikslag. |
trafiknitsanalysen behandlas trafikniten for gdende, cyklar, bussar, utryckningsfordon och

bilar.

Trafiksékerhet — Definition ”1ag risk for personskador i trafiken”. Risken kan delas upp enligt
foljande:

e Risk for att en trafikolycka ska intriffa

e Risk for att intraffade trafikolyckor leder till personskador

Trygghet — Ménniskors upplevelse av att det innebér liten risk att vara trafikant eller
uppehalla sig i trafikmiljon.
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FORORD

Detta examensarbete utgor den avslutande delen pd mina studier vid Luled Tekniska
Universitet. Dar jag last till Projektingen;jor, pa institutionen for Vag och Vattenbyggnad, med
inriktning pé bygg och anldggning. Examensarbetet omfattar 12 poéng, examinator dr Glenn
Berggérd. Arbetet introducerades for mig av Annika Nordqvist pa Véigverket Region Norr,
dér hon fungerat som min kontakt och handledare. P4 Vagverket har dven Carina Keinstrom
bistatt med kunnande och goda rdd. Det var Carina som larde mig Arcview 8.2.

Det har varit stimulerande att arbeta med trafikanalysen och jag har fatt 14ra mig en hel del.
Jag har triffat massor med ménniskor som vilvilligt stillt upp och besvarat mina fragor och
funderingar. Tio engagerade referensgrupper, som uttryckt glidje over att fa vara med och
dela med sig av sina trafikerfarenheter, det &r inte illa!

For mig blev det en mycket trevlig och stimulerande uppgift att fa komma ner till Vigverket
Region Norr i Luled och ldra mig hur man i Arcview skapar digitala kartbilder. Dér har de
verkligen en fin och trevlig arbetsplats med god stimning.

Examensarbetet analyserar Géllivare titorts vignit. Sven Erik Moller pA kommunens tekniska
kontor har fungerat som min kontaktperson i fragor som ror vignéten.

I detta forord tackar jag Annika Nordqvist och Carina Keinstrom pa Vigverket Region Norr,
Charlotta Johansson och Glenn Berggérd pd Lulea Tekniska Universitet och Sven Erik Moller
pa Géllivare kommun for rdd och synpunkter.

Ett speciellt tack riktar jag till Sigrid Mattsson, Ulf Bergstrom, Végverket Produktion,
Ambulanstjanst, Radddningstjinst, Taxi Géllivare, BDX, Transportbolaget, Linjebuss och
Swebus som med intresse och engagemang formedlat sina synpunkter om végnatet i
Gillivare.

Jag tackar ocksa Karin som korrekturlést, stottat och kommit med goda rdd och glada tillrop.
Karin nu ar det klart, tack!

Malmberget, December 2004

Stefan Rundgren
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SAMMANFATTNING

Examensarbetet har utforts i syfte att ge forslag till ett trafiksdkrare och tillgédngligare vignat i
Gillivare. Det 4r Annika Nordqvist pad Vigverket Region Norr 1 Luled som presenterade
forfragan om en trafiknitsanalys 1 Géllivare. Drivkraften bakom kommunernas vilja att gora
trafiknitsanalyser ligger Nollvisionen och det trafiksékra samhallet (proposition
1996/97:137).

Som en f6ljd av den propositionen har Svenska Kommunforbundet utarbetat en
trafikplaneringshandbok kallad Svenska Kommunférbundet Lugna gatan (1998). Den
beskriver ett trafiksidkerhetsarbete med inriktning pa blandtrafikgator. Bokens
trafiknédtsanalysmodell har tillampats i detta arbete.

Analys metoden funktionsindelar vignéten, de olika trafikslagens ansprak pa framkomlighet
och sdkerhet beskrivs. Dérefter kvalitetsbedoms de olika vigniten i en tregradig fargskala, dir
Gron star for god kvalitet, Gul mindre god och Rdd for 14g kvalitet. Sedan jamfors de olika
niten med varandra, motstridiga villkor blir da synliga. Dessa konfliktpunkter kan dd minskas
genom olika nétatgérder. De kvarvarande konfliktpunkter 16ses genom olika
principutformningar av gatorna.

Biltrafiknétet 1 Géllivare har brister bl. a. 1 vdgnitets centrala delar och omradet kring
Exportvigen och Metallvigen. Affarsetableringarna i omradet kring dessa vagar skapar nya
och ovintade trafikfléden. Dessa ger problem langt utanfor det aktuella handelscentrat.
Trafiknétsanalysen ldmnar forslag pa atgéarder med helhetsperspektiv.

Bussnitets ansprak pa framkomlighet dr god.

Det priméra utryckningsnétet dr av god kvalitet, men stors av punktvisa forsamringar i de
centrala delarna och ldngs Parkgatsleden.

Cykelbanor i centrala Géllivare saknas, dir far cyklisterna samsas med biltrafiken. En
upprustning och oversyn av cykelnitet behover goras det visar analysen. Med sméa medel,
t.ex. genom att se over skyltningen och gora den enhetlig, sa kan cyklister fa tillgang till ett
storre cykelnét.

Gangbanor bor generellt fa en ordentlig 6versyn och renovering. De med funktionshinder
lider av bristerna i gadngbanorna. En god idé, som kommer fran en person med
rorelsehandikapp, &r att trafikplanerare bor gora en rundvandring i rullstol tillsammans med
dem, for att sjdlva patagligt uppleva de svérigheter som funktionshindrade moter i trafiken.

I detta arbete har dven referensgrupper deltagit, deras asikter har végts in 1 analysen. Fréan
grupperna yrkesforarna och de med olika funktionshinder framkom det att, de upplever sig
inte tagna pa allvar da de framf6r asikter om trafiknéten till beslutsfattare och planerare.
Examensarbetet visar att det finns behov att formedla sina asikter om trafikvignéten, men att
det saknas ndgot forum att gora det 1.
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ABSTRACT

This examination report is performed with the intensions to give recommendations for a more
safety and accessible traffic system in Géllivare. Vigverket Region Norr in Luled has initiated
the work. The motive is the government proposition “The Zero vision and the traffic 33safety
society”.

As a result of that proposition, the Swedish Association of Local Authorities has worked out a
traffic management manual called “Lugna gatan”. It describes a new planning process for
traffic safety work for streets with mixed traffic. The model for traffic safety work described
in “Svenska Kommunforbundet Lugna gatan (1998)” has been used in this work.

At first in the planning process a classification of the functions in the network of the road is
done, then the claims for passing ability that each investigated road user are shown. The next
step is to classify the road net according to quality, three levels, described in a three-coloured
scale, is used. Where green stands for good quality, yellow for less good and red for low
quality. Then the model compares each link to one another to see if there is a conflict e.g. red
and green on the same street, if so, there is a conflict, which is quite obvious. This kind of
conflict can be solved by doing some road safety measure e.g. by speed limiting. Some, not
all, conflicts can be solved by that kind of actions. The remaining conflicts will be solved by
physical actions in the network.

The vehicle network in Géllivare has safety problems e.g. in the city and in the area by
Exportvigen and Metallviagen. The new shopping centres will cause more and unexpected
problems in the traffic system, also in the adjoining areas far from the centre. This traffic
analysis tries to handle the problem with the perspective of the future.

The claim for pass ability in the bus network is well satisfied.

The primary network for the fire brigade and the ambulance has good quality. Except for
some small spotted areas, which troubles them e.g. in the city and along the Parkgatsleden.

Gillivare suffers from the lack of cycle tracks in the city. Here the cyclists have to share the
streets with the cars. It has become quite obvious in this analyse that the cycle tracks have to
be set under a real renovation program. The cycle net in Géllivare can easily be expended, just
by updating the sign of the network, for the pleasure of all cyclists.

In general, the pavements in Géllivare have a low standard for the disabled people. The net
has to be renovated. One of them who I interviewed has an idea of inviting authorities, they
who are working with the traffic system, for a walk together with them. The idea is to let the
authorities do the walking in a wheelchair by their own, in order to really let them get the
perspective of the disabled.

Different groups of referents have been involved in the work. Their points of views have been
included in the analysis.

One remarking thing became quite obvious by the interviews. In both groupes, to be
interviewed, persons expressed feelings of not being taken for serious, when discussing traffic
problems with planers and authorities.
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It’s obvious that not just the traffic itself is causing troubles. This report also shows that it’s
important to involve different groupes of people e.g. as in this work referent groupes. They
need to discuss and co-ordinate their opinions about the network of the road.

vi
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Det kommunala trafiksikerhetsarbetet har fatt 6kad tyngd i och med riksdagens antagande
1997 av propositionen Nollvisionen och det trafiksakra samhallet (proposition 1996/97:137).
Det langsiktiga malet ar att ingen skall dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Gillivare kommuns ambition &r att trafiksdkerhetsfragorna skall inarbetas i det kommunala
planeringsarbetet. Nollvisionen, ’noll déda och noll svért skadade i trafiken™ skall vara
ledstjdrnan i kommunens trafiksdkerhetsarbete. Gatunétet i kommunen skall vara
dimensionerat for de mest utsatta grupperna, rorelsehindrade och barn.

De som gér eller cyklar inom samhéllet bor inte hindras eller storas av biltrafiken s att man
dérigenom avstar fran de alternativen. Aldre och funktionshindrade bor kunna forflytta sig
tryggt och sikert mellan bostaden och sina vanligaste malpunkter.

Lugna gatan dr en handbok som beskriver en planeringsprocess for att skapa tillgingliga och
tilltalande gaturum, den har utarbetats av Svenska Kommunférbundet. Boken ger forslag for
hur blandtrafikgatorna inom tétorter bor vara utformade for att svara upp mot ”Nollvisionens”
mal.

Handboken ”Lugna gatan” utgdr underlag for mitt arbete med att gora en trafiknétsanalys i
Gillivare tatort. Analysens inriktning &r att hitta konfliktpunkter i tatorternas trafiksystem,
speciellt dar de oskyddade trafikanterna blandas med biltrafiken.

Risk (%) for dédsfall
eller allvarlig skada

— Bil - Gasnde

S04
EBilar sidokrock

{kmi/h)
-

1 20 30 40 S0 & 70 B0 90 100

Kurvan i figuren ovan &r hdmtad ur nollvisionens reformdokument och visar sambandet
mellan krockvéld och risken for att bli dodad eller allvarligt skadad 1 en trafikolycka

Av krockvéldskurvan framgar att det dr angeldget att hitta platserna dir kurvorna borjar ga
upp. Denna nétanalys funktionsindelar vignéten och visar vilka ansprak pd framkomlighet
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och trafiksdkerhet som de olika trafikslagen har. Darefter kvalitetsbedoms de olika
trafikslagen i en jimforelse med varandra. Dér anspraken ar motstridiga finns en
konfliktpunkt. Ett exempel pa en séddan dr, dir de gdendes krav pa att korsa en lank kan
innebéra en bilhastighet pd hogst 30 km/tim, medan biltrafiken i samma lénk har ansprak pa
50 km/tim. Kvalitetsbedomningen gors i en tregradig fargskala; Rod = 14g, Gul = mindre god,
Gron = god.

Syftet med klassificering av befintligt huvudgatunit 1 Géllivare &r att ge beslutsfattare och
vaghallare ett underlag for kommande prioriteringar avseende pa gatornas framtida
trafiksékerhetsfordndringar, underhll och kommande plandndringsarbeten.

1.2 Syfte

Syftet med detta arbete &r att granska végnétet i Géllivare for att hitta motstridiga ansprak, sa
kallade konfliktpunkter, och ge forslag pa atgérder som minskar eller eliminerar dessa
konflikter. Samt att &ven granska metodiken i handboken Svenska Kommunforbundet Lugna
gatan (1998) om trafiknitsanalyser, som utgjort arbetsmetod i denna analys.

1.3 Mal

Detta arbete har tva mal, det forsta dr att producera en analys som ger forslag pa trafikatgérder
som skapar ett sékrare och tillgdngligare gaturum i Géllivare. Det andra ér att foresla en
utveckling av metodiken handboken Svenska Kommunforbundet Lugna gatan (1998), for att
gora metoden enkel och létt att forsta.

1.4 Metoder

For att 16sa problem, fa kunskap och nya insikter om trafikvédgnatet har kvalitativa
forskningsmetoder anvénts i detta arbete. Kunskapsbildning har skett genom studier av
handboken Svenska Kommunforbundet Lugna gatan (1998), en kurs 1 Arcview 8.2 och
genom erfarenhetsutbyte bland olika anvidndare av gaturummet.

Fo6ljande metoder har anvints i detta arbete:

Studie av Svenska Kommunforbundet Lugna gatan (1998).

Studie av Boras trafiknétsanalys.

Studie av fordjupad Oversiktsplan for titorterna Géllivare-Malmberget-Koskullskulle.
Enkédtundersokning.

Studie av Norrbottens lans forfattningssamling. En sammanstéllning dver végar i
Norrbottens l1dn (2003).

Kurs 1 Arcview 8.2

e Intervju

Beskrivning av enkét och intervju
Intervjuerna 1 denna undersokning &r gjorda i 6ppen dialog. Dessa foregicks av en
telefonforfrdgan dér &mnesomradet presenterades, endast minnesanteckningar fordes.
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Representanterna for dem med funktionshinder och yrkesforarna fick bl a svara pa fragor ror
trafiknitet, sett ur deras perspektiv. De fick dven fragor om hur deras relation till myndigheten
ar.

Enkétundersokningen foregicks av en telefonforfragan om ett 6nskat deltagande. Information
gavs dd om vad en trafikndtsanalys &r for ndgot och varfor man gor en sadan. I enkédten
ombads de att komma med synpunkter pa nuvarande vagnit, samt att ge forslag till
forbéttringar. Enkéten innehdll inga fasta svarsalternativ.

1.5 Avgransningar

Trafiknétsanalysen avgransar sig i huvudsak till Géllivare titort med dess huvudgatunit.
Bullermitningar har tidigare gjorts av Végverket och visar viarden som ligger under géillande
gransvirden, darfor ingar inte de i denna analys. Avgasmétningar som Miljokontoret 1atit gora
visar pa halter som ligger langt under géllande grinsvirden, darfor ingér ej heller
avgasmaitningar i denna analys.

Ett ofullstindigt och diffust olycksfallsregister gjorde att den statistiken inte kunde tas med 1
denna analys.

Skolelevers medverkan i detta arbete hade varit bade intressant och angeliget, de anvédnder ju
dagligen vigniten pa sin vég till och fran skolan. P4 grund av tidsbrist var det inte mojligt att
ta med dem 1 analysarbetet.

Vignitet for tung och farligt gods saknar bade funktions och kvalitetskriterier i handboken.
Uppgifterna i denna rapport ar skattade i samarbete med Sven Erik Mdller Géllivare kommun,
referensgrupper och forfattaren. Dessa uppgifter redovisas endast i kartbladet for
funktionsindelning och kartbladet for kvalitetsbedomning.
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2 GALLIVARE TATORT

2.1 Befolkningsutveckling

Gillivare/Malmberget bildar tillsammans med Koskullskulle kommunens tatortsomrade. Dér
bor ca 16000 av kommunens 20000 invanare. Den kraftigt minskande befolkningen ger
planeringsproblem. Kommunen tvingas till omfattande rivningar och ménniskor maste flytta,
ibland flera ganger. Den minskande befolkningsméngden drabbar ocksa den kommunala
servicen, speciellt i rivningsdrabbade omraden.

Gruvgropens utbredning i Malmberget haller pé att klyva samhéllet, detta paverkar
centrumhandeln som far allt simre kundunderlag. Géllivare, den tidigare mindre tétorten, har
nu tagit Gver som centralort och centrumhandeln har koncentrerats dit.

Under de senaste 30 aren har en omfattande befolkningsforskjutning skett. Malmberget har
glesats ur och avfolkats medan Géllivare som kommuncentrum har starkts. Kommunen har
goda forutséttningar att vidareutveckla titorten for att bli en attraktiv plats att bo, arbeta och
leva i.

2.2 Gallivare stadsplan

Kommunen har startat en planprocess, for att fa en bred samhillsdebatt om tétorternas och
hela kommunens utveckling. Man har bildat en planorganisation. Den har hallit sju externa
samradsmoten. Det priméra mélet for kommunen &r att bryta den negativa befolkningstrenden
och helst vinda den till ett positivt inflyttningsnetto.

Gillivare stadsplanemonster har modifierats, men huvuddragen fran den ursprungliga planen
kan skonjas. De centrala delarna dr avgrdnsade av Malmbergsvégen, Lasarettsgatan och
Parkgatan. Kyrkoallén, som ligger centralt, byggdes i borjan av 1990-talet om till gagata.
Handeln dr koncentrerad till Malmbergsvigen och Lasarettsgatan, samt till Storgatan som
utgdr tvarforbindelsen mellan dessa bada gator. Tillsammans med Kyrkoallén, utgor dessa
affarsgator i centrala Gillivare. Dar finns nu ocksé tvé gallerier. Detaljhandel, kontor,
offentligsektor, hotell och Folkets Hus finns koncentrerade i Géllivare centrum. Hér finns
ocksé flerfamiljshus om tre/fyra viningar.

2.3 Gallivare huvudtrafikstrak

Gatunitet inom tdtortsomradet dr uppbyggt kring ett huvudstrak som forbinder de olika
titortsdelarna. Standard och framkomlighet dr god pa dessa vigar. Hogsta trafikméngden,
7900 fordon/dygn, har Malmbergsleden som forbinder Géllivare med Malmberget. Inne i
Gillivare tatort &r Malmbergsvégen (5800 fordon/dygn) och Lasarettsgatan (5800
fordon/dygn) de mest trafikerade gatorna. Aven Norska viigen (5500 fordon/dygn) har stor
trafikméngd. Dessutom forekommer har hoga hastigheter och trafikméngden kommer att 6ka.
Eftersom en fortsatt utflyttning av handel och affarsverksamhet sker till det s kallade
industriomradet beldget mellan samhéllena, enligt 6versiktsplanen (2001) for titorterna.
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Vidare kan man ldsa, att ndr Kyrkoallén och Storgatan byggdes om till gagata forsvarades
trafiksituationen i centrum. Gégatan uppfattas som en barridr som hindrar genomstrémningen.
Vid veckosluten dr trafiken intensiv i de centrala delarna av Géllivare. Lings Hantverkargatan
ar trafiken livlig och ndgon typ av reglering bor goras. Sodra delen av centrum saknar bade
butiker och bostider och dr dérfor lite besokt.
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3 LITTERATURSTUDIE

3.1 Handboken Lugna gatan

Svenska Kommunforbundet har tagit fram handboken Lugna gatan (1998). I boken
presenteras en planeringsprocess for fornyelse av befintliga gator med blandtrafik.
Dimensionerande i den trafikplaneringsprocessen dr de med funktionshinder och barn.
Skriften betonar dven gaturummets estetiska utformning som faktor for att skapa en lugnare
trafikmiljo.

Dir oskyddade trafikanter, gdende och cyklister blandas med bilar i stérre omfattning blir
trafiksékerhetsproblemen stora. De oskyddades sdkerhet dr 1 hog grad beroende av den
hastighet som bilar tillats att halla. Darfor ar det viktigt att fa ner bilhastigheterna i det
gemensamma gaturummet, fastslir skriften. Planeringsprocessen i handboken strévar efter att
kartldgga de miljoer dar den oskyddade ménniskan och bilen méts. Pa dessa platser ska
bilarnas hastigheter inte 6verstiga 30 km/tim, eller sa ska de platserna trafiksidkerhetssdkras pa
annat sétt. Légre hastighet innebdr mindre bestaende skador for de drabbade. Dessutom sé har
bilforaren vid 14ga hastigheter storre mojlighet att avviérja en olycka. Svenska
Kommunfoérbundet Lugna gatan (1998)

3.2 Trafiknatsanalys

Trafiknétsanalysen &r ett Gvergripande dokument som avhandlar de storre och overgripande
huvudvégnitet med avseende pé trafiksékerhet och trygghet.

Den ér en planeringsprocess som metodiskt behandlar varje trafikslag for sig, funktionsindelar
trafikndten, samt visar vilka ansprék pa framkomlighet och trafiksékerhet som trafikslagen har
1 vignitet. Analysen hjélper planerare att hitta svagheter och konflikter mellan de olika
trafikslagen. For att dessa sedan ska kunna foresla adekvata atgérder som gor gaturummet
trafiksékert och tillgéngligt for alla. Kvarstaende konfliktpunkter 16ses med fysiska &dndringar
1 vignéten.

Planeringsmetoden i trafiknétsanalysen &r framatblickande och skapar en bild av hur vi vill att
en gata ska fungera. Denna bild jaimfors med dagens gatubild. Brister och avvikelser blir da
tydliga. Bristerna anges pa kartorna med kvalitetsomdome/farg; god/gron, mindre god/gul
eller 14g/rod for respektive trafikslag. Kvaliteten dr dd ett matt p4 om en fordndring behovs for
att na onskad trafiksdkerhet.

Arbetet i analysen delas upp i foljande moment:
« Ansprak och funktionsindelning av varje trafikslag i vignéten
« Kvalitetsbedomning av vidgniten, med avseende pa trafiksékerhet och framkomlighet.
« Ge forslag till forandringar och forbéttringar 1 vagnétet
« Ny hastighetsklassificering av det nya végnétet
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4 TRANSPORTNATETS ANSPRAK OCH FUNKTIONSINDELNING

Gillivare tétorts nuvarande strukturer av blandtrafikgator har 1 huvudsak studerats 1 denna
analys. En Oversiktlig kartldggning har ocksa gjorts for att kartligga sammanhang och ge en
helhetsbild av gatunitet. For varje trafikslag foljer ett schema som visar ansprak och
funktioner som aktuellt trafikslag har i gatunitet.

4.1 Bilnatet

For att beskriva biltrafikens hastighetsansprak har biltrafiknétet delats upp efter den priméira
funktionen i respektive ldnk. Bilisternas krav pé hastighet avgors av linkens funktion. Som
underlag for anspraksbeddmningar har dagens gatufunktion och dagens trafikmédngder
anvints. Bilvignitets funktionsindelning och hastighetsansprak bedoms enligt nedanstaende
schema.

Funktionsindelning och hastighetsansprak

Nattyp Lanktyp Huvudsaklig trafikuppgift Fardhastighet (km/tim)
Huvudnit Genomfart eller infart Biltrafik genom eller till tétort 70
Huvudgata Biltrafik mellan tatorternas olika 50
omraden
Lokalnét Lokalgata Biltrafik inom ett omrade 30 eller gangfart

Langsta korstriacka mellan en start/malpunkt inne i ett omrade och nidrmaste anslutning till huvudnitet bor inte
overstiga 400 meter.

Bilvagnatets funktionsindelning
Se karta 1 sid. 8
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4.2 Busshatet

Swebus ér entreprendr for busstrafiken 1 titorterna i Gillivare kommun. Med sina tre linjer
berdknar de att ca 90 % av innevanarna har max 400 meter till hallplats. Snabbussnétet finns
bara mellan Malmberget och Géllivare och skall fungera som en ldnk for dem som snabbt vill
ta sig fram mellan samhéllena under dagtid pé vardagarna. Busstrafiknétets
funktionsindelning och hastighetsansprak bedoms enligt nedanstdende schema.

Funktionsindelning

Nattyp Huvudsaklig trafikuppgift
Basnit Utgor stommen i busstrafiksystemet. Nitets maskvidd
och hallplatsernas lagen ger 400 m géngavstand till
hallplats.
Hastighetsansprak
Lanktyp Fardhastighet (km/tim)
Liank i basnitet 50
Link i snabbussnitet 50

Bussnatets funktionsindelning
Se karta 2 sid. 10

Liankar dér de olika bussnidten 16per samman antar den mest frekventerade lankens

fargmarkering.
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Vagnat fér busstrafik:

Funktionsindelning
s Badlinje
—— Sriabhblinge

Linjebuss

O Halplats

—_——

Gallivare

Karta 2. Funktionsindelning av vagnat for busstrafik
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4.3 Utryckningsvagnatet

Vignitet har delats upp i ett primirt vagnat. Det priméra utryckningsviagnitet omfattar de
storre vigarna och végarna till och fran brandstation och lasarett. Instillelsetider for brandkér
och ambulans dr beroende av vilken hastighet de kan fardas med. Framkomlighet i korsningar
och dvergangar &r av stor betydelse och bor ges stor vikt vid klassificering av bilvignitet,
enligt Boras trafiknétsanalys (1999).

For ambulanstransporter géller ocksé krav pa jamna och raka vigbanor. De alltmer populéra
cirkulationsplatserna och viggupp stér 1 konflikt med dessa krav. Utryckningsnitets
funktionsindelning och hastighetsansprak bedoms enligt nedanstaende schema.

Funktionsindelning

Lanktyp Omfattning och huvudsaklig trafikuppgift

Primart utryckningsnét Omfattar storre delen av biltrafikens huvudnét samt
anslutningsgator till sjukhus, vardhem, brandstation
och polisstation

Hastighetsansprak

Lanktyp Fardhastighet (km/tim)

Primiért utryckningsnét 50

Utryckningsnat: Kapacitetsansprak

Klarldggs och sikras for anslutningsgator till sjukhus, brandstation, polishus och andra vil frekventa malpunkter.

Utryckningsvagnéatets primara vagnat bla lank
Se karta 3 sida. 12

Ovriga gator betraktas som sekundira utryckningsvigar och markeras inte speciellt pa kartan.
Ambulans och brandkér anvénder sig av samma vignit.
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Projektingenjorsprogrammet
2005



13

4.4 Vagnat for tung och farligt gods

Alla farliga godstransporter som sker med nagon typ av transportmedel pé vig, jirnvag, sjo
eller i luften ska folja reglerna om transport av farligt gods. Bestimmelserna géller oftast
ocksé vid kortare mellanlagring i ett magasin, pa en terminal eller liknande. Regelverken for
landtransport revideras vartannat ar. Rdddningsverket dr den myndighet som vakar 6ver dessa
regler och bestimmelser.

Enligt 4 kap 11 § i trafikforordningen indelas vdgar som inte &r enskilda i tre barighetsklasser.
Denna analys redovisar och klassificerar vignitet i Gallivare for den tunga trafiken,
barighetsklass 1 (BK1).

Trafiknat for tung och farligt gods
Se karta 4 sid. 14
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w— Transportvégar for tung och farligt gods

-\—_—l—'—*/k
Gallivare
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Karta 4. Funktionsindelning av vagnat for tung trafik
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45 Gangnat

Lankar i gangnétet kan vara friliggande gangvégar, separerade gangbanor avskilda med
kantsten eller skiljeremsa, samt ldgtrafikerad gdngfartsgata. Ndgon anledning att separat
redovisa och funktionsindela gangnétet finns ej, da prestationen i dessa nét ér individuell hos

de gdende.

Niétanalysen redovisar istéllet de gdendes ansprik pé att korsa biltrafikndtets ldnkar med
avseende pa behov, framkomlighet och sékerhet. Regleringsform och principutformning av
passager dr avgorande hur god en passage klassas att vara. De gdendes ansprak bedoms enligt

nedanstdende schema.

Ansprak pa att korsa biltrafiknatet

Malpunkter i lankens omgivning

Ansprak

Butiker, kontors- och bostadsentréer, servicelokaler,
busshéllplatser eller liknande mélpunkter finns pa bada
sidor av ldnken.

G4éende ska kunna korsa var som helst utmed
biltrafikldnken.

Malpunkterna for gaende finns samlade till vissa ldgen
langs lanken sa att gdende naturligt viljer att korsa pa
bestdmda gangpassager.

Géende ska kunna korsa biltrafiklanken pa bestimda
gangpassager.

Inga aktiviteter/malpunkter utmed lénken.

Géende har inga ansprak pa att korsa biltrafiken.

Alla aktiviteter/mélpunkter samlade pé ena sidan av
lanken.

Gaende har inga ansprak pa att korsa biltrafiklanken.

Ansprak pa bilhastighet vid korsning av billank

Gangtrafikens korsningsansprak

Biltrafikens hastighet (km/tim)

Korsa biltrafiklanken var som helst utmed ldnken.

Hogst 30 utmed hela linken

Korsa biltrafiklinken pa bestimda gangpassager.

Hogst 30 vid gangpassager

Vid gangpassage som anvinds av manga
funktionshindrade.

Gangfart

Kapacitetsansprak

Kapaciteten for gdende bor klarldggas och sikras vid gangpassager i anslutning till terminaler,
idrottsanldggningar och liknande mélpunkter med tidvis mycket stora fotgéingarfloden.

Gang- och cykelpassager
Se karta 5 sid. 16

Projektingenjorsprogrammet
2005




. Gallivare

e

..“.

Gaende och cyklisters behov
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Karta 5. Funktionsindelning av gaende och cyklisters behov att korsa huvudvéagnatet.

Projektingenjorsprogrammet
2005



17

4.6 Cykelvagnat

Ett cykelnit dr uppbyggt av friliggande cykelvigar i gronomraden och parker, separata
cykelbanor langs med gator och lagtrafikerade lokalgator ingar ocksé i cykelnitet. I en
tatortsmiljo bedoms cykelfilt som tveksam. Ett 6kat cyklande befrdmjar bade hilsa och miljo,
dock finns risk for att cykelolyckor okar, darfor ar det viktigt att utforma nya cykelnét pa ett
trafiksdkert sitt. Funktionsindelning av cykelnitet beddms enligt nedanstdende schema.

Funktionsindelning av cykelnatet

Nattyp Huvudsaklig trafikuppgift

Overgripande cykelnit For cyklister som fardas ldngre strickor t ex mellan
bostad och arbetsplatser, centrum, skolor, terminaler
eller storre fritidsanldggningar.

Lokala cykelnét For cyklister som dagligen fardas korta strdckor inom
ett omrade mellan bostad och skola, nirservice,
busshallplats etc.

Ansprak pa framkomlighet och trafiksakerhet i cykelnatet

Nattyp Ansprak

Overgripande cykelnit Hogre fardhastighet.
Trafiksdkerhet med beaktande av vuxna cyklisters
trafikformaga.

Lokala cykelnét Léagre fardhastighet.
Trafiksdkerhet med beaktande av barns och dldres
trafikformaga.

For bdda funktionsklasserna i cykelnitet giller foljande enligt handboken Svenska

Kommunforbundet Lugna gatan (1998)

o [ forsta hand efterstravas separata cykellinkar med sddan genhet, profilstandard och frihet
fran fordrojande passager att de ger hogre framkomlighet dn nérliggande, alternativa
forbindelser dir cykeltrafiken inte &r separerad frén biltrafiken.

e [ andra hand utnyttjas lagtrafikerade blandtrafikgator med 30 km/tim eller gdngfart.

Cyklisters ansprik vid korsning av billdnk se nedanstdende schema

Cykelnétets ansprak vid korsning av billank

Bilhastighet hogst 30 km/tim vid cykelpassage i plan.

Planskildhet dér bilhastigheten ar storre dn 30 km/tim.

Kapacitetsansprak

Klarldggs och sdkras pd hogbelastade lénkar.

Cykelvagnat
Se karta 6 sida. 18
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5 BEDOMNING AV KVALITETER | NUVARANDE TRAFIKNAT

5.1 Kvalitetsbegrepp

Kvalitetsbedomning gors av nuvarande trafiknit for att skapa ett beslutsunderlag som ska
ligga till grund for fordndringar i1 vdgnétet. Den ska omfatta trafiksdkerhet och framkomlighet.
Ordningsfoljden for kvalitetsbeddmningen blir den samma som i foregédende kapitel om
anspraken, och har inget med prioritet att gora.

Trafiksakerhet och framkomlighet

De som gar eller cyklar inom staden bor inte hindras eller storas av biltrafiken, s att deras
livskvalitet begrinsas 1 avsevird grad. Sarskilt géller att; barn, de dldre och de med
funktionshinder bor kunna forflytta sig tryggt och sikert mellan bostaden och sina vanligaste
malpunkter. Dessa grupper bor vara dimensionerande vid utformning av végnéten.

Dir olika trafikslag star i konflikt med varandra bor framkomlighet for gdende, cyklister,
busstrafikanter och utryckningsfordon prioriteras fore biltrafikanternas ansprak pa
framkomlighet.

Kvalitetsnivaer

Trafiknétsanalysen anvénder sig av en tregradig fargskala, enligt modellen i handboken
Svenska Kommunforbundet Lugna gatan (1998), gron/gul/rdd for att bedoma hur vil olika
trafikanters ansprak i vignétet ar tillgodosedda. Gron farg star for god kvalitet. Innebdrden av
gul respektive rod fargkod redovisas i1 anslutning till respektive beddmningsschema, se
nedanstdende schema.

ol Kval.it?ts- Hur vil ti{lgodoses Kommentarer
Nivé anspriket?
God Helt Godtas alltid
Kan godtas en begrédnsad tid eller
Gul Mindre god Delvis Kan godtas om andra vésentliga
Kvaliteter eller kostnader vinns

L4 Inte alls Kan inte godtas eller
& Kan godtas en viss begrinsad tid
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5.2 Biltrafikvagnatet - kvalitetsbeddmning

Kriterier for kvalitetsbeddmning av framkomlighet med avseende pé hastighet enligt
nedanstaende tabell.

Lanktyp

Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet (km/tim)

Genomfart/Infart

Huvudlank

Lokallank

e Gult betyder mindre god framkomlighet {or biltrafiken, men kan godtas om den ger hogre
kvalitet for gdendes och cyklisters trafiksdkerhet eller for trafikbuller.

e ROtt betyder lag framkomlighet for biltrafiken, men kan godtas under begransad tid, om
den ger hogre kvalitet pa gaendes och cyklisters trafiksdkerhet eller for trafikbuller.

Biltrafikvagnatet nuvarande kvalitet

Se karta 7 sid. 21
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5.3 Busstrafikvagnat - kvalitetsbeddémning

Kriterier for bedomning enligt nedanstaende tabell.

Lanktyp Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet (km/tim vid Dh)
<20 20-30 > 30

Lank i basnétet Gul

Lank i servicelinjenit Gul

Busshastigheten avser fardhastighet exklusive hallplatsstopp.

Enstaka punktvisa hastighetsnedsittningar i basnétet ger inte kvalitetssdnkning.

Gult betyder mindre god framkomlighet for busstrafik, men kan godtas om den ger hogre
kvalitet for gdng- och cykeltrafikens trafiksikerhet och for trafikbuller.

e ROtt betyder lag framkomlighet som inte kan godtas.

Bussvagnatets nuvarande kvalitet
Se karta 8 sid. 23
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Bussvagnat: Kvalitel
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Karta 8. Kvalitetsbeddmning av bussvagnat
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5.4 Utryckningsvagnatet - kvalitetsbedémning

Brandkar och ambulans stiller hoga krav pa framkomlighet d&ven under rusningstrafiken. De
primira utryckningsviagarna sammanfaller i stort med huvudviagnitet. I samtal med
personalen vid ambulanstjansten framkom det att de d&ven anvdnder Hantverkargatan som
utryckningsvag.

Béda personalkategorierna uttryckte oro dver kombinationen plandvergangar och
parkeringsfickor som anlagts ldngs Parkgatsleden.

Kvalitetsbeddmning av utryckningstrafikens behov bedéms enligt nedanstaende tabell

Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet (km/tim vid Dh)
<30 > 70

Lanktyp

Lénk i det priméra
utryckningsnétet

Lénk i det sekundéra
utryckningsnétet

Ovriga gator och korbara
ytor

Enstaka punktvis hastighetsnedséttningar i utryckningsnétet ger ingen kvalitetssdnkning.

e Gult betyder mindre god framkomlighet for utryckningstrafik, men kan godtas om
giendes och cyklisters trafiksdkerhet far hogre kvalitet.

e ROtt betyder 1g kvalitet som inte kan godtas.

Utryckningsvagnatets nuvarande kvalitet
Se karta 9 sid. 25
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Utryckningsviagnat: Kvalitet
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Gallivare
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Karta 9. Kvalitetsbeddmning av utryckningsvagnatet
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5.5 Vagnat for tung och farligt gods kvalitetsbedémning

Vignitet for tung trafik 1 Géllivare kvalitetsbedoms, genom en jaimforelse mellan de olika
trafikslagens ansprak.

Vagnatet for tung och farligt gods nuvarande kvalitet
Se karta 10 sid. 27

26
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Tungtrafikvagnat: Kvalitet

e (50d frambkomlighet

Mindre god framkamlighet

—_——
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Karta 10. Kvalitetshedomning av vagnatet for tung trafik
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5.7 Gang- och cykelpassager

Trafiksékerheten pa gang- och cykelpassager bedoms efter biltrafikens hastighet. De fordon
som fardas 1 hogst hastighet dr avgérande for vilken kvalitetsnivé en gang- och cykelpassage
har. En séker gdng- och cykelpassage erhélls enbart om biltrafikens hastighet &r 14g.
Beddmningen gors enligt tabell nedan.

Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet (km/tim vid Dh)

<30 30-50 > 50
Gul

e Gult betyder mindre god kvalitet och kan godtas under begriansad tid.

e ROt betyder lag kvalitet och kan inte godtas.

Gang- och cykelpassager nuvarande kvalitet
Se karta 11 sid. 29
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5.6 Cykelvagnat - kvalitetsbedémning

Kvalitetsbeddmning av cyklisters sakerhet

Sdkerheten pé det dvergripande nétet beaktas utifrdn vuxna cyklisters trafikforméga.
Blandtrafik pé gator med hogre fardhastighet én 30 km/tim pa biltrafiken, &r inte att betrakta
som god kvalitet med avseende pa cyklisters sidkerhet.

Cykelnitets kvalitetsnivad med avseende pa sikerhet bedoms enligt tabell nedan

Kvalitetsnivd med avseende pa sakerhet i cykelnatet

Separat

Oseparerad .
Cykelfalt cykelbana

Lanktyp cykeltrafik

Overgripande cykelnat pa huvudgata
(50km/tim)

Overgripande cykelnatet pa lokalgata

Lokal cykelnatet pa lokalgata

Lokala cykelnéatet pa lokalgatan max 30 km/tim

Helt friliggande gang/cykelvig

Kvalitetsbeddomning av cykelnatets framkomlighet

For det 6vergripande nitet finns utover kravet pa trafiksikerhet, ansprak pa ett kontinuerligt,
lattorienterat och tydligt nit, som ger en god fardhastighet och en hog komfort.
Framkomligheten bedoms efter separeringsgrad i det befintliga nitet, enligt tabell nedan.

Kvalitetsniva pa cykelnatets framkomlighet
Oseparerad Cykelfilt

Separat
cykelbana

Lanktyp

cykeltrafik
Overgripande cykelniit pa huvudgata Gul

Overgripande cykelnit pa lokalgata Gul

Helt friliggande gang/cykelvig -

e For god kvalitet, vad géller kontinuitet och framkomlighet i det dverordnade cykelnitet,
skall cykeltrafiken vara separerad frén biltrafiken.

e Cykelfalt bedoms ge en god kvalitet med avseende pa kontinuitet och framkomlighet, men

ar ur trafiksidkerhetssynpunkt en tveksam 16sning.

Det évergripande cykel- och gangnatets nuvarande kvalitet
Se karta 12 sid. 31
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Overgripande cykel och gangnitet:
Kvalitetsbeddmning
—— God
Mindre god
— Liyg

------ Gangvag God

Gallivare

—_——

Karta 12. Kvalitetsbedomning av cykel- och gangvagnétet
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6 FORSLAG TILL FORANDRINGAR I TRAFIKNATET

6.1 Kuvalitetsbrister och kvalitetskonflikter i nuvarande trafiknét

Varje trafikslag har nu tva olika kartuppsittningar. Den ena redovisar utformning, funktion
och ansprak, se kapitel 4. Den andra visar hur vél dessa kan uppfylls i nuvarande vignit, se
kapitel 5. Genom jamforelser och analyser av varje lank kan kvalitetsbrister och motstridiga
villkor stéllas mot varandra. P4 en lank kan géngtrafikanternas ansprék pa att korsa ldnken,
innebéra en bilhastighet pd 30 km/tim. Medan samma lidnk kan vara en del av det priméra
utryckningsvégnétet med ansprak pa 50 km/tim. Detta ar ett exempel pa motstridiga villkor i
vagnatet.

6.2 Forandring av funktion och flode

Forandringar i trafikstrukturen och funktionsindelningen provas mot brist- och
konfliktanalysen for att f4 en optimal struktur 1 huvudgatunitet. I vissa fall 4&r motséttningarna
1 hastighetsansprdk mellan de olika trafiknéten sa stora att det &r omojligt att uppné en
acceptabel standard for alla trafikantslag. For att 16sa ett sddant problem krivs fordndringar av
ndgot trafikndt. Fordndringar i trafikndt kan goras genom att befintlig funktion foréndras eller
genom en om eller utbyggnad av ldnk. En sammanstillning av resultatet i detta avsnitt
redovisas i tabell 1 pa sid. 33 och pa karta 13 sid. 38 och karta 14 sid. 41.
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I kommunen finns sedan tidigare forslag och konkreta planer pa att forindra trafikniten. Aven

Vigverket har planer som beror tétortens trafiknit. Dessa planer har jamforts med
nétanalysens behov av fordndringar inom biltrafikndtet. En sammanstillning av forslagen
redovisas i tabell 1 nedan, dessa &r av typen nétforandring och principutformning.

Tabell 1 Nya funktioner i vagnéaten enl. trafiknatsanalysen

Nr | Lank Atgérd Effekt
1 Korsning Sommarv/Vinterv Ny cirkulationsplats Séakrare och jamnare trafikflode
2 | Exportvigen Nedklassning till 30 km/tim link | Okad sikerhet for de giende
3 | Metallvigen * Nedklassning till 30 km/tim Okad sikerhet for de gaende
lank
4 | Ny lank Anldggning av ny vig Avlastning av nérliggande vignit
5 | Metallvdgen Uppgradering till lank i lokala Avlastar kringliggande vagnét
végnitet. Ansluter till ny ldnk
6 | Korsning Cellulosav./Oljev. * Anldggning av cirkulationsplats | Sékrare och jamnare trafikflode
7 | Cellulosavigen del av lank Breddning och ritning av stracka | Sdkrare trafikflode
8 | Metallviagen * Avstangning av lank Ersitts Farlig korsning undanrdjs
med cirkulationsplatserna nr: 6
och 9
9 | Vég45/Sommarvégen Anlédggning av cirkulationsplats | Sékrare och jdmnare trafikflode
10 | Vég 45/Vinbédrsvigen *Anldggning av cirkulationsplats | Sdkrare och jamnare trafikflode
11 | Estradvégen Uppklassning till huvudlénk Lank for 50 km/tim
12 | Ny léank vdag 45/E10.01 * Anlidggning av Sékrare och jamnare trafikflode
cirkulationsplats
13 | Ny ldnk Masshedsvigen Anlédggning av cirkulationsplats | Sékrare och jimnare trafikflode
14 | Ny lédnk Luleagdg/Masshedsv. | Anldggning av cirkulationsplats | Sékrare och jimnare trafikflode
15 | Ny lénk Luledvdgen Anlédggning av cirkulationsplats | Sékrare och jdmnare trafikflode
16 | Ny léank Luledvdgen Anlédggning av cirkulationsplats | Sékrare och jdmnare trafikflode
17 | Va Kyrkoallén Avsténgning av lank Stopp for genomfartstrafik
18 | Oa Kyrkoallén Avsténgning av lank Stopp for genomfartstrafik
19 | Va Kyrkoallén del av lank Nedklassning till 30 km/tim link | Okad siikerhet for de gdende
20 | Hantverkaregatan * Nedklassning till 30 km/tim Sékrare och lugnare trafikflode
lank
21 | Ny lank Anliggning av ny lank Avlastning av vignit
22 | Malmbergsvigen Nedklassning till 30 km/tim lank | Sékrare och lugnare trafikflode
23 | Lasarettsgatan del av link Nedklassning av ldnk Sakrare och lugnare trafikflode
24 | Ny lank Anldggning av ny lank Avlastning av vignit
25 | Lasarettsgatan del av link Nedklassning till 30 km/tim ldnk | Sékrare och lugnare trafikflode
26 | Ny lank L-gatan/Hantv.gatan Anliggning av cirkulationsplats | Sdkrare och jdmnare trafikflode
27 | Andra Sidanvigen/Jarnvags- * Nedklassning till 30 km/tim Sakrare trafikflode
korsning lank
28 | Andra Sidanvigen del av lank | Klassning till 50 km/tim l&nk Bittre trafikflode

Atgarder markerade med ett * i tabellen visas i bild pa sidorna 34-37.

Funktionsindelning av nytt bilvagnat
Forslag till vignitens nya funktioner enligt tabell 1 redovisas pé karta 13 sid. 38.
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Bildexempel fran trafikvagnatet i Gallivare
Nedan foljer ett urval av trafikmiljoer som beskriver motiven for de forslag till atgdrder som
redovisas i tabell 1.

Andrasidanvagen Jarnvagskorsning

I denna korsning skall; Bilar, bussar, lastbilar, sndskotrar, gaende, cyklister
och barnvagnar blandas. Analysen foreslar hastighetsnedséttning. Langsiktigt
bor vigen breddas.

Metallviagen vid Robin Hood

Trang végstricka bilar star ofta parkerade ute 1 vigbanan som pé bilden. P4
motsatta sidan backar bilarna ut mot vigbanan da de skall ut. P4 denna stricka
blandas tunga fordon, traktorer, bilar med shoppande barn och vuxna.
Analysen foreslar kraftfulla &tgérder i omradet med nya cirkulationsplatser
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och ny vigstrackning.

Metallviagen / Cellulosavagen

Farlig korsning i kurva, tungtrafik och blandad trafik. Analysen foreslar att
denna infart till Metallvdgen stéings av.

Vig 45 korsning Vinbarsvigen och Sommarvagen

Stor och bred vig med svardverblickade korsningar. Har forekommer
Blandtrafik med hoga hastigheter. Analysen foreslar att cirkulationsplatser
anldggs i dessa korsningar.

35
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Vig 45 / Luledvagen

Farlig hoghastighetskorsning. Analysen foreslér att en Cirkulationsplats anldggs.

Hantverkargatan / Vi Kyrkallén

Intensiv korsning med oklara regler om utfarten frin Domusparkering. Utfart eller
vigkorsning det dr frigan? Analysen foreslar en avstingning mot Domus
Parkeringen, enkelriktning av Hantverkargatan med 30 km/tim.

36
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Parkgatsleden med parkeringsfickor

Farliga avsléppningsplatser for skolelever. Analysen foreslar att fickorna stdngs
och att avsldppning forbjuds ldngs Parkgatsleden. Fullgott alternativ for
avsldppning finns pa skyddad plats bakom badhuset.

Cellulosavagen / Oljevagen

Vigkorsning med blandad trafik tunga fordon och traktorer. Hoga farter
forekommer har. Analysen foreslér att en Cirkulationsplats anldggs hir.

37
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Gallivare

Funktionsindelning av nytt bilvagnat
------ My vagstrackning
Forslag A stangning av lank
e Fiipslag Forandringar i bilnat
s Genomfart infar

M0 dy SR AL

—_——

Karta 13. Funktionsindelning av nytt bilvagnat
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6.3 Hastighetsklassificering av foreslaget bilnat

Nitforandringar som foreslés i avsnitt 6.2 16ser inte alla nitproblem. Det kommer att kvarsta
konflikter, sdrskilt 1 huvudnétet som utgor 10-20 % av blandtrafiknitet, enligt Svenska
Kommunforbundet Lugna gatan (1998). Nista moment i ndtanalysen blir darfor att forsoka
16sa eller minska de kvarstdende problemen i dessa nitdelar genom att prova vilken
hastighetsklass som ger optimal avvigning mellan trafikslagens olika ansprak. Samtidigt
beaktas dnskemal om kontinuitet 1 hastighetsanspraken ¢ver sammanhéingande strackor inom
samma funktionsklass.

Hastighetsklassificering av vagnatet

Hastighetsklassificeringen nedan bygger pa de nétfunktioner som redovisats i forslag till nytt
bilnit. Modellen och definitionerna av de olika gatornas funktioner nedan ar hamtat ur
Svenska Kommunforbundet Lugna gatan (1998) och Boras kommuns trafiknitsanalys (1999).
Vid hastighetsklassificeringen av viagnitet anvinds foljande typer av gator.

Gangfartsgatan

En lokalgata som &r utformad for att vara ett gemensamt rum for alla som bor eller har
drenden ldngs gatan. Den dr inte uppdelad i skilda banor for trafikslagen. Gangfartsgatan
hastighetssikras, detaljutformas och regleras sa att bilarna har hogst gdngfart och lamnar de
géende foretride.

30-gatan

Som regel en lokalgata, men vissa huvudgator kan ocksa tillhora denna gatutyp. Cykeltrafik
kan ske pé cykelbanor eller ute i gatan. Gangtrafiken har gdngbanor avskilda med kantsten.
Géende och cyklister kan korsa 30-gatan var som helst i gatukorsningar eller pa strackor.
Gatan har dirfor inga sérskilt reglerade gang- eller cykelpassager, men funktionshindrade ska
kunna korsa gatan bekvimt genom sénkta kantstenar eller forhdjda passager och liknande vid
korsningarna, samt pé andra platser ddr behovet att korsa gatan ir stort. I innerstaden
tillgodoses en del av parkeringsbehovet pa 30-gatorna.

50/30-gatan

Gata som ingar i huvudgatunétet men sérskilt 1 innerstaden &r den ofta samtidigt lokalgata for
de som bor, arbetar eller har butiker i husen ldngs gatan. Korbanan har normalt ett korfalt i
vardera korriktningen. Gatan bor ha bade cykelbanor och gangbanor. Mélpunkterna for

gaende langs gatan och korsande cykelstrak dr ofta lokaliserade till sérskilda passager. Dessa
ar hastighetssdkrade till 30 km/tim.

50-gatan
En genomfarts- och huvudgata inom tétorten, ddr oskyddade trafikanter inte har nagra ansprak
pa att korsa gatan, och utgors 1 huvudsak av huvudgator i tétortens ytteromraden.
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70/50-gatan

En genomfartsgata och ibland en huvudgata inom tétorten, dar oskyddade trafikanter inte har
ansprak pa att korsa gatan eller dér dessa trafikantgrupper kan korsa gatan i planskildhet.
Gatorna utgors framforallt av storre vagar och gator med genomfartstrafik, dér
korsningsavsténdet dr stort och dér det inte finns utfarter ldngs gatan.

Hastighetsklassificering av nytt huvudvagnat
Se karta 14 sid. 41
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Gallivare

Hastighetsklassificering av nytt huvudnét

L ] 30 km tim hdgsta hastighet i punkt
30 km tim hiigsta hastighet p& strécka
(o] S0 km tim hdgsta hastighet i punkt

— 5k tim hEgsta hastighet pd strécka

— 70 ki tim eller mer

Karta 14. Hastighetsklassificering av nytt huvudvagnat
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6.3 Lokalgatunat indelade i 30-omraden

Med lokalgatunit avses de omrdden som omsluts av huvudnétet. Dér prioriteras trafiksidkerhet
och framkomlighet for gdende och cyklister. Malpunkter finns i hela omradet, vilka skapar
ansprak pa att sikert korsa dess gator. Bilisters ansprak pa fardhastighet dr 14g med hénsyn till
de korta korstrackorna inom lokalndten. Hér visar nédtanalyser ofta pa att hastigheter bor vara
30 km/tim. Av dessa skél har man infort begreppet ”30-omraden”, enligt Svenska
Kommunforbundet Lugna gatan (1998).

Om avstindsvillkoret 400 meter fran lokalgata till huvudgatunitet inte kan hallas bor en
utvidgning av huvudnitet 6verviagas. Dessutom kontrolleras smittrafik” genom omradet.
Sadan elimineras genom avstdngningar, enkelriktningar och liknande nitatgarder.

Indelning av 30 omraden
Se karta 15 sid. 43

Omréden inringade med orange farg ér s.k. 30-omraden. Har begrénsas trafikens hastighet till
30 km/tim.
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Gallivare

Forandring: 30 omraden

I:I 30 km tim hégsta hastighet i omride

—_——

Karta 15. Férandring: 30 km/tim omraden
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6.4 FoOrbattrat cykelvagnat

Hastighetsklassificeringen i foregdende avsnitt ger underlag for atgirder i cykelnitet. Lankar
klassade som huvudstrak med tilldtna hastigheter pa 50 till 70 km/tim bor ha separerade
cykelbanor, enligt Svenska Kommunférbundet Lugna gatan (1998). Vidare foreslar skriften
att nya cykelldnkar anldggs utmed vissa lokalgator for att knyta samman de olika cykelnéten.
Skriften ger ocksé forslag pa hur och var dessa bor vara uppbyggda:

Helt friliggande cykelvégar i gronomraden, parker osv.
Separata cykelbanor ldngs med gator.

Lagtrafikerade lokalgator dar cykeltrafik blandas med biltrafik.
Gangfartsgator, ddr gadende och cyklister prioriteras.

Cykelvagnatet forslag till utbyggnad
Se karta 16 sid. 45
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Forslag till forandringar
i cykelvagnitet

== mm Firslag till othyggt cykelnatet
e Friliggande géng och cykelnat

Karta 16. Forslag till forandringar i cykelvagnat
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7 SKATTADE EFFEKTER

7.1 Trafikantgrupper

Cyklister — Att cykelvégnitet byggs ut och gors sdkrare resulterar i savil forbattrad
trafiksdkerhet som framkomlighet for cyklisterna. Det kommer att underldtta for cyklisterna
och kan medfora ett 6kat antal cyklister, vilket ger positiva effekter pd miljon och ménniskors
hilsa.

Gaende — Att bilarnas hastighet sikerstills till 30 km/tim vid gingpassager medfor att
sdkerheten och tryggheten forbéttras for de gaende. Det ar sirskilt angeldget for barn, dldre
och funktionshindrade, vilka annars har mycket svért att ta sig fram i trafiken.

R&addningstjanst — Brandkarens och ambulansens utryckningstider till olika méalpunkter
kommer inte att berdras 1 ndgon storre utstrackning, p.g.a. att samhéillena inte &r sa stora.

Busstrafik — Omloppstiderna for buss paverkas inte i ndgon storre utstrackning. Omraden
med hastighetsnedsittningar utmed busslinjerna blir f& och sammanfaller med héllplatser.

Bilister — Den genomsnittliga reshastigheten for den enskilde bilisten kommer att minska
ndgot med den foreslagna hastighetsklassificeringen. Det dr framst inom de lokala 30-
omradena som resorna kommer att ta ndgot ldngre tid. De nya cirkulationsplatserna beréknas
ge bittre flyt i trafiken.

7.2 Trafiksakerhetseffekt

Trafiknétsanalysen gors i syfte att hoja trafiksdkerheten. Malet ar att fa eller ingen skall
skadas 1 trafiken. Hastighetssékring i trafikndten kan komma att bidra till den

effekten. Det visar en konsekvensbeskrivning av Nollvisionen och det trafiksékra samhéllet
(proposition 1996/97:137) tillampning som Jonkdpings kommun 1atit géra (Bords kommun
Trafiknétsanalys 1999).
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8 UTVARDERING AV METOD OCH METODIK

8.1 Arbetsmetoden med referensgrupper

Tre yrkeskategorier har deltagit i detta arbete; yrkesforare, vignatsunderhéllare och de med
funktionshinder. Resultatet av dessa gruppers arbete har végts in i denna rapport.

Metoden att anvénda sig av referensgrupper skapar bredd och djup i analysarbetet.
Trafikniten blir mer objektivt varderade och materialet far en bredare férankring.

Genom metoden har relationsbrister mellan beslutsfattare och planerare och ena sidan, och de
med funktionshinder och dven den tunga trafiken blivit synliga.

Anmérkningsvért dr att just gruppen med funktionshinder vittnar om dessa brister. Denna
grupp sigs av beslutsfattare vara dimensionerande for arbetet med att skapa den lugna gatan!

Trafiknétsanalysen &r ett 6vergripande dokument som behandlar storre forandringar av
huvudgatunitet med avseende pa Nollvisionen och det trafiksékra samhallet (proposition
1996/97:137). Referensgruppernas synpunkter ror ofta det 16pande drifts- och
underhallsarbetet, enskilda hindelser och forslag till forbéttringar av delar av vignitet. Darfor
redovisas de i sédrskilda bilagor till denna analys. Har nedan f6ljer en kort sammanfattning av
referensgruppernas arbete.

Referensgruppernas material sammanfattning

Tre referensgrupper; tunga transporter, de med neurologiskt handikapp och
Handikappkonsulenten séger alla tre att det svart att fa sin rost hord eller att bli tagen pa
allvar, d& de framfor sina asikter om trafikvagnéiten.

Foreskrifter, lagar, regler och vackra ord hjilper foga. Det behovs nadgon typ av straffsanktion
for att fa alla vackra ord om de funktionshindrades lika ratt till samhéllet realiserade, menar
Handikappkonsulenten Ulf Bergstrom.

Representanten for de med neurologiskt handikapp Sigrid Mattsson beréttar ocksd om
svarigheterna i kontakten med myndighet och annan beslutsfattare. Men hon hade en positiv
upplevelse att berdtta. Den infann sig i kontakten med Végverket. Som infér ombyggnationen
av Parkgatsleden kallade en triff, for att fa ta del av deras asikter infér renoveringen.
Vigverket lyssnade verkligen, berittar Sigrid. Flera av deras forslag och asikter finns nu
realiserade 1 det projektet.

Representanten for den tunga trafiken ger ocksa uttryck for svarigheter 1 kontakten med
beslutsfattare i trafikfragor.

Referensgruppernas anmirkningar handlar om sndrdjningen, passager, kantsten, skyltning av
passager och vdgkorsningar. Underdimensionerade végar, exempel Andrasidan Vigen,
rondellerna far ocksd anmérkningar. Parkgatsleden far ta emot en hel del anméarkningar trots
att den ar relativt nyrenoverad.
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8.2 Trafiknatsanalysmetodiken i Lugna Gatan

Forandringar i trafiknatsanalysmodellen enligt rapportens forfattare

De fargkoder som anvénds for att markera olika funktioner och kvaliteter i vignéten enligt
boken Svenska Kommunforbundet Lugna gatan (1998) kapitel 6, bor omarbetas sa att varje
fargkod endast &r bérare av ett budskap. Lasaren, av en trafiknitsanalys, skall genomgaende
forstd att t.ex. rod farg anvinds i betydelsen av vigavsnitt med lag kvalitet. Som det nu r star
den réda fargen for vigar med en tilldten hastighet av 70 km/tim, infartsvdg, genomfartsvig
och vig med lag kvalitet. En fargs bérare av flera budskap forbryllar ldsaren och skapar
misstro till analysarbetet. Ett budskap per férg eller tecken, foresldr detta arbete. P4 sé vis blir
trafiknitanalysen léttolkad.

Trafiknétsanalysens fyra planeringsmoment bor avhandlas i en f6ljd med varje trafikslag for
sig. Som det nu &r vixlas mellan de olika trafikslagen. Detta gor det svért att som ldsare hinga
med i1 vad som sker i analysarbetet. Denna rapport foresléar att man gar igenom alla
planeringsstegen 1 en foljd med varje trafikslag for sig, innan analysarbetet gar over till ndsta
trafikslag. Pa sd vis skapas en mer koncentrerad arbetsform, vilket bor gynna kvaliteten i
analysen. Detta kommer ocksa att underlitta for ldsaren att forsta arbetet.

I schemat pa sidan 48 1 Svenska Kommunforbundet Lugna gatan (1998) gar det att utldsa att
en lokal lank kan tilldta 70 km/tim. Schemat ger denna ldnk kvalitetsbeddomningen god! Trots
att boken talar om att 30 km/tim eller gangfart giller for lankar i det lokala nétet. En 70-vig
bor ju rimligen vara av typen genomfart/infart och inte en ldnk i det lokala vignitet. Som en
konsekvens av kriterierna for lokala lankar 1 trafikndtsanalysen borde en sddan ldnk fa
kvalitetsbedomningen lag, alltsd bli rédmarkerad.

Denna analys efterlyser dven enhetliga markorer for att beskriva fordndringar i vignéten.
T.ex. s& borde markorer for exempelvis bro, cirkulationsplats, enkelriktning, breddning av
lank finnas. Det skulle underlitta jamforelse och forstaelse for foreslagna dtgarder 1 vignéten.

Modellen for trafiknétsanalys bor kompletteras med ndgon typ av standardtabell dér viss
atgird 1 vignatet beskrivs. Standardiserade kolumnrubriker av typen ldnk, atgard och effekt
under léttar ldsforstaelse. Varje atgérd numreras och {6ljs av motsvarande numrering pa
kartbild. En liknande modell finns 1 Boras trafiknédtsanalys (1999).
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9 DISKUSSION - SLUTSATSER

Bilvagnatet i det centrala Gallivare

Tidigare trafikplanering har lett till ett periodvis Overbelastat kringliggande vagnit, som gor
det speciellt otryggt for barn och grupper med olika funktionshinder att ta sig fram i
gaturummet. For att 16sa problem foreslar denna trafiknitsanalys att Hantverkargatan och
Storgatan enkelriktas och att de centrala delarna ater 6ppnas for géfartstrafik, som sdkras med
olika farthinder. Aven kollektivtrafik bor ater tillitas i de centrala Gillivare. Analysen
spekulerar i ett 6kat intresse for att ta bussen da den ater blir synlig och ltt tillgdnglig i de
centrala Gillivare.

Forslaget dr kontroversiellt, men faktum &r att den nuvarande trafiksituationen skapar ménga
tillbud och konflikter. Darfor bor nya 16sningar provas. Kombinationen enkelriktning,
géfartsgata och avstingning av lankar bor fa ner antalet konfliktsituationer

Bilvagnatet vid perifert handelscentra

Metall- och Exportvigen samt anslutande viagnit och korsningar har periodvis lag
framkomlighet visar undersdkningen. Biltrafiken har dkat kraftigt i omradet p.g.a. nya
affarsetableringar. Vignitet, som dr anpassat for smaindustri, ir inte alls byggt for att ta emot
méngder av bilshoppande ménniskor. Hér blandas nu alla typer av fordon med gidende och
barnvagnar. Risken for trafikolyckor har dkat betydligt.

Ett helhetsgrepp bor tas for att 16sa de trafikproblemen i omradet. Trafiknétsanalysen foreslar
att en ny lank tas upp vister om Metallvdgen. Vidare foreslar analysen att Metallvégen stings
av dér den ansluter till Cellulosavigen. Ddrmed elimineras en farlig korsning p en led som
har omfattande tung trafik.

I Metallvdgens andra riktning diar den overgér i Exportvidgen och ansluter till Sommarvégen,
foreslér denna rapport att en cirkulationsplats anldggs. Hela omrédet dr under uppbyggnad,
ddrmed kan man pa goda grunder anta att trafikbelastningen kommer att 6ka i den korsningen.
En cirkulationsplats far dessutom ner trafikhastigheten, vilket a4r nddvéndigt om Nollvisionen
och det trafiksakra samhallet (proposition 1996/97:137) skall nas. Krockvaldskurvan i det
dokumentet dr entydig och visar ett klart samband mellan hastighet och dédsolyckor i
trafiken.

Gangvagnatet

Gillivare tdtort bor forbéttra sitt gangviagnat. Boverket har tagit fram helt nya foreskrifter med
krav pa att allmédnna platser och omrdden ska vara tillgdangliga och anvdndbara for personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga (BFS 2004:15 ALM 1).

Kullersten har blivit populdrt. Det anvdnds bland annat for estetisk utformning av
trafikmiljoer, men ocksé for att det har hastighetsddmpande effekt. Dock dr materialet
omdebatterat for sin dubbla roll som hinder och hjilpare. Gruppen trafikanter med
funktionshinder &r inte odelat fortjust i materialet. For vissa av dessa grupper forsvérar
gatstenen framkomligheten. Déarfor rekommenderar de I6sningar som kombinerar
stenbeldggningar med slita ytor.
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Overgéngstillen, och vigstrickor dir fotgéingare har regelbundna behov att korsa gatan, bor
trafiksékras med olika farthinder eller med ljusreglering. Bilister ar pa dessa platser mer
uppméirksam pa de gdendes behov. Passager i analysen mérkta med en rod symbol, visar de
giendes behov utanfor de markerade dvergangarna. Langs Parkgatsleden finns flera
overgéngar av den typen. Med olika tekniker bor de gaende styras till [dmpliga 6vergéngar.

Cykelnatet

Gillivare har goda forutséttningar att skapa ett bra och utvecklat cykelvéignét. Cykelbanor
finns och de kan med enkla medel bli fler. Enbart genom att skylta battre kan cykelbanorna bli
fler, visar denna undersokning. Separata cykelbanor dkar trafiksékerheten. Den livligt
trafikerade lanken Norska vidgen borde fi en separat cykelbana. Ménga barn cyklar hér pa
sommaren for att né badstillet i Sandviken.

Skolelevers uteblivna medverkan

Beklagligt kunde inte skolelever medverka i detta arbete. Ménga olyckor flera av dem med
tragisk utgdng intraffar pa deras vig till och frén skolan. Att vara trafikant i véra trafikvégnét
borde kunna tas med som ett eget &mne i skolundervisningen. Infallsvinklarna kan vara flera
bl. a. statistik, matte, kraft och hastighet, krockvald och skador. Vad gors for att forhindra,
forebygga och lindra olyckor. Fanga elevers egna tankar om hur man skapar ett tryggare
gaturum. Hur vill de att ett sddant skall se ut? Man forstar att allt detta inte later sig goras pa
en lunchrast, darfor kunde inte elevarbeten tas med 1 denna analys.

Parkeringsfickor langs Parkgatsleden

Omsorgen om bilfordldrarnas bekvamlighet gér fore barnens trafiksékerhet! Det kan man
konstatera efter en promenad ldangs Parkgatsleden 1 Gillivare. Dar finns nyanlagda
parkeringsfickor. Flera deltagare i denna analys har reagerat kraftigt pa detta faktum.

Lindrigt sagt sa visar detta pa stora brister i formagan att omsétta och tillimpa goda
trafikkunskaper, 1 praktiken. Det d&r omdomeslost att medverka till att skolelever skjutsas ut
mitt i morgonrusiga trafiken. Vérlden dver dr detta en omvittnat farlig miljo for véra barn. I
ett nyhetsinslag 1 TV-rapport refererades det till en delstat i USA som beslutat att forbjuda
fordon fran att kdra om en buss som stannat for att sldppa av skolbarnen.

I Géllivare finns ett fullgott alternativ, till parkeringsfickorna langs Parkgatsleden, i skyddad
miljé bakom badhuset. Denna Trafikndtsanalys uppmanar till en stingning av
parkeringsfickorna och med information forma forédldrarna att anvédnda sig av alternativet
bakom badhuset.
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BILAGA 1

Denna bilaga redovisar synpunkter om trafikniten som kom fram i intervjuer gjorda i 6ppen
dialog.

Foljande grupper intervjuades:

Handikappkonsulent Ulf Bergstrom, Géllivare Kommun
Representant for de rullstolsbundna, Sigrid Mattsson
Representant for tunga lastfordon, Karl Ake Aneskog

Handikappkonsulent Ulf Bergstrom Géllivare Kommun

Trafikfloden fordndras, ibland snabbt och dverraskande. En ny och populér butik paverkar
ménniskors rorelsemonster 1 trafiken. For trafikplanerare kan det vara svért att hinna med 1
sviangarna. Ett 6vergangsstille kan bli inaktuellt och pé ett annat stélle kanske det fattas ett
sadant, sdger Ulf Bergstrom handikappkonsulent 1 Géllivare Kommun. Som menar att
dialogen med beslutsfattare och handldggare kan vara vil sa tungrodd ibland. Fran
vidlmenande ord kan det vara langt till handling, sdger Ulf. Foreskrifter och regler finns, som
beskriver de funktionshindrades lika rétt till samhaéllet. Det finns till och med i FN som
standardregel, FN:s standardregler (1993) om delaktighet och jamlikhet for ménniskor med
funktionsnedséttning. En forenklad version, men beslutsfattare kan strunta i dem da det méanga
génger saknas straffsanktion, tilligger Ulf.

Han berittar om regerings propositionen Fran patient till medborgare (proposition
1999/2000:79). Dess mal &r att gora samhéllet fullt tillgéngligt for de med funktionshinder.
Vissa statliga verk har tilldelats ett sektorsansvar, en av dem ar Vigverket, som da ska
ansvara fOr att intensionerna i propositionen uppfylls i samverka med bl. a.
handikapporganisationerna. Sektorsansvaret skall finnas preciserat i Vagverkets instruktion,
enligt propositionen. I en kortversion av skriften lyfts yttermiljéer som, trottoarkanter,
trappor, branta lutningar, nivéskillnader och markbeldggningar ut som hinder for sérskilda
atgérder, detta inger hopp sédger Ulf.

Vidare talas det om behov av planering och samordning dven pa lokal niva. Boverket och
Vigverket ska i samrad med Svenska Kommunforbundet 6verviga hur samordnade atgirder
kan inforlivas i den kommunala planeringen, eller att integrera dessa fragor i de kommunala
tillgdnglighetsprogrammen. Enligt proposition ska Boverket ges i uppdrag att fortydliga krav
som finns 1 Plan och Bygglagen (1987) om allmén tillgdnglighet som ska beaktas vid
nybyggnad och dndring av allménna platser.

Ulf summerar och ger uttryck for en lédtt optimism, men han &r luttrad och forstar att vigen
kan bli lang for att skapa ett gaturum tillgéngligt for alla.
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De synskadade

Ulf Bergstrom, talesman for de synskadade, vill gora en trafikndtsoversyn fran de
funktionshindrades horisont. Méannisko- och fordonsstromningar forandrats i ett samhélle och
det kan g4 relativt snabbt. De ansvariga for vigniten hinner inte med alla ganger. En
skyltning for ett Gvergangsstille kan bli inaktuell eller saknas pa ett annat. Snérojning ar
ocksé ett dilemma, inte minst for de med funktionshinder. Det plogas inte tillrackligt pa
manga hall och ibland for séllan. Han berittar att det hdnder att de gdende langs
Lasarettsgatan mellan Polishuset och Jarnvagsstationen har tvingas att ta vigen ut 1 korbanan
for att kunna ta sig fram.

De rullstolsbundna

De med neurologiska handikapp, rullstolsbundna, representeras i trafikndtsanalysens av Sigrid
Mattsson. Hon uttrycker en frustration 6ver lagar och regler som finns, men som inte
efterlevs. Skulle alla de val formulerade skrifterna tillimpas, jag da skulle livet vara mycket
enklare for oss, sdger hon. Och fortsatter, det handlar om livskvalitet, glddjen att kunna
komma ut och klara sig sjilv s& mycket som mgjligt.

I en kort version av regerings propositionen Fran patient till medborgare (proposition
1999/2000:79), ségs det att: De med funktionshinder inte skall betraktas som "ett foremal for
sdrskilda atgirder”. Utan de ska ses som en medborgare med lika rétt och lika mgjligheter att
bestimma Over sina liv och fa sina 6nskningar respekterade. Det dr formuleringar liknande
dessa som kénns frustrerande, dd@ man moter alla hindren 1 vardagen. For 1 vardagen ar det
svért att ens veta vart man ska védnda sig for att gora sin stdimma hord, menar Sigrid, och
lyckas man, ja d& &r det svart att bli tagen pa allvar! Det dr hela tiden annat som gér fore,
upplever Sigrid

Handikapporganisationerna i Géllivare har framfort 6nskemal till politiker och tjanstemén, om
att gora en gemensam rundvandring i gatunitet 1 Géllivare. Deltagarna ska da gora
rundvandringen i rullstol. Detta for att de sjdlva ska konfronteras med de hinder som de med
funktionshinder stiandigt far brottas med i sin vardag, sédger Sigrid. Hon &r optimist och tror att
rundvandringen gér att genomfora, och att den kommer att ge resultat.

Infor arbetet med att bygga om Parkgatsleden 1 Géllivare bjod Vagverket in
handikapporganisationer att delta i planeringsgrupper. "Hér talade vi inte for dova 6ron och vi
har fatt se véra forslag bli realiserade”, beréttar Sigrid med fOrtjusning, och passar pa att ge en
eloge till Vagverket som bjod in och lyssnade pa dem.

P& min frdga om hon kan spontant komma pa nédgra brister 1 vignétet listar hon foljande, men
tillagger att det finns manga fler.

- Forhojning vid 6vergéngstéllen

- Sprickor i asfalteringar

- Stenldggningar, kullersten, dr 1 allménhet besvérliga for rullstolsbundna

- Fordjupning pa trottoar vid Biblioteket i Géllivare

- Ett overgangstille behovs 1 korsningen Wennerstromsvéagen och Vinbarsviagen

- Passager och kantsten 6verhuvudtaget bor fa en 6versyn
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Yrkestrafiken

Yrkesforarna visade uppskattning dé de tillfrdgades om de ville medverka i trafikndtanalysen.
De har manga génger kint frustration over att deras kunskap och erfarenhet inte efterfragas i
fragor som ror viigniten, berittade transportbolagets Karl Ake Aneskog. Han menar att det
racker inte enbart med goda ord om man vill skapa ett trafiksékrare vignét. Nollvisionen som
malsdttning dr okej, men d& bor man ocksa lyssna till sikter som kommer fran dem som har
trafikvigniten som sin arbetsplats och ta dem pa allvar, sdger han. Som ett exempel beréttar
han om en hindelse som kunnat sluta mycket illa. Han och nagra kollegor hade anmérkt pa att
Mellanvégen var sparig och nerkdrd, utan att bristerna atgardades. Pa vintern blev den vigen
livsfarlig att aka p4. Det fick han sjélv uppleva, da han snurrade runt med bilen, men hade tur
att varken hamna i diket eller att f4 mdte. ”For dd hade det kunnat sluta riktigt illa”, sdger han.
”En vigbana som dr spérig under barmarksperioden blir extra besvirligt under vintern, den
blir farlig att &ka pa”, betonar han. Vigbanan ér nu renoverad, forhoppningsvis sa haller den i
vinter. "Men att det ska behdva intridffa olyckor innan ndgon lyssnar dr bedrévligt”, avslutar
Karl Ake

Kollektivtrafiken

Kvaliteten upplevs generellt som god 1 bussnitet, enligt Roland Larsson pad Swebus, tiderna
kan hallas i stort sett. En viss negativ inverkan har den nya linjestrickningen mot
Vouskoomradet och Vintervagen fatt, men den avvikelsen rdknar man med att kunna
kompensera med att ta bort linjestrackan via bussgaraget i Malmberget.

Utryckningstrafiken

Ambulans och Réddningstjanstpersonalen &r kritiska till kombinationen plandvergangar och
parkeringsfickor som anlagts langs Parkgatsleden. Dessa skapar trafikfarliga situationer da
bilar stannar upp i det trdnga utrymmet. Bildorrar slas upp och barn rusar morgontrétta ut i
trafiken. Det hdnder att bilar inte ens star inne i1 dessa fickor innan barnen rusar ut. En olycka
kan latt intrdffa, menade de. Denna service till fordldrarna dr befingd. Det finns ju gott om
utrymme bakom badhuset for att sldppa av barnen 1 en lugn miljo, sdger de samstammigt.
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BILAGA 2

Bilaga 2 redovisar anmérkningar i vignétet som de olika grupperna lyft fram.

Foljande grupper har deltagit:

- Ambulansverksamheten
- Réddningstjénsten

- Gallivare taxi

- Linjebuss

- Swebus

- BDX

- Vigverket Produktion

- Ovriga

Anmérkning, forslag frin Ambulansverksamheten i Géallivare

1.

2.

Kulleporten, farlig cykelvdg. Skymd sikt och backe, barn far ut i vigbanan.
Kollisionsrisk bade mellan cyklister och cyklist och bilist.

Farlig cykel och gangoverfart vid korsning Soderbergsvéigen och Nordvallsvigen,
skymd av hus pa bdda sidor.

Farlig cykel och gangoverfart vid korsning Séderbergsvigen och Malmbergsvigen,
skymd av hus pa bdda sidor.

Parkgatsleden har smala passager vid refuger och parkeringsfickor.

OK-korsning 1 Gillivare, ricke skymmer sikten.

Lasarettsgatan vid Ahults Bageri. Skymd sikt, mycket trafik, hog fart, parkeringar pa
bada sidor.

Vallmovigen. En smal vdg som é&r relativt livligt trafikerad. Bilar star parkerade pé
bada sidor om védgen och minga barn som leker mellan bilarna och pé végen.
Kirunagatan och Mellanvégen, farlig korsning. Tunga fordon glider rakt 6ver
korsningen varje vinter.

Kirunagatan en smal vig med tung trafik. Sommartid trangs cyklister och joggare med
dessa fordon.
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Anmirkning, forslag frain Rdddningstjinsten

1.

2.

SN

Ny géng- och cykelbana ldngs banvall fran S6dra Bussgatan fram mot Stubbvégen,
p.g.a. mycket trafik till och fran Eriksson Center.

Nytt 6vergangsstille 6ver Hermelinsvigen for anslutning till gdngtunnel under
Parkgatsleden. Barnen frdn Mariaskolan passerar dir da de ska till badet, plus elever
fran Sjoparksskolan.

Nytt 6vergéngsstille/gangtunnel i forldangningen av Perhogstromsgatan dver/under
Parkgatsleden. Ménga géng- och cykeltrafikanter passerar dér.

Overgangarna pa Parkgatsleden ir for trdnga och bor breddas. De tépper till
trafikflodet och skapar olycksrisker.

Parkgatsleden, bittre belysning vid dvergingsstéllena.

Ta bort parkeringsfickorna efter Parkgatsleden.

Forbjud stopp utmed hela Parkgatsleden.

Anmirkning, forslag fran BDX 1 Géillivare

1.

Rondellen, Parkgatsleden/Lasarettsgatan, dess dvergangsstéllen bygger in en trafikfara
i och med att Overgangsstéllena ligger sa néra cirkulationsplatsen. D& giende passerar
orsakas stopp 1 rondellen.

Overgangsstillet vid Statoil i Géllivare ir skymt bl.a. av en skylt och av snd under
vintern.

Trafiken Over Vinbarsvéigen upplevs komma hastigt mot korsningen med
Messhedsvégen.

Anmirkning, forslag fran Linjebusstrafiken

1.
2.

For tranga rondeller 1 Parkgatsleden bussarna fér inte plats.
Hallplatsen vid Kyrkoallén ger en dod vinkel vid utfart mot Lasarettet, for sndv sving.

Anmirkning forslag fran Géllivare Taxi

1.

2.
3.

e

Vintervégen, trafikljus vid dvergangsstille, ljusskenet upplevs som blandande i
morker.

Trafikljus vid 6vergangsstille. Ljusskenet upplevs som bldndande i morker.
Korsningen vid OK/Q8 i Géllivare, raicken m.m. skymmer sikten vid utfart fran
Luleédvégen.

Andrasidanvigen, smal vdg, problem vid moten med storre fordon.

Oljevégen, vid utfart frdn Oljevigen, sikten skyms av planterad hick.
Hantverkargatan vid Systembolaget och korsningen med V. kyrkallén, mycket trafik
och ménga parkerade bilar. (Kaos vid hog trafiktithet)

Hantverkargatan vid Enen. Problem vid i och urlastning av kunder avsaknad av plats
p.g.a. upptagna parkeringsplatser och platsen framfor ingédngen &r reserverad for
utryckningsfordon.

Rajdvégen vid korsning med Hérkvigen. Trafikanter pd Raidvigen uppfattar inte att
Hérkvégen ar huvudled.

Parkgatsleden vid Sjoparksskolan, av och pastigningsplatsen ér for liten. Antalet bilar
ar stort pd morgonen och orsakar trafikstockning.
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Kompletterande uppgifter fran Taxi

1. Overgangsstillen vid rondeller ligger for nira rondellen, kobildning vid utfart frén
rondell p.g.a. gdende.

2. Overgangstillen 6ver Parkgatsleden i Gillivare. Belysningen undermélig och tinds vil
sa sent.

3. Vigen upp till Bjornfillan snordjs inte tillrackligt. R6jning mot racket maste goras
oftare, vigen blir annars for smal.

4. Av och péstigningen vid resecentrum. Taxi har ofta resendr med nagot handikapp och
vill ha parkeringen nérmare Pressbyrén.

Vigverket produktion

1. Korsning Luledvigen/Nuolajirvivigen. Allmint overgingsstélle ej utmarkt.

2. Storgatan vid Foreningssparbanken. Parkering sker pa bada sidorna, trang vag.

3. Korsning Hantverkargatan/Domusparkeringen. Hog trafikméngd, utfart.

4. Parkgatsleden. Okad trafikmingd efter ombyggnation av leden. Persondvergangar

langs hela leden.

Anmiérkning forslag fran Ovriga

- Utfart frdn parkeringsdidck mot Smedjegatan. Ett vigracke skymmer sikten.
- Hertiggatan/Mosebackevigen, 6vergangstille i kurva. Trafik i ryggen. Halka pa vintern.
Lag sol under var och host skymmer/bléndar sikten.
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BILAGA 3

Denna bilaga visar frageformulérets utformning.

Enkétfrageformulér

Gillivare kommun skall genomf6ra en Trafikndtsanalys. Upprinnelsen till den dr regeringens
antagandet av Nollvisionen och det trafiksdkra samhallet (proposition 1996/97:137) noll déda
och svart skadade i trafiken.

Lamna Ert forslag till forbéttringar av titorternas trafiknédt. Markera pa karta och/eller i
medfoljande svarsformulér. I kartans kant kan ni skriva in vad som asyftas med aktuell
markering. Ldmna gérna dven ett [0sningsforslag.

Exempel.
1. Anmaérkning: Blandtrafik.
Losningsforslag: Separata gang- och cykelbanor.
2. Anmirkning: Farlig korsning p.g.a. skymd sikt osv.
Losningsforslag: Enkelrikta gatan.
3. Anmirkning: Cyklister dyker hastigt upp och kan &ka ut i kdrbanan.
Losningsforslag: Drag om cykelbanan.

Markera ocksa huvudvignit for er verksamhet, vilken vig ni primért nyttjar och vilket som ar
sekundért. Markera direkt pa kartan med olika féarger.

Fyll i era uppgifter i nedanstdende formulér

Trafikled, korsning, gang- cykelled Anmérkning/Forslag
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