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1 Bakgrund

Sveriges Kommuner och Landsting och Vagverket har i samarbete med
Banverket och Boverket tagit fram en handbok "Trafik for en attraktiv stad”
(TRAST). Handboken ar avsedd som ett hjalpmedel i kommunernas arbete,
bland annat med att uppratta kommunala trafikstrategier. Strategierna ska ge
kommuner stdd, dels for den fysiska planeringen och dels fér 6vrigt arbete
med trafikfragor i syfte att astadkomma en attraktiv och hallbar stad. Handbo-
ken ska kunna anvandas i flera skeden av kommunens arbete med trafikfragor
i samhallsplaneringen och innehaller stéd for inriktnings-, atgards- och genom-
forandeplanering, dar val av strategi eller atgard ska bygga pa en samlad
beddmning av samtliga paverkningsfaktorer. En forutsattning for att kunna
valja lamplig strategi och atgard ar att det finns tydliga malsattningar foér arbe-
tet samt metoder for att mata atgardernas effekter.

En viktig del i atgardsplaneringen ar bra beslutsunderlag for att kunna gora
ratt prioriteringar mellan olika atgarder. Kartldggningar av kommuninnevanar-
nas nuvarande resmonster och resbehov (med alla fardmedel) ar ett sadant
viktigt underlag for dimensionering av trafiksystemet. Resvaneundersdkningar
ar den enda metoden som ger en komplett bild av fardmedelsfordelningen i en
kommun eller region. Darfér ar resvaneundersdkningar en férutsattning for att
bade kunna valja funktionsenliga atgarder i en trafikstrategi samt for att kunna
utvardera vilka effekter en forandring i den fysiska planeringen eller andra
trafikatgarder har haft.

For utvarderingar behéver man genomféra resvaneundersdkningar bade fore
och efter forandringen. Utvarderingar som ror fragor om hur man kan na ett
langsiktigt hallbart samhalle blir mer och mer aktuella. For denna typ av
analyser behdvs bade bra information om dagens resménster, men det
behdvs aven djupare kunskap om hur resmonster kan paverkas.

Med denna bakgrund skrevs rapporten "Kostnadseffektiva resvaneundersok-
ningar” (Vagverket publikation 2005:91). Rapporten behandlar fragor kring hur
resvaneundersokningar kan och bér genomféras generellt, och hur det gar att
pa en forenklat satt genomféra resvaneundersdkningar som darmed blir mer
kostnadseffektiva. Malsattningen med rapporten var att ge vagledning for
kommunerna och andra berérda om hur och varfér resvaneundersékningar
genomfors idag och hur enklare resvaneundersdkningar kan genomféras for
att erhalla uppskattningar av fardmedelsférdelningen.

Foreliggande rapport ar en fallstudie dar delar av de férslag och rekommen-
dationer som togs fram i rapporten "Kostnadseffektiva resvaneundersok-
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ningar” testas. Valet av Bromdlla som testkommun beror pa att Bromélla har
deltagit i arbetet med forsta utgavan av TRAST och kommer under 2005 ta
fram en trafikstrategi féor kommunen i enlighet med handbokens riktlinjer.
Syftet med denna studie ar att testa en enkel och mindre omfattande under-
so6kning for att genera underlag till en kommuns arbete med en trafikstrategi.
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2 Undersokningens upplagg

2.1 Urval av respondenter

Malgruppen fér undersékningen var personer bosatta i Bromdlla kommun i
aldern 16 till 84 ar. Den nedre aldersgransen sattes till 16 ar bade for att nar
personer nar gymnasiealder reser de oftast mer frekvent och lite langre
strackor samt for att det behdvs foraldrars eller vardnadshavares tillatelse for
att intervjua personer yngre an 16 ar. Den Ovre aldersgransen ar densamma
som i den nationella resvaneunderstkningen, med vars resultat denna rese-
vaneundersdkning delvis kommer att jamféras.

En tumregel for resvaneundersodkningar brukar vara att minst en procent av
populationen ska undersotkas eller att det ska finnas minst ca 25 individer i
varje grupp som ska studeras. Ett syfte med denna undersékning var att se
hur val ett relativt litet urval av respondenter kan anvandas for att skapa en
bild av fardmedelsférdelningen i en kommun. Da respondenterna bér kunna
indelas i ett antal grupper (k6n och aldersgrupper) var kravet att undersok-
ningen skulle omfatta minst 400 genomférda intervjuer. De kommunala
resvaneundersokningar som har genomférts under de senaste fem aren, har
samtliga haft ett urval om minst ca 2000 genomfdrda intervjuer. | Bromolla
innebar 400 genomfdrda intervjuer att fyra procent av befolkningen har blivit
intervjuade.

Fordelningen av befolkningen i Bromdlla var den 31 december 2004 enligt
tabeller nedan. Utifran varje urvalsgrupp (kén och aldersgrupper) drogs ett
slumpmaéssigt urval ur varje grupp.’ Broméllas befolkningsregister anvandes
som bas for undersokningen.

" Denna metod kallas stratifierat urval med statistiska termer.
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Tabell1. Befolkning i Bromélla 31 dec. 2004 (kélla: Statistiska Centralbyran) samt urval av
respondenter

Befolkningsstatistik Urval till undersdkningen

Alder Min  Kvinnor Alla Alder Man Kvinnor alla
0-15 1152 1137 2289

16-24 667 602 1268 16-24 50 50 100
25-44 1516 1426 2935 25-44 125 115 240
45-64 1698 1600 3431 45-64 140 130 270
65-79 788 836 1582 65-84 70 70 140
80- 243 415 604

Totalt 6065 6015 12080 385 365 750

2.2 Intervjumetod

Undersokningen genomfordes via postala enkater, dvs. de utvalda respon-
denterna fick hemsant en enkat, ett foljebrev, instruktioner for ifyllande samt
ett forfrankerat svarskuvert. | bilaga 1 finns enkaten, féljebrevet och instruktio-
nerna.

| féljebrevet beskrevs undersodkningens syfte, vem som gjorde undersok-
ningen, hur resultaten skulle redovisas och anvandas samt vem man skulle
vanda sig till om man hade nagra fragor kring undersékningen. Foljebrevet var
underskrivet av ordférande i trafikndmnden i Bromolla.

Postala enkater ger generellt lite 1agre svarsfrekvens an telefonintervjuer, men
da administrationen kring postala enkater ar enklare och enkaten inte innehdll
nagra fragor som var kansliga eller svara att besvara valdes en postal enkat
for testet i Bromolla.

2.3 Val av matperiod

Resmonster har en klar dygns-, veckodags- och manadsvariation. Variationen
galler fordelning av arenden, fardmedel, reslangder och restider. For att
erhalla en helt korrekt bild av resménster bor undersékningar genomféras
under ett helt ar och arets alla dagar. Eftersom resultat fran resvanundersok-
ningar och andra trafikmatningar oftast ska anvandas for att dimensionera
infrastrukturen eller kollektivtrafikutbuden kan méatningar ske under perioder
da trafikarbetet ar som storst. Dessa perioder ar i mars-april och oktober-
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november och under dagtid pa vardagar. Resvaneundersokningar ar saledes
Iampligt att genomféra under dessa perioder.
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Figur 1. Antal resor per manad( kélla: RES)

Vid alla former av matningar finns risk for att nagon del av matningen fallerar
pa nagot satt. Yttre omstandigheter som vader, strejk eller nagon annan
oférutsedd handelse kan medféra att matférhallandena under en del av
matperioden paverkas. Det ar darfér lampligt att genomféra matningen under
en langre period, minst tre veckor ar att rekommendera.

Bromolla

Undersokningen i Bromdlla skedde |6pande fran den 8 september till och med
den 21 september 2005. De personer som inte hade svarat pa enkaten vid
forsta utskicket fick ett pAminnelsebrev samt enkaten hemsant under perioden
22 september till och med 30 september. Da det efter forsta paminnelsen
hade inkommit ett tillrackligt antal med besvarade enkater genomfordes ingen
andra paminnelse.

| enkaten angavs vilken dag som var respondentens matdag. Matdagar var
mandagar till fredagar. Om intervjupersonen inte kunde eller glémde ange
sina resor under den forutbestdmda matdagen, kunde respondenten ange
resor fér nagon annan dag och sist i enkaten ange den alternativa matdagen.

2.4 Fragor i enkaten

Enkaten omfattade i huvudsak tre typer av fragor.

1. Resvanefragor - respondenternas resor under en forutbestdmd matdag
kartlades. Respondenterna fick redogdra for sina resor i tur och ordning under
matdagen. Resorna beskrevs i termer av starttid, sluttid, arende, reslangd och
huvudsakligt fardsatt. | enkaten fanns plats for att redovisa atta resor. De som
hade genomfort fler resor ombads redovisa dessa pa ett separat papper och
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bifoga detta papper. Upplagget och svarsalternativen for denna fragedel
Overensstammer i stort sett med det upplagg som den rikstdckande resvane-
undersodkningen (RES) och andra resvaneundersokningar har.

2.  Bakgrundsfragor - fragor rorande respondentens alder, kon, antal vuxna
och barn i hushallet, korkortsinnehav, antal bilar i hushallet, hushallets
arsinkomst, innehav av period- eller vardekort for kollektivtrafik mm.

3.  Attitydfragor — fragor dar respondenterna fick svara pa i vilken mal de
instamde med fem olika pastaenden.

Sist i enkaten fanns ett antal tomma rader dar respondenterna gavs méjlighet
att komma med egna synpunkter.

Det ar viktigt att poangtera att en resvaneundersokning inte ska innehalla
fragor om hur respondenten "brukar” resa, utan fragor om hur de faktiskt har
rest. Forskning har visat att fragor ska stallas utifran faktiska forhallanden
istallet for att respondenter ska uppskatta hur de i genomsnitt agerar, for att ge
mest korrekta svar.

Avgransningar

Manga resvaneundersodkningar har som huvudsyfte att ge underlag till att
skapa resematriser, dvs. detaljerad information om start- och malpunkter fér
forflyttningarna. Det ar svart och kostsamt att fa respondenter att ange start-
och malpunkter pa ett satt som sedan gar att koda in i en databas kopplat till
geografin (oftast definierade zoner i ett trafiknat eller x-y-koordinater i en GIS-
databas). Dessutom kraver skapandet av en resematris att ett stort antal inter-
vjuer genomfors for att fa en bra spridning ver manga start- och malpunkter. |
denna forenklade undersokning har start- och malpunkter enbart kodats via tre
kategorier (bostad, arbetsplats/skola och annan plats). Detta innebar att
datamaterialet inte gar att anvanda for att géra resematriser och da exempel-
vis kunna studera belaggning pa vagnatet eller i kollektivtrafiken.

| en del undersdkningar inkluderas enbart matdagsresor som sker inom den
kommun eller region som ar i fokus vid kartlaggning av resorna. | den
rikstackande undersokningen sarskiljs kortvaga resor och langvaga resor (dar
aven reor till andra lander inkluderas). Kortvaga resor definieras som resor dar
varje delresa ar kortare an 10 mil. | resvaneundersokningen i Bromolla har
ingen grans dragits i geografin eller langden pa varje resa. | redovisningen
ingar darfér bade resultat dar samtliga resor ar inkluderade och dar enbart
resor kortare an 10 mil inkluderas for att kunna gora jamforelser med andra
undersdkningar.

09 SWECO
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Nar forflyttningar ska kartlaggas ar det viktigt att definitioner av resor och
resendrer ar lika. De definitioner som anvands i den rikstdckande resvaneun-
dersdkningen grundar sig pa internationell praxis. Det finns ingen anledning
att inte anvanda samtliga eller delar av dessa definitioner av resebegreppet.
Om inte samma definition av “en resa” anvands i olika undersdkningar blir det
givetvis mycket svart att jamfora exempelvis antal bilresor per person eller
reslangd per resa.

| denna praxis startar en huvudresa (HR) i intervjupersonens bostad/fritidsbo-
stad/tillfallig dvernattningsbostad eller pa intervjupersonens arbetsplats/skola.
En huvudresa kan besta av en eller flera delresor (DR). En delresa startar
eller slutar i en punkt dar ett arende har utrattats. En DR kan besta av en eller
flera reseelement (RE) som ar den minsta enheten och definieras av att
samma fardmedel anvands.

Exempel: Resa frdn hemmet till arbetet som gar till pa féljande satt: Startar i
hemmet, promenad till dagis, lamna barn, promenad till busshallplats, buss-
resa och promenad sista biten till arbetsplatsen. Denna resa bestar av en
huvudresa, tva delresor och fyra reselement. For varje reselement inhamtas
detaljerad information.

| undersokningen i Bromolla har resor definierats som en forflyttning i syfte att
utratta ett arende. Resorna i Bromoélla motsvarar saledes det som i de flesta
rapporter brukar bendmnas en delresa. Att byta fardmedel ar inte ett arende.
Detta innebar att om en intervjuperson i Bromélla hade rest som i ovan givha
exemplet, inhamtas data om de tva delresorna. Att inte inkludera
reseelementen i en kartlaggning underlattar insamlande av data, men leder till
en systematisk underskattning av framst resor till fots eftersom de flesta bil,
buss- och tagresor féregas av en kortare forflyttning till fots. | dvrigt gallande
arendefdrdelning, restider och reslangder blir resultaten desamma.

Det ar aven majligt att ur databasen i Bromdlla studera huvudresor, eftersom
data om start- och malpunkter finns. Detta ar dock inte gjort i nagon storre
utstrackning.

| undersoékningen i Bromolla har respondenterna kunnat valja tio olika arenden
for sina resor. Aven dessa ér i stort sett lika som den rikstdckande undersok-
ningen. Med ett undantag att respondenterna har kunnat svara “ater till
bostaden” som ett arende. Vid kodning av svaren har “ater till bostad” kodats
in, men denna returresa har aven kodats som arendet vid den resa som fore-
gicks av "ater till bostaden resan”. Exempelvis om en person har rest pa
féljande vis: Forst en resa for "inkdp”, sen en resa for "fritidsarende” och dar-
efter "ater till bostaden”. Da har denna sista resa aven kodats som en "fritids-
resa”. Hur aterresor kodas skiljer sig mellan olika undersokningar. | den
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rikstackande undersokningen kodas den sista resan till bostaden i férsta hand
som en retur arbetsresa alternativt returresa for arendet innan. | andra resva-
neundersokningar omkodas inte “ater till bostaden” utan redovisas som ett
separat arende. | Bromollaundersokningen redovisas resultaten pa bada
satten.

| Bromélla har resenarerna haft nio olika fardmedel att vélja mellan. Aven
definitioner av fardmedel foljer standard.

8 9) SWECO
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3 Resultat fran undersokningen

3.1 Vilka svarade?

Svarsfrekvenser

Totalt svarade 429 personer i undersokningen, dvs. en svarsfrekvens pa 57
procent. Innan paminnelsebrevet skickades ut hade knappt 300 personer
svarat. Det var 10 enkater som kom tillbaka for att adressen var okand, av
dessa var de flesta yngre personer sex man och fyra kvinnor.

Av de personer som hade svarat pa enkaten var 48 % man och 52 % kvinnor.
Malsattningen var att minst 25 personer skulle bli intervjuade i varje svars-
grupp. Denna malsattning ar uppfylld fér samtliga grupper férutom fér gruppen
"man i dldern 16-24 ar”, dar enbart 17 av de 50 utvalda mannen svarade pa

enkaten.

Tabell 2. Svarsfrekvens i procent per alders- och kénskategori

aldersgrupp Man Kvinnor Alla
16-24 34 58 46
25-44 56 64 60
56-64 56 63 59
65-84 56 57 56
Alla 53 62 57

Svarsfrekvensen skilde mellan olika kons- och aldersgrupper. Yngre man var
minst benagna att svara pa enkaten och medelalders kvinnor hade den stérsta
svarsfrekvensen. For att kompensera for denna skevhet i svarsfrekvens har
nagra av resultaten som redovisas i denna rapport viktats. Detta innebar att
uppgifterna for gruppen man 16-24 ar multiplicerats med en faktor sa att
denna grupp har fatt en svarsfrekvens pa 57 procent.

Aven svarsfrekvensen for olika matdagar varierar. Hogst svarsfrekvens hade
personer vars matdag var en mandag (66 %) och lagst svarsfrekvens hade
personer vars matdag var en fredag (38 %). Det har inte gjorts nagon
kompensation for att svarsfrekvensen ar olika pa olika matdagar.

2 29) SWECO
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Undersokningen har ett lagt partiellt bortfall. Oftast ar det partiella bortfallet
stérst bland fragor som upplevs som personliga, t.ex. fragor om inkomst?,
sysselsattning och vissa attitydfragor. Knappt tre procent av respondenterna
har valt att inte svara pa fragan om inkomst och mellan en och fem procent
har inte svarat pa en eller flera av attitydfragorna. Fér fem procent av resorna
saknas uppgift om resans langd. | dvrigt ar det partiella bortfallet néstan obe-
fintligt i undersdkningen.

En annan felkalla i resvaneundersdkning ar en underrapportering av resor.
Underrapporteringen har framst tre orsaker, 1) ren gldmska (det ar latt att
glémma bort resor, framst korta forflyttningar till fots eller resor som skedde for
en tid sedan), 2) respondenterna anser inte att de korta resorna ar viktiga och
darfor inte nédvandiga att rapportera samt 3) att redovisa alla forflyttningar
under en period ar modosamt oavsett om intervjun sker per telefon eller per
enkat, och da ar det latt for respondenten att strunta i att redovisa vissa resor.
| undersoékningen i Bromolla finns ingen uppskattning av hur manga personer
som har missat att fylla i data om resorna.

Alder, kdn och familjesammansattning
Medelaldern fér de som svarade i undersokningen var 49 ar (48 ar fér man
och 49 ar for kvinnor).

Den vanligaste familjesammansattningen ar tva vuxna i ett hushall.
Majoriteten (262 av 429) av respondenterna bor i ett hushall dar det inte ingar
nagra barn under 18 ar.

Tabell 3. Férdelningen mellan vuxna och barn i undersékningen

antal barn i hushallet

antalvuxna 0 1 2 3-fler Totalt
1 64 6 1 1 72
2| 158 37 56 22 272
3-4| 40 32 7 5 84
Totalt| 262 75 64 28 429

2| RES &r bortfallet pa inkomstfragan 14 procent.

10 (25)
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Sysselsattning och inkomst

Den vanligaste sysselsattningen ar forvarvsarbete, bland personer i alders-
gruppen 25-44 ar det 85 procent som férvarvsarbetar.

80% - | @ pensionar
60% - O sjukskriven, arb-l6s, f-
ledig, annat
40% m studerande
b
209% O forvarvsarb.
b
0% -

16-17 ar
18-24 ar
25-44 ar
45-64 ar
65-84 ar

Figur 2. Sysselséttning i olika aldersgrupper

| undersdkningen tillfragades respondenterna om hushéllets sammanlagda
arsinkomst fore skatt. Det finns en risk att respondenterna har besvarat fragan
utifran sin egen arsinkomst, da det férekommer personer som har svarat att
arsinkomsten i hushallet ar mellan lagre an 300 000 kronor trots att det i
hushallet finns tre eller fyra personer ¢ver 18 ar. Vanligast ar att arsinkomsten
ar under 300 000 kronor, men nastan lika manga har angivit en arsinkomst pa
mellan 300 000 och 500 000 kronor.

11 (25)
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Figur 3. Antal respondenter med olika arsinkomst (fére skatt) uppdelat pa hur manga vuxna som
finns i hushéllet

Korkorts- och bilinnehav samt innehav av rabattkort till kollektivtrafik

Korkortsinnehavet hos respondenterna 6ver 18 ar ar 90 procent. Detta ar
hdgre an genomsnittet for hela Sverige, dar andelen kdrkortsinnehavare ar 82
procent. Andelen kérkortsinnehavare ar oftast hogre pa mindre orter jamfort
med i storstader. Korkortsinnehavet ar lika for man och kvinnor pa totalniva,
men ar olika i olika alderskategorier. Storst skillnad mellan kénen finner man i
den aldsta aldersgruppen.

100 -
90
80 -

60 -
50 -
40 -
30 -
20 - —
10 -
0 - —

18-24 ar 25-44 &r 45-64 ar 65-84 ar

Wl man

o kvinna

procentandel som har korkort

Figur 4. Andel kérkortsinnehavare per aldersgrupp.
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Enbart atta procent av dem som svarat pa enkaten i Bromolla bor i ett hushall
som saknar bil. Bland kvinnorna ar det 11 procent som bor i ett hushall utan
bil, medan enbart sex procent av mannen gor detsamma. Vanligast ar att
hushallet har en bil (50 procent). | 37 procent av hushallen finns tva bilar och i
fem procent finns tre eller fler bilar. Antal bilar i hushallet beror bade pa antalet
vuxna personer som finns i hushallet och pa hushallets inkomst.

100% -
-
80% ~
70%
60%
50% -
40% ~
30% -
20%
10% -

0% ‘ ‘
ingen bil 1 bil 2 eller fler bilar

m 700- tkr

0 500-700 tkr
m 300-500 tkr
D 0-300 tkr

Figur 5. Antal bilar i hushallet och hushallets sammanlagda arsinkomst.

Ungefar en fjardedel av respondenterna ager nagon form av rabattkort for
kollektivtrafik. Det ar fler kvinnor an man som har ett rabattkort, 28 procent
jamfort med 22 procent. Andelen innehavare av kollektivtrafikkort varierar
aven med aldern, de yngsta och de aldsta i undersdkningen har kort i betydligt
hogre utstrackning an personer i medelaldern. Bland ungdomarna under 18 ar
ager samtliga intervjuade ett kort till kollektivtrafik.

13 (25)
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3.2 Respondenternas resvanor®

Hur manga reste pa sin matdag?

Var tionde respondent hade inte genomfort nagra resor under den forutbe-
stdmda matdagen. Den vanligaste orsaken till att personerna inte hade rest
var att de inte hade haft nadgra arenden att utratta under den dagen. Av perso-
nerna éver 65 ar var det hela 28 procent som inte hade utfort nagra resor
under matdagen.

Hur manga resor?

En resa definierades som en forflyttning i syfte att utratta ett arende. Att byta
fardmedel var inte ett arende. Resorna i Bromolla motsvarar saledes det som i
litteratur brukar benamnas "delresa”.

| genomsnitt har de som rest genomfort tre (del-)resor under sin matdag.
Beraknas ett medelvarde fér hela populationen (dvs. inkluderar dven de som
inte har gjort nagra resor pa matdagen) blir genomsnittet 2,8 resor per
matdag. Detta éverensstammer val med resultat fran andra
resvaneundersokningar dar snittet brukar ligga runt tre (del-)resor per dag. Det
ar 15 procent som enbart har gjort en resa*, 40 procent av resenarerna gor tva
resor och 45 procent har gjort minst tre resor under matdagen.

Man gor i genomsnitt nagot fler resor an kvinnor, och aldre gor farre resor an
yngre. Flest resor gér man i aldern 25-44 ar, de goér i genomsnitt 3,4 resor per
dag.

Aven detta dverensstammer med andra undersokningar. | RES-databasen for
matdagen ingar enbart resor kortare an 10 mil och i den undersoékningen gor
man 2,9 resor/dag och kvinnor 2,7 resor/dag. Motsvarande siffror for Bromdlla
ar 2,9 for man och 2,7 for kvinnor.

® | denna del av resultatredovisningen ar svaren for gruppen "man 16-24 ar’
uppviktade.

* Det kan te sig markligt att det finns personer i undersékningen som under sin
matdag enbart genomfort en delresa (en enkelresa). Detta kan ha flera férklaringar, 1)
personen har enbart gjort en (oftast langvaga) resa under matdagen och 2) personen
har gjort fler resor under matdagen, men har bara orkat/velat fylla i en resa eller inte
uppfattat att alla resor ska fyllas i.
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Figur 6. Antal resor under métdagen.

Varfor gors resorna?

| undersodkningen kunde respondenterna valja mellan tio olika arenden for
varje forflyttning. Ett av arendena var "ater till bostaden”. En tredje del av alla
resor gors i syfte att forflytta sig till bostaden efter att ha utrattat ett eller flera
arenden. | tabellen nedan redovisas arendefordelningen da alla arenden ar
inkluderade. | den fortsatta resultatredovisningen har vi valt att koda om "ater
till bostaden” resorna sa att de har samma arende som resan innan, dvs. alla
resor galler till och fran detta arende.
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Figur 7. Férdelning av &renden, alla &renden &r inkluderade

Den vanligaste orsaken till att personer i Bromalla forflyttar sig under vardagar
ar for att ta sig till eller fran sitt arbete eller skola. Hela 40 procent av resorna
har arendet till/fran arbete/skola”. Det nast vanligaste arendet ar "inkdp” och
pa tredje plats kommer “fritidsaktivitet”. Férdelningen av arenden skiljer bade
mellan kénen och mellan olika alderskategorier.
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Figur 8. Férdelning av &renden fér mén och kvinnor.
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Konsskillnaderna i resmonster i Bromolla ar mindre an vad som oftast obser-
veras i resvaneundersokningar. De sma konsskillnader i arendeférdelningen
som aterfinns i Bromolla dverensstammer dock helt med andra undersok-
ningar. Man gor fler tjansteresor, medan kvinnor gor fler inképsresor samt
resor i syfte att hamta och Iamna barn.

Vilka fardmedel anvands?

Oavsett arende ar bil det vanligaste fardmedlet. Av alla resor under matdagen
i Bromolla genomfordes 57 procent som bilférare och 8 procent som bilpassa-
gerare.

| undersokningen skulle respondenterna ange det fardmedel de hade anvant
under den langsta delen av resan. Detta innebar bland annat att de resor
(oftast till fots eller med cykel) som sker i samband med en bil, buss eller
tagresa inte har inkluderats i undersékningen.

- annat
kollel;tol/vtraﬁk 1% till fots
( 10%
personbil,

cykel, moped,
MC
15%

passagerare
8%

personbil,
forare
57%

Figur 9. Fadrdmedelsférdelning under métdagen.

Man ar flitigare bilférare an kvinnor och det ar mer vanligt att en kvinna sitter
pa passagerarsatet i bilen. Kvinnor aker mer kollektivt an man.
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Figur 10. Fardmedelsférdelning fér mén och kvinnor

Det finns aven skillnader i fardmedelsval mellan aldersgrupper. Ungdomar
under 18 ar ar de flitigaste kollektivtrafikanterna. Av pensionarernas resor sker
var fjarde resa till fots eller med cykel.

100%
80%
60%
40%
20%

0%

16-17 &r 18-24 ar 25-64 &r 65-84 ar

Figur 11. Fardmedelsférdelning i olika aldersgrupper

Nar pa dygnet sker resorna?

m annat

O kollektivtrafik

M personbil,
passagerare

W personbil, forare

W cykel

O gick till fots

| tabellen nedan syns tydligt de toppar i trafiken som brukar kunna noteras pa
vagar, hallplatser och ombord pa bussar och tag. En stor andel av alla resor
sker vid sjutiden pa morgonen, kring lunchtid samt omkring klockan fem pa
eftermiddagen.
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Resmonstret ar olika for olika arenden, t. ex. sker nastan samtliga resor med
arenden "fritidsaktivitet” efter klockan fyra pa eftermiddagen.

140 -
120 -
100 -

antal resor

80
60 /
40

20 -

klockslag

Figur 12. Starttid fér resorna.

Var startar resorna?

| undersdkningen kunde respondenterna enbart ange tre platser dar resan
hade pabdrjats, bostaden, arbetsplatsen/bostaden och annan plats. 46
procent av resorna startade i bostaden, 23 procent pa arbetsplatsen/skolan
och resterande 31 procent startade pa nagon annan plats.

Hur langa ar resorna?

Som namndes tidigare ar ofta de korta resorna underrepresenterade i resva-
neundersokningar, eftersom dessa resor ar latta att gldmma bort och anses
ovasentliga. Detta innebar att de "akta” genomsnittliga reslangderna ar
troligen lite kortare an vad som anges i detta avsnitt.

Medelresavstandet for en resa i Bromollaundersokningen ar 16 kilometer,
dock ar halften av resorna kortare an 5 kilometer. Om resorna langre an 10 mil
exkluderas ar medelreslangden 11 kilometer.

Medelresstrackan per person ar 48 kilometer per dag fér de personer som
utfort minst en resa under matdagen. Om man inkluderar alla personer
(oavsett om de har rest eller ej under matdagen) ar medelresstrackan 43
kilometer. Exkluderas resorna éver 10 mil &r genomsnittet 32 kilometer per
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dag och person och for hela populationen ar snittet 28 kilometer per person
och dag. Detta ar nagot lagre an riksgenomsnittet pa 40 kilometer per dag
(resor langre 10 mil ar da exkluderade).
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antal resor

£ £ £ £ £ 8 £
x ~ X ~ ~ 2 ~
N o) o o o & x -
o)
I} - A QN ¥ < S
C\i ~ — o -—

o) ~ N

Figur 13. Resléngd fér resor till eller frén arbete/skola (enkel resa)

Resor till arbetet ar i genomsnitt 15 kilometer, 28 procent ar kortare an tva
kilometer och 47 procent ar kortare an fem kilometer.

Vilket fardmedel som valjs for att ta sig till arbete och skola beror pa avstandet
till arbetet eller skolan. Dock har en tredjedel av de personer som aker bil till
arbetet kortare an sex kilometer till arbetet/skolan. Av de som aker kollektivt till
och fran arbete och skola har 70 procent ett resavstand pa mer an en mil.
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Figur 14.Fadrdmedel och resavstand (enkel resa) fér resor till eller fran arbete/skola

Kvinnors resor ar i genomsnitt kortare an de resor som mannen gor.
Majoriteten av de riktigt langa resorna goérs av man.
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Figur 15. Resléngder mén och kvinnor
@
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Resor i tjansten ar ett svardefinierat begrepp® och brukar ibland darfor
sarredovisas. Tjansteresor gors av en liten andel av befolkningen och star for
en stor del av trafikarbetet. | denna undersdkning star tjansteresorna for 8
procent av resorna, men de ar de genomsnittligt langsta resorna med 40
kilometer per resa.

| dvrigt ar inkdpsresorna korta, 80 procent av resorna inkép livsmedel ar
kortare an fem kilometer. Aven resor for att hamta eller I1dmna barn ar korta
resor, 80 procent av resorna ar kortare an fem kilometer.

Resor i syfte att utdva nagon fritidsaktivitet &r ocksa ganska korta resor med
en genomsnittlig reslangd pa 11 kilometer i genomsnitt (dar ar 63 procent av

resorna kortare an 5 kilometer).

Daremot ar resor som gors for att halsa pa slakt och vanner lite langre, i
genomsnitt 19 kilometer (enkel resa).

Restider

Genomsnittlig restid i Bromodlla ar 25 minuter. Om man tar bort alla resor som
ar langre an 100 kilometer ar snittrestiden 21 minuter.
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Figur 16. férdelning av restider per resa.

®T. ex ingar sallan de resor som taxi-, buss-, och lastbilsférare gor i tjiansten, men de
resor som exempelvis hantverkare, servicetekniker och tjansteman gor brukar
inkluderas.
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I genomsnitt tillbringar de intervjuade personerna 73 minuter per dag pa
resande fot. Knappt halften av respondenterna har en sammanlagd restid pa
mer an en timme per dag.

2 tim eller mer

17% 3-29 minuter
27%

1,5-2 timmar

12%
60-89 minuter 0-4‘; Er;r;/:)nuter

17%

45-59 minuter
9%

Figur 17. Restid per person och dag.

| den rikstackande undersokningen ar genomsnittet 66 minuter/dag och
person fér man och 58 minuter for kvinnor (da ar resor langre an 10 mil exklu-
derade). | Bromdlla ar motsvarande siffror 64 minuter per dag och person for
man och 56 minuter per dag och person for kvinnor.

3.3 Attitydfragorna

| Bromoéllaundersokningen stalldes fem olika attitydfragor. Respondenterna
skull svara pa i vilken utstrackning de instamde med pastaendet. Attitydfra-
gorna ar delvis hamtade fran andra undersokningar, och var avsedda att
spegla hur personer boende i Bromdlla stallde sig till fragor om kollektivtrafik,
bilism och miljé.

Det forsta pastaendet gallde huruvida det var ndédvandigt att ha bil i dagens
samhalle. Det ar 77 procent av personerna som instdmmer helt med detta
pastaende och ytterligare 22 procent som instammer delvis. Detta ar betydligt
hogre siffror an nar samma fraga stalldes till Stockholmare. P& denna fraga
brukar man instdmma i hégre utstrackning an kvinnor, i Bromolla ar det knappt
nagon skillnad mellan kénen.

Det ar dock fa som anser att det finns statusskillnader mellan bilakande och
kollektivtrafiken, 16 procent instammer helt eller delvis i pastaendet "Det ger
hogre status att aka bil an att aka med kollektivtrafik”.
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En klar majoritet anser att kollektivtrafik ar bra for miljon, 85 procent instam-
mer helt eller delvis i pastaendet. Av kvinnorna ar det 88 procent som instam-
mer med pastaendet, medan 81 procent av mannen instammer helt eller
delvis med pastaendet.

Det rader delade meningar om det finns en éverdriven oro fér hur bilismen
paverkar miljon. Det ar en av tio har svarat "vet ¢j” pa fragan ” Bilismens
negativa paverkan pa miljén ar éverdriven”, 36 procent instammer helt eller
delvis med pastaendet medan 50 procent tar avstand fran samma pastaende.

Att nedklottrade miljder skapar otrygghet ar det nastan tre av fyra som anser.
Bland personer 6ver 65 ar ar det 83 procent som instammer helt eller delvis i

detta pastaende.

Tabell 4. Svarsférdelning i procent fér fem pastadenden.

Instammer

Jag tycker att... helt delvis varken néstan inte vet

eller intealls alls ej

5 4 3 2 1
Det ar nédvandigt att ha bil i dagens 70 22 2 2 3 1
samhalle
Det ger hogre status att aka bil an att 5 11 26 6 48 4
aka med kollektivtrafik
Kollektivtrafik ar bra for miljén 57 28 6 1 5 4
Bilismens negativa paverkan pa 5 31 16 13 27 10
miljon ar éverdriven
Nerklottrade miljéer skapar otrygghet 38 34 13 3 7 5
@
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4 Slutsatser

Syftet med undersdkningen var att testa om det var mgjligt att med en enkel
resvaneundersokning till ett mindre antal respondenter erhalla bra underlag till
mindre kommuners trafikstrategiarbete. Undersékningens mal var att med
hjalp av minst 400 genomférda intervjuer kunna skapa en bra bild dver res-
monstret i en mindre kommun. Huvudmalet var att studera kommunens
fardmedelsférdelning.

Undersoékningen genomférdes som en postal undersékning under tre veckor i
september 2005. Undersdkningsperioden ar representativ och tillrackligt lang
for att ge bra resultat. Fragorna och definitioner fragorna féljde gangse
standard for resvaneundersokningar dar en individs resor kartldggs under en
forutbestamd matdag.

For att begransa undersdkningen har inte data om start- och malpunkter
inhamtats. Detta innebar att resultat fran denna typ av férenklade undersok-
ningar inte gar att anvanda for att skapa resematriser. | undersdkningen finns
ingen geografisk koppling.

Fardmedelsférdelningen i undersdkningen stdmmer val dverens med den
fordelning som forvantades. De 6vriga huvudresultaten t.ex. antal resor per
person, restider och reslangder stammer ocksd med andra undersékningar.
Aven resmonster i stort exempelvis i fraga om hur resménster ser ut for olika
kons, alders- och inkomstgrupper stammer ocksa éverens med det som
brukar observeras i andra undersokning.
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