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INLEDNING

Bakgrund och syfte

Lomma kommun har i likhet med 6vriga samhaéllet entinuerlig
utveckling av exploatering av bostads- och verksststmraden och
infrastruktur. Parallellt med denna fysiska utvewiisker en fortldpande
forandring av synen pa trafikmiljon med olika métséngar, varderingar
och trender. Det stélls sdledes hoga krav pa korensuarbete for att
tillskapa en god trafikmiljo. Samtidigt som man kkggga ut och anpassa
trafiknatet till verksamheternas behov skall hgisteamet uppgraderas och
anpassas till aktuella malsattningar och varderingader de senaste aren
har malsattningen med det mesta inom trafikmil@kuberats pa
trafiksékerhet, som ett led i Nollvisionen. Avergtrafikens miljopaverkan
har fatt en mer framskjuten roll.

Senast kommunen sag over sin trafikmiljo varafikatgardsplan1 996,
Trafiksakerhetsprograri997 ochKlassificering av gatunatet998. Dessa
antogs av fullmaktige och har sedan dess utgjoriadyfor fortsatt arbete
med trafikmiljon inom kommunen.

Metod och omfattning

Arbetet med att skapa en béttre trafiksdkerhet8mkpmmunen har
indelats i tre faser, enligt metod frBogna gatan!, se nedan. Alla delar
innehaller analyser, diskussioner i arbetsgruppfaohtagande av rapport.
Arbetet omfattar kommunens samtliga vagar, gatimggoch cykelvagar
(gc-vagar) samt Gvriga ytor for transportandamailgafna i Alnarp ingar
inte i arbetet d& dessa har annan huvudman.

Del 1. Malsattningar

Forsta steget har varit att stalla samman en pabicyilken
trafikséakerhetsmiljo man vill skapa i Lomma komnmed utgangspunkt
fran kommunens trafikmiljo idag. | denna del fa@listprinciper for de
vanligast férekommande trafikmiljoerna; principenssedan skall kunna
ligga till grund for val av l6sningar i enskilddlfaArbetet inleddes med en
inventering av dagens trafikmiljoer.

Del 2. Klassificering

Kommunens trafiknat klassificeras med principenfd&l 1, d.v.s. en
uppdatering av tidigarlassificering av gatunatetn bristanalys
identifierar skillnaderna mellan dagens och framtiédfikmiljoer. Med
antagna riktlinjer for arbetet skisseras en fygisin over vilket behov av
utveckling kommunens trafiksystem har.
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Del 3. Atgérdsprogram

Med utgangspunkt fran atgardsbehov som framgatamepi del 2 studeras
de mest tydliga problemomradena, enskilda punkier leela strak. Forslag
till opinionsbildande och/eller fysiska atgardeegenteras, analyseras och
kostnadsbeddms, med syftet att ligga till grunddéslut om fortsatt
utbyggnad mot en trafiksdkrare miljé i kommunen.

Cykelledsplanen

En overgripande analys av kommunens hela cykelvdgédjorts separat.
Denna har grundats pa mal fran del 1. En malbildfiskat cykelvagnat har
skisserats och forslag till utbyggnadsdelar idesrats och motiverats.

Dessa delrapporter har delats Malsattningar och klassificeringsamt
Atgéardsprogram

Samrad

Utredningsarbetet har granskats och styrts avisgtsgrupp av politiker,
tjansteméan och konsult.

Barn- och Utbildningsnamnden har latit rektorerdaapa skolor med
arskurs 3 — 9 lamna synpunkter pa dagens mesteingdskolvagar. Vid ett
sarskilt méte med UKF-forvaltningen har fragorna toafiken runt skolorna
diskuterats. Vissa boende har under utredningstidenfort sina
synpunkter. Dessa har beaktats som en del i derergripande diskussion.

De tre delarna har presenterats i en remissutgavaarallellt har
samradsmoten hallits med boende i Lomma respeRjiueed.

Planer och tidigare utredningar

Malsattningar som formuleras i detta dokument Hissttrsta delen
sammanstallts fran tidigare analyserat och mottuamderlag. Merparten
har darfér hAmtats ur nedan beskrivna planer agdningar.

» Trafikatgardsplan 1996

e Trafiksdkerhetsprogram 1997
« Klassificering av gatunat 1998
« Oversiktsplaner
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MAL

Overgripande mal

Grundlaggande for all utformning av vart samhétlgigsa 6vergripande
fragor, som i hog grad skall ligga till grund avién utformning av var
trafikmiljo. En av de mest centrala malsattningasbavara att vi skalll
skapa ett tryggt samhalle. Det skall galla for altdrar, inte minst vara barn.
Barnen skall ocksa lara sig forsta samhallets systeafiksystemet bor inte
heller upplevas som barriar i samhaéllets fysiskigomi

En annan malsattning ar att skapa ett langsiktijpampassat samhalle. Da
fordonstrafiken &r en viktig faktor i denna miljadikan, kravs sarskild
omsorg kring denna. Framfor allt &r det boendemilgbm
uppmarksammas, framst med avseende pa bullerrocduftkvaliteter.
Men aven utslappen fran trafiken bor minimeras. randiljceffekter som
t.ex. paverkan pa kulturmiljéer och risker framsporter av farligt gods
m.m. skall ocksa beaktas.

Ytterligare en malséttning bor vara 6kad trivsedtth omfattar god
gestaltning, maijlighet till sociala kontakter, gtach tydlig identitet, grona
rum och tillgang till rekreativa miljoer m.m. Enldeletta &r att i majligaste
man minimera forbudsfloran och istéllet skapa eljorsbm automatiskt
leder till ratt beteende i trafiken.

Trots att vi gor allt for att skapa ett tryggt agdikert samhalle finns alltid
risken for att det ovantade intraffar. Darfor at d&tigt att vi har god
beredskap for dessa situationer och vidtar forebydg atgarder, dels for att
minimera risken for olycka, dels fér att minimeisken for allvarliga
konsekvenser om olyckan trots allt intraffar.

Trafikens mal

Idag prioriteras trafiksékerheten hogt. Nollvisiorég den vagledande
malsattningen som sager att man forst skall vitjarder som minimerar
risken for allvarligt skadade eller dédade i trafik En viktig faktor, som
paverkar risken for allvarliga olyckor, ar fordoastigheten. Ju lagre
hastighet desto mindre risk for allvarliga skador.

Alla trafikanter skall kunna rora sig i och vidfikgystemet och samtidigt
kanna trygghet. Detta forutsatter att man har kdinver vilka risker som
omger oss, och att man kanner att man kan haneéenaDarfor ar god
riskmedvetenhet viktigt for alla trafikanter.

Under lang tid har framkomligheten for biltrafikearit det viktigaste
kriteriet for god trafikmiljo bade inom och utanfi@tort. Inom tatorter har
nu framkomligheten for biltrafiken prioriterats ngidiférman for
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tillganglighet for alla trafikantgrupper. Stallnistggandet innebar att man
anser att det ar viktigare att som bilist kunnadirsitt mal &n att restiden
forkortas. En del av god tillganglighet ar god aterbarhet. Aven
framkomlighet och tillganglighet for funktionshiradte skall beaktas.

Den planerade pagatagstrafiken kommer att forblttitaktivtrafiken och
troligen medfora att fler véljer detta mer miljoViga trafikslag.

| den framtagna cykelledsplanen har féljande méahtderats for
huvudcykelnatet:
e Att uppratta ett sammanhangande, gent, attraktivtsékert
cykelnat, som tacker in viktiga malpunkter inomahgitorten.
» Att skapa forutsattningar for att vidmakthalla d@idta den
cykelandel som finns idag.
» Att skapa trafiksékra cykelférbindelser mellan kouomens tatorter
och omgivande kommuner.
e Att framja cyklisternas framkomlighet.

| Lugna gatan'definieras god standard pa huvudcykelnéatet av askwidd
(d.v.s. ett avstand mellan lederna) pa mindre &BOF6r Lomma
kommun, som har sma tatorter, & malsattningenpaha ett avstand pa ca
400 m.

Vissa trafikantgrupper, som kollektivtrafiken, utkpingsfordon och
transporter med farligt gods, kan stalla sarskide pa trafikmiljon.
Kollektivtrafiken vardesatter god framkomlighet ogh undvika rérelser
som forsamrar resandekomforten. Utryckningstrafikigtier &nnu hogre
krav pa framkomlighet och utrymme for den allmamafiken att lamna fri
vag. Transporter med farligt gods bor ske pa vagkar med liten risk for
olyckor och allvarliga konsekvenser vid eventueitiapp.

Kommunal hantering

Det ar ocksa viktigt att ratt trafikmiljo kan byggat och underhallas. Detta
ansvar ligger pa kommunen och skall som all verkerimom kommunen
samordnas med manga andra kommunala intressergghimti@gskostnaden
och driftskostnaden boér vara anpassad till dvrigariperingar i kommunens
budget.

Aven en mangd tekniska forutsattningar staller kyaen hallbart utformad
anlaggning som kraver en anpassad volym av undevbétsamhet.
Utformning bor forutsatta t.ex. god avvattningt tlysning, driftsdkra
signalanlaggningar, enkel renhallning, effektiv€pdging, mm.

Sammanfattande prioriteringsordning

Utifran dagens trafiksystem och dess kvaliteterfbanulerats principer for
okad trafiksakerhet med ovan beskrivna malsattmiagen grund. Har har
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formats prioriteringar grundade pa dagens vardarir@enerellt kan dessa
malséattningar sammanfattas i en prioriteringsorginin

Séakerhet och trygghet.
Miljohansyn.

Genomforbarhet.

Tillganglighet och orienterbarhet.
Framkomlighet.

arwnE

Vid all utformning av var fysiska omgivning staligéga krav pa god
gestaltning och att den skapar trivsel.

Givetvis kommer det att finnas delar i trafiksysetrgom maste prioriteras
annorlunda da sarskilda skal finns, men i de fléadtdo6r denna ordning
kunna gélla.

PRINCIPER FOR OKAD

TRAFIKSAKERHET

Principerna fér Lomma kommuns trafiksakerhetsmdovisas forst for de
olika typer av vagar och gator som finns i kommuyrtmefter ytor framst
avsedda for de oskyddade trafikanterna. Beskrivaingilka kriterier som
bor galla for utformning av samverkans- och komfliknkterna blir de mest
centrala. Sist kommenteras trafikmiljoer med séaskikrav.

Principerna ar utformade utifran féljande viktigelat.

VILLKOR ... vems villkor som bor vara styrande vid utformningen.
HASTIGHET ... rekommenderad hastighetsmg@m man vill skapa.
SEPARERING ..._separeriray olika trafikslag och granser dem emellan.
GESTALTNING ... dnskemal kring gestaltnirgh miljdanpassning.
ORIENTERING ... krav pa orienteringch skyltning.

Gator och vagar

Vagar utanfor tatort

VILLKOR ... fordonstrafiken.

HASTIGHET ... 70 km/h — 90 km/h — 110 km/h.

SEPARERING ... gc-trafik separeras helt och métesayminimeras.
GESTALTNING ... anvisningar i VU-94 och anpassasdithgivningen.
ORIENTERING ... Vagverkets skyltningsstandard.

Pa bade stdrre och mindre vagar utanfor tatort@onainerar
fordonstrafiken kraftigt och trafikmiljon ar heltgglad av fordonstrafikens
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villkor. Fotgangare och cyklister vistas har pabibs villkor och skall om
mojligt separeras helt. Hastigheter bestams awpamth trafiktyp, 70 km/h
— 90 km/h = 110 km/h. Om hastigheten overskridekith bor risk for
motesolyckor minimeras.

Vagutformningen styrs framst av trafikméngd ochtigaster.
Utformningen bor utga ifran Vagverkets rad och anirigar for
vagutformning (VU-94) samtidigt som den anpassdbsrtigivningen.
Skyltning skall ge en god orientering av mal i odaenligt Vagverkets
skyltningsstandard.

Huvudgata, infartsgata eller genomfartsgata

VILLKOR ... fordonstrafiken.

HASTIGHET ... 70 km/h eller 50 km/h, gc-passager 80k (50/30-gata).
SEPARERING ... oskyddade trafikanter skall separeras.
GESTALTNING ... fordonstrafikens dominans och tydligi@nser.
ORIENTERING ... anslutningar skyltas och betonas patiar anvands.

Aven denna gata skall i huvudsak praglas av bikeas villkor, framst pa
strackor mellan korsningspunkter. Oskyddade tratibaskall om mojligt
helt separeras fran fordonstrafiken. Hastighetdaa 70 km/h, men ar
oftast 50 km/h. Vid starka behov av gc-passager dir oskyddade
trafikanter kan férekomma pa gatan sénkes hastghét 30 km/h, s.k.
50/30-gata. Gaturum och trafikmilj6 utformas medliya signaler om
fordonstrafikens dominans. Granser mellan fordafigen och de
oskyddade trafikanterna skall vara mycket tydligh ovissa fall
svarforcerade.

Till féljd av Lomma och Bjarreds begransade stodelbftast infartsgata
och genomfartsgata detsamma som huvudgata. Pésgetan bor tydligt
markeras port till tatort, dar hastigheten ovetdds0 km/h.
Genomfartsgatans anslutningar till tatortens hutgdiat skyltas och
betonas tydligt. | manga fall kan utformningen asea anvisningar i VU-
94.

Uppsamlingsgata

VILLKOR ... gc-trafikens hastighetskrav med fordomditkens genomfartskrav.
HASTIGHET ... 50 km/h eller 30 km/h, gc-passager &0k (50/30-gata).
SEPARERING ... blandtrafik, fotgdngare separeras.

GESTALTNING ... anpassas till gc-trafikens hastigheds.

ORIENTERING ... gatunamn.

Mellan lokalgatan och huvudgatan finns ofta uppsagsbatan, som
anvands for att koppla samman lokalgatan med huagriitet. Har blandas
biltrafik och oskyddade trafikanter och konfliktgaarna kan vara manga.
Samtidigt anvander bilisten ofta gatan for genomfappsamlingsgatan
stéller vissa krav pa god framkomlighet, men méethdstighet. Lamplig
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hastighet kan vara 50 km/h eller 30 km/h, berodritast pa antal gc-
trafikanter, utfarter, bredd, parkering langs gatan.

Gestaltning bor anpassas till gc-trafikens hastgitrav. Blandtrafik ar
acceptabelt. Parkering kan forekomma bitvis lamgamsamlingsgata.
Orientering grundar sig pa gatunamn.

Lokalgata

VILLKOR ... langstrackta passagebehov for oskyddaatkanter.
HASTIGHET ... 30 km/h.

SEPARERING ... blandtrafik.

GESTALTNING ... omgivande miljoer.

ORIENTERING ... gatunamn, numrering och éppna platser

Pa lokalgatan bér man i de flesta fall inte behféwdas langre an cirka 400
m. Gatunatet bor vara sa uppbyggt att man kanladangll pa detta
koravstand fran uppsamlingsgatan eller huvudgafakalgata bor inte
anslutas direkt till infartsgata eller genomfartsga

Pa lokalgatan &r det de omgivande miljéerna sort gikigla villkoren.

Ofta forekommer passagebehov for oskyddade trafkaod hela strackor
och det finns ett stort antal utfarter med daliggfGrhallanden. Hastigheten
bor darfor alltid vara 30 km/h. Gaende kan, mentenéite, separeras fran
cykel och bil. Parkering langs lokalgatan ar faliteptabelt. Orientering
grundar sig pa gatunamn, numrering och 6ppna platse

Gangfartsgata

VILLKOR ... géende och barnen.

HASTIGHET ... mycket lag.

SEPARERING ... biluppstallning och koryta véldefirade.
GESTALTNING ... obekvamt med bil och grans med port.
ORIENTERING ... entréer och angdringspunkter.

| denna trafikmiljo blandas lekande barn, gaenglklac och bilar, helt pa de
gaendes och barnens villkor. Det betyder att gestgien skall tydligt
markera att hastigheten ar mycket lag. Biltrafiklsforekomma endast for
att slutligen placera bilen pa parkering eller aimgg Trafikrummet kan
utformas med kantiga hdrn, samt med kantstensaterfach smala
sektioner. Det skall kannas obekvamt med bil.

Det bor tydligt framga vilka platser som ar amnéitebiluppstalining och
vad som ar koryta. Det ar alltid viktigt att fortigh gransen/porten mellan
lokalgatan och gangfartsgatan. Orientering utgémt fran husnummer,
biluppstaliningsplatser och angdringspunkter.
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Gang- och cykelvagar

Passager

VILLKOR ... gdende eller cyklister.

HASTIGHET ... hoégst 30 km/h.

SEPARERING ... tydlig och varierande markbeléaggning.
GESTALTNING ... smaskalighet och anpassning till onmgngen.
ORIENTERING ... gc-banor och narmal.

Behovet av gc-passage kan vara bade punktvislétigs en stracka.
Trafikmiljons anpassning kan darfor galla antingenval definierad
korsningspunkt eller en hel gatusekvens. Oavsefaimng kravs stor
omsorg, eftersom gc-passager staller krav pa asttghet och hog
uppmarksamhet hos bilisten, samt respekt och géchgdvetenhet hos
cyklisten eller den gaende. Platsen utformas utifi@n oskyddade
trafikantens villkor, samtidigt som det stélls hdgav pa anpassning till
omgivningen. Det ar ocksa viktigt att platsen tytiliisar vilka skyldigheter
respektive trafikslag har enligt gallande regelv@kentering styrs framst
av anslutande gc-banor och narmal.

Hastigheten vid passager boér dampas till 30 kmAd ondantag for mindre
frekvent anvanda korsningar 6ver landsvagar. Gatat langstrackta
korsningsbehov, som t.ex. vid skolor, kan markenad port eller skylt da
bilen kor in pa denna stracka. Punktvis korsningsbesékerstalls genom
varierande markbelaggning, skyltning eller fartlend/id passage av gata
bor atgarder vidtas sa att aven cyklisten okar wygsamheten vid
Overfarten.

Separerade gang- och cykelvagar

VILLKOR ... gaende.

HASTIGHET ... anpassad till trafikbild.

SEPARERING ... i vissa fall med separering mellanngi&eoch cyklister.
GESTALTNING ... smaskalighet och mangfald.

ORIENTERING ... mest naturliga strackningen.

Gang- och cykeltrafik (gc-trafik) pa egen banaféa den mest trygga och
sakra miljon for dessa oskyddade trafikantgruppeatiken bor ske pa de
gaendes villkor. P& cykelbana far framféras mogdagskil (max 25 km/h).
Risker for konflikter med fordon minimeras. Darené&ar risken for
konflikter mellan gdende och cyklister (inklusiveped klass 11). Gang-
och cykelbanan bor darfor utformas med goda bretidivéroende av
trafikmangder, typ av trafikanter och siktfornatiem. | vissa fall fordras
separering mellan gaende och cyklister.

Oftast kan rad och anvisningar fran ARGUS anvafd&suUsS ar en
handbok med allménna rad om gators utformning tatdsird).
Gestaltningen skall utga fran smaskalighet och rfzdthgsamt skapa rum
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med varierande upplevelser. Den gaende eller ¢gkligr oftast val
orienterad och vet vart man ska. Samtidigt &r mgcket benagen att valja
genaste vag. Darfor bor gc-banor placeras i deth naggrligastrackningen.
For att 6ka tryggheten bor belysningen vara godiktéga delar av gc-
vagnatet.

Cykeltrafik i blandtrafik

VILLKOR ... cyklister.

HASTIGHET ... 50 km/h eller lagre.

SEPARERING ... blandtrafik.

GESTALTNING ... minimera onddiga konfliktsituationer.
ORIENTERING ... allmanna skyltningen for trafiken.

Ofta hanvisas cykeltrafiken till nara samverkan rodiafiken.
Uppsamlingsgator och lokalgator skall alltid utf@srsa att detta samspel
fungerar (p& gangfartsgata ar det sjalvklart). Bteafik bor undvikas pa
huvudgata med stérre trafikmangder an 500 fordpar({@ier dygnets
maxtimme (Dh) och pé infarts-/genomfartsgata medane300 f/Dh.
Dimensionering bor utga fran rad och anvisningaRGUS.

| blandtrafik skall samspelet baseras pa cyklistaitlsor, vilket ofta ar svart
att uppna i alla situationer. Basta forutsattninfjgrdetta ar val anpassade
fordonshastigheter, d.v.s. 50 km/h eller lagre. élyfikens orientering
utgar ifran den allmanna skyltningen for trafik@nots att cyklisten ror sig
bland bilar, valjer man ibland den genaste vagem gér att cykla. Detta
innebar att trafikmiljon bor utformas med stor vakdet kring hur
cyklisten tanker och vilka alternativa genvagar saan till buds, sa att man
minimerar konfliktsituationer.

Torg, lekplatser och skolor

VILLKOR ... gdende och lekande barn.

HASTIGHET ... intilliggande fordonstrafik begrans@ds30 km/h.
SEPARERING ... cykeltrafik obekvamt.

GESTALTNING ... omfattande smaskalighet och tydligms.
ORIENTERING ... narmal inom synhall.

Manga delar av samhaéllets offentliga ytor ar resexde for gaende och
lekande barn, och ar i vissa fall direkt olamplsgen cykelvagar. Cyklisten
fardas har pa de gaendes villkor. Pa dessa targlelplatser ar det av stor
vikt att gestaltningen tydligt visar en smaskaligb@m gor cyklisten
obekvam och extra observant. | vissa fall kan skytj vara nédvandig. Det
ar alltid viktigt att fortydliga gransen mellan @fkag och torg/lekyta.
Orientering baseras framst pa narmal som liggemisgnhall.

| de fall fordonstrafik forekommer i narheten akdade barn, bor
fordonstrafikens hastighet anpassas till riskeath kommer ut pa
korbanan. Darfor bor hastigheten begransas tiKth dar sadan risk
foreligger. Detta galler aven livligt trafikeradieodvagar.
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Samverkansomraden

Storsta omsorg bor agnas de delar av trafiksystdardtrafikanternas vagar
korsas. Samverkansomradet bor alltid utformasautiften mest oskyddade
trafikantens forutsattningar.

Trafikmiljon skall alltid beaktas utifran den trigdintgrupp som finns hogst
upp pa listan:

Lekande barn.

Gaende barn.

Funktionshindrade.

Cyklande barn.

Géaende vuxen.

Cyklande vuxen.

Fordon.

NoOOkwNE

Vid all planering och utformning av trafikmiljdebbman efterstrava en
tydlighet i vem som har "ratt” till varje del. Dét darfor viktigt med tydliga
granser mellan sakra ytor, ytor med risker for kiknéller ytor att
samverka pa. Varje trafikslag har sina revir ochegéellan finns
samverkansomraden, dar man bor ta hansyn.

Vagkorsningar utanfor tatort

VILLKOR ... fordonstrafiken.

HASTIGHET ... 50 km/h, om inte korsande fléden &r sma
SEPARERING ... tydlighet som visar var konfliktriskréligger.
GESTALTNING ... utg0r ett avbrott och anpassas tifigivningen.
ORIENTERING ... skyltning enligt Vagverkets standard.

Vid korsningar som endast innehaller fordonstrafiframkomlighet en
viktig faktor. Separering och tydlighet som visar ynan ar saker och var
konflikt finns ar av stor vikt. Vid korsning medostskillnad mellan
huvudflode och anslutande fléde prioriteras framkghet for
huvudtrafiken och den anslutande trafiken undedsalstivudtrafiken. | de
fall de korsande flédena ar stora bor hastighetenaverstiga 50 km/h for
att minska risken for allvarliga skador eller dé@dis¥id sidokrock.
Cirkulationsplats kan vara ett trafiksakert altéinédar ingaende floden ar
relativt likartade.

Platsen bor gestaltas sa att den tydligt utgéaettott pa vagens fria stracka
och blir en markering av att har okar riskernakionflikt. Samtidigt skall

den givetvis anpassas till omgivningen. Oskyddaafikeinter separeras pa
ett tydligt satt, se aven GC-passager nedan. @riagen grundas dels pa
kopplingen till narliggande tatorter och andra kapthtser, dels pa
skyltning enligt Vagverkets standard. Korsningsutfoingen bor baseras

pa VU-94.
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Gatukorsningar i tatort

VILLKOR ... fordonstrafiken i samverkan med cyklisweh gaende.
HASTIGHET ... 50 — 30 — 10 km/h.

SEPARERING ... varierande.

GESTALTNING ... smaskalighet och valdefinierade kikifttor.
ORIENTERING ... lokala mal och gatunamn.

Inne i tatorten har korsningen andra férutsattninfjara trafikantgrupper,
framkomlighet ar inte lika centralt, lagre hastigfiesmaskaliga
omgivningar, begréansade ytor mm. | den man korsmirigte innehaller
oskyddade trafikanter kan den utformas enligt beskrg av vagkorsningar
ovan. Samverkan med cyklister och gaende gor atigh@ten bor dampas
till 30 km/h. Samspelet forutsatter tydliga markgar av var man ar saker
och var risk for konflikt foreligger.

Hastighetsstandarder i gatukorsningar

Huvudgata — huvudgata 50 km/h (30 km/h vid gcityaf
Huvudgata — uppsamlingsgata 30 km/h.
Uppsamlingsgata — lokalgata 30 km/h.
Lokalgata — gangfartsgata 10 km/h.

Riskmedvetenheten ar central for forstaelsen diksituationen och
mojligheterna att undvika olycka, d.v.s. att eh&@h kansla av trygghet.
Korsningen skall saledes utformas med utgangsgduirkide oskyddade
trafikanternas perspektiv, med smaskalig detaljsgnad och konfliktytor
uppdelade pa flera korta passager istéllet fot@nosaker yta. Sikten i
korsningen bor vara god for att medge Overblickraftkbilden och
samtidigt god orientering om vart jag skall ocltken vag jag skall valja.
Skyltning utgar ifrAn lokala mal och gatunamn.

Gang- och cykelpassager

VILLKOR ... gaende eller cyklister.

HASTIGHET ... hoégst 30 km/h.

SEPARERING ... tydlig och varierande markbeléaggning.

- GESTALTNING ... sméskalighet och anpassning till ommgagen.
- ORIENTERING ... gc-banor och narmal.

Behovet av gc-passage kan vara bade punktvisutdigiickt langs en
stracka. Trafikmiljons anpassning kan darfor gatéingen en val
definierad korsningspunkt eller en hel gatusekv@a/sett omfattning
kravs stor omsorg, eftersom det stéller krav pahagtighet och hog
uppmarksamhet hos bilisten, samt respekt och gkdhadvetenhet hos
cyklisten eller den gaende. Platsen utformas utifién oskyddade
trafikantens villkor, samtidigt som det stélls hdgav pa och anpassning
till omgivningen. Det ar ocksa viktigt att platsguligt visar vilka
skyldigheter respektive trafikslag har enligt gadla regelverk. Orientering
styrs framst av anslutande gc-banor och narmal.
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Hastigheten skall alltid dampas till 30 km/h, medlantag fér mindre
frekvent anvanda korsningar 6ver landsvagar. Ansigar dar cyklister
eller springande barn kan komma ut pa kérbananfitaarning, skall
utformas med goda siktforhallanden. Gator med léagksa
korsningsbehov, som t.ex. vid skolor, kan markenad port eller skylt da
bilen kor in pa denna stracka. Punktvis korsningelbesakerstalls genom
varierande markbelaggning, skyltning eller fartlend/id passage av gatan
bor atgarder vidtas sa att aven cyklisten okar upgsamheten vid
Overfarten.

Overgangsstallen

Ett nytt dvergangstalle ar ett vanligt forekommanddskemal fran
allmanheten till kommunen. Da det har varit en €oké billig atgard har
kommunen ofta tillmotesgatt nskemalet. Detta idnett det tidigare
fanns fler dvergangsstallen an vad som kravs. Awtika anledningar har
kommunen generellt tagit bort vissa dverflodigargaagsstallen, samtidigt
som man har begréansat inférandet av nya.

1997 gjorde Tekniska Hogskolan i Lund en litterstudie, "Fotgangares
situation vid 6vergangsstallen". Flera studier hiadigare visat att
trafiksakerheten for fotgangare pa évergangsstaitemovackande dalig.
Det togs fram ett enkelt risktal som beraknades leooten mellan antalet
olyckor och antalet korsande fotgangare. Risktaksr att risken for olycka
for enskild fotgangare ar mindre dar det inte fibmergangsstalle.
Overgangsstallen ger en falsk trygghet.

Ar 2000 infordes en ny lag om fotgéngare pa 6veggsidllen. "Vid ett
obevakat dvergangsstalle har en forare vajningspldt gdende som gatt ut
pa eller just ska ga ut pa dvergangsstalle." Syitd lagen var att 6ka
framkomligheten for fotgdngare. For att framja @éenaden ar det viktigt
att det inte finns alltfor manga 6vergangsstalleh att de som finns
markeras kraftigt.

Overgéngsstallen skall finnas dar de ar befogadeaawkomlighetsskal,
med undantag av sarskilda skél som skolvagspasflagen passage for
funktionshindrade. Overgéngsstalle &r befogat:

« Om antalet passager &r cirka 50-100 fotgangaresbh biltrafiken
ar mer an 300 fordon/Dh.

 Vid stora trafikmangder t.ex. vid busshallplatser.

» Nar sarskilda behov foreligger som t. ex. funktlindrades och
stort antal skolbarns tillganglighet.

Bilarnas hastighet bor dampas till 30 km/h vid pass over
overgangsstallet. Skolvagspassager maste hastgkeds.
Overgéngsstallen och cykelpassager bor inte utfiiiaskyltad hastighet ar

" Dh = trafik under dimensionerande timme, den timme under dygnet da trafiken &r som stérst.
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over 50 km/h. Overgangstallen bor inte heller agdégpd lokalgator. Dar
ger dvergangsstallen generellt sett varken enipdsifiksakerhetseffekt
eller en framkomlighetseffekt. Pa lokalgator skalangare och cyklister
kunna korsa gatan obehindrat i samspel med bK&afivars hastigheter
inte bor overskrida 30 km/h.

Overgangsstallets lage maste vara val genomtamktirids inte
overgangsstallet utan fotgangarna passerar brédvidergangsstallet
verkningslost.

Ovriga miljoer

Kollektivtrafikstrak

| trafiksystemet finns miljoer som kan krava sddiforutsattningar, som
t.ex. kollektivtrafikstrdk. Busstrafiken stallertathoga krav pa
framkomlighet for att kunna konkurrera med bilregsin Det kan medféra
att ovan givna riktlinjer bér omvarderas.

Gata kan klassas hogre for att medge hogre hastggandard om den
trafikeras av busstrafik. Trots detta far trafiksdietsstandarden inte séankas
till foljd av framkomlighetskravet. Aven busstrafikaste ta hansyn till
oskyddade trafikanter och riskerna for allvarlidyc&or. Sarskilda

bussgator skall tydligt utmérkas genom varierandekibyelaggning och/eller
skyltning.

Busshallplatser

Busshallplatsen utgor dels bussens koryta och @isgta, dels resandes
vantyta och gangvagar till hallplatsen. Kéryta utfas som beskrivningen i
Kollektivtrafikstrak ovan. Uppehallsytan skall marks for att skapa god
orientering for alla trafikanter. De resandes véothor vara val avskilda
fran genomgaende gc-vagar, speciellt om resandefnsien ar stor pa
hallplatsen.

Majlighet till cykelparkering maste finnas naralpédtsen. Den som stallt
cykeln vid hallplatsen i en riktning, kommer afgatav i andra riktningen
och stka narmaste vag tillbaka till sin cykel. Skaafikens riktlinjer for
utformning av busshallplatser bor om mgjligt tillgas.

Jarnvagskorsningar

Jarnvagskorsningar bor i mojligaste man utformas planskilda
korsningar. Om detta inte ar mojligt skall de bgttyggt omrade alltid ha
bommar, ljud- och ljussignal. Om passagen avenrais/av ett stort antal
skolbarn bér bommar férses med stangsel under bomme
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FRAMTIDA TRAFIKNAT

De olika trafikslagen stéller olika krav pa trafiljin. Dessa krav — och i
viss man konsekvenser av brister — har redovidatigyare utredningar, som
t.ex.Klassificering av gatunat (1998fn viktig del av trafiksystemet ar
gang- och cykelvagnatet, som sarredovisas nedash defiia som grund
redovisas sedan en uppdaterad klassificering angst.

For cykelvagar utanfér kommunens vaghallaransvsvanar Vagverket,
vilket i princip &r cykelvagar utanfér/mellan sartibéa.

Framtida huvudcykelnat

Forslaget till det framtida 6vergripande cykelndtggger vidare pa och
utvecklar dagens nat. Forslaget bygger pa ett tetnkande dar de
oskyddade trafikanternas krav, behov och énskemégangspunkten.
Ambitionen ar att de atgarder som foreslas tillsamsrmed de kvalitéer
som finns i det befintliga natet skall skapa ettvaede for cyklisterna.

For att systematisera sokandet efter brister ndearande cykelnatet har ett
framtida huvudcykelnat identifierats i kommunen.vddcykelnétet skall
leda fram till stérre malpunkter pa ett gent ockesgisatt. Cyklar man pa
huvudnatet skall man erbjudas en god framkomlighbten hog kvalitet pa
belaggning etc. Huvudnatet skall utgora stommeykéinatet pA samma satt
som huvudgatorna utgodr stommen i bilnatet.

Huvudnatet bor i forsta hand utgoras av cykelvagfa, lokaliserade utmed
biltrafikens huvudgator. | vissa fall kan huvudnateoras av lankar i
biltrafikens lokalnat. Enligt géllande riktlinjebbca 90 % av
huvudcykelnétet utgéras av separata cykelbanoar&gpbanor gor att
konflikterna med biltrafiken minskar och att franmklogheten for

cyklisterna okar. Den dkade séakerhet, som gaendedister far vid
separering, kan medféra att de underskattar néohener i konflikt med
biltrafiken i korsningar. Resultatet kan bli fldyckor i dessa punkter. Detta
innebar att hastighetssakringen till 30 km/h araextktig vid separata
gang- och cykelbanor.

Faktorer som tydlighet, sikt och synbarhet ar gatfor saval cykelstrakens
korsningspunkter med huvudgatunatet som dar cygahansluter till det
lokala gatunatet.
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Malbild

Nedan redovisas det identifierade framtida huvuetrfar hela Lomma
kommun respektive mer detaljerade bilder pa Lomitat och
Bjarred/Borgeby. | tatorterna ar maskvidden ca #Q@ilket ar god
standard enligtugna gatan!.
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Forslag pa huvudcykelnat i Lomma kommun.
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Cykelhuvudnéat Lomma tatort

—— Forslag nya gc-banor \
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Forslag pa huvudcykelnat i Lomma och Alnarp.
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Cykelhuvudnét Bjarred och Borgeby

—— Forslag nya gc-banor
—— Befintliga gc-banor

----- Blandtrafik

@  Punkter med atgérdsbehov
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Forslag pa huvudcykelnét i Bjarred/Borgeby.
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Klassificering av biltrafiknatet

For att hitta en balans mellan trafiksédkerhet aamkomlighet har ett
system for fordonstrafiken sammanstallts for reipekatort. Utanfor tatort
galler landsvagsmiljoer som framst utformas eniggverkets
rekommendationer i t.ex. VU-94.

Hastighetsklassificering i tatorterna bor utga fnd@sattningen att
infartsgata har 70-50 km/h, huvudgata 30-50 kngipsamlingsgata 50-30
km/h och lokalgata 30 km/h. Men detta bor anpasiéskala
forutsattningar i varje enskilt fall.

Malbild - Lomma

Det gamla genomfartsstraket via Strandvagen hagttav, sa att
genomfart inte langre ar mojlig. Sodra Vastkustvidgeindavagen och
Malmovagen har idag funktionen infartsgator. Titfsaans bildar de en
ring kring Lomma som fangar upp infartstrafikemanfor denna ring
bildas ett grovmaskigt nat av huvudgatorna Indgatan, Vinstorpsvagen
och Karstorpsvagen i 6st-vastlig riktning, och 8thedgen/Centrumgatan,
Alnarpsvagen i nord-sydlig riktning. For att omrédeed finmaskiga nat av
lokalgator inte skall bli for stora, preciseras@wppsamlingsgator dar man
bor efterstrava nagon hogre grad av framkomlighet.

Malbild - Bjarred/Borgeby

Genom Bjarred och Borgeby finns en genomgaendesedgsamlar upp
trafiken frn omgivande bebyggelse, Vastkustvagedan Osterleden
fardigstallts ersatter den Norra Vastkustvagen geBorgeby, som da far
en uppsamlande funktion for boendetrafiken inomg@by. Likasa har
Fjelievagen och Carl Olssons vag klassats somtigéaromfartsgator.
Vastanvagen och Lundavagen utgor huvudgator, sanplamment till alla
genomfartsgator. Huvudgatorna anvands framst éil sam har malpunkt
i Bjarred. | likhet med Lomma har uppsamlingsgatefinierats for att
samla upp trafiken frdn omgivande lokalgator. | GaBjarred finns ingen
sjalvklar huvudgata eller uppsamlingsgata, darfisrlstra Kennelvagen
eller Oresundsvéagen prioriteras som uppsamlingsé@tomradet.
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Teckenférklaring
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Klassificering av trafiksystemet i Lomma.
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Konfliktpunkter

| trafiksystemet uppstar ett stort antal punktartcifik kommer i konflikt
med varandra, oskyddade och skyddade trafikaresrfefdon med for
hoga hastigheter. Dessa platser kraver sarskilshinabe har markerats
med prickar i figurerna.

Gang- och cykelpassager korsar huvudvagnatentosarsfattning att det
kan vara svart att bibehalla god framkomlighetféddonstrafiken. Men har
maste sakerheten prioriteras framfor framkomligResstidsvinsten &r
marginell jamford med trafiksakerhetsvinsterna destcackan inne i
tatorten ar sa kort. Varje definierat behov av puiskkorsningsbehov for
gc-trafik skall utformas for 30 km/h for biltrafike Om mojligt samlas flera
korsningsbehov till farre punkter. Ge-passager médga skolbarn kraver
sarskild omsorg och skall prioriteras hogre &ngavigc-passager.

Enligt Sakrare trafikmiljo i tAtortochLugna gatan'skall korsningar med
risk for sidokollision inte ha hogre hastigheterS8hkm/h, for att minimera
antalet olyckor med allvarligt skadade eller dodadeomma finns cirka 30
stdrre plankorsningar pa vagar med hogre hastigiat60 km/h (ej
medraknat mindre anslutningsvagar). Arbetet bockatreras till de
korsningar som uppvisar varst olycksstatik och dletas som mest farliga.

AVVIKELSER MOT

OVERSIKTSPLANER

Trafiksékerhetsplanen ar bl a baserad pa tidigarathgna oversiktsplaner
for kommunen -Oversiktsplan 2000 fér Lomma kommun, Fordjupad
oversiktsplan for Bjarred — Borgeby i Lomma komrh@89 samt
Fordjupad oversiktsplan for Lomma tatertoch stammer huvudsakligen
overens med dessa. Vissa avvikelser finns emelleitiia noteras och i
forekommande fall motiveras nedan.

Generellt galler att Oversiktsplanen 2000 (OP 20ig@er pa en mer
overgripande niva, varfor huvudnaten for savakbih for gang- och
cykeltrafik ar mer detaljerade i trafiksakerhetsigia. | de bada fordjupade
oversiktsplanerna, FOP 99 for Bjarred/Borgeby oGiPR2004 fér Lomma
tatort, behandlas gang- och cykelnaten pa ett etaljdrat satt, medan
huvudnaten for biltrafik givits en mer 6vergriparaEhandling
huvudsakligen uttryckt i text
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Huvudnat for gang- och cykeltrafik

Noterad avvikelse

Motivering

Befintlig storre gang- och cykelvag
upptagen i trafiksdkerhetsplanen.

Rejkreativt strak, utformas i
samband med utvecklingen a
strandstraket..

Nytt viktigt gang/cykelstrak, ej

upptagen i trafiksdkerhetsplanen.

Rekreativt strak, utformas i
samband med utvecklingen a
strandstraket.

Nytt viktigt gang/cykelstrak, ej

upptagen i trafiksdkerhetsplanen.

Rekreativt strak, utformas i
samband med utvecklingen a
strandstraket.

Nytt viktigt gang/cykelstrak, ej

upptagen i trafiksdkerhetsplanen.

Rekreativt strak, delvis utbygg
till scoutgard/ Lomma kyrka.

Lomma

Nr |Plan

1. |OP 2000
2. FOP 2004
3. FOP 2004
4, FOP 2004
5. FOP 2004

Nytt viktigt gang/cykelstrak, ej

upptagen i trafiksdkerhetsplanen.

Inget behov identifierat.

Nya lankar B, D, F, G och H &r ej upptagna i tidéggplaner men motiveras i ny

trafiksdkerhetsplan.

—

Noterade avv

Cykelhuvudnat Lomma

—— Foérslag nya gc-banor

tatort

— Pébérjade/planerade gc-banor | /
>/

—— Befintliga gc-banor

----- Blandtrafik

@  Punkter med atgéardsbehov

¥ L

-------- Awvikelse mot OP 2000

R\ S

Avvikelse mot FOP 1999

1000 meter

ikelser gang- och cyke

ot Higrup

Inatet i Lomma.
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Bjarred/Borgeby
Vissa foreslagna gang- och cykelvagar i tidigaemet ar idag utbyggda.

FOP 99 redovisar ett omfattande nytt gang- och logél a utifran de
utbyggnadsomraden som utpekas i saval Bjarred smmgeBy. Dessa ar €j
markerade i bild. Trafiksakerhetsplanen tar upgtcik som ar motiverade
utifran dagens utformning och krav.

—— Forslag nya gc-banor
—— Befintliga gc-banor

----- Blandtrafik

®  Punkter med atgardsbehov

]
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e

Noterade avvikelser gang- och cykelnétet i Bjarﬁﬁgéby.
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Huvudnat for biltrafik

OP 2000 presenterar ett huvudvagnat uppdelat néate@orier_.— kategori 1
forbifart, infart/genomfart samt kategori 2 6vrigavudvagar. Ovriga vagar

ar lokalvéagar.

Lomma
Nr |Plan Noterad avvikelse Motivering
1. |OP 2000 | Huvudvag kat 2, &r nu lokalvag i |[Alnarp ingar ej i trafik-
trafiksakerhetsplanen. sakerhetsplanen.
2. |OP 2000 | Huvudvag kat 2, ar nu lokalvag i [Lokalvag inom industri-
trafiksékerhetsplanen. omradet.
3. |OP 2000 |Lokalvag, &r nu huvudgata i Lomma Hamn-projektet
FOP 2004 [trafiksdkerhetsplanen. medfdr en uppgradering a
gatan.
4. |OP 2000 |Lokalvag, &r nu huvudgata i | enlighet med foéreslagna
FOP 2004 |trafiksakerhetsplanen. principer.
5. |FOP 2004 | Lokalvag, ar nu huvudgata i | enlighet med foreslagna
trafiksékerhetsplanen. principer.

Avvikelse mot OP 2000
u = = = Avvikelse mot FOP 1999
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Bjarred/Borgeby

0s

gt

Nr |Plan Noterad avvikelse Motivering
1. |OP 2000 |Huvudvag kat 2, &r nuFunktionen som genomfart/infart bedéms
FOP 1999 |genomfart/infart i kvarst& under 6verskadlig framtid. OP 200
trafiksakerhetsplanen intention att féra dver genomfartstrafiken till
Alfredshéallsvagen beddms ej vara tillampli
langre.
2. |OP 2000 |Huvudvéag kat 1, & nuSe ovan.
FOP 1999 |huvudgata i
trafiksékerhetsplanen.
3. |OP 2000 [Huvudvag kat 2, &r nul enlighet med féreslagna principer.
FOP 1999 |uppsamlingsgata i
trafiksakerhetsplanen.
4. |OP 2000 [Huvudvag kat 2, ar nuFo6randring till féljd av utbyggnaden av
FOP 1999 |genomfart/infart i Osterleden.
trafiksakerhetsplanen.
5. |OP 2000 |Huvudvag kat 2, ar nul enlighet med féreslagna principer.
FOP 1999 |uppsamlingsgata i
trafiksékerhetsplanen.

Awvikelse mot OP 2000
och FOP 1999

Noterade avvikelser bilnatet i Bjérred/Borgeby\/.‘ |
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BEGREPPSFORKLARING

Belastningsgrad  Forhallandet mellan aktuellt flodh kapacitet vid
given fordonssammansattning och riktningsférdelning

Bussgata/vag Sarskild vag upplaten for buss itliafé samt dar annat
ej anges aven for cykeltrafik. Kan ocksa vara ugpla
for taxi och for sarskilt dispenserad trafik.

Cykelbana Del av trafikeringsomrade avsedd for ttgddik samt
dar ej annat anges aven moped klass II. Avskild fra
vagbana genom fysisk anordning exempelvis kantstdd.
Kan vara upplaten for enkel- eller dubbelriktadikra

Cykelfalt Ett sarskilt korfalt som genom vagmarkg anvisats for
cyklande och férare av moped klass Il. Avskild fran
kérbana genom vagmarkering.

Cykelbverfart En del av en vag som ar avseddmatiadas av cyklande
eller férare av moped klass 1l for att korsa erblaia
eller en cykelbana och som anges med vagmarkdtmg.
cykeldverfart ar bevakad om
trafiken regleras med trafiksignaler eller avpatisman
och i annat fall obevakad.

Cirkulationsplats Korsning i ett plan med pabjude&kulationstrafik och
vajningsplikt i alla tillfarter.

Dimensionerande trafiksituation
Den trafiksituation for vilken banbredd och karsgar
dimensioneras. Den dimensionerande trafiksituatione
beskrivs med hjalp av typfordon, utrymmesbehov och
utrymmesklasser.

Dimensionerande timme
Den eller de timmar under den férvantade livstitles
en trafikanlaggning som den dimensioneras for. (Dh)

Framkomlighet  Den del av kvaliteten tillgangliglsetm beskriver
tidsforbrukning for forflyttningar i trafiknaten so
gaende, cyklist, busspassagerare eller bilforare.
Tidsforbrukningen beror av forflyttningens langdoc
hastighet. Langden beror i sin tur pa trafiknatens
utformning medan hastigheten beror pa lankarnas
utformning.
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Funktionsindelning
Indelning av trafiknétet for ett visst trafikslagatdelar
med enhetliga ansprak pa framkomlighet och
trafiksékerhet.

Gatunat Den sammanhangande struktur av gator som a
tillgangliga for allman trafik inom en stad. Paalehv
gatunatet kan finnas forbud mot vissa trafikslag.t
gang- och cykeltrafik (gc-trafik) eller forbud mioirdon
av viss storlek, tyngd, etc.

Genomfart/infart Gata for trafik till, frAn och gem staden. Trafik mellan
stadens olika grannskap utg6r normalt den stoednd

Gangbana Del av trafikeringsomrade avsedd endagthgtrafik.

Gang- och cykelvag
Sarskild, friliggande vag for gaende och/eller
cyklister/mopedister. (GC-vag)

Gangpassage, cykelpassage
En plats pa en gatustracka dar gaende respstykli
korsar gatan antingen darfor att de finner detrfigtu
eller darfor att de styrs mot platsen med fysislealeh
(racken etc). | begreppet passage innefattas &gem
sarskild utformning, utrustning eller reglering.

Huvudgata Gata for trafik mellan grannskap.

Huvudnat Innefattar gator och véagar klassade semomfarter,
infarter och huvudgator enligugna gatan!.

Industrigata Lokalgata eller uppsamlingsgata inndustriomrade.

Kapacitet Storsta (stabila) trafikflode som kasg®a en given
anlaggning under en given tidsperiod med givna
forutsattningar.

Korbana En del av en vag som ar avsedd for traéll fordon,
dock inte en cykelbana eller en vagren.

Korsning Trafikeringsomrade dar trafik pa olikaagavagar korsar
varandra, atskiljs eller sammanfors. Korsningaelasl i
storre korsningar (delvis eller helt planskild korg,
signalreglering och cirkulationsplats) och mindre
korsningar.

Kvalitetsansprdk Onskade egenskaper hos trafiksyttsom tas upp i
malsattningen. Har behandlas foljande ansprak;
trafiksékerhet och trygghet, tillgénglighet och
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Korfalt

Lokalgata

Lokalnat

Lugna gatan!

Mittremsa

Nollvisionen

Planskilt

Rondell

Sidoremsa

Skiljeremsa

Skyddsremsa

framkomlighet, tydlighet och orienterbarhet, samt
gestaltning.

Del av korbana avsedd for trafik med fandeen fil.

Gata for trafik som till helt dvervagandkel har
malpunkt vid gatan.

Innefattar uppsamlingsgator och lokalgafter
klassificering enligtugna gatan! Aven industrigator
och bussgator kan inga i lokalnatet.

Metodbeskrivning for definition avkalitrafikslags
ansprak pa naten och sammanvagning av intresken til
klassificering av gatunatet. Enligt "Lugna gatar8y
Kommunférbundet 1998.

Skilieremsa som atskiljer vagbanor mexdriktad trafik.

Grundbulten i Regeringens propositi®96/97:137,
"Nollvisionen och det trafiksdkra samhallet". Dagas
bl a "att det langsiktiga malet skall vara att ingi&das
eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckanom
vagtransportsystemet, samt att vagtransportsyssemet
utformning och funktion anpassas till de krav satjef
av detta.

Genom fysiska atgarder trafikfloden sepade i olika
plan, sdsom med t.ex. tunnel eller bro.

Trafiko for att skapa enkelriktad cirkubsastrafik i
cirkulationsplats.

Skilieremsa som atskiljer vagbana fréaglgana,
cykelbana eller fran kérbana med andra trafikupgpgif
t.ex. lokalgata utmed storre gata.

Del av trafikeringsomrade som atskiligg-, gang- eller
cykelbanor. Skiljeremsor indelas i mittremsor och
sidoremsor.

Omrade vid sidan om kérbana, cykelbahavilket
erfordras for skydd mot fysiska hinder, t.ex. pa, br
vagport, vid stédmur.

Skyltad hastighet Den hogsta tillatna hastighetdigegenerella

Tillganglighet

bestammelser eller lokal trafikforeskrift.

Anger den "latthet" med vilken olikéag av trafikanter
kan na stadens arbetsplatser, service, rekreatont,
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Trafikflode

Trafiknat

Trafikplats

Trafiksakerhet

Trygghet

ovriga utbud och aktiviteter. Den beror bl.a. astice
(inklusive vantetider), reskostnader, komfort, legtet
och tillforlitlighet.

Det antal fordon eller trafikanter samder en given
tidsenhet passerar ett snitt av en gata/vag eller e
korsning.

Den sammanhangande struktur av forbsetedom
anvands av ett trafikslag.

Korsningspunkt i trafiknatet dar eteelflera trafikslag
skall samverka och anpassas till varandra. Kan vara
plankorsningar eller planskilda konstruktioner.

| praktisk planering kan begreppadast definieras som
"lag risk for personskador i trafiken". Egendomskka
ingar sadlunda inte i det formella
trafiksdkerhetsbegreppet, men ska givetvis tasimed
(ekonomiska) analyser av trafikens konsekvenser.

Manniskornas upplevelse av att det innkte risk att
vara trafikant eller uppehalla sig i trafikmiljoHar
behandlas i huvudsak endast risker som orsakasfév t
— inte risker for dverfall och liknande.

Uppsamlingsgata Gata inom grannskap som ingaiinék och har till

Arsmedeldygn

Overgangsstalle

huvudsaklig uppgift att samla upp trafiken fran
lokalgator.

Ett dygn med genomsnittlig trafikmamngkhat 6ver ett
givet ar. (ADT)

Del av vag som ar avsedd att anagéadgaende for att
korsa korbana eller cykelbana och som anges med
vagmarkering eller vagmaérke. Overgangsstélle ar
bevakat om trafiken regleras med trafiksignalezredv
polisman och i annat fall obevakat.
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