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INLEDNING

Bakgrund och syfte

Lomma kommun har i likhet med 6vriga samhéllet en kontinuerlig
utveckling av exploatering av bostads- och verksamhetsomraden och
infrastruktur. Parallellt med denna fysiska utveckling sker en fortlopande
fordndring av synen pa trafikmiljon med olika mélsattningar, varderingar
och trender. Det stélls sdledes hoga krav pd kommunens arbete for att
tillskapa en god trafikmiljé. Samtidigt som man skall bygga ut och
anpassa trafiknitet till verksamheternas behov skall hela systemet
uppgraderas och anpassas till aktuella malséttningar och vérderingar.
Under de senaste dren har malséttningen med det mesta inom
trafikmiljon fokuserats pa trafiksdkerhet, som ett led 1 Nollvisionen.
Aven vigtrafikens miljdpaverkan har fitt en mer framskjuten roll.

Senast kommunen sdg over sin trafikmiljé var i Trafikatgdrdsplan 1996,
Trafiksdkerhetsprogram 1997 och Klassificering av gatundtet 1998.
Dessa antogs av fullmiktige och har sedan dess utgjort grund for fortsatt
arbete med trafikmiljon inom kommunen.

Metod och omfattning

Arbetet med att skapa en bittre trafiksdkerhetsmiljo i kommunen har
indelats 1 tre faser, enligt metod frdn Lugna gatan! , se nedan. Alla delar
innehaller analyser, diskussioner i arbetsgrupp och framtagande av
rapport. Arbetet omfattar kommunens samtliga végar, gator, gang- och
cykelvigar (gc-vagar) samt dvriga ytor for transportindamal. Vagarna i
Alnarp ingér inte 1 arbetet d& dessa har annan huvudman.

Malsittningar

Forsta steget har varit att stidlla samman en policy for vilken
trafiksdkerhetsmiljé man vill skapa i Lomma kommun med
utgdngspunkt frdn kommunens trafikmilj6 idag. I denna del faststélls
principer for de vanligast forekommande trafikmiljéerna; principer som
sedan skall kunna ligga till grund for val av 16sningar i enskilda fall.
Arbetet inleddes med en inventering av dagens trafikmiljder.

Klassificering

Kommunens trafiknét klassificeras med principer fran del 1, d.v.s. en
uppdatering av tidigare Klassificering av gatundtet. En bristanalys
identifierar skillnaderna mellan dagens och framtida trafikmiljoer. Med
antagna riktlinjer for arbetet skisseras en fysisk plan 6ver vilket behov
av utveckling kommunens trafiksystem har.
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Atgirdsprogram

Med utgingspunkt frén dtgardsbehov som framgér av planer i del 2
studeras de mest tydliga problemomradena, enskilda punkter eller hela
strak. Forslag till opinionsbildande och/eller fysiska atgédrder
presenteras, analyseras och kostnadsbeddms, med syftet att ligga till
grund for beslut om fortsatt utbyggnad mot en trafiksékrare miljo i
kommunen.

Cykelledsplanen

En 6vergripande analys av kommunens hela cykelvignit har gjorts
separat. Denna har grundats pa mal fran forsta delrapporten. En mélbild
for onskat cykelvégnit har skisserats och forslag till utbyggnadsdelar
identifierats och motiverats.

Dessa delrapporter har delats in i Policy, Mal och riktlinjer samt
Atgiirdsprogram.

Samréad

Utredningsarbetet har granskats och styrts av en arbetsgrupp av
politiker, tjansteman och konsult.

Barn- och Utbildningsndmnden har latit rektorerna pa alla skolor med
arskurs 3 — 9 lamna synpunkter pa dagens mest frekventa skolvigar. Vid
ett sirskilt mote med UKF-forvaltningen har fragorna om trafiken runt
skolorna diskuterats. Vissa boende har under utredningstiden framfort
sina synpunkter. Dessa har beaktats som en del i denna dvergripande
diskussion.

De tre delarna har presenterats i en remissutgava och parallellt har
samradsmoten hallits med boende i Lomma respektive Bjérred.
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Metod

I delen Malsdttningar och klassificering togs foljande prioriteringslista
fram fOr hur platser i trafikmiljon bor beaktas med utgangspunkt fran
vilka som anvénder ytan.

Lekande barn.
Gaéende barn.
Funktionshindrade.
Cyklande barn.
Gaéende vuxen.
Cyklande vuxen.
Fordon.

NV hsE LD —

I denna del Atgéirdsprogram har listan anvints for att prioritera strak och
platser som bor sékerstéllas.

Kortfattat kan denna prioritering motiveras enligt foljande:

(1. + 2.) Lekande och gaende barn skall inte forekomma pé andra gator
an lokalgator och lekplatser. I annat fall maste sérskilda atgarder vidtas.
(3.) Hénsyn till minniskor med funktionshinder méste tas i alla
planeringsskeden, men allra viktigast dr det i detaljutformningsskedet da
t.ex. kantstenar pa gangbanor méste vara nedsinkta vid passager. Vid
oversiktlig planering ar placering av handikapparkeringar nira
mélpunkter viktigt. Mé@nniskor med funktionshinder anvéinder samma
strak som méanniskor utan. Darfor ar det viktigt att de identifierade
huvudstréken for de olika trafikslagen anpassas for funktionshindrade.
(4.) Cyklande barn dr en utsatt grupp. Barn 6ver tio ar cyklar ofta sjilva
béde till skolan och till fritidsaktiviteter. For att finga upp vilka strak
som skolbarnen anvédnder har en inventering av skolvigar genomforts.
Cykelvégarna till fritidsaktiviteter ingar i det huvudnit for gdng- och
cykeltrafik som har identifierats.

Vid prévningen om dagens trafikmiljo lever upp till de malsittningar
som stillts upp, maste tva viktigare aspekter vdgas in forst:

1. Platser som redan idag medfor olyckor méste belysas omgaende.
2. Strék som &r frekventa skolvédgar utgor en extra stor risk for
allvarliga olyckor vid konflikt med gatans fordonstrafik.

Darefter gors en dversyn av hur gatan dr utformad.

En 6versyn har sedan gjorts av vilka dtgarder som stér till buds, for att
skapa en béttre trafikmiljo, bade i1 enskilda punkter och generellt. Savél
opinionsbildande atgédrder som fysiska atgdrder diskuteras. Frdgan om
Overgangsstdllen bearbetas sirskilt. Omradena kring samtliga skolor
studeras ocksa utifrin de speciella férhdllanden som rader dr.
Avslutningsvis sammanstélls en dtgérdslista, med en prioriterings-
ordning, som grundar sig pa foreslagna dtgirders effekter och kostnader.
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BRISTANALYSER OCH FORSLAG
TILL ATGARDER

For att utveckla trafikmiljon 1 Lomma kommun krévs dtgarder som
fordndrar beteendet hos trafikanterna i vissa situationer. Detta kan goras
dels genom opinionsbildande atgérder for en fordndring av ett allmént
beteende i Lomma, dels genom fysiska atgérder vid de speciellt
utpekade punkterna 1 vignétet.

Vid prévningen om dagens trafikmiljo lever upp till de malsittningar
som stillts upp, maste tva viktigare aspekter vigas in forst. Platser som
redan idag medfor olyckor bor dtgérdas omgaende. Strak som é&r
frekventa skolvégar utgor en extra stor risk for allvarliga olyckor och bor
sdkerstéllas snarast. Ddrefter kan en Oversyn av gatans standard goras.

Invid rubrikerna noteras vilka faktorer som varit avgorande vid
prioritering av atgdrden. Brister som medfort faktiska olyckor eller vigar
med ménga skolbarn bor 4tgirdas snarast. Ovriga brister kan betraktas
som en malsdttning for fortsatt forbéttrad trafiksdkerhetsmiljo 1
kommunen.

Har redovisas dven exempel pa atgérder som kan anses vara
dandamalsenliga for Lomma kommun och respektive bristomrade. Viktigt
ar att betrakta dessa “atgéardsforslag” som exempel pa 16sningar, och inte
se dem som en slutlig 16sning. Givetvis kréver varje enskild dtgird
fortsatt dialog mellan boende, fastighetsédgare, kommunens forvaltningar
och nimnder. Se atgirdsforslagen som principldsningar framst for att
klarldgga insatsernas storlek och omfattning, som underlag for en
fortsatt beslutsprocess mot en god trafikmiljo i hela Lomma kommun.

Givetvis finns andra omraden, utover de som identifierats hir, som kan
upplevas som konfliktfyllda. De bor kontinuerligt bevakas med
utgdngspunkt frén principer uppstillda i trafiksdkerhetspolicyn.

Opinionsbildande atgérder

Opinionsbildande dtgérder innebdr att man vidjar till ménniskors
intellekt via olika typer av kampanjer for att paverka till ett mer
trafiksdkert beteende. For att atgérderna ska ge dnskad effekt krivs det
dels analys av vilka malgrupper som man bor né ut till samt utredningar
om vilka medier som ldmpar sig bist under de forutséttningar som rider.

Mdlgrupper

Niér det giller malgruppsanalysen for Lomma har den utgatt ifrén
uppdelningar med avseende pa élder, trafikantgrupper, intressegrupper,
foreningar och myndigheter dér dessa grupper i sin tur har uppdelats mer
specifikt. Den specifika uppdelningen grundar sig pa avvikelser i
beteende, attityder, relationer samt forutséttningar i trafikmiljon.
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Urvalet for de mest potentiella méalgrupperna for just Lomma skapas av
tva faktorer, dvs. dels i1 vilken man de paverkar trafiksékerheten och dels
gruppens representation i Lomma kommun. En mycket viktig grupp
finns bland barn och ungdomar mellan 10-17 &r. Motivet &r att denna
grupp ar den mest paverkbara gruppen samtidigt som den, framfor allt
de éldsta inom gruppen, fordndras snabbt med avseende pa mognad och
resmonster. En viktig aspekt gillande denna grupp ar att basta metod for
paverkan sker via skolan och genom f6rildrarna.

Analysen visar dven pa en viktig grupp inom trafikanterna, dvs. de som
framfor fordon. Den frimsta kategorin dr bilisterna och detta beror till
mestadels pé lockelsen av att kora fortare 4n vad som ér lampligt for
trafiksiikerheten. Aven mopedisten och cyklisten &r viktiga grupper att
beakta och motivet for det dr att denna grupp dr mindre benégen att folja
de tinkta vigarna samt att den kan uppna hoga hastigheter jaimfort med
andra oskyddade trafikanter.

Medier

Det finns en stor méngd olika metoder dar budskap kan formedlas. Som
ndmns ovan &r det viktigt att hitta ratt media for valda malgrupper samt
for de forutsittningar som rader. Gemensamt for de olika medierna ir att
de har en positiv utgdngspunkt och inte bygger pa en avskrackande
effekt, samt att de 4r mdjliga att genomfora i Lomma kommun. Fem
olika faktorer har studerats ddr man borjat med att betrakta hur mediet
fungerar som ren informationsbérare och direfter om mediet hjilper till
att skapa engagemang. Detta skall forhoppningsvis leda till ett dndrat
beteende, vilket dr huvudmalet for hela arbetet men ocksa en av de
studerade faktorerna. En extra forman for mediet 4r om den medfor att
mottagaren for informationen eller engagemanget vidare. Avslutningsvis
har dven kostnadsaspekten végts in for varje medium.

Hogt varde for Lomma far kommunens informationstidning Lomma
Aktuellt eftersom den spelar en central roll for den information som ska
na ut till medborgarna. Undersokningar i andra kommuner har visat att
medborgarna anser att lokaltidningen &r 14ttlést, intressant, trovérdig,
angeldgen och nira — ”det handlar om mig och min nérmilj6”. Den ger
dven utrymme for debatt och &r tillgénglig. Man kan ldsa den ndr man
har tid.

Utskick i form av informationsblad och specialkartor anses ocksé vara
bra medier. Direktutskick till ett specificerat urval sétter informationen
direkt i handen pé adressaten, vilket medfor att informationen kan bli
mycket klar.

Analysen visar ocksa att den mest direkta informationen &r den som
placeras ut 1 anslutning till den aktuella miljén, dvs. 1 form av skyltning.
En signal om t ex olycksdrabbad korsning kan pdminna om ett
forhallningssétt som medfor ett béttre anpassat beteende. Genom
skyltning vid infarter kan det dven gilla mer 6vergripande engagemang

Lomma kommun . 5 Tyréns AB 2005-08-24
Trafiksékerhetsplan — Atgérdsprogram



for alla som ror sig i kommunen. For att skyltarna ska uppméarksammas
ar det viktigt att budskapet byts ut med jamna mellanrum.

Specialutbildning angéende trafiksdkerhet pad skolorna ger otroligt viktig
kunskap som kan vara skillnad mellan liv och d6d och bor darfor vara
obligatorisk och ligga i den allménna kursplanen. En effektiv atgérd har
visat sig vara att inflika trafikfragor i olika &mnen som t ex
riskberdkning i matematik, effekter for samhallet i samhéllskunskap och
rorelseenergin vid krock i fysik.

Andra medier som visat sig ge goda effekter pad mottagarna ar stormoten.
Storméten medfor oftast en dppen och rak information och dialog.
Protokollen fran dessa moten kan sedan fora informationen vidare
genom att de ldggs ut pd kommunens hemsida.

P& hemsidan kan man ocksé ge utrymme for synpunkter fran
medborgarna och pa sa sitt fa dem att kinna sig delaktiga. Det &r
framfGr allt viktigt att erbjuda en plats pa hemsidan for féreningar och
grupper som engagerat sig i kommunala frégor, t ex protestgrupper och
liknande.

Foérslag for Lomma

Vid en anpassad vérdering av de mest intressanta malgrupperna mot de
mest effektfulla medierna skapas en bild av ett forslag till
prioriteringsordning for dessa opinionsbildande dtgéirder.
Sammanstillning visar vilka medier man bor anvédnda sig av for att na ut
till de aktuella malgrupperna.

Barn och ungdomar nas framst genom utskick med t ex specialkartor
samt utbildning pa skolan. Utbildningen bor ske dels genom
specialutbildning och dels invévt i flera dmnen.

Fordonstrafikanter nds foretrddesvis genom tidningsartiklar, utskick av
informationsblad, utstéllningar, skyltning och stormdten samt via
kommunens hemsida. Detta &r sa heltickande att en samordning och
gemensam profilering &r av vikt.

Fordldrar ar mycket viktiga och kan engageras genom lokalpressen, via
utskick och med utstdllningar pa vil valda platser.

Foreningslivet och protestgrupper hélls delaktiga genom stormodten inom
arenan “Lomma Dialogen” och via kommunens hemsida.

Skolan engageras genom den utbildning som bedrivs, via utskick och
med utstéllningarna. Dessutom bor de inbjudas till dialogen inom
forvaltningarna och Trafiksdkerhetsradet. Aven hemsidan ir viktig for
skolan.
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Forvintad effekt

I kombination med utforandet av de fysiska atgédrderna forvintas
foreslaget program ge en 6kad medvetenhet kring trafiksékerhetens
betydelse for livskvaliteterna i Lomma. Samtidigt skapas en forstaelse
for kommunens stdllningstagande och arbetsmetoder mot en tryggare
och sdkrare trafikmiljo.

Det ar viktigt att foreslaget dtgirdspaket foljs upp genom utvirderingar,
t ex métning av forandringar. Matbarheten kan antingen goras i
trafiksystemet eller i sjdlva informationskanalen. Lyckligtvis &r det svért
att méta i minskat antal personskadeolyckor, eftersom de sker sé séllan.
Men minskad hastighet kan métas 1 vél valda snitt. For- och efterstudier
av hur ménga som anvénder cykelhjdlm, bilbélte, reflex och cykel-
belysning édr andra mitmetoder i trafiksystemet. I informationskanalen
kan man méta antal besdkande, antal svar, antal besok pad hemsida mm.

Uppf6ljning, kunskapséterforing och forslag till fortsatt arbete skall ske
varje ar, ldmpligen infér kommande ars budgetarbete.

Mjuk och hird trafikant pa Vistanvdigen i Bjdrred.

Principutformningar fysiska atgérder

Vid val av fysiska atgérder krévs att hiansyn tas till bl.a. befintliga
forhallanden som typ av beldggning och kantsten, kostnader 1
forhallande till nyttan, uppmirksamhet vid dalig sikt, och mycket mer.
For att hitta en "Lommastandard” har vi sokt efter principer som
harmonierar med 6vrig trafikmiljo. Viktigt har ocksa varit att foresla
atgirder som ar realistiska.

Hastighetsddmpning sker i de flesta fall genom att gatan smalnas av och
detaljeringsgraden Okar, istéillet for fysiska begrinsningar som t.ex. gupp
eller sidoforskjutningar. Syftet dr att gora bilforaren uppmérksam och
motiverad att anpassa hastigheten. Dessa avsmalningar eller refuger
placeras sa att uppmarksamhet riktas mot den del dir oskyddade
trafikanter kan ”dyka upp”. Aven fortydliganden av grinser mellan olika
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trafikslag och mot samverkansomraden foreslas, for att ka
riskmedvetenheten, d.v.s. man skall l4tt forsta var man ar sdker och var
man maste ta hdnsyn.

Avsmalningarna dr pa huvudgator 6 m breda, ofta en avsmalning fran
idag 7,5 m breda gator. Utkragning (se bild nedan) av gdngbanan eller
en fristdende refug utformas helst med kantsten och breda pollare med
reflexer. Busshéllplatser utformas si att bussen stannar i kérbanan, och
héllplatserna placeras mitt emot varandra (med heldragen linje emellan).

Exempel pd pollare ﬁn Centrumhuset i jc'irred.
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Exempel pa utkragnihg &vééinébaﬁd, fran F ritidsgatdn i .S()'-drc.l-gndby.

Wi il

Exehﬁpel pd utkragning vid (')'vega°ngstdlle, frdn Bredgatan i Lund.
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Cykelhuvudnat Lomma tatort

—— Forslag nya gec-banor
—— Pabédrjade/planerade gc-banor
—— Befintliga gc-banor
----- Blandtrafik

@ Punkter med atgérdsbehov

Mot Hziryp

b

Gang- och cykelvigndtet i Lomma.

Nya cykelvagar

I bilderna presenteras nya cykelvigar i Lomma och Bjérred/Borgeby. I
figurerna illustreras forslaget till framtida huvudcykelnét i Lomma
respektive Bjarred/Borgeby samt Fladie. De roda linjerna ér nya géng-
och cykelbanor. De grona linjerna i bilderna visar gang- och cykelvagar
som héller pa att anldggas eller som planeras att anldggas inom en snar
framtid. BIa linjer visar befintliga gang- och cykelbanor och streckade
bla linjer innebér att gang- och cykeltrafiken férdas tillsammans med
biltrafiken. De roda punkterna i1 bilderna markerar att korsningspunkten
bor ses dver avseende hastighetsddmpning eller alternativ
trafiksdkerhetsatgird.
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T

Cykelhuvudnat Bjarred och Borgeby

— Forslag nya gc-banor
— Befintliga gc-banor

""" Blandtrafik

®  pyunkter med atgardsbehov

Gdng- och cykelvdgnditet i Bjdrred och Borgeby samt Flidie.

Atgéarder vid skolorna

Under de senaste aren har trafikbilden runt de flesta skolor i Sverige
forandrats drastiskt. Fler barn blir skjutsade i bil av sina fordldrar. Den
storsta fordndringen har skett bland barn i arskurs 1 — 6, 14g- och
mellanstadiet. Forskolans barn har alltid rest till skolan i séllskap med
sina foréldrar, och hogstadiets barn klarar oftast resan sjilva dven idag.
Det 6kade bilresandet har pd vissa stillen medfort komplexa
trafiksituationer med ett stort antal konflikter mellan bilar och cyklande
eller gdende skolbarn. I dessa trafikmiljéer kan det d&ven férekomma
personalparkering, varutransporter, skolbussar och allmén trafik. De
skolor 1 Lomma kommun som frdmst uppvisar brister i intilliggande
trafikmiljo &r Bjarehovskolan i Bjarred samt Karstorpskolan och
Pildngskolan i Lomma.
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Utover allmént opinionsbildande &tgirder inom trafiksdkerhet, kan
atgirder riktas mot just skolans trafikanter, t.ex. genom kampanjer
riktade till barnen, till fordldrarna och till personalen.

Vandrande skolbuss

Ett sdtt att minska biltrafiken vid skolan &r att inféra ”Vandrande
skolbuss™ 1 vissa arskurser. Detta har provats i fullskala bl.a. i Lund, och
uppvisar goda resultat och positiv instdllning fran fordldrarna.
Vandrande skolbuss arrangeras genom att fordldrar i en viss del av
skolans upptagningsomrade samordnar att till fots f6lja en grupp barn till
och fran skolan. Det innebér att varje fordlder bara behdver ldmna och
hidmta barnen cirka 1 dag i veckan (om gruppen ér 5 barn). Och det blir
5 bilar férre vid skolan varje morgon och eftermiddag. Foljdeffekter ér
bittre sammanhallning mellan barnen i omrédet dven mellan &rskurser.
Barnen ldr kdnna andras fordldrar och det ger en béttre kontakt mellan
fordldrarna. Det ger 4ven mer tid hemma eller pd jobbet, och dkad
kunskap om och forstéelse for trafikmiljon infér den dagen barnen sjilva
skall gd eller cykla till skolan. Skolan bor vara initiativtagare och
sammankalla lampliga grupper. Forstaelsen av den positiva effekten och
motivationen bland fordldrarna ar mycket viktig, och kréver inledande
debatt och forankring.

Fysiska dtgdrder

Genom fysiska atgirder kan trafiken styras till ett mer trafiksékert
beteende utanfor respektive skola. I likhet med principer for den
allménna trafiken bor separering av olika trafikslag tydliggoras,
samtidigt som konfliktpunkter och grénser dr ldtta att forstd och bedéma.

I mojligaste man bor ett bilfritt omrade sékerstillas runt skolan. Detta
omrade skall kunna angoras med bil, och barnen skall fran bilangéringen
kunna sjilva g3 till skolan utan konflikter med bilar. Aven cyklande och
gaende skolbarn skall kunna né skolan utan att hamna i1 svara
trafikmiljoer. Om det dr mdjligt kan trafikbelastningen fordelas pa flera
angoringspunkter. Efter att fordldrar ldmnat av sitt barn tenderar de att
oka sitt tempo 1 trafiken, vilket gor att vigen fran angoringspunkten
kréver sdrskild omtanke for bésta trafiksikerhet for skolbarnen.

Nedan beskrivna skisser skall endast ses som exempel pé trafiktekniska
atgirder, framst for att kunna bedéma insatsens storlek. Infor beslut
méste varje enskilt objekt studeras mer i detalj, helst i samrad med
berdrda intressenter.
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Brister och atgérder i Lomma tétort

Inledningsvis redovisas en samlad bild av bristomraden i Lomma tétort
och delar som bor atgérdas. Respektive bristomrade beskrivs under egna
rubriker och dtgédrderna beskrivs 1 princip.

L] ]
Identifierade bristomrdaden i Lomma.
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L1. Karstorpsvégen Olycksdrabbad | Skolvig | Standard

Brister
Under perioden 1998-2003 har 7 olyckor med personskador (4 bil + 2
cykel + 1 moped) skett, men det finns inget direkt monster ldngs végen.

Manga oskyddade trafikanter och skolbarn ror sig i en miljo som ar
huvudgatumiljo. Att vigen &r en skolvag innebér att det ska vara hogst
30 km/h 1 punkter ddr skolbarn korsar vagen. Det finns ett stort
korsningsbehov for gdende och cyklande i cirka 7 punkter, samt mycket
géng- och cykeltrafik langs vdgen. Idag finns mélade cykelbanor uppe
pa géngbanan pa bada sidor.

Gatan ér bred och rak, och det dr darfér bekvamt att kora fortare dn 50
km/h, vilket innebir att hastighetsnivén kan bli for hog.
Hastighetsddmpande atgarder behovs darfor i gdng- och cykelstrakens
korsningspunkter.

Karstorpsvdgen vid Pilgatan, mot vdster.
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Atgéirder

Karstorpsvigen dr idag ca 7,5 m bred. Enligt atgidrdsexemplet utfors fyra
avsmalningar till 6,0 m pé strickan mellan Strandvégen och Pilgatan. De
bildar en naturlig fortsittning pa en sekvens frdn upphojda
overgangsstillet och korsningen vid Ringvigen. Avsmalningarna syftar
till att sdnka hastigheterna pa strackan for att 6ka trafiksdkerheten framst
for skolbarn.

Avsmalningen vid Allégatan sker i samband med ett Gvergéngsstille.
Géangpassagen dr ett av striken for skolbarnen pé vég till Pilangskolan.
Bommarna vid jarnvagsovergéngen bor forses med stangsel. Vister om
Linneavégen sker avsmalningen i samband med att plattformar {for
busshallplatser anldggs. Det tyngsta skolstraket till Pilingskolan passerar
Karstorpsvigen vid Pilgatan.

Léngst 1 véster bor partiet Strandvigen - Idrottsgatan/Storgatan utformas
pa liknande sitt.

Allégatan

J'r;—\\““-m._ / /
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L2. Vinstorpsv. véstra del  [EREElr I colivii g IN T eie)

Brister

Vid Bredgatan har 3 bilolyckor med personskador intréffat och vid
Linneavigen, Stjarnvégen och Pilgatan har 2 bilolyckor och 3 géng- och
cykelolyckor med personskador skett under perioden 1998-2003.

Béde Vinstorpskolan i vister och Pildngskolan i Gster alstrar skolresor
tvirs och ldngs Vinstorpsvégens bada sidor. Det finns mélade
cykelbanor uppe pa géngbanorna pd bada sidor vigen. Punktvisa
korsningsbehov kan pavisas vid vissa anslutande gator.

Gatan 4r idag en rak och bred huvudgata med skyltat 50 km/h men
mellan 7-17 30 km/h f6rbi skolan. Men hastigheterna ar troligen i ménga
fall hogre.

Vinstorpsvigen vid Bredgatan, mot vdster.

Atgéirder

Korsningen Vinstorpsvigen/Bredgatan bor hjas upp pé liknande sétt
som &r gjort i korsningen Karstorpsvagen/Ringvéigen. Upphdjningen
bryter av den breda Bredgatan och ger dimpade hastigheter i
korsningen. Korsningen anvinds av skolbarn pa vég till Vinstorpskolan,
vilket ytterligare motiverar atgédrden.

Idag &r det skyltat 30 km/h pa avsnittet frdn véster om Bredgatan till
strax Oster om Jarnvigsgatan. Detta 30-omrade skall utokas till att &ven
inkludera korsningen Vinstorpsvigen/Solgatan/Siriusgatan. Har placeras
dé en avsmalning fran ca 7,5 m till 6,0 m. Motivet till detta &r att hela
omradet trafikeras av skolbarn samt att det &r skyltat 30 km/h en bit in
pa Solgatan.
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Befintlig busshéllplats flyttas till Linnéavégen/Kastanjeviagen, och utfors
som en avsmalning till 6,0 m i samband med att plattformar for
busshallplatser anliggs mitt emot varandra. Aven korsningen med
Poppelgatan bor studeras i samband med denna detaljutformning.

/ - :
a'\ ' b X a'll E5¢.4 7 jg’ i [ L2 a. Vinstorpsvigens

vastra del
Skala 1:1000

L2 b. Vinstorpsvagens
véstra del
Skala 1:1000
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L3. Centrumg./Vinstorpsv. KXt

Brister

Korsningen och giang- och cykelpassagen mellan centrum och hamnen &r
ett starkt olycksdrabbat omréde. Ett flertal olyckor med personskador
har intriffat hér. 6 olyckor varav 3 med bil, 1 moped-bil och 1 gaende-
bil.

Det dr en korsningspunkt mellan tva huvudgator. Skyltad hastighet dr 50
km/h. S6der om korsningen finns ocksa en kraftigt trafikerad gang- och
cykeloverfart. Platsen dr smaskalig, och forstirks av upplevelsen att man
passerar ett centrumstrak.

Atgéirder
Platsen dtgéirdas inom ramen for planprogram for kvarteren runt
korsningen.
L4. Vag 905/Malmév. Olycksdrabbad
Brister

I korsningen har skett 3 bilolyckor med personskador.

Det ér en plankorsning med skyltad hastighet 70 km/h 1 3 av 4 tillfarter,
vilket betyder fordonstrafik i korsande strommar med hoga hastigheter. I

korsningen finns endast en begrinsad mingd géng- och cykeltrafik i
blandtrafik.

LA J oy =
Vig 905, Malmovigen och motorvdg E6, fran soder.
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Atgéirder

For att oka trafiksdkerheten skall korsningen utformas som en
cirkulationsplats. Idag ar hastigheterna hoga och det har intraffat tva
olyckor med personskador som foljd i korsningen. Med en
cirkulationsplats ddmpas alla fordons hastigheter genom korsningen,
vilket resulterar i lindrigare olyckor. En cirkulationsplats skapar ocksé
en entré till Lomma titort och ddmpar hastigheten in mot samhéllet.

Ombyggnad pagér och berdknas vara fardigstélld &r 2005. Se dven L18
for ge-stréket.

L5. Idrottsvégen Olycksdrabbad

Brister
Liangs Idrottsvégen har skett 2 bilolyckor och 3 olyckor med skadade
fotgéingare mellan 1998 och 2003.

Vigen utgor en viktig uppsamlingsgata for omrédet, och &r skyltad till
50 km/h. Langs idrottsplatsen finns en separerad gang- och cykelbana pa
ena sidan, for ovrigt endast gadngbanor. Gatan har flera anslutande
lokalgator med déliga siktforhallanden. Miljon dr smaskalig. Samtidigt
trafikeras Idrottsvdgen av busstrafik mot Malmo, vilket medfor att
framkomligheten maste vara god pa strackan.

Idrottsviigen vid F alkgata, mot soder.

Atgdéirder

En géng- och cykelbana med en bredd av ca 2,5 m tillskapas pé den
Ostra sidan. Kdrbanan blir d4 5 m bred pa den smalaste delen. Gdng- och
cykelbanan utfors med kantstensdverfarter for anslutande lokalgator.
Trafiken pd lokalgatorna uppméarksammas pd ging- och cykelstrdket och
trafiken pa uppsamlingsgatan. Pa den vistra sidan anldggs en gdngbana

Lomma kommun 19 Tyréns AB 2005-08-24
Trafiksékerhetsplan — Atgérdsprogram



med en bredd av ca 1,5 m. Pa det smalaste avsnittet kan denna vara
overkorningsbar (utan kantsten). Anslutande lokalgator korsar dven hir
over kantstensoverfarter.
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ﬁ_ L5. Idrottsvagen
Skala 1:1000
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L6. Malmé&v./Vinstorpsv.

Olycksdrabbad [

Brister

Plankorsning pé 70-vig medfor 6kade risker for olyckor med allvarliga
personskador. Korsningen dr dessutom starkt trafikerad, eftersom den
utgdr en viktig knutpunkt i det Gvergripande végnétet.

Atgdéirder

Malméviagen/Vinstorpsvigen utformas med en cirkulationsplats for
okad trafiksdkerhet. Det planerade géng- och cykelstraket frdn Hjirup
korsar Malmovégen pa norra sidan, dér dven cirkulationsplatsens
frénfart for biltrafiken utfors med liten radie for att hélla ner hastigheten
over gang- och cykelpassagen.

i m———

N\/insmmsvégén -_

L6. Malmdvagen/
Vinstorpsvagen
Skala 1:1000

Malmovagen
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L7. Karstorpskolan | Olveksdrabbad [IQITEN Stenelerd

Brister

Resmonstret runt skolorna har férdndrats markant de senaste &ren.
Foraldrar kor sina barn till skolan 1 bil betydligt hogre upp i1 arskurserna
nu &n tidigare. Detta medfor en 6kad mingd bilangoéringar invid skolan,
dér samtidigt gdende och cyklande skolbarn anlinder till skolan. Trots
laga hastigheter uppstér ofta en rorig och riskfylld trafikmiljo.

Gator utanfor alla skolor i Lomma kommun ar idag skyltade 30 km/h.
Oftast har inte nigra allvarliga olyckor intréffat, men trafikmiljon kraver
en oversyn. Som ett alternativ till fysiska dtgarder bor dven atgiarder som
begrinsar biltrafiken studeras, som t.ex. vandrande skolbussar och bilfria
zoner.

Atgdéirder

All biltrafik koncentreras till ett omrade som redan idag utgors av
korytor, och omrédet runt skolorna gors bilfritt. M6jligheten att kora bil
in pa skolomradet begransas. Angoring till férskolan och grundskolan
kan ske i sdrskild rundkérning vid dagens infartsvédg. Passerande gang-
och cykeltrafik nyttjar kor- respektive gdngytor genom angoringsplatsen.
Befintlig vdg stings med kantstensoverfart och eventuellt bom. Foréldrar
som ldmnar sina barn till forskolan kan ga ldngs sddra fasaden runt till
entréerna pa Ostra sidan, en stricka pa cirka 70 m, vilket motsvarar
gangavstandet pa andra forskolor i Lomma kommun.

De parkeringsplatser som idag ligger inne pa det "’bilfria omradet” tas
bort, och ersitts av nya parkeringsplatser vid Skolskeppsgatans infart vid
livsmedelsbutiken. Ytan kraver ett intrang pa forskolans vistra lekyta.

Aven omradet runt Skolskeppsgatan bor ses dver med liknande principer
som malsittning.
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Karstorps Forskola vid N. Skolskeppsgatan, mot dster.
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L8. Vinstorpskolan | Olveksdrabbad [IQITEN Stenelerd

Brister
Se Karstorpskolan, L7, ovan.

Atgdéirder

Angoring sker idag pa bade Jarnvagsgatan och Storgatan. Den allmidnna
trafiken pé Jarnvégsgatan ér sa lugn att angoring hér kan ske utan storre
trafiksékerhetsrisker. P4 Storgatan finns idag ett sirskilt 6vergangsstélle
med mittrefug mitt for skolans grind. For att lyfta fram gdende pé vig
over, korta avstandet Gver gatan och skapa utrymme pé gingytorna,
ersitts refugen med utkragad gdngbana med 2 m pa bada sidor.

/ —

~ Vinstar

—
1 - I
i f

S [ [
T —— | i S 1 O [, -
“‘“#;:‘I’Kr] { 5 |’] / | |. =8 ¥instorpskolan
.' LU — 11T laq-
ST e N s || "H#Vaamoo

= | .
e :
—_ i | ==

Lomma kommun 24 Tyréns AB 2005-08-24
Trafiksékerhetsplan — Atgérdsprogram



L9. Pilangskolan | Olyeksdrabbad |NGIITEN Stenderd

Brister
Se Karstorpskolan, L7, ovan.

Atgdéirder

Den genomgéende Pilgatan omvandlas till tvé atervindsgrander med
angoringsplatser pd bada sidor, men mdjlighet att “krypa igenom”
bibehalls. Angoringsplatserna utgér i stor utstrackning fran dagens
utformning med bl.a. ndgot utdkad parkeringsplats pd sddra sidan.
Platsbildningen mellan angéringszonerna utformas som ett “’torg”
framfor skolans huvudentré, men dér bilar kan passera pd de gaende och
cyklande skolbarnens villkor. Denna platsbildning kréver sarskild
omsorg for att upplevas som en naturlig del av skolomradet. Aven
Algatan ansluter till denna plats.

Pildngskolan och Pilgatan, frdan séder.
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Pilingskolan vid Pilgatan, mot séder och norr.

Pilingskolans huvudentré

a

L9. Pilangskolan
Skala 1:1000
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L10. Alnarpsv./ Karstorspy. | O eksdrabbad

Brister

Efter ovanstaende atgardspunkter finns en korsning mellan en frekvent
skolvdg och en gata som inte atgérdats, passagen dver Alnarpsvigen vid
anslutning till Karstorpsviagen. Den korsar hédr en huvudgata men
hastigheterna ér inte hogre dn 50 km/h, eftersom den ligger intill en
korsning dér alla méste gora 90-gradersving.

Korsande géng- och cykeltrafik passerar dver gatan vid ett markerat
Overgéngsstille. Ldng gadngvig dver gatan och smal refug i mitten. Aven
gaende till/fran busshallplatsen passerar hir.

Atgdrder

Refugen breddas till cirka 3 m f6r att 6ka tryggheten och
trafiksikerheten for det stora antal skolbarn som dagligen passerar gatan.
Sjélva pausytan pd refugen forses med en 1&g fasad kantsten sd att man
gér upp och stéller sig pa en ”sdker” yta mellan kdrytorna.

L10. Alnarpsvagen/
Karstorpsvagen

Skala 1:1000
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L11. Ge-port Malméy. | Olveksdrabbad  Skolvig

Brister

Strax soder om vag 905 och Bronsgatan passerar gang- och cykelvigen
mot Lund 6ver Malmdviégen 1 plan. Malmovigen ér skyltad 70 km/h,
men har sékerligen stor andel trafik med hogre hastighet. Den ér idag
utformad som en landsvég utanfor titort. Sikten dr god.

Har har inte intréffat ndgra registrerade olyckor under studerad period,
men en gang- och cykelpassage i plan 6ver en vidg med 70 km/h utgor en
potentiell trafiksdkerhetsrisk och bor atgérdas.

Atgdéirder
Atgirden betraktas som alltfor omfattande och hiinvisas till mer
langsiktig planering. Ddrmed redovisas ingen skiss pé atgéarden.

L12. Ge-passage/vag mot | Obcksdrabbad |Skolvig Nuldadd
Akarp

Brister

Oster om korsningen Malmévigen/Kungsgardsviigen passerar gang- och
cykelstraket mellan Lomma och Akarp éver Malmédvigen. Striket ér
idag av informell karaktdr. En upptrampad stig utmed Malmovégen visar
att det finns ett behov. Malmovigen dr skyltad 50 km/h, men har
sakerligen stor andel trafik med hogre hastighet. Den dr idag utformad
som en landsvag utanfor titort. Sikten dr god.

Ul

Gdngstig utmed Malmovdgen och in mot Svanetorpsvigen via

dtervinningscentralen.
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Atgéirder

En séker gang- och cykelpassage dver Malmdvigen skapas, helst i
anslutning till korsningen med Lingongatan. En ny géng- och cykelbana
byggs pa sddra sidan av vigen fram till dtervinningscentralen och vidare
osterut mot Akarp.

L13. Industrigatan Olvcksdrabbad  Skolvis

Brister

Denna gata ér idag mycket bred och utgdér samtidigt ett strak for gdende
och cyklande fran Lommas norddstra bostadsomraden. Korsningarna
utgdr sirskilda risker dé de ér sa stora att oklara situationer létt uppstér.
Har har skett 3 bilolyckor, varav 2 med svéra personskador, under
studerad period.

Industrigatans vdistra del, foto mot norr.

Atgdéirder

Fordonstrafikens hastighetsmiljé bor betona 50 km/h, samtidigt som
ging- och cykeltrafiken bor fi separerade banor. Industrigatan har idag
en bredd pa 6ver 10 m. Bredden inbjuder till hoga hastigheter. Har finns
behov av en géng- och cykelbana, vilken kan anldggas pa den sddra
sidan av viagen. Géng- och cykelbanan far en bredd av ca 3,0 m och
vigbanans bredd minskas ddrmed ner till ca 7,0 m. P4 avsnittet mellan
Poppelgatan och Jarngatan gors en lastbilsuppstillning, dven denna pa
den sddra sidan av vigen.
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! L13 a. Industrigatan
Skala 1:1000
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L13 b. Industrigatan
Skala 1:1000
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Industrigatan, fran vdster.
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L14. S.Vastkustv/Vig 905 | Obeksdrabbad | Skotvég

Brister
Detta ér en central knutpunkt av tva infartsgator. Den dr idag utformad
som en vijningskorsning med separat vinstersvangkorfilt.

Sodra Vistkustvigen och Va 905, fran soder.

Atgdéirder

I korsningen Sodra Vistkustviagen/vig 905 bor en ny korsning anlédggas
for att 6ka trafiksékerheten. Korsningen blir da ett viktigt nav nér
Lomma hamnomrdde byggs ut, da huvudinfarten till omradet kommer
att ske fran Sodra Vistkustvigen. En gdng- och cykelpassage placeras
over det sddra benet. Motivet for detta dr att bilarnas hastigheter blir
lagre pa infarten in mot Lomma tétort &n ndr man kommer fran/till
landsvagsmiljon pa vig 905.

Denna atgéird bor samordnas med Lomma Hamn-projektets utbyggnad.
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EXEMPEL A

L14. Sodra Vastkustvagen/
Vag 905
Skala1:1000

EXEMPEL B

L14. Sodra Vastkustvagen/
Vag 905
Skala 1:1000
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L15. Storgatan Olvcksdrabbad — Skolvig

Brister

Olycksstatistik visar att 2 olyckor med personskador har rapporterats, en
vid Styrmansgatan och en pa Bantorget. Hastigheten kan 6verskrida 50
km/h pa vissa delar, dd gatan bitvis dr bred. Men stdrsta delen utgors av
en smaskalig och hdndelserik trafikmilj6. Cykeltrafik sker i blandtrafik.
Géende hénvisas till gdngbanor och enstaka dvergingsstille.

Storgatan, frdn soder.
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Atgéirder

For att markera de storsta riskomradena — korsningarna — har mindre
refuger placerats i kdrbanan for att gora trafikmiljon mer sméaskalig.
Refugerna lyfter ocksé ut bilarna frn kanten vilket forbéttrar sikten.
Detta dr en enkel och effektiv atgérd som ar mdjlig att tillimpa pé andra

uppsamlingsgator. Overgdngen mellan uppsamlingsgata och lokalgata
kraver sirskilda markeringar for bilisten.

L15 a. Storgatan
Skala 1:1000
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15 b. Storgatan

L16. Bredgatan | Olvcksdrabbad — Skolvig

Brister

Gatan dr som namnet antyder mycket bred. Det medfor hastigheter
troligen langt dver acceptabla nivaer. Bitvis sker dven parkering ldngs
sidorna. Barn vistas ocksa i denna lokalgatumiljo.

Bredgatan vid Sliparegatan, mot norr.
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L16 a. Bredgatan
Skala 1:1000

L16 b. Bredgatan
Skala 1:1000
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Atgdrder

Atgirderna syftar till att gora gatan mer hindelserik och att dirmed
ddmpa hastigheterna. Utkragningar pa gangbanan till 6,0 m gatubredd
kombineras med mittrefuger. Det bryter den raka siktlinjen genom gatan,
och bilarna tvingas till viss sidoforskjutning. Korsningen med
Industrigatan gors mindre och mer sammanhallen, bl.a. for att minimera
gangpassagernas ldngd och for att sdnka bilarnas hastigheter.

L17. Vinstorpsv. &stra del | Olveksdrabbad | Skolvéig

Brister

Denna del av Vinstorpsvégen ér idag utformad som en landsvig med
vagrenar vilket inbjuder till hoga hastigheter. Den bor erhélla
tatortsanpassade gang- och cykelbanor pa bada sidor, samtidigt som
hastighetsmiljon bor markera 50 km/h.

L17 a. Vinstorpsvégens
Ostra del
Skala 1:1000

Atgdéirder

Vinstorpsvagen har idag pa sin Ostra del karaktdren av landsvég, cirka
13 m bred. Enligt exemplet placeras en dubbelriktad gdng- och
cykelbana, med 3,0 m bredd, pa den sddra sidan av vigen. Vigbanan
smalnas av 1 samband med detta till 7,0 m.
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Oster om korsningen mellan Vinstorpsviigen/Nyboviigen anliggs en
ging- och cykelpassage. Darefter fortsdtter gdng- och cykelstraket pa
den norra sidan mot Hjérup. Alternativt kan géng- och cykelvigen
utformas som enkelriktad pa bdda sidor av véigen eller dubbelriktad pé
norra sidan av vigen.

Busshallplatser utformas med plattformar som medfor att bussen stannar
1 gatan. Denna étgird okar komforten for bussresenérerna. Att bussen
stannar i gatan far dven en hastighetsddmpande effekt for trafiken pa
Vinstorpsvigen.

Korsningspunkterna dras ihop. Mest i behov av en uppstramning ar
korsningen Vinstorpsvagen/Alnarpsvigen som idag bestar av en onodigt
stor asfaltsyta.

Nybovagen

—_—

L17 b. Vinstorpsvégens
Ostra del
Skala 1:1000

Alnarpsyg
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L18. Strék fr. Lilla Lomma |Obeksdrabbad ook

Brister

Lampliga fardvigar for oskyddade trafikanter mellan Lomma och Lilla
Lommas 6stra del saknas eller bedoms inte vara tillrdckligt trafiksdkra.
Sérskilt utsatta dr skolbarn pa vig till Pilingskolan och Karstorpskolan.
Utbyggnadsplaner i Lilla Lomma medfor att ett kompletterande gang-
och cykelstrak som forstarker kontakten mellan Lomma och Lilla
Lomma behovs.

Atgdirder

En ny ging- och cykelvig kopplas till befintligt och foreslaget cykelnit.
Sédra delen ver vig 905 ir under utbyggnad ar 2005. Aterstiende del
langs Lunabyvégen in till Lilla Lomma byggs separerad fran biltrafiken.

L19. Ny lénk S Véstkustv. | Obeksdrabbad | Skotvie N Naad

Brister
Kopplingen mellan befintligt cykelnit utmed Sodra Véstkustviagen mot
Bjérred och den nya cykelvéigen utmed vig 905 saknas.

Atgdéirder

En lank utmed Soédra Vistkustviagen bor kompletteras i samband med
utbyggnaden av planerad cirkulationsplats. Ldnken hénger ocksé
samman med utbyggnaden av Lomma Hamn-omradet och bor darfor
utvecklas inom det projektet.

L20. Lomma Hamn | Obyeksdrabbad | Skolvie [ARlugd

Brister och dtgdrder

Med exploateringen av Lomma Hamn f6ljer att &ven de oskyddade
trafikanterna bor fa en god trafikforsorjning inom och genom omradet.
Detta utreds och byggs ut inom ramen for Lomma Hamn-projektet.
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L21. Lervik-Ostervng | Obseksdrabbad | Skohvég

Brister

Nya bostadsomraden pa Lervik-Ostervang, norr om Vinstorpsviigen och
vister om Malmdvégen, saknar koppling till det befintliga gdng- och
cykelnitet, for att trygga sékra fardvéigar for de oskyddade trafikanterna.

Atgdéirder

I samband med utbyggnad av bostadsomradet Lervik-Osterving kommer
en ny gang- och cykelvig att byggas mellan strdket mot Lund och
straket mot Hjarup/Lomma centrum. Det hanteras inom respektive
delomréde.

L22. Ny lénk Kaptens- Obyelesdrabbad | Skotvig

gatan-Alegatan

Brister

Jarnvégen dr en kraftig barriér i Lomma tatort. Idag finns tva passager
tvirs jarnvégen, vid Karstorpsvigen och vid Vinstorpsviagen. Avstdndet
mellan dessa dr ca 600 m, vilket ar for langt. For att minska
maskbredden i gdng- och cykelnitet samt forbereda for en tétare
trafikering av Lommabanan bor en ny planskild gang- och cykelport
anldggas 1 Kaptensgatans och Algatans forlangning. Den nya ldnken
med planskildhet medfor att maskvidden blir ca 400 m, vilket ar god
standard. Planskildheten skulle ocksa medfora att Lomma centrum blir
mer tillgangligt for boende Oster om jarnvigen samt underlétta for
skolbarn som bor véster om jarnvigen att na t ex Pildngskolan.

Atgdéirder
Detta byggs ut i samband med att en ny busstation och persontrafiken pé
Lommabanan etableras.
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Brister och atgarder i Bjarred och Borgeby

Inledningsvis redovisas en samlad bild av bristomraden i Bjarred och
Borgeby och de delar som skall dtgidrdas. Respektive bristomrade
beskrivs under egna rubriker och dtgirderna beskrivs 1 princip.

B8

Atgdrdsomraden
{777 Clycksdrabbad

=] skolvéag

Standard

/\/ Kompleiterande cykelbanor

\

\

Identifierade bristomrdden i Bjdrred och Borgeby.
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B1. Bjarehovskolan el Siolvig

Brister
Se Karstorpskolan, L7, ovan.

Atgéirder

Malsattningen &r att runt hela skolan skapa sékra angdringsplatser, frin
vilka skolbarn skall kunna gé utan konflikt med biltrafik.
Angoringstrafiken skall inte heller utgora en risk for skolbarn som
cyklar eller gér sjdlva till skolan. Pa dstra sidan finns flera platser som
kan anvéndas som angoring, utan storre trafikproblem. P4 vistra sidan
utgdr daremot Bjarehovsvégen en risk for bade avstigande barn och barn
som cyklar eller gér sjdlva, framst till f61jd av ”genomfartstrafik™ till
mélpunkterna, t.ex. forskolorna, langre in pa gatan. Att skapa en ny
tillfartsvég till dessa kan vara svéart, d4 samtliga gator i denna nordvistra
del ar smaskaliga och mycket smala lokalgator (se t.ex. Anna
Sémmerskas vig). Aven Lingviigen anvinds frekvent av skolbarn som
sedan korsar Véstanvigen, denna korsning bor ocksa atgérdas.

Anna Sommerskas vig, mot vister.

Fortsatta studier sker i annan utredning.
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Bjiirhklan och Bjdrehovsvigen, soder.

B2. Loddesnédsskolan Olveksdrabhed

Brister
Se Karstorpskolan, L7, ovan.

Atgdéirder

Idag finns goda angoringsmojligheter utan stora trafikméngder eller
storre konflikter. Erforderlig hastighetsddmpning finns pa anslutande
gator. Inga trafiksikerhetsatgérder krivs i nuldget.
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B3. Alfredshaillskolan e siolvig

Brister
Se Karstorpskolan, L7, ovan.

Atgéirder

Idag finns goda angdringsmojligheter utan stora trafikméngder eller
storre konflikter. Erforderlig hastighetsddmpning finns pa anslutande
gator. I nuldget krdvs inga atgérder.

B4. Rutsborgskolan e siolvig

Brister
Se Karstorpskolan, L7, ovan.

Atgéirder

Befintlig angdring pa vistra sidan bor betecknas som
trafiksikerhetsméssigt acceptabel. Bilangoring fran Ostra sidan kan idag
endast ske via Anders Mollares vdg. Denna dr bitvis bara 4 m bred och
vid skolans ingéng finns ingen vindmojlighet pa hardgjord yta. I
framtiden planeras ny anslutning till skolan norr om Anders Mdllares
vig.

g et

B ~ k-

Rutsborgskolan och Anders Mollares vdg, frdn oster.
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B5. N. Véstkustv. Borgeby |Obeksdrabbad oot

Brister

Oskyddade trafikanter och skolbarn rér sig i en miljo som idag ér
huvudgatumiljé. Det bor vara hogst 30 km/h 1 punkter dér skolbarn
korsar vigen. Hastighetsddmpande atgirder behovs i dessa
korsningspunkter. Ett dialogprojekt har analyserat denna brist.
Biltrafiken har minskat sedan nya Osterleden blivit klar.

Atgdéirder
Hela Borgeby tdtort behandlas sérskilt, bl.a. genom genomfort
dialogprojekt. Fortsatt utredning sker da i annat &rende.

Lomma kommun . 46 Tyréns AB 2005-08-24
Trafiksékerhetsplan — Atgérdsprogram



B6. Vastanv./Aromav. |Qlyeksali¢a-bbad Skolviig | Standard

Brister

Vistanvigen ér till storsta delen utformad som en bred landsvig och
inbjuder till hoga hastigheter. Korsningsbehov for oskyddade trafikanter
finns vid Aromavégen. Passagen ligger nira Bjirehovskolan vilket leder
till att flera skolbarn viljer att passera hér. Idag sker 6vergangen via
diken och stig. Storvuxen vegetation 1 innekurvan gor att
siktforhéllanden ar mycket déliga.

Atgdéirder
For att tillmotesga det befintliga behovet av att korsa Véstanviagen, bor
ett gdng- och cykelvignit kompletteras kring korsningen.

Den viktigaste trafiksdkerhetsatgérden dr att siktr6ja korsningen for fri
sikt 100 m 4t bada hall.

B6 Vastanvdgen/Aromavéagen
Skala-1:1000
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Vistanvigen, fran vdster mot oster samt fran Aromavdgen mot nordvdst.
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B7. Hans Jonas vdg |9Jyeksdida-bb&d Skolvig | Standard

Brister

Tvérs denna relativt breda uppsamlingsgata finns manga korsnings-
punkter for skolbarn mellan stra delarna och Bjdrehovskolan. Gatan &r
reglerad till 50 km/h och kriver atgérder {for att sdkra 30 km/h 1
korsningarna dér skolbarn kan forekomma.

Hans Jonas vdig vid Jonasgdrden, mot soder.

Atgdéirder

Pé Hans Jonas vig bor mindre refuger med “varning for cykeltrafik”-
skyltar placeras ut for att markera var gdng- och cykelvagar korsar
vigen. Bilisten blir d& mer uppmérksammad pa att det kan hédnda nagot i
dessa punkter. Refugerna medfor ocksé att gdng- och cykeltrafiken fér
ett mer skyddat omrade fore passage av korytan.
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B8. Lundavagen

Olvehsdrabbud  Shotvie R

Brister

Lundavégen dr en huvudgata/infartsgata skyltad till 30 km/h. Vid Hans

Jonas vig finns ett korsningsbehov for oskyddade trafikanter, daribland
vissa skolbarn.

Lundavdgen vid Hans Jonas vdg, mot oster.

Lomma kommun 50
Trafiksékerhetsplan — Atgérdsprogram

Tyréns AB 2005-08-24



Atgdrder

Hans Jonas vdg och Per Claus vig pa motstdende sida ingér i gdng- och
cykelnitet och anvénds av skolbarn. For att forbattra trafiksdkerheten i
passagen Over Lundavéigen bor korsningen inkluderas 1 skyltningen av
30 km/h som pabdrjas strax Oster om korsningen. 30-omrédets borjan
markeras genom att skylten placeras pa en refug som smalnar av
korbanan. For att 6ka cyklisternas uppméarksamhet markeras grinsen
med en kantstensdverfart ldngs gdng- och cykelbanans yttre kant.

B8 Lundavégen/Hans Jonas
vag
Skala1:1000
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BY. S. Véstkustvéigen Ofvcksdrabbod | Skofvis

Brister

Denna del av Sédra Vistkustvdgen, mellan Idrottsvigen och Carl
Olssons vég, ér starkt trafikerad av genomfartstrafik samtidigt som
korsningsbehov for gang- och cykeltrafik foreligger. Gatan ér skyltad 50
km/h och har gangbanor pa bada sidor. Den geometriska standarden
tillater hastigheter 6ver 50 km/h. Under r 1998-2003 har 4 olyckor med
personskador skett, 2 bil + 1 cykel + 1 moped.

Soédra Vistkustviagen &r en smal sektion som i kombination med relativt
mycket trafik medfor att framkomligheten och trafiksdkerheten for
cyklister blir bristféllig utan separering.

Sodra Vistkustvigen vid Plantskolevdgen, mot soder.
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Atgéirder

Pé Sodra Vistkustvigen tillimpas samma metod som anvinds pa
Karstorpsvdgen i Lomma. Végbanan smalas av till 6,0 m i strategiska
punkter dér det finns passagebehov och vid busshallplatser. De fyra
punkterna dér uttalat korsningsbehov finns bor sékras till 30 km/h.

Vid Plantskolevigen anordnas liknande avsmalning till 6,0 m, som en
port in i mer titbebyggt omrade. Punkten uppvisar dven stort
korsningsbehov for bl.a. skolbarn.

Utmed Sodra Vistkustvéigen skall en separat cykelbana anldggas, vilken
motiveras med att detta dr huvudstréket genom Bjdrred dven for
cyklisterna liksom for biltrafiken.

B9 a Sodra Vastkustvagen
Skala 1:1000
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B10. Loddesndsv./Vastany. |Qz’yek-sdm-bb&d |Sk9h*a-g Standard

Brister

I denna korsning ansluter en liten lokalgata med gang- och cykeltrafik
till den breda Viastanvigen med sin hoga hastighetsstandard. Idag syns
utfarten fran Loddesnédsvigen mycket daligt fran Vastanvéigen.

Vistanvigen vid Loddesndsvigen, mot norr.

Atgéirder
Punkten bor markeras for att gora bilister pa bada gator
uppmérksammade pa konfliktrisken. Den bor sikras till minst 50 km/h.
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Skala 1:1000



I atgirdsforslaget utfors en avsmalning av Vistanvigen till 6,0 meter
mitt for korsningen. Gdng- och cykelvégnatet pa den véstra sidan
kompletteras sé att det leder fram till korsningen. En kantstensoverfart
mot Loddendsvagen visar cyklisten och bilisten fran Loddendsvigen var
gransen gar mot korsande trafik.

B10 Loddenasvagen
Skala 1:1000

B11. Ge-véig V.913 Flidie |Oheksdrabbad | Skobvig

Brister

Strax vister om Flidie passerar gdng- och cykelvdgen mot Lund 6ver
Viég 913 i plan. Denna ér skyltad 70 km/h, men har sékerligen stor andel
trafik med hogre hastighet. Den ér idag utformad som en landsvég
utanfOr tatort. Sikten ar god.

Haér har inte intriaffat nagra registrerade olyckor under studerad period,
men en gang- och cykelpassage i plan 6ver en vig med 70 km/h utgér en
potentiell trafiksdkerhetsrisk och bor atgérdas.
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Atgdrder
Passagen bor utformas som en planskildhet. Kommunen bor arbeta {or
att Viagverket, som ar vaghallare for vag 913, atgirdar bristen snarast.

B12. Ostra Borgeby Olvcksdrabhad  Skolvis

Brister
Osterleden i Borgeby har byggts ut och savil bostéider som verksamheter
kommer att byggas ut utmed végen.

Atgdérder

Ett nytt gdng- och cykelstrak ingér i planerna for den exploatering som
sker i Ostra Borgeby. Utreds och byggs inom ramen for respektive
delomréde.

B13. Fielievégen Ofvckdrabbed  Skofvds

Brister

En lank for norra Bjarred och Borgeby i gdng- och cykelnitet mot Fjelie
och Lund saknas. Oskyddade trafikanter 4r hér tvingade att fardas 1
blandtrafik utmed Fjelievdgen fram till och med korsningen med
Lundavigen.

Atgdéirder

En kompletterande géng- och cykelvég skall anldggas utmed Fjelievigen
(vag 913), vilken ger de boende i Borgeby och i norra Bjérred en genare
anslutning till Lund. Detta dr en del i processen att forbéttra
pendlingsmojligheterna via cykel mellan Bjarred, Fjelie, Fladie och
Lund och kan pé sikt medfora att fler véljer att cykla istéllet for att kora
bil pé strackan.

B14. Véstanvéigen Olvchsdrabbad — Skolvig

Brister

Utmed Vistanvigen finns det gdng- och cykelbanor pé alla avsnitt utom
pd avsnittet mellan Sodra Vistkustvdgen och Bjerehovsvigen. Denna
lank anvinds av skolbarn pa vég till Bjarehovskolan och dr liksom Sodra
Vistkustvigen en del av huvudnétet bade for bilister och for cyklister.

Atgdéirder
For att knyta ihop nitet bor en kompletterande ldnk anldggas pé det
aktuella avsnittet, forslagsvis pa vigens norra sida.
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B15. Fladie Kyrkvag/ Olveksdrabbad | Skolvie NI
Fladie Mejerivég

Brister
Géang- och cykeltrafikanterna dr idag hinvisade till vigrenen vilket ger
lag framkomlighet och komfort.

Atgdrder

Genom Flidie bor en cykelvdg anldggas pd Fladie Kyrkvag/Fladie
Mejerivig. En fortséttning ner till busshallplatserna pa vig 913 bor
diskuteras. Kommunen bor arbeta for att Vigverket, som ér vighallare,
utfor dessa atgarder.

Lokalgator

Brister

Avslutningsvis kan konstateras att manga lokalgator idag inte signalerar
till bilisten att 30 km/h bor gélla. Atgirder bor dérfor vidtas for att
begréinsa hastigheterna i dessa miljoer. Det kan vara bade
opinionsbildande och/eller fysiska atgéirder.

Atgdéirder
Ett inforande av 30 km/tim pa samtliga lokalgator inom Lommas och
Bjérreds titorter skall goras successivt och i samrad med de berdrda.

Ovrigt
Bristanalysen identifierar omraden med trafiksdkerhetsbrister utifran ett
overgripande systemtdnkande i syfte att ge en helhetssyn pa

trafiksdkerheten i kommunen. Mer detaljerade, lokala brister 16ses inom
kommunens I6pande arbete.

I Fjelie, Fliddie och pa ovriga végnitet har inga storre trafiksidkerhets-
problem identifierats. Korsningar pé vigar med hogre hastighet an 50
km/h étgérdas ej hér. Inte heller gang- och cykelpassager med mer
begrénsat antal korsande kriver atgérder.

I plan dver jarnvégen finns idag endast gangbanor dver jarnvigen, langs
Karstorpsvigen och ldngs Vinstorpsviagen i Lomma. Dessa utgor en
sdkerhetsrisk da en stor andel skolbarn korsar jarnvigen tva gdnger varje
dag.
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KONSEKVENSBESKRIVNINGAR

Trafik och trafiksédkerhet

Fysiska étgérder paverkar trafikmiljon mot en forbéttrad trafiksidkerhet
lokalt. Trafikanten far en paminnelse om att uppmarksamma risker och
att anpassa sitt beteende till rdidande forhallanden. Samtidigt forvintas
att medborgarna 6ver lag upplever ett engagemang frdn kommunen, som
leder till ett forbéttrat trafikbeteende. Forstaelsen for trafiksidkerhetens
betydelse och krav stegras, vilket 6kar motivationen att ta hdansyn till
ovriga trafikanter och 6vrig omgivning.

Foreslagna atgérder avser vissa utpekade omraden. Givetvis finns manga
andra delar 1 systemet med bristfallig trafikmiljo, vilka bor studeras och
atgdrdas inom ramen for kommunens kontinuerliga arbete for en béttre
trafikmiljo. Denna trafiksdkerhetsplan avser inte vara fullstindig, utan
trafiksystemet maste hela tiden utvecklas mot en béttre trafikmiljo.

Olycksstatistiken fran 1998 — 2003 visar att olyckorna har en stor
spridning 6ver kommunens gator och gédng- och cykelbanor. De mest
belastade delarna omfattas av foreslaget dtgardsprogram. Hér forvintas
olyckstalen reduceras markant efter att dtgérden inforts. Men en stor del
av kommunen forblir oférdndrad. Hér kan man hoppas att
opinionsbildande debatter mm kan paverka trafikanterna mot ett mindre
riskfyllt beteende.

Teknik och underhall

Merparten av exemplen pa atgérder paverkar endast markbehandling och
inte avvattning och ledningar. Givetvis okar detaljeringsgraden i varje
enskilt fall, med t.ex. vegetationsytor, pollare, reflexer och skyltar. Detta
kraver utokad tillsyn och underhall. Drift och skdtsel paverkas endast
marginellt dd atgérderna i de flesta fall ingdr som en naturlig del 1
utemiljons moblering.

Milj6 och karaktér

Foreslagna atgérder forvintas medfora ddmpade kormonster 1 framfor
allt titorterna. Detta kommer att medfora sidnkta bullernivier och
forbattrade luftkvaliteter lokalt. Val av avsmalning och 6kad
detaljeringsgrad istillet for fysiska farthinder som t.ex. gupp, begransar
trafikens miljopaverkan.

Varje tillskott av kvalitetsh6jande &tgirder bidrar till en forskoning av
stadsmiljon, forutsatt att utformning och materialval &dr vél anpassade till
omgivningens standardmiljo. Utdver forbattringen av varje atgérdad
plats kan flera atgirder tillsammans skapa en upplevelse av en allméin
forbéttring av trafikmiljon i kommunen.

Lomma kommun . 58 Tyréns AB 2005-08-24
Trafiksékerhetsplan — Atgérdsprogram



KOSTNADER OCH PRIORITERING

Kostnadsbedémningar

Aktuella atgiarder har kostnadsbeddmts, framst for att peka pa
storleksordningen pa insatsen. Dessa grova beddmningar grundar sig pa
enkla skisser och inga djupare analyser av befintliga férhillanden har
gjorts. Darfor inkluderar kostnaderna en osdkerhetsfaktor pa 20 %.
Prisniva dr enligt ar 2004. Bedomningarna forutsitter att sma objekt inte
handlas upp var for sig.

Prioriteringsprinciper

I enlighet med rangordning av bristomrddena har dtgirdspunkterna vid
prioritering varit foljande.

1. Olycksdrabbade delar.
2. Frekventa skolvégar.
3. Tydlig standardbrist.

Brister som medfor direkt fara for personskador skall atgirdas snarast.
Detta giller dven delar som uppvisar en potentiell risk i form av stort
antal skolbarn som dagligen utsétts for fara i trafiken. Darefter behandlas
atgirder for att forbéttra standarden pa ovriga delar, d.v.s. en utbyggnad
enligt Nollvisionen.

Kostnader och fradgor om genomforbarhet — som t.ex. behov av
detaljplanedndring, motstridiga intressenter eller komplicerade tekniska
16sningar — har inte varit avgorande. Eftersom trafikplaneringen &r néra
sammankopplad med Ovriga typer av samhillsbyggande, som t.ex.
nyexploateringar, maste prioriteringslistan vara flexibel. Mojligheten att
bygga beror dven pa bidrag fran t.ex. Vigverket.

Graden av angeldgenhet hinfors ocksa till samma prioriteringsordning,
dér de delar som uppvisar redan intréffade olyckor med personskador
bor anses som MYCKET ANGELAGNA att atgérda. Det anses ocksd
ANGELAGET att atgirda trafikmiljoer vid skolor. Standardhdjningar i
ovrigt bor ses som MER LANGSIKTIGA. Atgéirderna inom respektive
del dr inte upptagna i prioriteringsordning.

Parallellt med dessa atgérder bor cykelvagnatet byggas ut i takt med att
behovet okar.
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Atgérdslista, fysiska &tgérder

Del

Brist

Atgérd

Kostnad
thr

L1. Karstorpsvagen Olyckor, | Tre avsmalningar, inkl 350
skolvég, |busshallplats.
standard
L2. Vinstorpsv. vistra del Olyckor, | Tva avsmalningar, upphdjd 400
skolvég, |korsning, inkl busshallplats,
standard | utokat 30-omrade.
L5. Idrottsvigen Olyckor |Gc-bana, upphdjda lokalgator. 250
L6. Malmov./Vinstorpsv. Olyckor | Cirkulationsplats. 2 600
B1. Bjarehovskolan Skolvig | Se annan utredning. -
L7. Karstorpskolan Skolvdg | Angdring och parkering. 700
L8. Vinstorpskolan Skolvdg | Avsmalning vid dvergéngsstille. 50
L9. Pildngskolan Skolvag | ’Bilfri” plats. 750
L10. Alnarpsv./Karstorpsv. Skolvédg | Bredare refug vid 6vergangs- 80
stélle.
B4. Rutborgskolan Skolvédg | Vindplats. 100
B6. Vistanv./Aromav. Skolvég, | Ge-anslutningar, siktrojning. 80
standard
B7. Hans Jonas vag Skolvig, | Flera kantrefuger. 130
standard
L18. GC-strak fr Lilla Lomma | Skolvég, | Ge-bana. 350
standard
Lokalgator Standard | Skyltning vid cirka 70 gator. 80
L11. Ge-port Malmov. Standard | Ge-port. -
L12. Ge-passage/ge-vig mot | Standard | Ge-passage. 950
Akarp
L13. Industrigatan Standard | Ge-bana. 750
L15. Storgatan Standard | Flera kantrefuger i korbanan. 200
L16. Bredgatan Standard | Flera avsmalningar. 300
L17. Vinstorpsv. Ostra del Standard | Ge-bana och mindre korsningar. 800
B8. Lundavigen Standard | Kantrefug, grins mot gc-vig. 60
B9. S. Vistkustvigen Standard | Fyra avsmalningar, inkl 350
busshéllplatser.
B10. Loddesndsv./Vistanv. Standard | Avsmalning f6r gc-passage. 150
B13. Fjelievigen Standard | Ge-bana. 1125
B14. Viastanvigen Standard | Ge-bana. 400
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Atgérdslista, opinionsbildning

For att skapa en helhetsbild av opinionsbildningen har prioritering gjorts

utifran en naturlig genomférandeordning i enlighet med program frin
bland annat Malmo. Utifran virderingsnycklarna ovan har ett atgirds-
och genomforandeprogram tagits fram.

Trafiksékerhetsplan — Atgérdsprogram

Organisation Tidning, tv och | Skyltning och | Internet Skolorna
och styrning utskick utstdllning
Steg 1 Mal & Syfte. Skyltning vid
Grunden ldggs: | Malgrupps- pa‘ig.élende
analys. projekt.
Tidplan.
Tema skapas.
Ansvarsfordel-
ning.
Steg 2 Bildande av Info till media Skyltning vid Info pé hemsida. | Studiedag for
Uppmiirk- organisations- om start. infarter om larare.
sambhet: grupp. Sirskild artikel i | Projektstart.
Trafiksékerhets- | Lomma aktuellt.
radets och
forvaltningars
medverkan mm.
Data for mitbara
mal samlas in.
Steg 3 Enkéti Lomma | Inkop och Synpunkter via | Elever tecknar
Dialog: aktuellt om nya | utplacering av mail eller enkét. | sin skolvig mm.
platser dir man | variabel
upplever hastighetsvagn.
otrygghet.
Steg 4 Nya stormdten Utskick av Ytterligare LUKAS kopplas | TS-dag med
Férdjupning: inom arenan broschyr/bok typ | skyltning. till hemsidan. upplevelser.
”Lomma ”Pé vig i TS-dag for
Dialogen”. Malmo” eller allminheten.
specialkarta. (TS=trafiksdkerhet).
Steg 5 Arliga miit- Redovisning av | Skylt med att Redovisning av | Redovisning av
Avslutning och ningar av hur det har gatt. | TS-arbetet hur det har gatt. | hur det har gatt.
fortsittning: mitbara mal. fortsitter.
Fortlopande
utvérdering av
processen.
Beslut om
fortsattning.
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Givetvis maste detta program samordnas med Ovrig profilering av
kommunens arbete. Samtidigt maste kostnaderna preciseras 1 ett
inledande skede och 6verenskommelse triffas om fordelning pa
respektive forvaltnings budget.
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BEGREPPSFORKLARING

Belastningsgrad

Bussgata/vig

Cykelbana

Cykelfilt

Cykeloverfart

Cirkulationsplats

Forhallandet mellan aktuellt flode och kapacitet vid
given fordonssammansattning och
riktningsfordelning.

Sérskild vig upplaten for buss i linjetrafik samt dér
annat ej anges dven for cykeltrafik. Kan ocksé vara
upplaten for taxi och for sérskilt dispenserad trafik.

Del av trafikeringsomrade avsedd for cykeltrafik
samt dar ej annat anges d&ven moped klass I1. Avskild
fran vigbana genom fysisk anordning exempelvis
kantstod. Kan vara uppléten for enkel- eller
dubbelriktad trafik.

Ett sdrskilt korfdlt som genom vdgmarkering anvisats
for cyklande och forare av moped klass I1. Avskild
frén korbana genom vigmarkering.

En del av en vég som ér avsedd att anvidndas av
cyklande eller forare av moped klass II for att korsa
en korbana eller en cykelbana och som anges med
vagmarkering. En cykeloverfart dr bevakad om
trafiken regleras med trafiksignaler eller av en
polisman och i annat fall obevakad.

Korsning 1 ett plan med pébjuden cirkulationstrafik
och vijningsplikt i alla tillfarter.

Dimensionerande trafiksituation

Den trafiksituation for vilken banbredd och
korsningar dimensioneras. Den dimensionerande
trafiksituationen beskrivs med hjilp av typfordon,
utrymmesbehov och utrymmesklasser.

Dimensionerande timme

Framkomlighet

Den eller de timmar under den forvéntade livstiden
hos en trafikanldggning som den dimensioneras for.
(Dh)

Den del av kvaliteten tillgdnglighet som beskriver
tidsforbrukning for forflyttningar i trafikndten som
gaende, cyklist, busspassagerare eller bilforare.
Tidstorbrukningen beror av forflyttningens ldngd och
hastighet. Ldngden beror i sin tur pa trafiknitens
utformning medan hastigheten beror pé ldnkarnas
utformning.
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Funktionsindelning

Gatunit

Genomfart/infart

Géangbana

Indelning av trafiknétet for ett visst trafikslag i
nitdelar med enhetliga ansprék pa framkomlighet och
trafiksdkerhet.

Den sammanhéngande struktur av gator som &r
tillgidngliga for allmén trafik inom en stad. Pa delar
av gatunitet kan finnas forbud mot vissa trafikslag,
t.ex. gang- och cykeltrafik (gc-trafik) eller forbud
mot fordon av viss storlek, tyngd, etc.

Gata for trafik till, frin och genom staden. Trafik
mellan stadens olika grannskap utgor normalt den
storsta delen.

Del av trafikeringsomréde avsedd endast for
géngtrafik.

Gang- och cykelvig

Sarskild, friliggande vag for gaende och/eller
cyklister/mopedister. (Ge-vag)

Gangpassage, cykelpassage

Huvudgata

Huvudnit

Industrigata

Kapacitet

Korbana

Korsning

En plats pé en gatustridcka dir gaende resp. cyklister
korsar gatan antingen dérfor att de finner det naturligt
eller darfor att de styrs mot platsen med fysiska
medel (rdcken etc). I begreppet passage innefattas
inte ndgon sarskild utformning, utrustning eller
reglering.

Gata for trafik mellan grannskap.

Innefattar gator och végar klassade som genomfarter,
infarter och huvudgator enligt Lugna gatan!.

Lokalgata eller uppsamlingsgata inom
industriomrade.

Storsta (stabila) trafikflode som kan passera en given
anldggning under en given tidsperiod med givna
forutséttningar.

En del av en vig som dr avsedd for trafik med
fordon, dock inte en cykelbana eller en vigren.

Trafikeringsomréde dér trafik pa olika gator/vigar
korsar varandra, atskiljs eller sammanfors.
Korsningar indelas i storre korsningar (delvis eller
helt planskild korsning, signalreglering och
cirkulationsplats) och mindre korsningar.
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Kuvalitetsansprdk  Onskade egenskaper hos trafiksystemet som tas upp i

Korfilt

Lokalgata

Lokalnét

Lugna gatan!

Mittremsa

Nollvisionen

Planskilt

Rondell

Sidoremsa

Skiljeremsa

Skyddsremsa

malsdttningen. Har behandlas foljande ansprak;
trafiksdkerhet och trygghet, tillgéinglighet och
framkomlighet, tydlighet och orienterbarhet, samt
gestaltning.

Del av korbana avsedd for trafik med fordon i en fil.

Gata for trafik som till helt 6vervigande del har
malpunkt vid gatan.

Innefattar uppsamlingsgator och lokalgator efter
klassificering enligt Lugna gatan!. Aven
industrigator och bussgator kan inga i lokalnétet.

Metodbeskrivning for definition av olika trafikslags
ansprak pa ndten och sammanvégning av intressen
till en klassificering av gatunétet. Enligt "Lugna
gatan!”, Sv Kommunforbundet 1998.

Skiljeremsa som &tskiljer vigbanor med motriktad
trafik.

Grundbulten 1 Regeringens proposition 1996/97:137,
"Nollvisionen och det trafiksdkra samhéllet". Dér
anges bl a "att det langsiktiga malet skall vara att
ingen dddas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor inom vagtransportsystemet, samt att
véigtransportsystemets utformning och funktion
anpassas till de krav som foljer av detta".

Genom fysiska atgirder trafikfloden separerade i
olika plan, sasom med t.ex. tunnel eller bro.

Trafiko for att skapa enkelriktad cirkulationstrafik i
cirkulationsplats.

Skiljeremsa som atskiljer vigbana fran géngbana,
cykelbana eller fran kdrbana med andra
trafikuppgifter, t.ex. lokalgata utmed storre gata.

Del av trafikeringsomrade som &tskiljer vig-, gdng-
eller cykelbanor. Skiljeremsor indelas i mittremsor
och sidoremsor.

Omrade vid sidan om korbana, cykelbana o.d., vilket
erfordras for skydd mot fysiska hinder, t.ex. pa bro, i
vagport, vid stodmur.
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Skyltad hastighet

Tillgédnglighet

Trafikflode

Trafiknét

Trafikplats

Trafiksdkerhet

Trygghet

Uppsamlingsgata

Arsmedeldygn

Overgangsstille

Den hogsta tillatna hastigheten enligt generella
bestimmelser eller lokal trafikforeskrift.

Anger den "létthet" med vilken olika slag av
trafikanter kan né stadens arbetsplatser, service,
rekreation, samt dvriga utbud och aktiviteter. Den
beror bl.a. av restid (inklusive véntetider),
reskostnader, komfort, regularitet och tillforlitlighet.

Det antal fordon eller trafikanter som under en given
tidsenhet passerar ett snitt av en gata/vag eller en
korsning.

Den sammanhéngande struktur av forbindelser som
anvinds av ett trafikslag.

Korsningspunkt i trafiknétet dér ett eller flera
trafikslag skall samverka och anpassas till varandra.
Kan vara plankorsningar eller planskilda
konstruktioner.

I praktisk planering kan begreppet enklast definieras
som "lag risk for personskador i trafiken".
Egendomsskador ingér sédlunda inte i det formella
trafiksdkerhetsbegreppet, men ska givetvis tas med i
(ekonomiska) analyser av trafikens konsekvenser.

Mainniskornas upplevelse av att det innebdr liten risk
att vara trafikant eller uppehalla sig i trafikmiljon.
Hér behandlas 1 huvudsak endast risker som orsakas
av trafik — inte risker for 6verfall och liknande.

Gata inom grannskap som ingar i lokalndt och har till
huvudsaklig uppgift att samla upp trafiken fran
lokalgator.

Ett dygn med genomsnittlig trafikméngd raknat 6ver
ett givet ar. (ADT)

Del av védg som ér avsedd att anvindas av gaende for
att korsa korbana eller cykelbana och som anges med
vigmarkering eller vigmirke. Overgingsstille 4r
bevakat om trafiken regleras med trafiksignaler eller
av polisman och 1 annat fall obevakat.
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