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1 Inledning
Bakgrund

En ny kommuntickande 6versiktsplan
antogs av kommunfullmiktige i
Nykoping g september 2003. I den nya
dversiktsplanen konstateras att det behvs
ett starkt och tillrickligt stort Nyképing
tor att kunna erbjuda ett brett niringsliv,
mojligheter till hégskoleutbildning och
kvalitativt kulturliv. Nykopings titort
spelar en avgérande roll f6r kommunens
attraktivitet som bostads-, verksamhets-
och turistort.

En fordjupad oversiktsplan for Nykopings
titort antogs av indelningsdelegerade
1990-12-11. Planen ger beredskap f6r en
stor 6kning av folkmingd och arbets-
platser och ir till delar fortfarande aktuell.
I vissa avseenden behéver den dock for-
nyas och aktualiseras. De senaste aren har
en rad nya projekt av strategisk betydelse
initierats som behéver integreras i den f6r-
djupade oversiktsplanen dir de kan siittas
i ett storre sammanhang. Detta dokument
utgdr en aktualisering av denna plan.

Oversiktsplanens roll

Den kommuntickande éversiktsplanen ir
kommunens viktigaste strategiska
instrument for att visa hur man pd ling
sikt avser férvalta och utveckla mark,
vatten och bebyggelse. Enligt plan- och
bygglagen, pBL, ir kommunen skyldig att
ha en aktuell 6versiktsplan. Oversikts-
planens skall i forsta hand behandla och
sammanviga a/lmdinna intressen, sisom
naturvird, kulturmiljévird, trafik och
teknisk f6rsorjning. Planen skall dessutom
redovisa hur de nationella intressena,
riksintressena, tillgodoses.

I den kommuntickande 6versiktsplanen
tor Nykopings kommun anges motiv och
anvindningsomriden fér detta plan-
instrument med f6rankring i PBL som
inférdes 1987 med efterfoljande komplet-
teringar under go-talet. Dessa motiv har
dven relevans for denna fordjupning for
titorten.

En fordjupad Gversiktsplan, som denna for
Nyképings titort, har mojlighet att mer
detaljerat belysa ett delomrades

férutsittningar och utveckling utifrin de
ramar som anges i den kommuntickande
oversiktsplanen. Liksom den kommun-
tickande 6versiktsplanen ir fordjupningen
inte bindande, utan skall vara vigledande

i politiska beslut som rér anvindningen
av mark och vatten. Det dr angeliget att
oversiktsplanen hills aktuell. Normalt bor
den aktualitetsprévas under varje mandat-
period.

Genom att ge en helhetsbild av framtida
utvecklingsmojligheter av titorten under-
littas stillningstaganden nir det giller
olika delomriden och delfrigor. Konse-
kvensbedémningar av framtidsbilder for
hela titorten ger stdd nir vigval
aktualiseras for framtida férnyelse- och
utbyggnadsomraden. Beskrivningen av
férutsittningar i form av sivil allménna
intressen som Riksintressen och plane-
ringsinriktning tér olika sektorer under-
littar val av kriterier och planerings-
principer t6r mer detaljerad planering och
lovgivning.




Den f6rdjupade éversiktsplanen f6r Nykopings titort har

flera syften och funktioner. Den ska:
IMSTRLUBAENT FOR

- Fungera som vision for framtida mark- och vatten- : . DAL G MED
anvindning i titorten g R STATEN, GRAMMN-
. . . 1 ; EOMMUNER OCH
- Vara ett instrument for dialog med statliga DM TATO ; o
il ARE

intressen, grannkommuner och medborgare

- Utgoéra ett samlat kunskapsunderlag for olika

sektorer SYFTEN OCH

- Vara vigledande for och fungera som ett praktiskt FUNKTIONER
verktyg i kommunens arbete med program,
detaljplaner och bygglov.

DETALIPLAMER

Figur 1: Den fordjupade dversikisplanens syften och funktioner



Projekt som paverkar planeringen av
Nykopings tatort

Foéljande projekt som ansluter till de mal
tor stadens utveckling som anges i avsnitt
2 paverkar planeringen av titorten i

betydande omfattning.

Bostadsplaner

Nyképings kommun har initierat ett stort
antal detaljplaner f6r bostadsutbyggnad

1 titorten, bland annat inom ramen for
Strukturplan for Stadsfjirden som togs
fram 2003. Detaljplanerna ir flexibla och
mojliggér utbyggnad av sivil friliggande
villor som radhus och flerbostadshus. De
aktuella planerna ticker behovet under
ling tid framéver.

Verksamhetsplaner

Kommunen har planerat for ett brett
spektrum av nya arbetsplatser genom
programarbete och detaljplaner for
Hemgérden (logistik mm), Idbicken (till-
verkning, lager, kontor) och Paljungshage
(handel och littare industri).

Skavsta flygplats

Utvecklingen av Skavsta flygplats dr en av
kommunens viktigaste frigor. En
fordjupad 6versiktsplan for Skavsta
stilldes ut under sommaren 2004. Planen
ger forutsittningar for en okad flygverk-
samhet och ger riktlinjer for arbetsplats-
omradets utveckling.

Ostlanken

En ny jirnvig anpassad f6r snabb- eller
hoghastighetstig, Ostlinken, planeras

Fordiupad Lansstyrelsen, Malerabel 180 ol
fvarsikisplan #r iy hatar, minst 2 adnecer.
Mykipings titort  fdeaningar ach
Tramstalls, allmariat

detar. Samrdcs-

redogonel
Uppratas

pé strickan Linképing — Norrképing

— Nyképing — Jarna. Banverkets jirnvigs-
utredning bedéms bli klar vid 4rskiftet
2005-2006. Ostlinken far en avgorande
betydelse for Nykoping genom bl a kortare
pendlingstider till Stockholm. Utrednings-

striken ir av riksintresse.

TGOJ-banan

TGOJ-banan anvinds idag f6r tung
godstrafik. Linstrafiken har piborjat en
utredning av férutsittningarna att Sppna
TGOJ-banan f6r persontrafik. Detta inne-
bir att den planerade bebyggelsen pi Arné
eventuellt kan forses med sparbunden
kollektivtrafik. Godstrafikens miljéeffekter
behdover belysas ytterligare.

Resecentrum

Planer p4 att bygga ett resecentrum i
Nyképing har aktualiserats. Ett rese-
centrum skulle forbittra samordningen
mellan olika firdsitt genom 6kade bytes-
mojligheter mellan tig, buss, bil och cykel.

FOP:en redovisar en oversiktlig studie f6r

UTSTALLNING UTLATANDE

ny lokalisering av resecentrum i Nyképing,
i vilken Folkkungavallen utpekas som den
mest fordelaktiga placeringen.

Hamnvéagens férlangning

Kommunen har analyserat de 6vergri-
pande forutsittningarna for att f6rlinga
Hamnvigen planskilt under Tcoj-banan
och koppla samman Hamnvigen med
Stenbirsvigen och vig 53, for att pa si sitt
skapa en ny stadsinfart till Nyképing. En
nirmare jimforelse mellan alternativet
Hamnvigens forlingning och att bittre
nyttja befintlig infrastruktur behéver
goras.

Logistik

Oxelssund och Nyképing samverkar kring
frigan om ett eventuellt logistikcentrum 1
Hemgirden. Forutsittningarna har ansetts
goda genom liget i landet och det

faktum att alla transportslag knyts
samman i omridet.

Flanan revidaras
Inkamna
Syl

[ 2]

& Tepian i
My Dparys LELO

ANTAGANDE

Figur 2: Owrxiktsp/anepmcm‘en

Planprocessen

Det dr en forhallandevis ling process att ta
fram en 6versiktsplan. Féljande steg skall
genomforas:

- Ett forsta forslag till 6versiktsplan tas
fram (samridshandling).

- Samrad sker med linsstyrelsen, ovriga
kommuner, myndigheter, féreningar
och allminhet. En samridsredogorelse
upprittas.

- Forslaget till 6versiktsplan bearbetas
med hinsyn till inkomna synpunkter.

- Det reviderade planférslaget,
tillsammans med samradsredogorelse
och linsstyrelsens granskningsyttrande,
stills ut under minst tvd manader

- Inkomna synpunkter redovisas i ett
utlitande.

- Kommunfullmiktige antar forslaget.



Upplagg —
lasanvisning

Inledning

Den f6rdjupade éversiktsplanen for
Nyképings titort omfattar f6ljande
huvudrubriker.

Mal

Mil och delmal t6r den f6rdjupade éver-
siktsplanen presenteras. Malen har en
koppling till mél som faststillts i olika
kommunala dokument och kan knytas till
de fyra generella hallbarhets-
dimensionerna: ekonomiska aspekter,
sociala och kulturella aspekter,
miljomissiga/ekologiska aspekter och
fysiskt —rumsliga aspekter.

Nyckelfragor

Ett antal nyckelfrigor diskuteras.
Nyckelfragorna ir viktiga vigvalsfragor
infér framtiden som identifierats i analy-
sen av Nykopings lokala férutsittningar
omvirldsférutsittningar.

Framtidsbilder

Tre moijliga framtidsbilder for

Nyképings titort presenteras. Utgings-
punkt i samtliga framtidsbilder ir
kommunens pagiende och planerade
detaljplaner f6r bostider och verksam-
heter. Framtidsbilderna visar pi tre olika
stadsstrukturer dir exploateringsnivan har
varierats: kompakt (tit), kombi (medeltit)
och utbredd (gles).

Konsekvensbeddmning

En konsekvensbedémning av de tre fram-
tidsbilderna redovisas. Framtidsbilderna
har utvirderats och konsekvensbeddémts
med hjilp av si kallade virderosor som
beskriver hur respektive framtidsbild
svarar upp mot de framtagna milen.

Planférslag - forutsattningar och
planeringsinriktning

Planférslaget presenteras. Forslaget har
tagits fram med utgingspunkt i mal och
nyckelfrdgor, framtidsbilder och
konsekvensbedémning. Planférslagets
huvuddrag presenteras forst kortfattat och
beskrivs sedan mer utforligt sektor for
sektor. Sektorsredovisningarna innefattar
dels en allmin férutsittningsanalys och
dels en redovisning av kommunens pla-
neringsinriktning och rekommendationer.
Planeringsinriktning och rekommen-
dationer har avvikande firg i rapporten
for att de skall vara litta att urskilja. En
strategisk konsekvensbedémning gors
vidare av férslaget och slutligen diskuteras
genomforandefrigor.

Bilagor

I bilaga redovisas sammanfattning av spe-
cialutredningar som har stor betydelse for

kommunens mark- och vattenanvindning.

Referenser till dessa gors i texten.

MAL OCH
NYCKELFRAGOR

KOMPAKT
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Figur 3: Arbetsmetodik

av planforslaget
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Organisation och
arbetssatt

Oversiktsplanearbetet har bedrivits av
Nyképings kommun med sWECO FFNS
arkitekter som huvudkonsulter. Arbetet
har gjorts pd uppdrag av Nykopings kom-
mun genom Kenneth Dahlqvist,
exploateringschef och i nira samarbete
med en tjinstemannagrupp under ledning
av planeringschef Lars-Ake Svensson. En
politisk styrgrupp har haft det
dvergripande ansvaret for planen.

I planarbetets inledande skede gjordes

en omvirldsanalys med syftet att iden-
tifiera och virdera de omvirldsfaktorer
som péaverkar Nykopings utveckling.
Omvirldsanalysen har vivts in 1 arbetet
med planen och utgjort en viktig utgings-
punkt i arbetet.

Under arbetet har tre seminarier hillits
med kommunens politiska styrgrupp. Vid
seminarierna har politikerna haft tillfille
att diskutera planens innehdll och styra
arbetet i ritt riktning.

Nedan fortecknas samtliga medverkande i
planarbetet:

Politisk styrgrupp

Goran Forssberg (ordférande), Géran
Warenmo, Stina Forsberg, Cajsa Widgyist,
Hans Eklind, Saga-Britt Landelius, Carl-
Ake Andersson, Goran Silfverling, Annika

Karlsson, Jan Carle, Niklas Franzén

Bestallarombud
Kenneth Dahlqvist

Kommunens tjanstemannagrupp

Lars-Ake Svensson, Anders Svedberg,
Christel Guillet, Fredrik Idevall, Agneta
Karlsson, Hans Nilsson, Ulf Dahlqvist,
Kajsa Nilsson

Referensperson

Siw Johansson, oNyx

SWECO FFNS arkitekter,
huvudkonsult

Ulf Ranhagen, uppdragsansvarig
Katarina Borg, handliggare tom aug o4
Sara Trobeck, handliggare tom aug o4
Ebba Ohlén, handliggare from sep o4
Olav Heminets, layout

SWECO VBB
Tommy Olsson (trafik)

SWECO VIAK, Nykodping

Yvonne Stiglund/Bjérn Sundblad (geologi,
hydrologi, markfoéroreningar)

SWECO Energuide
Gunnar Nordberg (energi)

Eurofutures

Peter Haglund (omvirldsanalys)







2 Mal och nyckelfragor

Ma
Forslaget till fordjupad 6versiktsplan f6r
Nyképing bygger pa ett antal huvudmal
och delmal som framarbetades tidigt i
planeringsprocessen. En &vergripande
inriktning for den fordjupade oversikts-
planen ér :

+ Attvisa pa framtida utvecklingsmojlig-
heter av titorten som bidrar till ming-
fald och variation i stadsbygden

+ Att sdka motverka begrinsningar,
forbud och enhetslosningar

+  Att skapa forutsittningar for att
utforma Nyképing med attraktivitet
och inte med restriktivitet

* Attanvinda den férdjupade
oversiktsplanen for att frimja och inte
hindra en positiv utveckling

Forslagets sex huvudmal dr starkt knutna
till de tvé viktigaste malen i Oversiktsplan
2003:

- En attraktiv kommun
- En lingsiktigt hallbar utveckling

De huvudmal som formulerats for
planforslaget dr:

+ Tillging till arbete och utbildning
* Goda boendemiljser

»  Attraktiv stadskirna

* Hoga natur- och kulturvirden

* God resurshushéllning

* Milj6anpassade transporter

Delmil f6r respektive huvudmal redovisas
1 de viirderosor som anvints for att konse-
kvensbedéma framtidsbilder for titorten,
se kapitel 3.

De 24 delmalen ir en vidare precisering
och konkretisering av kommunens inrikt-
ning. Tanken dr att huvudmal och delmal
skall inarbetas i kommunens verksamhet
och utgéra en grund for alla beslut som ror
anvindningen av mark och vatten i
Nykopings titort.

Malen har koppling till mal som fast-
stillts i olika nationella, regionala och
kommunala dokument och kan knytas till
de fyra generella hallbarhets-

dimensionerna:

- ckonomiska/demografiska
aspekter,

- sociala/ kulturella aspekter
- miljsmissiga/ekologiska aspekter

- fysiska/rumsliga aspekter

Kommunalt antagna mil som bedémts
vara relevanta for oversiktsplanearbetet
har himtats ur den kommuntickande
oversiktsplanen frin 2003, Policy for
Nyképings kommun, Niringslivspolicy,
visas i (bilaga 2). De femton nationella
miljémalen samt de regionalt antagna
miljomélen for S6dermanland har varit
centrala utgangspunkter, liksom nationella
transportpolitiska och arkitekturpolitiska
mail samt nationella folkhilsomal.




Nyckelfragor

I arbetet med den férdjupade oversiktspla-
nen har ett antal nyckelfrigor identifierats
och diskuterats. Nyckelfrigorna ir viktiga
viigvalsfrigor som tillsammans med mélen
varit vigledande for utformningen av
planférslaget. Fragorna belyses sektorsvis i
kapitel 5-14.

Vilken stadsform ska forordas pa
lang sikt?
- En tat/kompakt stad dar smdstadens

kuvartersbebyggelse vixer i drsringar frin
nuvarande stadskirna?

- En gles stad med en stor andel
villabebyggelse i stadens utkanter?

- En kombination av glest och titt med ett
utbud av blandat utbud av stadstyper?

Hur ska en attraktiv stadskéarna
kunna bevaras och utvecklas?

Vilka kvaliteter i den befintliga staden ska
vdrnas och bevaras? Vad ska locka nya
invdnare? Finns det en specifik Nykopings-
karaktir som det gar att bygga vidare pa?

Kan stadskirnan kompletteras med
bebyggelse pa restytor eller genom dteran-
vdndning av mark som idag utnyttjas
ineffektivt?

Hur ska parkeringssituationen 1 innerstaden
l6sas sd att utspridda p-ytor inte tar upp
alltfor stor yta?

Hur kan en hig servicenivd bibehdllas i
stadskirnan? Hur kan en balans mellan
handelsutbud 1 stadskirnan och externbhandel

uppnds?
10

Kan planen bidra till satsningen pi en
omvandling av hamnomridet?

Vilken typ av boende ska prioriteras i
planen?

Hur vill manniskor bo nu och i framtiden?
Gdr det att siga nigot om de virderingar
som rdder idag. Vilka tendenser kan urskiljas

framiver?

Vilken typ av boende efterfrigas pd markna-
den och hur skall detta avspeglas i planen?

Hur ska planen bidra till att erbjuda
bostadsalternativ som passar alla dlders- och
inkomstkategorier?

Hur kan planen bidra till att skapa bostads-
alternativ som attraberar bide nuvarande

invdnare och potentiella inflyttare?

Hur ska bostider forliggas och utformas for
att medge god tillginglighet och tillgang till
offentlig och kommersiell service?

1 vilken utstrickning ska litta arbetsplatser
integreras med bostider? Vilka for- och

nackdelar av verksambetsintegration behiver
uppmirksammas?

Vilken typ av arbetsplatser ska
planen ge beredskap for?

Vilken typ av verksambeter ska planen
[framst ge beredskap for? Tjansteforetag,
industriforetag eller logistikforetag?

Hur ska planen underlitta for befintliga
foretag som expanderar eller av andra skil
[lyttar inom tétorten?

Hur ska planen bidra till att locka nyetab-
leringar som kommer frin andra delar av

regionen eller tom fran andra linder?

Ska kommunens arbetsomriden profileras
mot en viss bransch eller ska man efterstriva
omriden med blandad profil?

Hur ska planen ge forutsattningar for
att mota kunskapssamhallets krav?
Kan planen bereda majligheter att utveckla
distansutbildning pa hogskolenivd,  ex

genom etablering av ett campusomride?

Finns méjligheter att genom forbittrade
kommunikationer stirka forutsittningarna
Jfor att Nykipings campus ska bli en del av ett

ndétverksuniversitet?

Kan planen bidra till att locka ungdomar att
stanna kvar 1 Nykiping?

Hur ska natur- och kulturvarden
varnas och utvecklas?

Hur ska planen bidra till att sikra skyddet
av virdefulla natur- och kulturmiljéer och

kinsliga vattenomriden?

Hur ska planen sikra titortsnira
rekreationsomrdden med god tillginglighet
till befintlig och ny bebyggelse?

Hur ska en effektiv resurshushallning
astadkommas?

Kan befintliga bebyggelseomriden for
titas som alternativ och komplement till nya
bebyggelseomriden?

Hur ska energianvindningen kunna
effektiviseras genom biittre nyttjande av
befintlig infrastruktur?

Kan fornyelsebar energi (bio-, sol-, vind-,

geo-) introduceras i stérre utstrickning och

bur kan planen utformas for att méta denna
utveckling?

Hur kan ett miljoanpassat
transportsystem utvecklas?

Hur kan ett robust huvudtrafiknit byggas
upp som kan méta svingningar i

trafikfloden? Hur kan flaskhalsar undvikas?

Hur ska gynnsamma forutsittningar for
kollektivtrafik med god tickningsgrad nir
det galler busstrafik dstadkommas?

Hur kan planen gynna en optimal
placering av ett stadsnéra resecentrum med
goda omstigningsmdjligheter mellan tig-,
buss-, och ge-trafik?

Hur hanterar man malkonfliker?

Hur kan avvigningar giras mellan olika
mal?

Hur ska konflikter mellan olika mal lsas i
planfirslager?

Hur ska synergier mellan olika mdl tas
tillvara i planforslaget?

Figur 4: Malbilder
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3 Framtidsbilder
Tre framtidsbilder

For att tydliggora utvecklingsméijligheterna i
Nyképings titort har tre tinkbara
framtidsbilder tagits fram. Framtidsbilderna
visar pé olika stadsstrukturer dir exploate-
ringsnivéin har varierats: kompakt (tit), kombi
(medeltit) och utbredd (gles). Utgdngspunkt i
samtliga framtidsbilder dr kommunens antagna
och planerade detaljplaner for bostider och
verksamheter. Framtidsbilderna har utformats
med hinsyn till framtagna mal, och visar pa
16sningar som pé olika sitt svarar mot nyckel-
fragor och forutsittningar.

I framtidsbilderna presenteras en bild av
utvecklingen di Nykopings invanarantal antas
ha stigit med 5 ooo invinare och antalet
sysselsatta antas ha okat med 3 ooo. Med en
hog befolkningsutveckling med 500 nya
invanare och 300 arbetstillfillen per ar, beskriver
framtidsbilderna den tinkta situationen ir 2015.
Den fulla utbyggnadskapaciteten i befintliga och
planerade detaljplaner redovisas med streckade
linjer pa kartan. Samtliga framtidsbilder innebir
en mycket god planberedskap for Nykoping de

nirmaste decennierna.
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Kompakt (tat)

Titorten byggs ut med huvudsakligen
stadstyperna innerstad och tridgirdsstad i
centrala ligen. Fortitning sker i
stadskirnan och i stadsnira lagen, till stor
del pi mark som éteranvinds. Innerstaden
utvidgas genom omvandling av hamnom-
ridet. Ny bebyggelse utgdrs framforallt av
ligenheter. Niringslivet utvecklas med en
hog andel kunskapsintensiva tjansteforetag
som kan integreras med bostider i centrala
och halvcentrala ligen. Hégskolecampus
utvecklas i stadskirnan. Huvuddelen av
bebyggelsen {6rsérjs med fjérrvirme
baserad pi fornybar energi. Trafiknitet i
tillkommande bebyggelseomriden byggs
upp i form av ett kontinuerligt rutnit med
stor andel stadsgator for blandad trafik.
Bebyggelsen koncentreras i goda
kollektivtrafikligen med max 2-300 meter
till hallplats. »Koncentrerad naturhinsync
tillimpas, dvs stora sammanhingande
naturomriden sparas utanfor staden,
medan natur- och parkmark inne i staden
ivissa fall tas i ansprik f6r fértitning.

Figur 5: Framtidsbild tit
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Kombi (medeltat)

Titorten byggs ut med en variation av
stadstyperna innerstad, tridgirdsstad och
villabebyggelse 1 centrala och halvcentrala
ligen. Tillkommande bebyggelse utgérs av
en blandning av ligenheter och smahus.
Viss fortitning gors i stadskdrnan och

i stadsnira ligen. Innerstaden utvidgas
genom omvandling av delar av hamn-
omridet. Niringslivet utvecklas med en
blandning av tjinsteforetag,
industriféretag och logistikf6retag.
Kommunen satsar pa att utveckla ett eller
flera lircentra. Bebyggelsen forsorjs genom
en kombination av fjirrvirme (centralt)
och nirvirme. Trafiknitet i tillkommande
bebyggelseomriden utvecklas i form av
ett varierat organiskt rutnit med en stor
andel gator f6r blandad trafik. En kom-
bination av »koncentrerad« och »kombi-
nerad« naturhinsyn tillimpas, dvs stora
sammanhingande naturomriden sparas
utanfor staden samtidigt som en stor andel
titortsnira park- och naturmark bevaras
inspringd i bebyggelsen.

14

Figur 6: Framtidsbild 2015 Kombi
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Utbredd (gles)

Titorten byggs ut med gles bebyggelse, i
huvudsak stadstyperna villastad och
villaomrade halvcentralt och perifert. Ny
bebyggelse uppférs huvudsakligen i form
av fristiende hus och radhus utspridda i
naturskona ligen. Innerstaden utvidgas
nigot genom omvandling i hamnomridet.
Lagt utnyttjad, centralt beligen mark
dteranvinds i viss utstrickning som park
och naturmark. Niringslivet utvecklas
med en hog andel logistikforetag i perifera
ldgen. Satsningar gors pd utveckling av
distansutbildning. Tillkommande
bebyggelse forsorjs till stor del genom
individuella virmesystem baserade pa
bio-, geo- och solenergi. Lokala
kretsloppslésningar utvecklas i den glesa
bebyggelsen. Trafiknitet som forsérjer
den spridda bebyggelsen blir utstrickt och
organiskt. Satsningar gors pi

samdkning, bilpooler och férnybara
brinslen i omriden som inte ticks av
busslinjenitets hallplatser (max 400
meter). »Kombinerad naturhinsyn«
tillimpas, dvs en gron viv av vegetation
bevaras inspringd i bebyggelsen. Delar

av négra storre virdefulla naturomraden
utanfor staden tas i ansprik for
exploatering.

Figur 7: Framtidsbild 2015 Gles

15



Sex huvudmal

Har visas hur de sex delmalen
kan tillgodoses i de tre
framtidsbilderna.

Mal

Tillgang till arbete och utbild-
ning

Goda boendemiljéer

Attraktiv stadskarna

Kompakt (tat)

Hog andel kunskapsintensiva tjanstefs-
retag som kan integreras med bostider i
centrala och halvcentrala ligen. Hogskole-
campus i stadskirnan.

Utbyggnad av stadstyperna innerstad och
tridgardsstad koncentrerad till centrala
ligen. Hog andel ligenheter.

Fortitning i stadskirnan och i stadsnira
ligen. Utvidgning av stadskirnan genom
omvandling av hamnomrédet.

Kombi (medeltat)

Blandning av tjinsteféretag, industrifore-
tag och logistikf6retag. Lircentra.

Titorten byggs ut med en variation av

stadstyperna innerstad, tridgardsstad och
villabebyggelse i centrala och halvcentrala
ligen. Blandning av ligenheter och tsma-

hus.

Viss fortitning i stadskirnan och i stads-
nira ligen. Utvidgning av innerstaden
genom viss omvandling av hamnomradet
samt genom utbyggnad pé norra delarna
av Arné.

Utbredd (gles)

Hog andel logistikféretag i perifera ligen.
Distansutbildning.

Titorten byggs ut med gles bebyggelse, 1
huvudsak stadstyperna villastad och vil-
laomrade i halvcentrala och perifera natur-
skona ligen.

Marginell utvidgning av innerstaden
genom omvandling av hamnomridet. Ny

bebyggelse huvudsakligen i perifera ligen.



mal

God resurshushallning

Miljéanpassade transporter

Hoéga natur- och kulturvédrden

Kompakt (tat)

Ateranviindning/ omvandling av mark
i centrala ligen. Fjirrvirme baserad pi
tornybar energi for huvuddelen av bebyg-

gelsen.

Trafiknit i form av rutnit med en stor
andel stadsgator for blandad trafik. Kon-
centration av bebyggelse i goda kollektiv-
trafikligen, max 2-300 meter till héllplats.

»Koncentrerad naturhéinsyn« dvs stora
samlade natur- och rekreationsomriden
sparas utanfér staden. Tydlig grins mellan

stad och land.

Kombi (medeltat)

Viss dteranvindning/ omvandling av
mark i centrala ligen. Kombination av
fjirrvirme (centralt) och nirvirme (i yttre

delar).

Trafiknit i form av ett varierat, organiskt
rutnit med en stor andel gator fér blandad

trafik.

En kombination av »koncentrerad« och
"kombinerad” naturhinsyn.

Utbredd (gles)

Lag andel ateranvindning av mark fér ny
bebyggelse. Viss omvandling av centralt
beldgna ytor till park- och naturmark. Hog
andel individuella virmesystem baserade
pé bio- geo- och solenergi. Lokala krets-
loppslésningar i perifera omriden.

Organiskt, utstrickt trafiknit i den
utspridda bebyggelsen. Satsning pi att
gynna saméikning, bilpooler och férnybara
brinslen i omraden som inte ticks av buss-
linjenitets hallplatser (max 400 m).

»Kombinerad naturhinsyn, dvs en grén
viv av vegetation inspringd 1 bebyggelsen.



4 Konsekvensbeddmning av framtidsbilder

For de tre skisserade framtidsbilderna — kompakt, kombi och utbredd (kap
3) — har en 6vergripande konsekvensbedémning gjorts. Konsekvensbedom-

ningen redovisas i form av sé kallade virderosor. Virderosen ir ett sitt att

redovisa en frenklad utvirdering av ett forslag utifran definierade mal eller

kriterier. Viirderosorna visar i detta fall graden av méiluppfyllelse (h6g, medel-
hog eller 1ag) i respektive framtidsbild, dvs hur respektive bild svarar upp mot

den férdjupade oversiktsplanens uppstillda huvudmal och delmal (kap 2).

Hig
A7 vheded
Lile

Figur 8: Principer for viirderos - hig, medelhig
och lag maluppfyllelse

18

Figur 9: Virderos: kompakt (tit)

Kompakt (tat)

Den kompakta strukturen ger goda férut-
sittningar att utveckla en funktionsblan-
dad stad — dir boende, verksamheter och
service blandas inom stadsdelarna. Hog
tithet och korta transportavstind gynnar
uppbyggnaden av ett effektivt
kollektivtrafiknit med hég turtithet och
god tickning. Korta avstind gynnar cykel-
och géngtrafik och minimerar bilberoende.
Dirmed bidrar strukturen till ett jimstillt,
siikert och tillgingligt transportsystem.
Trafikokningen blir stor 1 Nykopings
centrala delar vilket kan komma att villa
kapacitetsproblem.

»Blandstaden« skapar stadsdelar som #r
befolkade sivil dag- som kvillstid och
som dirmed ger en 6kad kinsla av
trygghet och siikerhet. Koncentrationen av
bebyggelse i och nira stadskirnan skapar
férutsittningar att utveckla stadskdrnans
kvaliteter med ett brett utbud av service,
kultur och fritidsaktiviteter. En sidan
utveckling gynnar inte minst ungdomar.
Med en attraktiv innerstad och utbild-
ningsmojligheter vid ett centralt hogskole-
campus forbittras forutsittningarna for att
locka ungdomar att stanna i staden (och
f6r nya studenter att flytta in).

Fortitning av de centrala delarna och
omvandling av hamnomrédet ir ett sitt att
utveckla innerstaden och bygga vidare pi
den karaktir och de kvaliteter som Nyko-
ping har idag. En stor del av
tillkommande bebyggelse uppfors som
ligenheter i innerstad eller tridgardsstad,
medan utbyggnaden av glesare



bebyggelse i form av friliggande villor och
mer naturnira/lantligt boende begrinsas.
Dirmed begrinsas ocksé variationen i
utbudet av olika stadstyper och boende-
former.

Den kompakta och sammanhillna
strukturen medfor vidare att utbudet av
verksamhetsomraden begrinsas till mer
stadsnira ligen, vilket gynnar tjinstefo-
retag men kan missgynna ytkrivande och
personalextensiva verksamheter som ér
beroende av mer perifert beligna ligen.
Forutsittningarna for pendling och
distansarbete kan vintas bli mycket goda,
da en stor del av bebyggelsen hamnar
inom kort avstind frin station och rese-
centrum fér goda pendlingsméiligheter.

Nir staden koncentreras optimeras
nyttjandet av befintlig infrastruktur i form
av vigar, ledningar och service. Satsningar
pa storskaliga gemensamma losningar for
teknisk f6rsorjning ger goda forutsitt-
ningar att minimera energianvindningen.
Majligheten att utveckla och driva sma,
lokala system med férnyelsebara energi-
killor blir dock begrinsad.

Graden av ateranvindning av mark blir
hég 1 och med f6rtitning och omvandling
av hamnomradet. Dirmed behéver inte
den jungfruliga marken tas i anspréik for
ny bebyggelse. Viirdefulla natur- och kul-
turmiljéer samt kinsliga vattenomraden
utanfor staden bevaras. Mindre, stadsnira
gronomriden kan dock 16pa en risk att tas
i ansprak for fortitning. De riktigt tit-
ortsnira rekreationsméjligheterna riskerar
didrmed att férsimras. Sammanfattningsvis

bedoms det tita forslaget att vil svara upp
mot uppstillda mal.

Kombi (medeltat)

Den medeltita strukturen ger forutsitt-
ningar f6r en bred branschmangfald i
niringslivet med limpliga ligen for savil
tjdnsteforetag som industri- och logistik-
toretag. Dirmed optimeras mojligheterna
t6r kommunen att locka till sig féretag och
arbetstillfillen. Utbyggnad av en bland-
ning av stadstyperna innerstad, tridgards-
stad och villabebyggelse i centrala och
halvcentrala ligen ger ett varierat utbud av
boendeformer med en blandning av
ligenheter och smahus i stadsnira, vatten-
nira och naturnira ligen.

Genom viss fortitning i de centrala
delarna och omvandling av hamnomrédet
vixer innerstaden. Forutsittningarna att
utveckla en trygg och siiker funktions-
blandad stad med ett effektivt kollektiv-
trafiknit och med brett utbud av service,
kultur och fritidsaktiviteter stirks. Korta
avstand gynnar cykel- och gangtrafik och
begrinsar bilberoendet. Dirmed bidrar
strukturen till ett jamstillt, sikert och
tillgéingligt transportsystem.

Fortitning och omvandling av centralt
beligna omréiden bidrar till att befintlig
infrastruktur i form av vigar och ledningar
kan nyttjas i stor utstrickning. Centralt
beligen mark dteranvinds, men dven
jungfrulig mark tas i anspréik for titortens
utbyggnad. En kombination av storskaliga
gemensamma uppvirmningslésningar i de

mest centrala delarna och lokala

system, nirvirme, i de yttre delarna skapar
en flexibilitet som bidrar till att minimera
energianvindningen.

Den medeltita strukturen innebir att
virdefulla natur- och kulturmiljéer utanfér
staden, liksom de titortsnira grénytorna,
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Figur 10: Viirderos: kombi (medeltit)

bevaras i stor utstrickning. Méjligheterna
till boende nira gréna miljder och vatten-
kontakt blir stora.

Sammanfattningsvis bedéms den medel-
tita strukturen svara relativt vil upp mot
uppstillda mal.
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Figur 11. Viirderos: utbredd (gles)
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Utbredd (gles)

Den utbredda strukturen innebir att
titorten huvudsakligen byggs ut med
gles bebyggelse av stadstypen villastad/
villaomrade i halvcentrala och perifert
beligna ligen. Andelen nya smahus blir
stor, medan andelen ligenheter i inner-
stadsmiljéer med genuin nyképings-
karaktir blir begrinsad. Den glesa
utbyggnaden ger simre underlag for
offentlig och kommersiell service i de
nybyggda stadsdelarna. Liten andel
tillkommande bebyggelse i de centrala
delarna miss-

gynnar ocksa utvecklingen av service,
kultur och fritidsaktiviteter 1 innerstaden.
Likas3 riskerar utvecklingen av nya
tjdnsteféretag i centrum att missgynnas
av den glesa strukturen, medan stor plats
bereds f6r industri- och logistikforetag i
perifera ligen.

Den glesa och utspridda bebyggelsen ger
linga transportavstind vilket gynnar
bilresande och missgynnar kollektivtrafik
och ging- och cykeltrafik. Resande-
underlaget blir ligt och de nya stads-
delarna blir svira att kollektivtrafikfor-
sorja med hog turtithet och god tickning.
Dirmed blir det svart att bygga upp ett
jamstillt, sikert och tillgingligt transport-
system. Mojligheterna till pendling och
distansarbete begrinsas ocksd genom de
nya bostddernas avstind till station/rese-
centrum. Trafikokningen i Nyképings
centrala delar kan viintas bli liten medan
de perifera delarna blir hég med en stor
andel bilberoende hushill. Foér att minska

trafikens miljobelastning kan kommunen

satsa pa att gynna samakning, bilpooler
och férnyelsebara brinslen i de omraden
som inte ticks av busslinjenitets buss-
hallplatser. Det ir svart att uppskatta hur
stora effekter sidana satsningar kan i i
praktiken.

Den utbredda strukturen uppfors den
tillkommande bebyggelsen i stor ut-
strickning pa jungfrulig mark. Andelen
teranvindning av redan exploaterad
mark blir liten och nyttjandet av befintlig
infrastruktur i form av vigar och ledningar
blir lig. Forutsittningarna for att utnyttja
centrala, storskaliga 16sningar f6r teknisk
torsorjning blir begrinsade medan méjlig-
heterna att utveckla lokala kretslopps-
l6sningar och individuella virmesystem
baserade pa bio-, geo- och solenergi ir
goda.

De titortsnira rekreationsmojligheterna
bevaras, och kan t o m {érbittras genom
att centralt beligen mark omvandlas till
parkmark i omriden dir brist pd park
rader idag. Tillkommande bebyggelse
uppfors 1 natur- och vattennira ligen
och far tillgang till ett stort utbud av
bostadsnira rekreationsomriden. Nigra
natur- och kulturmiljéer samt kinsliga
vattenomriden i stadens utkant kommer
emellertid att tas i ansprik eller paverkas
av exploateringen.

Sammanfattningsvis bedéms den utbredda
strukturen svara mindre vil upp mot upp-
stillda mal.
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Konsekvensbedomningen har med hjilp
av virderosor anvints som ett viktigt
inspel 1 hur planférslaget byggts upp i hel-
het och delar. Planférslaget

kombinerar framtidsbilderna for att ta
tillvara de férdelar som de olika in-
riktningarna tit, tit-gles och gles ger.

Den tiita strukturens férdelar utnyttjas t ex
nir det giller serviceutbud, bra
kollektivtrafikunderlag och méjlighet att
pa ett resurseffektivt sitt dteranvinda cen-
tralt beldgna arbetsomréden till grund for
planeringsinriktningen fér stadens utveck-
ling i omridena nirmast inner-

staden. Vidare utgor framtidsbilden »tit«
utgingspunkt for forslaget till lokalisering
av resecentrum vid Folkungavallen och
utveckling av hégskolecentrum och
studentbostider i dess omedelbara nirhet.

Fordelarna i framtidsbilden »tit-gles«

tas tillvara nir det giller méojligheten att
kunna erbjuda lokaliseringsmajligheter
for ett brett spektrum av féretag —logistik,
tillverkning och tjinstef6retag i arbetsom-
riden som direkt grinsar till den utvid-
gade stadskirnan. Detta ger mojligheter
till hég maluppfyllelse ifriga om malen
»bred branschméingfald inom niringslivet«
respektive goda mojligheter f6r invinarna
att finna arbete”.

Framtidsbild »gles« ger den bista
tillgAngen pi titortsnira rekreations-
mojligheter genom att centrala omriden
dteranvinds inte bara f6r bebyggelse utan
ocksa for gronytor. I férslaget beaktas
detta mil genom att omvandlingen i
centralt beligna arbetsomraden sker med

22

Redan beslutade detaljplaner inom de syd-
Ostra delarna av Arndomridet motsvarar i
ett lingre tidsperspektiv framtidsbilderna
tit-gles respektive gles sivida utbyggnaden
sker i bida de illustrerade bebyggelsefing-
rarna. Man méste vara uppmirksam pi de
nackdelar som en sidan utbyggnad kan
innebira med hinsyn till méilen
betriffande god resurshushallning, tillging
till kollektiva transportslag och service-
underlag.

Genom att utnyttja férnyelsebara ener-
gikillor och skapa strategiska platser, t.ex
hallplatstorg med en nigot hogre
exploatering for att forbittra underlaget
for service och kollektivtrafik kan den
glesa strukturen goras mer férdelaktig
utifran ett hallbarhetsperspektiv. Tillging-
ligheten till en tdtortsnira natur- och
rekreationsytor blir god i bebyggelsefing-

rarna.




5 Planforslagets huvuddrag

Figur 13: Forslagskarta
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Planberedskap

Planforslaget innebir att Nykopings titort
byggs ut med bostider och verksamheter i
enlighet med pigiende planer (detalj-
planer, férdjupade oversiktsplaner,
strukturplan och omrédesbestimmelser).
Intentionen ir att omgiende ta fram
detaljplaner i titorten s att kommunen
kan erbjuda ett brett urval av miljder for
bostads-

utbyggnad och verksamhetsetablering.
For nirvarande har kommunen en plan-
beredskap pi ca 10-15 ér framover. Totalt
innebir forslaget en utbyggnadskapacitet
av drygt 8 600 nya bostider och
uppskattningsvis ca 5000 arbetsplatser.

Utbyggnadsprinciper

Utbyggnaden skall f5lja de av kommun-
fullmiktige antagna principerna som gér
ut pa att i férsta hand bygga staden inifrin
och ut med start i omriden dir efterfrigan
dr stor och dir det dr enklast att komma
dt/omvandla marken. Utbyggnaden av
titorten gors huvudsakligen i form av:

- Nya bebyggelseomraden (t ex
Branthill och Brandholmen)

- Omvandlingsomriden (t ex
Idbidcken, Kungshagen och
Spelhagen)

- Kompletteringsbebyggelse (t ex
Oppeby, Oxbacken, Bryngelstorp
m fl)

- Fortitning i befintliga stadsdelar

Innerstaden

Innerstaden foreslis att utékas genom en
successiv omvandling av hamn-

omridet (Kungshagen och Spelhagen)
samt delar av arbetsomridet Idbicken.

En stor del av den planerade utbyggnaden
gors genom omvandling av redan
exploaterade omraden som idag inte
utnyttjas eller som nyttjas extensivt. Tra-
fik-, bebyggelse- och verksamhetsstruktur,
gaturum och kvartersstorlekar utformas
och dimensioneras med

innerstaden som forebild. Intentionen ir
att utveckla en trygg och siker stad dir
boende, verksamheter och service blandas
inom stadsdelarna. Fér att uppna en god
blandning krivs en relativt omfattande
bostadsutbyggnad. Dock beriknas de nya
stadsdelarna dven fortsittningsvis under
overskidlig framtid kunna hysa ena en stor
andel verksamheter, dock max 75 %.

Fortitning i stadskirnan foreslis bland
annat genom ny bebyggelse i luckor (par-
keringsytor mm) som blivit kvarlimnade
efter tidigare rivning. Parkerings-
problematiken i stadskirnan f6reslas losas
bland annat genom utékad kantstens-
parkering.

Titorten byggs ut i ett antal fingrar med
sinsemellan olika karaktir: Ostra fingret,
Sédra fingret, Vistra fingret och Norra
fingret. Fingerstrukturen utvecklas i
samspel med gréna kilar som stricker sig
fran virdefulla grona milj6er i stadens
utkant in mot stadens centrala delar dir
de flikar sig in i titorten. Kilarna knyter
samman olika typer av gréna miljéer med
varandra och gor dem litta att nd fran alla
bebyggelseomraden. Stora samman-
hingande naturomraden sparas utanfor

staden samtidigt som en stor andel
titortsndra park- och naturmark tas till-
vara inspringd i bebyggelsen.

Vastra och norra fingret

Vistra och norra bebyggelsefingret inne-
fattar nigra mindre kompletteringar i
form av villabebyggelse vid Harg och
Oxbacken samt nybyggnad av verksam-
heter vid Hemgarden och Paljungshage.
Viss fortitning av mindre omfattning kan
bli aktuell i anslutning till befintlig
bebyggelse.

Ostra bebyggelsefingret

Ostra bebyggelsefingret innefattar ett
storre omrade med komplettering/
nybyggnad av villabebyggelse norr om
Bryngelstorp. Pi Brandholmen f6reslas
nybyggnad av stadstypen tridgardsstad
med radhus, parhus och flerbostadshus
integrerat med service och littare verk-
samheter. Tridgirdsstaden bildar en
naturlig forlingning av de stads- och
vattennira omvandlingsomradena i
Kungshagen. En stor variation av bostads-
typer, upplatelseformer och ligenhets-
storlekar ryms inom stadstypen. Viss
fortitning kan bli aktuell i anslutning till
befintlig bebyggelse.

Ostra och sédra bebyggelsefingret
(Arno)

Den storsta nybyggnadspotentialen finns
soderut pa Arnélandet med ett dstligt
finger séder om Stadsfjirden och ett syd-
ligt finger med tvd forgreningar. Nirmast
innerstaden dominerar stadstypen

tridgirdsstad med radhus, parhus, fler-
bostadshus och friliggande villor integrerat
med service och littare verksamheter. En
stor variation av bostadstyper, upplitelse-
former och ligenhetsstorlekar ryms inom
stadstypen. Tridgirdsstaden byggs upp
kring ett ssmmanhingande, organiskt
trafikniit enligt rutnitsmodell med olika
varianter av helt eller delvis kringbyggda
kvarter. Bebyggelsen orienterar sig mot
gatan och definierar tydliga gaturum
samtidigt som skyddade grona tridgards-
rum skapas i kvarterens inre. Intentionen
ir att de nya stadsdelarna skall fi en sidan
tithet att tillrickligt underlag skapas for
kollektivtrafik och service. Hallplatstorgen
kan utvecklas till knutpunkter med viss
service.

I fingrarnas yttre delar dominerar stads-
typerna villastad och villaomréide. Hiir
skapas utrymme for savil stora villor pa
stora tomter (naturnira, lantligt) som

t6r mer sammanhillen bebyggelse med
smé villor och radhus pa mindre tomter.
Intentionen ir att utveckla omriden med
omsorgsfullt gestaltade gaturum dir for-
gardsplanteringar, husplacering, garage
mm samordnas s att den nya bebyggelsen
fir en fast ram att landa i. Tvi nya buss-
linjer krivs for att kollektivtrafikforsorja
de nya stadsdelarna. Det ir viktigt att en
stor andel av bebyggelsen ligger inom 400

meter frin nirmaste héllplats.



6 Befintlig bebyggelse -
stadsanalys

Figur 14: Befintliga stadstyper i Nykiping
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Forutsattningar

En viktig utgingspunkt nir Nyképing
viixer och forindras dr den redan
existerande bebyggelsestrukturen. For att
kunna ta stillning till fértdtningar och
torindringar har det funnits virdefullt att
beskriva denna och hitta ett forhillnings-
sitt till hur Nyképings skénhet och sirart
kan tillvaratas 1 stadens fortsatta
utveckling.

Med utgangspunkt i hur den befintliga
bebyggelsen formats under Nykdpings
olika utbyggnadsperioder har tio olika
stadstyper identifierats i staden: innerstad,
villastad, 6ppen kvartersstad, grupphus-
omrade, villaomride, storskaligt bostads-
omride, verksamhetsomride, handels-
omride, institutionsomrade, fritidshus-
omride. Stadstyperna formas av hur sta-
den ir organiserad rent fysiskt —
férhallandet mellan gator, kvarter,
byggnader och fastigheter — och speglar
olika tiders stadsbyggnadsideal och sociala,
tekniska och ekonomiska férutsittningar.
Hiir behandlas gestaltningsaspekter pd
gatunitet men inte trafiktekniska aspekter
(se kapitel 1o Trafik och kommunika-
tioner) Till varje stadstyp gors en kort
karaktirsbeskrivning samt ett forslag till
planeringsinriktning/rekommendationer
som ger vigledning till hur staden kan
térindras, férnyas och utvecklas.
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Figur 15: Innerstad

Innerstad

Nyképing har vuxit fram i anslutning till
Nyképingséns utlopp i Ostersjén. Staden
dr gammal, men de synliga limningarna
fran idldre tider 4r fa. Delar av Nyképings-
hus finns kvar, liksom kyrkorna, men det
oregelbundna gatunitet frin medeltiden
férsvann efter en brand pa 1600-talet, di
nya gator lades ut i det rutménster vi ser

idag.
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Innerstaden priglas av den slingrande

Nykopingsin och bergen — Borgarberget
och Ostra bergen — som bryter sig ur det
ritvinkliga gatunitet. Huvudgatan, Vistra
och Ostra Storgatan, gir éver an som delar
staden i en 6stlig och vistlig del med
sinsemellan olika karaktir. Vister dr den
mer moderna delen med affirsstrik,
gagata och offentlig forvaltning medan
Oster dr mer smaskalig till sin karaktir.

Stadstypen innerstad ir nira férknippad
med stadstypen smastad som beskrivs 1
strukturplanen foér Stadsfjirden. Vi har i
detta dokument anvint begreppet inner-
stad for att tydligt markera att vi har
stadskidrnan som utgingspunkt f6r denna

stadstyp.

Gator och torg

Innerstadens gatustruktur f5ljer rutnitets
enkla princip med raka gator och slutna,
kvadratiska kvarter. Byggnadskropparna
ligger titt samman utmed gatorna och
definierar tydliga, stadsmissiga gaturum.
Butiker 1 bottenvéningen dr vanligt i de
centralare delarna. P4 nigra gator med
bostadshus forekommer férgardsplante-
ringar som ger en gron karaktir at gatu-
rummet. Flera mindre parkeringsytor
bryter idag det slutna kvartersmonstret.

Stora torget dr den centrala offentliga
platsen i stadskirnan. Kring torget lig-
ger offentliga byggnader som stadshuset,
Linsstyrelsen och S:t Nicolai kyrka.
Torget har en viktig funktion som métes-
och marknadsplats i staden. Framfér All
Helgonakyrkan i innerstadens 6stra del
ligger Ostra torget med en mer gron och
intim karaktir.

Parker, alléer och bostadsgardar

Nyképingsin med sina promenader
brukar kallas for Nyképings stadspark. An
l6per som ett gront strik genom centrala
Nykoping. Stadens gronska dr kon-
centrerad till mindre parker och grénytor
som Gripsholmsparken, Teaterparken,
Borgareberget, Vallarna och Kungshagen

samt till Nykopingshus, kyrkorna och de
privata bostadsgéirdarna.

En stor del av dagens tridbestind plan-
terades 1 borjan av 19oo-talet och sticker
idag upp ovanfér hustaken och bildar
lovsalar pd gardar och i parker.

Bebyggelse

Bebyggelsen i Nykoping dr lag och
smiéskalig — sinnebilden fér den
traditionella svenska sméstaden. Tvi- och
trevaningsbebyggelsen dominerar lings
gatorna, medan envéiningshus ir vanliga
pa girdarna. Stadsbilden uppvisar en stor
variation med bebyggelse fran olika tider,
med olika fasadutformning och material.
Av den lantliga trihusbebyggelsen frin
1700- och 1800-talet finns idag endast
spridda fragment kvar. Storre delen av
innerstadens bebyggelse har uppférts efter
1930. P4 1960-talet revs delar av den ildre
bebyggelsen f6r att ge plats for gallerior
och butiker i stora enheter.

Kulturhistoriska varden

Nyképings innerstad har utpekats som
riksintresse for kulturminnesvirden.
Stadens historia och framvixt avspeglas i
manga vilbevarade byggnader och
miljoer: de medeltida kyrkorna, torgmiljén
med residenset och fore detta ridhuset,
imbetsmannabostider, industribyggnader
frin olika tider utmed 4n och 1900-talets
bostadsomriden. Stadsplanen ir ett av
landets mest konsekvent genomférda
exempel pa stadsmaktens moderniserings-
strivanden vid 1600-talets mitt.

Stora delar av Nykdpings stadskirna dr



att betrakta som fornlimning (medeltida
kulturlager) vilket innebir férbud mot att
griva i marken utan tillstind av

linsstyrelsen (se karta).

I Nykopings innerstad finns ett antal
byggnadsminnesmirken samt vilbevarade
byggnader med sirskilt kulturhistoriskt

egenvirde och stor betydelse f6r miljon.

Riktlinjer for planering innerstad

Virna om gatunit, kvartersform, kvar-
tersmonster och kvartersstorlek sa att
1600-talets rutnitsplan ej forvanskas.

Bevara innerstadens slutna karaktir
och starka rumslighet. Stirk rutnits-
strukturen och forbittra stadsbilden
genom att sluta kvarteren mot gatan
och bebygga luckor som blivit
kvarlimnade som parkeringsytor mm
efter tidigare rivning.

Smalna av o6nskat breda gaturum
genom tridplantering, vegetation,

plank eller ny bebyggelse.

Forstirk affdrsstrak och offentlig for-
valtning liings Vistra och Ostra
Storgatan.

Ta tillvara torgens individuella karaktir
och identitet vid upprustning och
férindring.

Virna om och férstirk innerstadens
gronytor 1 form av bostadsgardar,
tridgardar, forgirdsplanteringar och
enstaka trid genom att bl.a satsa pa
kantstensparkering. Komplettera/
foryngra tridbestdndet.

Virna om drummet — Nykdpings
stadspark — med gronska och
promenader. Skapa en f6rlingning av
d-promenaden ned mot Stadsfjirden
(och utveckla strandpromenaden lings
hamnomradet.)

Undersok mojligheten att utvidga
stadens parkutbud genom att skapa nya
parker i innerstaden i samband med att
stadsdelar/kvarter/tomter omvandlas.

Ny bebyggelse bor ha ett arkitektoniskt
uttryck som samspelar med befintlig
bebyggelse.

Den nya bebyggelsen bor i héjd och
skala anpassas till omgivningen men
undantag i t.ex form av hogre
bebyggelse kan overvigas i stadens
utkant. Butiker och andra publika
lokaler i bottenvaningarna, i synnerhet
i kvartershérn, bér uppmuntras.

Om- och tillbyggnader samt fortitning
bér goras med stor varsamhet. Det ir
viktigt att olika byggnadsepoker kan
urskiljas och att enklaver av ildre
traditionell bebyggelse far ligga kvar
som spir av stadens méingsidiga
historia. Dirigenom tydliggérs och

framhivs stadens arsringar.

Eventuella gestaltningsprogram
upprittas i samband med exploatering.

foto SWECO FFNS Arkitekter: Stora Torget

foto SWECO FFENS Arkitekter: Vy frin torget lings Ostra Stor-

gﬂt[lﬂ

foto SWECO FFNS Arkitekter: Hornet Vistra sz‘rr%atan/
Behmbrogatan 27



Utveckling av resecentrum,
Hogskolecampus och
studentbostader

Tva tydliga strak
skapas langs Brunnsgatan
och Storgatorna

Befintlig bussterminal

flyttas till resecentrum.

Marken avses anvandas

till bostadsbebyggelse
och park.

Figur 16: Innestadskiss
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Idéskiss innerstan

Den fordjupade 6versiktsplanen ger
térutsittningar for att bibehalla och
utveckla en attraktiv och vilbesdkt stads-
kirna. Nykopings innerstad stir infér en
stark forindring ifriga om bade bebyg-
gelse och trafikstruktur under de nirmsta
dren. Den fordjupade 6versiktsplanen
pekar pi ett nytt stationslige f6r tig-
trafiken som den strategiskt mest viktiga
satsningen for titorten. Stationen behéver
integreras i ett nytt resecentrum for att pa
ett bittre sitt samordna alla trafikslag. Det
dr ocksa visentligt att den kan kopplas till
ett utbyggt hogskolecentrum och student-
bostider.

Handel

En etablering av resecentrum i héjd med
Brunnsgatan innebir att en stark nord-

Gatorna skall ater till minniskorna! Det ska dter bli tillitet att savil kora, parkera, cykla

sydlig axel (trafik och gingstrémmar)
skapas. Axeln kompletteras av en dst-
lig- viistlig axel lings storgatorna. Lings
axlarna bor handel, si langt det dr mojligt,
prioriteras i byggnadernas bottenvéining.

Minga stider har stora problem med att
handeln i innerstan forsvagas 1 takt med
utbyggnad av externhandeln. I Nyképing
rider idag en god balans mellan handel i
innerstaden och externt. Nykopings
kommun arbetar for att stimulera handel
bide i innerstaden och externt utifrin
antagandet att med ritt mix av funktioner
sd finns mojlighet att dessa olika handels-
typer forstirker varandra 6msesidigt.

Det sker dock en viss »bostadisering« och
dirmed kopplad minskning av handeln
pa Oster. Om tydliga strak med viktiga

malpunkter och kanaliserade butikstrik
utvecklas okar chanserna att skapa en
levande stadskirna med stark handel.

For att skapa en attraktiv handel i stads-
kirnan dr det mycket viktigt med god
tillgéng till parkering. Det finns flera olika
strategier att tillskapa mer parkering. I
avsnittet om trafik utpekas ett antal platser
som kan bli aktuella for parkering.
Dirutéver finns andra mojligheter att 16sa
parkeringsfrigan om befintliga
parkeringsytor tas i ansprak for ny bebyg-
gelse som t.ex. 6kad kantstensparkering,
overdickning av befintliga parkeringsytor
samt parkeringshus eller parkeringsdick.

Trafik

Nytt resecentrum ir en strategiskt viktig

punkt men innan dess genomférande
kommer dtminstone tvd vigomdragningar
att genomféras. Av dessa dir Hamnviigens
torlingning mot Stenbirsvigen/ vig 53
den angeliignaste satsningen som kommer
att ge en positiv effekt pa trafikféringen i
titorten. Anslutningen mellan Visterleden
och Vistra Storgatan foreslds omgestaltas i
enlighet med férslagen i planprogrammet
tor Idbicken di vig 53 och Hamnvigen
kopplas samman.

For att skapa en livaktig stadskiirna dr
goda forutsittningar f6r ging- och cykel-
trafik viktiga. Aveni detta sammanhang
dr den nord-sydliga och 6st-vistliga axeln
av stor betydelse. Foljande formulering
kan tjina som en 6vergripande riktlinje f6r
gaturummens nyttjande:

och gd i det gemensamma gaturummet. Gatorna ska utformas enkelt och tydligt, helt enkelt
sjalvinstruerande for att begrinsa hastigheter. Pa sd sitt minimeras ocksi behovet av
skyltning och konstlade hinder. Enkelriktade gator och dtervindsgator bor undvikas! Gator

med tillricklig bredd forses med kantstensparkering och vixelvis tridplantering. Pi sd vis

tillskapas virdefulla friyotor for samvaro och lek pa kvartersmark.



Villastad

Ompréden: Ostra Villastaden, Héllet, Haryg,
Oppeby, Hogbrunn (m fl)

Villastadens framvixt i utkanten av
Nykoping under 19oo-talets férsta drtion-
den innebar att den traditionella rutnits-
planens raka gator, linga gatuperspektiv
och kringbyggda kvarter ersattes av en mer
oregelbunden planform med slingrande
gator, oregelbundna kvarter och mindre
husvolymer. Stadsplanen anpassades till
terrangen och stor vikt lades vid omviix-
ling, rumslighet, trivsel och skénhet. I
villastaden skapades helhetsmiljéer med
mycket enhetlig karaktir genom att tomt-
indelning, placering, byggnadsvolym och
material reglerades. Bebyggelsen upp-
férdes ofta efter typritningar.

Inspirationen till villastadens vilstuderade
struktur kom bland annat frin den
osterrikiske stadsplaneraren Camillo Sitte
som foresprikade ett medeltida stilideal,
samt frin tridgardsstadsrorelsen som
vuxit fram i England. Dessa idéer stimde
vil 6verens med den nationalromantiska
byggnadsstil som radde i Sverige vid
sekelskiftet.

Gator

Villastadens gatunit ir varierat genom sin
slingrande terringanpassning. Atervinds-
gator forekommer knappast och rutnits-
stadens langa siktlinjer saknas. Istillet dr
fondbyggnader ofta placerade i slutet av
gatan eller dir gatan kréker. Gaturummen
ir vildefinierade och avgrinsas av hickar
och férgardsplanteringar framfor husen.
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Nagra gator har givits storre dignitet genom
tridplantering. I allminhet dr husen
placerade med gavlarna mot varandra, vilket
ger en jimn rytm 4t gatan. I egnahems-
omriden frin 1950- och 60o-tal férekommer
ocksé gavelvinda hus. Férgirdsmarkens
halvprivata gronska dominerar gaturummet
och ger det en intim karaktir. Entréer finns
pa gaveln eller i vissa fall pa tridgirdssidan.

Parker och tradgardar

Bakom husen, i kvarterens inre, breder de
privata tridgirdarna ut sig och bildar till-
sammans stora inre tridgirdsrum. Tomterna
ir relativt stora, omkring 600-1000 m?, och
priglas idag av sina uppvuxna frukt- och
prydnadstrid som bildar en lummig
inramning till bebyggelsen. Den grona for-
gardsmarken framfér huset har en viktig
funktion. Den binder samman gata med
tomt och blir en del bdde av den offentliga
gatan och den privata tomten. Trots att
husen stér relativt titt, uppfattas villastaden
som luftig och rymlig tack vare husens
placering i tomtens framkant och de stora
tridgirdsrummen i kvarterens inre.

I villastaden har stor hiinsyn tagits till
terringen. Strukturen ir vil uttinkt med
smi parker och platser. Bergknallar och trid-
dungar har ofta sparats, vilket skapar
variation i bebyggelsen och ger plats for lek
mm.

Bebyggelse

Villastadens bebyggelse har stora
arkitektoniska kvaliteter. I omriden frin
tidigt 19oo-tal dominerar den national-
romantiska stilen inspirerad av svensk

byggnadstradition med hus i 1 %2 plan, Hus i tva hela plan blev ocksa vanligt.
fasader i ljus puts eller tri, sprojsade 1940- och so-talets egnahem byggdes
fonster, férstukvistar, verandor och vanligen 1 rott eller gult tegel eller i ljus
snickerier. 1920-talet priglades av locklistpanel. Husen dr i allminhet sma,
klassicismens enklare och stramare 1- 1 % plan med kiillare, flackt sadeltak
arkitektur. Frin 1930-talet finns och fonster med tva eller tre lufter utan
byggnader i funktionalistisk stil med sprojs.

ett geometriskt formsprik, ljus slitputs,
tviluftsfonster och enkla smidesdetaljer.
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Figur 17: Villastad



Riktlinjer for planering villastad

Bevara de tydliga grinserna mellan
privat, halvprivat och offentligt.

Forindringar i gaturummet bor

goras restriktivt med stor hinsyn till
ursprungskaraktiren. Husens placering
péd tomten, gatans och trottoarernas
markbeliggning, férekomsten av
allétrad, férgardsplantering, laga
hickar, murar, staket och infarter har

stor betydelse for helheten.

Tillbyggnader bér goras mot triad-
gardssidan. Det dr viktigt att huvud-
byggnadens ursprungliga volym 4r
tydligt urskiljbar och att tillbyggnadens
volym underordnar sig denna.

I samband med forindringar bér stor
hinsyn tas till byggnadernas kultur-
historiska och miljomissiga virde.
Om- och tillbyggnader anpassas till
den befintliga bebyggelsens karaktir,
skala, firger och proportioner.

Garage och uthus bér i storlek och
placering underordna sig bostadshuset
och utformas i samklang med detta vad
giller takform, fasadmaterial och
fargsittning. Uthus och garage bor
ligga indragna pé tridgéardssidan och
fritt i forhallande till bostadshuset.

Virna om gronska pa férgirdsmark
och i tridgirdar. Uppvuxna trid har
ett siirskilt stort miljévirde. Undvik i
mojligaste man att filla stora trid pé
tomter, lings gator och i parker.

Undvik generellt fortitning pa
bekostnad av parker och naturmark.
Kompletterande bebyggelse kan i
nagot fall uppféras i villastadens
utkant. Det 4r viktigt att den
kompletterande bebyggelsen anpassas
till den befintliga i placering och for-
hallande till gatan.

Eventuella gestaltningsprogram
upprittas i samband med exploatering.
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Oppen kvartersstad

Omréden: Ostra bergen, Fagelbo, Oppeby (kring
Regeringsvigen), Hogbrunn (Industrigatan -
Hemgdrdsvigen)

Forutsattningar
Under 1920-talet slog nya bostads- och

stadsplaneideal igenom i Sverige. Som en
reaktion mot de tringa, tita stiderna och
den strikta rutnitsplanen som sedan 1600-
talet varit regel 1 staden, efterfragades ljus
och luft och nirhet till naturen.

Nir Nykoping expanderade, frimst pi
1940- och so-talet, vixte en ny typ av

Figur 18: Oppen kvartersstad
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stadsmiljder fram utanfor stadskirnan.
Den traditionella, slutna kvartersstaden
l6stes upp och husen placerades enligt
funktionalistiska ideal friliggande, som
lamellhus och punkthus lings Nykopings
infartsvigar. Bebyggelsen anpassades till
terring och vegetation och variationsrika,
luftiga milj6er skapades.

De omraden som planerades strax efter
andra virldskriget utformades med stor
omsorg om nirservice med skola, affirer,
bank, post och bibliotek lokaliserade i
husens bottenviningar eller vid ett litet
stadsdelstorg (ex Oppeby). Inspirationen
e \
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kom frin grannskapsrérelsen som vuxit sig

stark 1 USA och England.

Gator

Den 6ppna kvartersstadens gator dr anpas-
sade till terring och vegetation, vilket
skapat ett oregelbundet och omvixlande
gatunit vil forankrat i omgivningen.
Gaturummet ir bitvis upplést med gavel-
stillda eller snedstillda hus mot gatan.
Mer slutna gaturum, dir lamellhusen
placerats lings gatan férekommer ocksa.
En liten férgardsplantering ér vanligt.
Nagra storre gator dr tridplanterade.
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Parker och bostadsgardar

Den 6ppna kvartersstaden priglas av en
stor anpassning till de naturgivna f6r-
utsittningarna vilket skapat grona miljoer
ddr den kuperade terringen och uppvuxen
vegetation i stor utstrickning sparats i
parker och pa bostadsgéirdar. Husen har
placerats och planerats med stor omsorg
om gérdsbildningar och gér ett luftigt och
gront intryck. I 4o-talsbebyggelsen dr
girdarna ofta dppna och naturen méter
gatan mellan de gavelstillda husen. I
omriden frin jo-talet férekommer kring-

byggda kvarter i stérre utstrickning.

Bebyggelse
Den dominerande byggnadstypen ir

lamellhuset i tv4 till tre viningar med
fasad 1 tegel eller slit, ljus puts, tegeltickt
sadeltak, tvi- eller treluftsfonster utan
sprojs, utanpiliggande balkonger med
fronter i plat och smidda jarnricken.
Byggnadskropparna ir fritt placerade i
terringen och bebyggelsen ir anpassad
till terringformerna med férskjutningar i
héjdled, indragna partier mm.
Bebyggelsen dominerar inte 6ver
terringen, utan samspelar med denna
och bidrar till att férstirka och fértydliga

naturliga terringformer.

Kulturhistoriska varden

En stor del av de omriden som omfattas
av stadstypen oppen kvartersstad har hoga
miljovirden. Nigra kvarter har pekats ut
som sirskilt virdefulla ur kulturhistorisk
och/eller miljomissig synpunkt.



Riktlinjer for planering

Bevara det 6ppna bebyggelsemonstret
med karaktiristiskt fritt liggande
byggnader och ett 6ppet samband mel-
lan gata, bostadsgérd och park.

Stimulera butiker och verksamheter 1
bostadshusens bottenviningar.

Trid i gaturummet bevaras och nya
trid planteras dir utrymme finns.
Tridplantering i kombination med
ging- och cykelbanor och
kantstensparkering kan girna
anvindas for att minska bredden pi
onddigt stora gaturum.

Tidstypiska karaktirsdrag i parker och
pa bostadsgirdar bor bevaras och
dterstillas vid underhall, restaurering
och ombyggnad.

Virna om bostadsgirdarnas kvaliteter
och funktioner. Eventuellt till-
kommande komplementbyggnader,
exempelvis miljohus, tvittstugor

och cykelskjul, gestaltas och place-
ras omsorgsfullt for att inte girdens
anvindbarhet och karaktir skall ga
forlorad. Tilligg bér ske restriktivt.

Eventuell ny bebyggelse anpassas till
bebyggelsens skala och karaktir.

33



Villa- och

grupphusomrade

Omiréden: Hogbrunn (kv Bliklinten och
Brudsiéjan), Rosenkilla, Bryngelstorp, Langsitter,
Harg-Oxbacken.

Forutsattningar

Perioden 1965-75, de sé kallade miljon-
programsiren, tillkom i Nyképing en stor
mingd nya villa- och grupphusomriden i
rask takt. Grupphusbebyggelsen (radhus,
kedjehus och gruppbyggda villor)
planerades i allminhet som enhetliga
grupper med identisk eller mattligt

Figur 19: Villa- och grupp/m:amrddg
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varierad utformning. I omriden med
styckebyggda villor ér variationen storre i

fraga om volym, material och firgsittning.

I kuperade omraden som Bryngelstorp
och Langsitter har terringen till stor del
fatt styra husens placering. Bebyggelsen
har samlats i ett antal mindre
bebyggelsedar som ligger utmed sling-
rande gator som utskott frin en storre
huvudgata.

I flackare omraden som Rosenkilla dr
titheten och smaskaligheten mer pitaglig.
Laga hushojder, begrinsade byggnads-

volymer och sm4, vil uppvuxna tridgirdar
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och grénytor bidrar dir till att skapa en
homogen karaktir, trots stora variationer i

villabebyggelsen.

Under 1960- och 7o-talet forstirktes den
geografiska separeringen mellan olika
funktioner vilket skapade

renodlade bostadsomriden, arbetsomriden
och centrum. Serviceutbudet i villa- och
grupphusomriden ér i regel begrinsat till
daghem, skola och eventuellt en livs-
medelsbutik.

Trafik

I 60- och 7o-talens villa- och grupphus-
omriden ir trafikniitet 1 allminhet diffe-
rentierat och separerat, olika

trafikslag halls 4tskilda i enlighet med de
da introducerade scarT-riktlinjerna.
Trafik{orsérjningen sker via en
omgirdande yttre matargata som leder
biltrafiken till bostadskvarterens sickgator
(korta atervindsgator), vilka stér i
férbindelse med ett inre ging- och
cykelvignit nirmast husen. Garage och
bilparkering finns ofta i omradets utkant.
Matargator och infartsgator ir i allmin-
het breda med diffusa gaturum medan

bostadsgatorna kan vara mer intima och
smiskaliga.

Gronytor

Nykopings villa- och grupphusomriden
har mycket god tillgang till nirliggande
allminna grénytor. Héjder och hogre
vegetation har sparats mellan olika
bebyggelsegrupper och bildar en grén
inramning till bebyggelsen.

Husen ligger i allminhet placerade mitt pa
tomten omgivna av grismatta och
prydnadsodlingar. Ett karaktiristiskt
inslag i tridgirdarna frin 1960- och 70-
talet 4r de vintergréna barrvixterna som
var pd modet vid tiden.

Bebyggelse

Under miljonprogramsaren utvecklades
arkitekturen mot en bred stilblandning
utan den tidigare regionala forankringen.
Vanliga fasadmaterial frin tiden ir tegel,
ofta kalkstenstegel 1 vitt eller brunt, i
miénga fall kombinerat med tripanel.
Taken ir mérka, belagda med svart
betongtegel. Vaningsantalet varierar
mellan ett och tva plan. Omréiden frin
1980- och go-talet ir oftare helt i trid och
milade i pastellfirger.

Kulturhistoriska varden

Kvarteren Bliklinten och Brudsléjan i
Hogbrunn dr radhus frin 4o-talet med
héga mljomissiga och arkitektoniska
virden. Nigra kvarter med sirskilt hoga
miljovirden finns ocksd i Rosenkilla, kv
Sidgasen, kv Skraken, kv Higern.



Riktlinjer for planering villa- och
grupphusomrade

Forindringar i gaturummet bor goras
med stor hinsyn till ursprungs-
karaktiren. Husens placering pa
tomten, gatans och trottoarernas mark-
beliggning, férekomsten av allétrid,
férgardsplantering, hickar, murar,
staket och infarter har stor betydelse
f6r helheten.

I sammanhallna grupphusomriden bér
sirskild hinsyn tas till helhetsverkan
vid férandringar. Det dr viktigt att
effekten for husgruppen som helhet
blir positiv.

Odnskat breda gator kan smalas av
genom exempelvis tridplantering.

I samband med forindringar i kvarter
med sirskilt hoga miljévirden ska
hinsyn tas till byggnadernas kultur-
historiska eller miljomissiga virde.
Friheten i val av firg och material samt
utformning av tillbyggnader och
komplementbebyggelse ir beroende av
den enskilda byggnadens stadsbilds-
missiga eller arkitektoniska virde.

Vid férindringar skall stor hansyn tas
till den befintliga bebyggelsens

karaktir, skala, firger och proportioner.

Komplementbyggnader, garage och
carportar etc bor underordna sig
ursprungshuset i proportioner,
material, utformning, vinklar och
firger. Eventuella tillbyggnader bor
placeras in mot tridgardssidan. Undvik
att bygga samman fristiende hus med
garage och murar. Husen bér klart
kunna urskiljas frin varandra.

Fortita och komplettera om

mojligt med mindre flerbostadshus
eller verksamhetslokaler/service som
bidrar till att géra miljéerna mer
blandade.

Virna om virdefulla bostadsnira
gronytor.

Undvik foértitning pd bekostnad av
virdefull park- och naturmark som
inte kan ersittas. Kompletterande
bebyggelse bor gestaltas med hinsyn
till skala och karaktir i befintlig
bebyggelse dven om vissa undantag
kan medges om dessa ir vilgrundade.
Fortitning genom tomtdelning bor i

de flesta fall undvikas.

Forbittra om mojligt orienterbarheten
1 gatuniitet. Det kan i vissa

omriden vara mojligt att knyta
samman dtervindsgator med varandra
och dirmed forbittra orienterbarhet
och tillgéinglighet. Denna typ av
férindringar méste goras med stor
hinsyn till gronstruktur, bebyggelse-
karaktir och trafiksikerhet.
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Storskaligt

bostadsomrade

Omriden: Stenkulla, Brandkarr, Oppeby gard,
Rosenkiilla, Isaksdal

Forutsattningar

Under miljonprogramséren pa 1960- och

och bebyggelsen placerades fritt i trafikseparering gillt som princip. En yttre

landskapet utan relation till stadsgatan matargata leder trafiken till stora
som i tidigare omréden. Till bostads- parkeringsytor i omridenas utkant vilka
omridena hor ofta ett lokalt centrum stdr i forbindelse med ett inre ging- och
med ett mindre torg eller centrumhus cykelvignit nirmast husen. Géirdar och
med butiker och service. Typiskt fér den gronomraden ér helt bilfria. Matargatorna
hir tiden var bilismens framviixt och en ir 1 allménhet breda med gaturum som

lingtgaende prioritering av biltrafikens flyter ut i omgivande grisklidda

70-talet tillkom, som en f6ljd av bostads- framkomlighet. ”skyddszoner”.
bristen, flera storskaliga bostadsomraden 1
Nyképings utkant. Visionen for stads- Gator
byggandet var vid denna tid »hus i park« I de storskaliga bostadsomradena har
: ; Yo v il
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Figur 20: Storskaligt bostadsomride

Gronomraden och bostadsgardar

Miljonprogrammets gronomriden och
bostadsgirdar var liksom husen storskaliga
med tydlig funktionsuppdelning.
Karaktirsmaterial var griis och asfalt, stora
trid i grupper eller raka rader samt stora
monokulturer av buskar som berberis och
spirea. Vixterna behandlades som
arkitektoniska element, ofta i massverkan.
I samband med miljéforbittringar pa
1980-talet har manga gronomriden
berikats med ny vegetation i form av
naturlika planteringar. Manga gérdar
byggdes pi underjordiska parkerings-
garage, vilket har begrinsat mojligheterna
att plantera storre buskar och trid.

Bebyggelse

Bebyggelsen priglas oftast av en rationell,
ritvinklig och repetitiv estetik.
Bebyggelsen i de storskaliga omridena
bestar frimst av geometriskt enkla,
friliggande byggnadskroppar med plana
tak, fritt placerade i stadslandskapet.
Vanliga hustyper ér skivhus (t ex Isaksdal)
och punkthus (t ex Stenkulla). Vanings-
antalet varierar vanligen mellan tre och nio
viningar. Lamellhus i tvd viningar
forekommer ocksi (t.ex Oppeby gard). 1
Brandkirr bestar bebyggelsen av buktande
huskroppar i fem till sex viningar som
vinder sig indt och formar oregelbundna
vidstrickta girdsrum. Det speglar pa ett
tidstypiskt sitt ambitionen att ge de stora
byggnadsvolymerna en skulptural verkan.
Vanliga fasadmaterial ir ljusa betong-
element eller gult tegel.
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Riktlinjer for planering storskaligt
bostadsomrade

Virna om det 6ppna bebyggelse-
monstret med fritt liggande byggnader,
mycket gronska och stora bilfria omréi-
den. Utveckla de storskaliga bostads-
omridena i samklang med visionen om
hus i park. Utveckla sambandet mellan
hus, bostadsgard och grénomréde.

Uppmuntra och stimulera till en storre
blandning mellan olika typer av
bostider och verksamheter. Underlitta
f6r service och smiskaliga verksam-
heter att etablera sig i bostadshusens
bottenviningar. Utveckla lokala torg
och centrum till attraktiva motes-
platser.

Utveckla bostadsgardar och grén-
omriden med en mer omsorgsfull
och varierad utformning. Forbittra
anvindbarheten och stirk identiteten.

Virna om de generdsa utemiljéerna
och de 6ppna sambanden mellan

bostadsgérdar och park.

Forstirk de kvaliteter som finns i den
kraftfulla, arkitektoniska gestaltningen
1 stor skala.

Bebyggelsen kan idndras och férnyas
med respekt f6r de ursprungliga
kvaliteterna. Bevara originaldetaljer
som mosaikpartier och triportar i si
stor utstrickning som mojligt. Anpassa
nya detaljer till den enkla arkitekturen.
Var forsiktig med kulorta inslag i
firgsittningen.

Vid ombyggnad av de breda gatorna ir
det viktigt att ta kraftfulla
helhetsgrepp, girna med planteringar
av storvuxna trdd for att dra ned gatu-
rummets skala.

Fortita/komplettera om mojligt i kant-
zoner och centrumomriden. Eventuellt
overdimensionerade parkeringsytor
kan delas upp i mindre enheter eller
bebyggas. Ny bebyggelse maste i stil,
material och firgsittning fungera i
samklang med befintlig bebyggelse.

Fortita och komplettera girna med
sméhus som bidrar till att gora
miljéerna mer blandade.
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Verksamhetsomrade

och handelsomrade

Omraden: Spelhagen, Kungshagen,
Idb&cken, Hégbrunn, Oppeby, Ekens-
berg, Bj6rkd, Finntorp

runt staden, bland annat i Gumsbacken,
Ekensberg och delar av Spelhagen och
Kungshagen i hamnomridet. Gemensamt
f6r dessa ir en relativt torftig arkitektur

— enkla, raka, ladformade byggnader. Den
yttre miljon priglas av vil tilltagna par-

keringsanliggningar och ett rikt utbud av

Forutsattningar

Kommunens verksamhetsomraden ir idag
huvudsakligen lokaliserade till det centralt
beligna hamnomréidet samt till omriden

i titortens utkant, i anslutning till viktiga
kommunikationsleder. Hamnomridet
hyser idag en varierad bebyggelse med

ett stort antal verksamheter frin olika
tidsperioder. Omrédet stir under lingsam
omvandling och utgér genom sitt centrala
lige och sin naturliga koppling till °
innerstaden en stor potential for stads-
utveckling.

En stor del av kommunens verksamhets-
omraden ligger i anslutning till motor-
viigen och jirnviigarna (stambanan och
TGOJ-banan). Detta giller bl a Idbicken,
Hégbrunn, Bjérks, Finntorp, Gums-
backen och Ekensberg. Flertalet av dessa
har tillkommit efter 1960-talet och priglas
av en storskalig planering med breda gator
och stora byggnader. Verksamhetsomra-
dena ir bilorienterade och daligt férsérjda
med cykelbanor och trottoarer. I regel
finns problem med orienterbarhet och
trafiksikerhet. De stora, diffusa gaturum-
men flyter samman med parkerings- och
lastytor. Gronska saknas i allminhet.

De storskaliga industriomridena har delvis
tagits over av kdpcentra som vuxit fram
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skyltar, affischtavlor och flaggor.

En fortsatt utbyggnad av verksamhetsom-
riden planeras i kommunen, bland annat
Hemgarden, Piljungshage och Bjorks

(se nedan, verksamhetsomriden).

Riktlinjer forplanering verksamhets-
omrade och handelsomrade

Ta tillvara den befintliga industri-
bebyggelsens arkitektoniska kvaliteter.
Bevara den dldre bebyggelsens
individuella detaljer.

Bevara befintliga trid och virna om
gron férgirdsmark som bidrar till att
ge bebyggelsen en mjuk inramning.

Utveckla hamnomridet och norra
delen av Idbicken till ett blandat
stadsomridde med 6kad smiskalighet
och ett storre inslag av kontor, service
och bostider (se innerstad nedan).

ol

Figur 21: Verksambets- och /yande/s;mm"de
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Institutionsomrade

Omréden: Hemgarden, Hallet, Lang-
berget — Hjortensberg, Rosvalla,
Nyképingshus, Folkungavallen m fl

I Nykoping finns ett antal grona
institutionsomriden med allminna
funktioner och offentliga byggnader sdsom
sjukhus, dldre industrier, idrottsplatser och
skolor. Gemensamt f6r dessa milj6er ir

att de utgors av fritt liggande byggnader i
parkmiljs.

Minga svenska sjukhusomréiden tillkom
vid 1900-talets forsta artionden, di hygie-
niska aspekter och risk f6r smittspridning
var anledning till att flera sjukhus
uppfordes med luft och solljus som ledord.
Bebyggelsen uppférdes som friliggande
paviljonger i ett 6ppet parklandskap.
Ambitionen var ocksa att skapa sjukhus-
miljoer med rekreativa inslag. Detta giller
dven Nykopings lasarett, vars f6rsta bygg-
nader uppférdes pa 1910-talet.

I regel har institutionsomridena
successivt fortitats med tillbyggnader och
ny bebyggelse under lang tidsrymd. Trots
olika tillkomstir och verksamheter bildar
byggnaderna tillsammans med gronskan
en sammanhillen karaktir. Enskilda
institutioner och milj6er dr sirskilt
intressanta ur kulturhistorisk synvinkel.

Riktlinjer for planering institutionsom-

rade

* Virna om det 6ppna bebyggelse-
monstret dir den enskilda byggnaden
utgdr en solitdr i ett vilgestaltat

parklandskap.

 Tatillvara den befintliga bebyggelsens
arkitektoniska kvaliteter.

* Vid eventuell fértitning bor ett
helhetsgrepp tas och stor omsorg
liggas vid bebyggelsens placering. Det
ir viktigt att idéerna bakom park-
gestaltningen kan tas tillvara och att
miljéerna inte splittras upp.

* Nya byggnader bor samspela med
befintlig bebyggelse vad giller skala,

material och detaljer.

* Virna om skolgérdar som gréna oaser
i staden. Var f6rsiktig med f6rtitningar
som riskerar att splittra upp skolgar-
dens funktioner.




Fritidshusomrade

Omréaden: Tjuvholmen, Enholmen,
Orstigsnés, Linudden, Anderslunds
koloniomrade, Angstugans koloniom-
rade

Forutsattningar

I anslutning till Nykopings titort finns
flera fritidshusomriden och koloni-
omriden bebyggda med smistugor.

Fritidshusomridena Tjuvholmen och
Enholmen domineras av det oplanerade
och improviserade och bir en
forvanansvirt oforindrad go-tals-
prigel. Den ildre, ansprakslosa och
mycket karaktiristiska bebyggelsen har
bibehillits. Skillnader i husens placering
skapar stor omvixling. Bebyggelsen
ligger 6msom exponerad pa bergs-
knallar, 56msom insmugen och dold i den
tita vegetationen. Smiskaligheten, de
slingrande vigarna och den rika
vegetationen gor att bebyggelsen upplevs
vil inordnad i landskapet.

Orstigsnis ir ett flackt fritidshusomrade
med fri utsikt 6ver vattnet. Vid Linudden
ligger ett fritidshusomréide byggt pa

30- och 4o-talet.

Koloniomridena har en viktig funktion i
staden da de erbjuder odlingsméjligheter
for personer utan egen tridgéird och
fungerar som tillgingliga och attraktiva
promenadomraden for allminheten. I

Nyképing finns tvi stérre koloniomriden;
Angstugan respektive Anderslunds koloni-
omride som etablerades under 1940- talet.

40

Riktlinjer for planering fritidshusom-

rade

* Bevara Tjuvholmen, Enholmen,
Orstigsnﬁs, Linudden som fritids-
husomraden. Férhindra om majligt
permanentning av fritidshus-

bebyggelsen.

* Forhindra om mojligt fortétning. Viss
kompletteringsbebyggelse ir mojlig

norr om Orstigsnis.

* Virna om bebyggelsens brokiga,
lekfulla och “tillfilliga” karaktir.

Kallor

Nykiping. Del av dversikisplan r9go.

Bevara och fornya Nykdpings innerstad. Info
byggnadsnimnden 1984.

Tomtinventering Nykipings innerstad,
Carlsteds Arkitekter AB samt Bo Abl Arki-
tektkontor.

Nykiping. Kulturhistorisk byggnads-

inventering, Sédermanlands museum,
rapport 3, 1979.
Arkitekturprogram for Ostra Villastaden,

Omrdidesplaner Nykoping
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Figur 23: Fritidshusomrdide
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Nyképing star idag infér en stor planerad
utbyggnad av titorten. I r6p Nykopings
titort foreslds bade nya bebyggelse-
omraden, omvandlingsomriden
(verksamhetsomriden som p4 sikt kan
omvandlas till integrerade omriden med
bade arbetsplatser och bostider) samt
kompletterings- och fértitnings-

bebyggelse.

Kommunfullmiktige har antagit tre
allminna principer for utbyggnad av
titorten:

1. Bygga staden inifrdn och ut.
2. Bygga dir det gar att komma fram.
3. Bygg enligt efterfragan.

Det dr ocksa viktigt angeliget att planera
och exploatera sjénira forst for att undvika
senare 6verklaganden. Dessa principer
miste dock vigas frin fall till fall mot
bakgrund av de kommunala malen. P4

sa siitt kan nya bebyggelseomriden och
omvandlingsomriden blir nya drsringar
som fogas till Nyképings karta av
stadstyper. Det #r viktigt att ha en
medveten strategi och inriktning fér det
som planeras och byggs sa att nya
omraden kan komplettera den befintliga
staden samtidigt som stadens karaktir och
identitet kan virnas och utvecklas. De nya
stadsdelar som viixer fram foreslas byggas i
stadstyperna »innerstad«, »tridgérdsstads,
»villastad« och »verksamhetsomrade«.
Stadstypen tridgérdsstad finns inte tydligt
representerad i den befintliga bebyggelsen
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P4 mycket ling sikt efter genomférandet
av den férdjupade 6versiktplanen kan
tinkabara utbyggnadsriktningar vara tex
mot nordost samt visterut.



Tillkommande
bebyggelse med

innerstadskaraktar

Omraden: Spelhagen, Kungshagen,
Herrhagen, norra Idb&cken

Planeringsinriktning

I Nykoping planeras omfattande
utbyggnad av titorten genom nybyggnad,
omvandling och f6rtitning. Visionen for
den nya bebyggelsen i hamn-

omridet (Spelhagen — Kungshagen), delar
av Idbicken samt norra delen av Arné ir
att de nya stadsdelarna skall utvecklas med
innerstaden som férebild och att
trafikstruktur, bebyggelsestruktur och
verksamhetsstruktur, gaturum och

kvarter ska bygga vidare pi den karaktir
som Nyképings innerstad har idag.

Foreslagen tithet motsvaras av ett
exploateringstal kring 1,0 och
bebyggelsens hojd foreslis variera mellan
tvd och fyra viningar. Innerstaden ir som
struktur flexibel och tilliter en blandning
av verksamheter och upplitelseformer,
vilket skapar forutsittningar for varierade,
levande och trygga stadsdelar som dr
befolkade stora del av dygnet.

Det dr viktigt att den nya bebyggelsen fir
en naturlig koppling till den

befintliga stadskdrnan. Detta kan
dstadkommas exempelvis genom att
Lennings vig omvandlas till en samman-
linkande stadsgata och genom att
d-promenaden forlings i en strand-
promenad utmed Stadsfjirden. Aven pa

Arnosidan dr det viktigt med en stads-
missig och naturlig koppling mot
centrum.

Kommunens 6énskan ir att successivt
omvandla den norra sidan av Stads-
fjirden (Spelhagen och Kungshagen) till
ett blandat innerstadsomride med inslag
av bostider, kontor, service och verk-
samheter. Omvandlingstakten kommer att
styras av befintliga verksamheter och
fastighetsiigare. Dessa utgér en
torutsittning for stadsutvecklingen.
Tanken ir att omradet efter omvandlingen
skall hysa maximalt 75% verksamheter och
minimalt 25% bostider.

En viktig resurs att utveckla foér turism
och néje. I samband med att omréidet
planliggs maste en avvigning goras mellan
fortsatt bostadsutbyggnad i sjénira lige
och etablering av restauranger mm, vilka
kan verka stérande péd de boende.

Aven norra delen av Idbicken foreslis pa
sikt omvandlas till ett blandat stadsomrade
med innerstaden som modell. Den norra
delen av omridet kan utvecklas till ett
integrerat omride med personalintensiv
smiindustri, kontors- och service-
verksamheter samt bostider. Genom
Hamnvigens f6rlingning far omradet en
naturlig stadsmissig koppling till

innerstaden (se trafikavsnitt). Kopplingen
torstirks dven genom att Viisterleden

pa sikt omgestaltas till en stadsgata.
Omvandlingshastigheten styrs av
befintliga verksamheter och fastighets-
dgare.

Riktlinjer for planering

* Lat innerstaden vixa séderut och vis-
terut mot hamnen (Kungshagen och
Spelhagen), mot Idbicken och mot
Herrhagen.

* Utforma trafik-, bebyggelse- och
verksamhetsstruktur, gaturum och
kvartersstorlekar med Nykopings
innerstad som forebild.

*  Verka f6r en stor blandning av
bostider, arbetsplatser, verksamheter
och service. Forbered for butiks-/
verksamhetslokaler i nya bebyggelse-

omriden.

*  Omvandla successivt Spelhagen,
Kungshagen och delar av Idbicken till
blandade stadsomriden med huvud-
sakligen verksamheter men idven
bostider.

*  Utveckla strandpromenaden lings
Stadsfjirden och koppla denna till
dpromenaden.

* Foreslagen exploateringsgrad ca o,5-
1,0; hushéjd ca 2-4 viningar.

* Eventuella gestaltningsprogram
upprittas i samband med
exploateringsavtal.

FEPY T PN

Referensbild innerstad: Stumholmen, Karlskrona
Ombyggnad av industrilokaler till bostiderFoto:
Lars-Erik Larsson, Karlskrona kommun

Referensbild innerstad: Varvsholmen, Kalmar Fiornyelse
av hamnomrdde till bostider och verksambeter. Foto:
Martin Storm, Kalmar kommun

Referensbild innerstad: Vaxholm innerstadférnyelse
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Referensbild tridgdrdsstad: delar av Jirla Sjé Sjondra
bebyggelse

Referensbild tridgdrdsstad:kvarteret Linet, Alingsds.
Sjondra bebyggelse

Referensbild tridgdrdsstad: Tullinge Tridgdrdsstad Foto:
Arken Arkiteker
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Tillkommande
bebyggelse med
tradgardsstads-
karaktéar

Omréaden: Brandholmen, Kuggnés,
Lumsaétter, Branthéll, delar av Herrha-
gen och delar av Beatelund

Planeringsinriktning

Tillkommande omriden pi Brandholmen
och i Herrhagens ostra del foreslas
bebyggas av typen tridgardsstad.
Tridgardsstaden dr liksom Nykopings
innerstad en smiskalig stadstyp som
bygger pa en kvartersstruktur dir
bebyggelsen ligger niira gatan och formar
tydliga gaturum. Vanliga byggnadstyper ir
radhuset, parhuset och det lilla
flerbostadshuset. Aven villor kan
férekomma. Exploateringstalet kan ligga
pa omkring 0,3 och hushdjden ligger i

genomsnitt pa 2 viningar.

Tridgardsstaden skall i mojligaste man
vara blandad med inslag av butiker, service
och verksamheter. Det ir viktigt att
ligenhetsstorlekar och upplatelseformer
varierar si att minniskor 1 olika skeden i
livet och med olika ekonomiska
forutsittningar ges mojlighet att bosiitta
sig i samma stadsdel (och kvarter).

Tridgardsstadens kvarter dr kringbyggda,
men inte nédvindigtvis med
sammanhingande byggnadskroppar.
Den 6vergripande principen ir att husen
placeras niira gatan dir de definierar ett

tydligt offentligt gaturum. I kvarterens

inre skapas skyddade gemensamma gardar
och privata tridgirdar. Kvartersmonstret
anpassas till terringforutsittningarna s
att ett varierat bebyggelsemonster skapas
och intressanta utblickar kan tas tillvara.
Gatorna utformas si att de medverkar

till 1aga hastigheter samtidigt som de har
god trafikkapacitet och rymmer blandade
trafikslag. Gaturummen kan vara sma och
intima eller bredare, alléplanterade eller
kantade av gréna fortridgirdar framfor
husen.

Stadstypen tridgardsstad priglas av
gronska. Gronytorna ir planerade i form
av forgardar, alléplanteringar, och parker
och grona férbindelser med koppling till
omgivande naturomriden. En stor del av
de gréna miljoerna ligger pa kvartersmark
ddr de utgér fortridgirdar framfér husen
eller privata tridgardar och bostadsgardar
inne i kvarteren.

Tridgardsstaden haller en relativt hog
tithet vilket ger ett befolkningsunderlag
som torde ricka for viss stadsdelsservice
och god kollektivtrafik. Kring busslinjen
ut mot Arnd finns sannolikt tillrickligt
underlag for att etablera ett par héllplats-
torg som kan fungera som knutpunkter dit

service och verksamheter i férsta hand kan
lokaliseras.

Riktlinjer for planering

*  Utveckla Brandholmen samt
Kuggnis, Lumsiitter och Branthill
samt delar av Herrhagen och
Beatelund till tridgardsstadsomriden
med radhus, parhus, flerbostadshus
och friliggande villor. En stor variation
av bostadstyper, upplatelseformer och
ligenhetsstorlekar ryms inom

stadstypen.

Skapa helt eller delvis kringbyggda
kvarter dir bebyggelsen orienterar sig
mot gatan och definierar tydliga
gaturum samtidigt som skyddade
grona tridgirdsrum skapas i kvarterens
inre.

*  Utveckla stadsdelar med en sidan
tithet att tillrickligt underlag finns for
kollektivtrafik och service.

*  Utveckla bebyggelsen kring hillplats-
torg som blir knutpunkter med viss
service.

* Foreslagen exploateringsgrad ca 0,3;
hushéjd ca 2 vaningar.

* Eventuella gestaltningsprogram
upprittas i samband med
exploateringsavtal.



Tillkommande
bebyggelse
med villastads/

villaomrades-karaktar

Omraden: Malmbryggshagen,
Bryngelstorp, Oxbacken, Harg,
Oppeby, orstig samt delar av
Beatelund

Planeringsinriktning

Den utbyggnad som planeras i
Malmbryggshagen samt den
kompletteringsbebyggelse som planeras

i Bryngelstorp, Oxbacken, Harg och
Oppeby foreslas goras i form villastad eller
villaomride.

For villastaden kan Nykopings

befintliga omraden av villastadstyp tjina
som forebild med en tithet motsvarande
ett exploateringstal pd omkring o,1 och
hushéjder pa 1-2 viningar. Villastaden kan
rymma sivil friliggande villor som parhus
och radhus. Karaktiristiskt 4r att husen,
liksom 1 tridgérdsstaden och innerstaden,
ligger vid eller nira gatan, att den finns ett
tydligt offentligt gaturum och en privat
tridgirdssida init kvarteret.

Med villaomréide avses hir en glesare
bebyggelse. I villaomradet finns utrymme
tér stérre tomter i mer perifera och
naturnira ligen. Villaomréidet har relativt
begrinsade forutsittningar for en god
kollektivtrafikforsorjning.

I omriden som bebyggs med styckebyggda

hus #r det viktigt att stor omsorg dgnas 4t

det gemensamma, offentliga gaturummet.
Genom att samordna forgardsplanteringar,
husplacering, garage mm, kan en

samlad stadsbild d4stadkommas och den
nya bebyggelsen fir en fast ram att landa i.
Tillrickligt starka yttre ramar til en inne-
boende variation. Gestaltningen kan
regleras i detaljplan eller i
gestaltningsprogram/kvalitetsprogram som
knyts till detaljplan eller exploaterings-
avtal. Det kan ocksd vara lampligt att p
motsvarande sitt styra firgval, tak- och
fasadmaterial, takvinkel mm. Detta for

att villaomrédet skall ge ett sammanhallet
intryck.

Riktlinjer for planering

*  Omridena ska sammantaget skapa
utrymme f6r savil stora villor pd stora
tomter (naturnira, lantligt) som for mer
sammanhillen bebyggelse med sma villor
och radhus pi mindre tomter.

*  Omradena ska ges ett omsorgsfullt
gestaltat gaturum. Samordna f6rgérds-
planteringar, husplacering, garage mm sa
att den nya bebyggelsen fir en fast ram att
landa i.

* Foreslagen exploateringsgrad ca o,1;
hushéjd ca 1-2 vaningar.

* Eventuella gestaltningsprogram
upprittas i samband med
exploateringsavtal.

Referensbild villastad: Kullon, Vaxholm
Ekologiskt byggande

Referensbild villastad: Kullon, Vaxholm Ekologiskt
byggande 1 sjonara lige



Verksamhetsomrade
(tatt + glest)

Omréaden: Paljungshage, Hemgarden
och Bjérké

Planeringsinriktning

I Nykoping planeras flera nya verksam-
hetsomriden, bland annat Péljungshage,
Hemgirden och Bjorké. Nigra av dessa
ligger i anslutning till motorvig och jirn-
viig och planeras i frsta hand for ytkri-
vande verksamheter som t ex logistik och
industri. Andra ligger niira stadskirnan
och planeras f6r mer personalintensiva
verksamheter som handel, kontor och
hotell. De nya verksamhetsomridena
kommer att kunna erbjuda plats f6r flera
av de verksamheter som pa sikt flyttar ut
frin stadens centralare delar.

Inriktningen for planeringen av verk-
samhetsomriden ir en stor flexibilitet

i kvartersindelning och tomtstorlekar.
Befintlig virdefull vegetation bevaras i stor
utstrickning och gator inom verksamhets-
omridena utformas med tridplanterade
gronzoner mellan gata och kvartersmark.
Lings lokalgator skapas forutsittningar
f6r ging- och cykelviigar och trottoarer.

I den min befintlig bebyggelse av virde
finns kvar, bevaras denna i den omfattning
som den kan integreras i verksamheten.

Det ir viktigt att hoga krav stills pé arki-
tektur och rumslighet. Av sirskild vikt dr
att en samordning av bebyggelsen inom
respektive omride efterstriivas. Gestalt-
ningsprogram med krav pa utformning av

byggnader och mark foreslas upprittas i
samband med markéverlitelse i strategiska
ligen, som t.ex utmed E4:an. Programmen
bér beréra bebyggelsens placering, firg
och materialval, utformning av kvarters-
och gatumark, placering av vegetation,
belysning och 6vrig utrustning. Bebyg-
gelse och mark bér utformas med hinsyn
till sitt lige med beaktande av naturférut-
sittningar och exponering mot omgivande
omréiden och viigar.

Riktlinjer for planering

* Bevara virdefull bebyggelse och vege-

tation i mojligaste man.

»  Utveckla verksamhetsomriden med
ett vil gestaltat gaturum med tridplante-
ringar, ging- och cykelvigar och trottoa-
rer.

* Samordna bebyggelsen inom respek-
tive omrade.

* Eventuella gestaltningsprogram upp-
rittas i samband med exploateringsavtal.




8 Befolkning och bostader

Forutsattningar

Omvarldsforutsattningar

Det finns ett antal omvirldsfaktorer som
har potential att positivt paverka
befolkningsutvecklingen i Nyképing:

Malardalsregionens utveckling

Utover stora inslag av vilbevarade kultur-
historiska miljéer har Nyképing méinga
andra kvaliteter som tillsammans skapar
en mycket attraktiv livsmiljé —nirhet till
kusten och naturskéna omriden, vil
bevarad stadskirna med ett varierat
serviceutbud, gott utbud av kulturupp-
levelser, goda kommunikationer och ett
varierat niringsliv.

I Nyképing pendlar en allt storre andel av
de yrkesverksamma till Stockholms lin
och denna andel bedéms vixa ytterligare.

Ostlanken och utvecklingen vid
Skavsta flygplats

Den 6kade yrkespendlingen forutsitter
goda kollektivforbindelser och god till-
ginglighet till motorvigsforbindelsen till
Stockholm. En framtida Ostlinken
kommer att avsevirt minska restiden till
bl a Linkoping, Stockholm och Sédertilje,
och idr siledes av strategisk betydelse for
Nyképings utveckling som bostadsort.
Aven utvecklingen av flygtrafiken vid
Skavsta Flygplats har stor betydelse for

kommunens utveckling.

Den hogre utbildningens strukturella
utveckling

Den hégre utbildningens geografiska
struktur ir en viktig faktor f6r flytt-
moénstren bland unga minniskor — manga
flyttar f6r att paborja hogskolestudier pa

en annan ort i4n hemorten.

Under de senaste dren har allt fler och
mer resursstarka s k lircentra/studiecentra
etableras, sisom t ex Hogskolecentrum

i Nykoping. En avgorande faktor for
decentraliseringen av hogre utbildning dr
utvecklingen av I'T-stodd distans-
utbildning dir eleverna kommunicerar
med universitet och hogskolor med hjilp
av datorer och telebildstudios mm.

En betydande del av Nyképings unga
utflyttare limnar kommunen for att
paborja studier i andra stider. En studie
fran Glesbygdsverket visar att ca 30% av
dem som flyttar fran Nyképing for att

studera atervinder efter examen.

For att behilla fler av den yngre genera-
tionen Nykopingsbor samt dven attrahera
yngre invénare frin Gvriga landet att
bosiitta sig i kommunen, krivs bl a
torbittrade mojligheter att bedriva
hégskoleutbildning i Nyképing. En kraft-
full satsning och utveckling av Hogskole-
centrum ir dirfor en viktig faktor, i
kombination med goda pendlings-
mojligheter och billigt boende.

Det vidgade EU och arbetskraftens
okade rorlighet

Den 1 maj 2004 intriddde tio nya stater i
Europeiska Unionen. Med medlemskapet
toljer mojligheten for alla medborgare att
bo och arbeta i det av EU-liinderna man
finner limpligt.

Att ett nettoinflode frin de nya till de
gamla medlemslinderna kommer att ske
pa nagra drs sikt tycks flertalet bedomare
vara eniga om. Hur stort detta flsde blir
till Sverige ir det dock f4 som har velat
kvantifiera. Mot denna bakgrund ir det
troligt att dven Nykoping kommer att 3
en viss okad invandring till f6ljd av EU:s
utvidgning, inte minst med tanke pa
kommunens geografiska lige.

Befolkningsutveckling
I Nyképings kommun bor drygt 49 ooo

invinare, varav ca 3I 500 1 titorten.
Nyképing har haft en relativt gynnsam
utveckling under 199o-talet med
befolkningstillvixt (dock nettoutflyttning
av unga) och viss sysselsittningskning.

Nyképings kommun har siledes under
flera ar haft en stadig befolkningsokning,
framférallt dr det ménga nyinflyttade i
ilderskategorin s55+. Befolkningen har
dock inte okat si mycket att det har haft
nigon storre paverkan pd mark- och
vattenanvindningen i kommunen. Under
den kommande 1o-arsperioden ir
kommunens malsittning att Nykopings
titort ska 6ka med 500 invinare per ar
vilket kommer att innebira stora
torindringar av markanvindningen inom
vissa av titortens omriden.
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Bostader

Befintliga bostéder

I kommunen finns (2003-12-31) ca 23 400
hushall varav 9 600 bor i smihus och 13
800 i ligenhet.

(Killa: , Fakta om
Nyképing)

I dagsliget stir ca 2000 minniskor i
Nyképingshems bostadsks. Under de
senaste dren har antalet kdande legat pa
mellan 1500 och 2000.

De befintliga bostadsomridena i
Nykopings titort beskrivs och analyseras i
kapitel 6 Befintlig bebyggelse.

Pagaende nybyggnation

Under flera ar har bostadsproduktionen
i Nyképing i stort sett stitt stilla med
bostadsbrist som f6ljd, men under det
senaste aret har ett flertal bostadsprojekt
pagir i titorten, bla 1 Brandholmen,
Hogbrunn och Herrhagen.

48

Figur 26: Befolkning per stadsdel, 2003-12-31
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Nykopings lokalisering i kanten av det
starkt vixande Storstockholmsomridet ger
goda férutsiittningar att inom den
kommande tiodrsperioden skapa kad
efterfrigan pa boendemiljoer i

Nyképing. I dagsliget lider dock
Nyképing av bostadsbrist. For att bygga
bort bostadsbristen samt méta den
férmodade dkade efterfrigan pé bostider
satsar kommunen nu pi att ha en hog
planberedskap f6r bostadsbebyggelse inom
Nyképings titort. Ett omfattande och
attraktivt bostadsbyggande #r en viktig del
i Nykopings offensiva framtidssatsning.

En viktig friga att reflektera kring i detta
sammanhang dr vilka bostadsmiljéer som
kommer att efterfrigas? Minniskors
boendepreferenser varierar beroende pi

bl a alder och livsstil men dven 6ver tiden.
Det ir dirfor svirt att bedéma den
framtida efterfrigebilden kopplad till olika
typer av boendemiljéer — stider, titorter
eller landsbygdsomriden — dven om det
idag finns vissa siffror som tyder pi att den
stadsndra landsbygden 6kar i popularitet
tor bosittning. For att ta tillvara den
tillvixtpotential som finns bor kommunen
dirf6r ha en beredskap for att tillgodose
efterfrigan pa boende i savil stadskdrnan,
titorter som pé landsbygden. Ett liknande
resonemang kan foras for vilka typer av
bostider (ligenhet, radhus, villa) som
kommer att efterfrigas i Nykoping. En
erfarenhet som kommit fram i intervjuer
med potentiella inflyttare inom kampanjen
»Bo 1 Nykoping« dr att minga nyinflyttade
till Nykoping f6rst vill bo i ligenhet f6r
att lira kiinna kommunen, for att sedan
bosiitta sig i villa eller radhus.

En avgorande férutsittning for att skapa
socialt hillbara stadsdelar och undvika
segregation ir att bygga miljoer med ett
varierat utbud av hustyper och upp-
litelseformer. Pa si sitt skapas for-
utsittningar f6r en blandning av olika
befolkningskategorier och méjligheten
for invdnare att bo kvar i samma omride
da deras familjesituation och dirmed
bostadsbehov forindras, dkar.

Stadsfjarden — nya bebyggelse-
omraden och omvandlingsom-
raden

Den storsta andelen av de nya bostiderna
kommer att byggas vid Stadsfjirden enligt
de planer som presenteras i "Strukturplan
tor Stadstjirden” som antogs av
kommunfullmiktige i februari 2003.
Sedan strukturplanen antogs har
avgrinsningen och innehallet delvis
forindrats, men i huvudsak ligger
strukturplanen till grund f6r de
utbyggnadsférslag kring Stadsfjirden som
presenteras i denna férdjupade Gversikts-
plan.

Visionen for bebyggelsen kring Stads-
fjirden ir att lata stadskirnan vixa utit sa
att den nya bebyggelsestrukturen liknar
och ir en del av stadskirnan. Istillet for
torortsbebyggelse ska det vara smastaden
Nyképing som vixer utat. Stadsfjirden ska
bebyggas med smistad, tridgirdsstad och
villastad, och bilda en integrerad stads-
miljé som bestir av en blandning av
bostider och litta verksamheter.
Smastaden och tridgirdsstaden ir
stadstyper som skapar goda forutsitt-
ningar f6r att uppna sivil ekologisk,

ekonomisk, fysisk som social hallbarhet.

Pa den norra sidan av Stadsfjirden
definieras Spelhagen och Kungshagen
som omvandlingsomriden. Kommunens
onskan dr att pa lingre sikt omvandla
Spelhagen och Kungshagen till ett blandat
innerstadsomrade med inslag av bostider,
kontor, service och verksamheter inte-
grerade pé kvartersniva. Spelhagen har

ett strategiskt lige f6r att knyta ihop den
befintliga stadskiirnan med Arné.

Antalet bostiider som tillkommer kring
Stadsfjirden styrs av flera faktorer — val av
stadstyp (sméstad, tridgirdsstad eller
villastad), exploateringsgrad, férdelning
mellan bostider och verksamheter mm.
Enligt de antaganden som har gjorts for
respektive delomride, totalt ca 6 8oo
bostider inrymmas i bebyggelsen kring
Stadsfjirden. Denna siffra illustrerar den
planberedskap som finns och speglar en
struktur f6r Stadsfjirden som kan fyllas
med innehill under en mycket ling tid (40
ir om det byggs 200 bostider per ir).




Ovriga bebyggelseomraden

Forutom Stadsfjirden kan bostider
tillkomma genom féljande planerings-
itgirder:

* Den norra delen av Idbicken utvecklas
till en integrerad stadsdel med
bostider, arbetsplatser och service,
vilket innebir att stadskdrnan ges
mojlighet att vixa vister om TGOJ-
banan. Inom den norra delen av
Idbacksomradet kan totalt drygt 8oo
bostider inrymmas (antagen
exploateringsgrad o,5).

» I titortens norra och nordéstra del,
i anslutning till befintlig bebyggelse,
finns ett antal mindre obebyggda
omriden som dr limpliga f6r
kompletteringsbebyggelse. Dessa
omréiden planeras f6r bostads-
bebyggelse med inslag av litta
arbetsplatser. Detaljplanearbete pigir
tor nagra av dessa omraden. For 6vriga
omriden med kompletterings-
bebyggelse har planprogram tagits
fram, men beslut om detaljplan har
innu ej fattats, se tabell nedan.

* I stadskirnan och titortens befintliga
bostadsomréiden finns det vissa
mojligheter att fortita med ny
bebyggelse for bostider med inslag av
arbetsplatser och service. En
mojlighet som utretts under viren 2004
ir att ta obebyggda tomter i inner-
staden, som idag huvudsakligen
anvinds som p-platser, i ansprak for
blandad kvartersbebyggelse.

Kommunen har dock inte tagit still-
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ning till om, och i sidana fall vilka,
omriden som helt eller delvis kan
frigoras for bebyggelse. En
térutsittning for fortitning pa
parkeringsytor dr att nya parkerings-
l6sningar tillimpas 1 innerstaden, se
vidare avsnitt » Trafik och
kommunikationer«.

* Det kan iven bli aktuellt att soka
stimulera verksamhetsintegration i
befintliga fastigheter for arbetsplatser
genom att mojliggora ungdoms- och
studentbostider pa de dvre vinings-
planen i dessa.

I avsnittet »Befintlig bebyggelse« och
"Tillkommande bebyggelse” ges en niir-
mare beskrivning av f6rhallningssitt och
planeringsinriktning fér kompletterings-

och fortitningsbebyggelse inom titorten.

Riktlinjer for planering
* Nykoéping kommun ska erbjuda
ett omfattande, varierat och attraktivt

bostadsbyggande 1 Nyképings titort.

* Stimulera utvecklingen av socialt
sammansatta miljder med ett varierat
utbud av hustyper och upplitelseformer
mot bakgrund av de lokala forutsittning-
arna som finns i varje stadsdel.

* Utbyggnaden skall f6lja de av
kommunfullmiktige antagna principerna
som gér ut pa att i férsta hand bygga
staden inifrin och ut med start i omriden
dir efterfrigan ir stor och dir det ir
enklast att komma 4t/omvandla marken.
Mal som giller resursutveckling och
hallbar utveckling bér beaktas i
planeringen.

* Expandera och bygg ut Nyképings
titort med bostider enligt pagiende
planering:

- Nya bebyggelseomriden (Arné och
Brandholmen, totalt ca 6 8oo bostider)

- Omvandlingsomréiden (Idbicken,
Kungshagen och Spelhagen,

totalt ca 1 800 bostider)

- Kompletteringsbebyggelse (Oppeby,
Stenbro, Bryngelstorp m fl,

totalt ca 520 bostider)

- Fortitning i befintliga stadsdelar

(t ex genom att ordna ungdoms- och
studentbostider pd de 6vre vaningsplanen
i befintliga fastigheter med arbetsplatser 1
innerstaden).

Kallférteckning

Strategiska omvirldsférhallanden f6r
Nyképing, underlags-PM fér férdjupad
oversiktsplan for Nykopings titort, Euro-
Futures AB, 2004-03-02

Oversiktsplan 2003 Nykopings kommun
Oversiktsplan for Nyképings titort 1990

RTK rapport 2002:1 »Milardalen — en
region?«

Telefonintervju Géran Johnsson, mark-
nadschef Nyképingshem

Telefonintervju KG Andersson, Kommun-
fastigheter, Mark och exploatering

Strukturplan Stadsfjirden 2003
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9 Verksamheter,

Forutsattningar

Omvarldsforutsattningar

Foljande strategiska omvirldsfaktorer
bedéms ha potential att paverka
Nyképings méjligheter att behilla
befintliga samt attrahera nya foretags-
etableringar.

Den 1 maj 2004 intridde tio nya stater i
Europeiska Unionen. Utéver en
férvintad okad arbetskraftsinvandring
kommer férmodligen dven rérligheten for
varor, tjanster och kapital att 6ka eftersom
handel mellan nya och dldre medlems-
linder underlittas.

Ett vidgat Eu medfér 6kad handel och
konkurrens. Strukturférindringar
kommer att ske bide i de nya och ildre
medlemslinderna, exempelvis genom
omlokalisering av viss produktion frin de
dldre medlemslinderna och press nedit pi
lénerna for lagutbildad arbetskraft.
Sysselsittningen i tillverkningsindustrin
utgdr nu drygt 11 procent av den totala
sysselsittningen i Nykoping. Med de
strukturférindringar som forvintas ske i
Sverige som helhet kan vissa struktur-
férindringar forvintas dven 1 Nykoping.

I Nykoping har tillverkningsindustrin,
som dr den niringsgren som drabbats
hardast, minskat sina sysselsatta med
nistan 20 procent under tidsperioden
1993-2001. Det ska dock poingteras att
detta dr en mingfacetterad niringsgren

med ocksi kvalificerade och hégteknolo-

giska foretag som utvecklats vil.

Logistikverksamheter

Cirka 15 km sydost om Nyképing

ligger Oxeldsund med en av Ostersjons
djupaste, mest tillgingliga hamnar.
Nykoping samarbetar med Oxelésund

i satsningen pé logistik och transporter.
Inom kommunerna finns en unik tillging
pa transportslag — flygplats, hamn, E4,
s6dra stambanan och TGoj-banan. Sedan
nagra r arbetar Nykoping tillsammans
med Oxelésunds kommun f6r att skapa
ett logistikcentrum. I kommunen finns
gynnsamma forutsittningar for en positiv
utveckling pa omridet.

For att uppni en 16nsam drift av nya
grinsoverskridande sjovigar i Ostersjéin
limnar EU ekonomiskt stéd. Ett villkor
f6r stddpengar ir att sjévigen ir ny och
just avsaknaden av etablerade sjévigar frin
Oxel6ésund har blivit en unik konkurrens-
egenskap nir det giller mojligheterna att
stodpengar frin EU.

Om en ny firjelinje etableras frin
Oxelésunds hamn kan det fa positiva
konsekvenser i Nyképing. Nista pusselbit
i ambitionerna att etablera ett logistikcen-
trum i Nyképing/Oxeldsund ér
Hemgirdsomradet. Omrédet har
anslutning med jirnvig till Oxel6sunds
hamn och Hallsberg samt direkt till E4:an
via en ny trafikplats som dr under
planering. Hemgardenomradet ér planerat

naringsliv och service

tor en intermodal godsterminal samt f6r
téretag som siljer lagerhallning och order-
hantering, s.k. tredjepartslogistik.

Forutom att en etablering av en ny fiirje-
linje sannolikt innebir en utveckling av
Hemgirden kan framvixten av ett
logistikcentrum i omradet ocksé fungera
som en »magnet« fér en rad andra féretag
med omfattande godstransporter.

Utvecklingen av Oxelosunds hamn och en
eventuell framtida firjelinje frin hamnen
till Nordtyskland dr en ling process med
miénga aktdrer inblandade. Det dr dirfér
svirt att bedéma nir och om detta kom-
mer till stind, men det ir viktigt att 1
planeringssammanhang hiélla 6ppet f6r
och skapa forutsittningar f6r denna
framtida potentiella utveckling.

Besoksnaringen — 6kat resande och
Ryanairs expansion pa Skavsta.

Besoksndringen dr en av de mest expansiva
niringarna i virlden idag, savil antalet
resor som resenirer 6kar. En betydelsefull
utveckling f6r Nyképing dr att Ryanair har
etablerat sitt skandinaviska trafiknav till
Skavsta. Under 2004 bedéms antalet
besokare nirma sig 1,5 miljoner passage-
rare (ca 1 miljon dr 2003). Flygforetaget
har stora ambitioner att fortsatta
expandera verksamheten och om
prognoserna héller riknar man med

3 miljoner drspassagerare om fem ar.

De tre huvudsakliga kategorierna av

»besdkare« utgdrs av affirsresenirer,
konferensdeltagare respektive turister
(privatresenirer). I Nykoping dr det affiirs-
resendrerna som ir den storsta gruppen.
Affirsresandets utveckling styrs i hog grad
av den ekonomiska utvecklingen och var
denna sker. Aven konferensresandet har en
nira koppling till den ekonomiska
utveckling i staden/regionen men styrs i
hogre grad av vilka kvaliteter och aktivi-
teter som olika platser erbjuder. Turismen
bygger ofta pd natur- och eller kulturvir-
den pa en viss plats. Men den

bygger ocksa pa mjuka virden som
platsens atmosfir och identitet. Unika
resurser dr en stor tillgang for stider som
vill konkurrera om turister. I Nykoping dr
t ex det hogklassiga laxfisket i innerstaden
en sidan tillging.

De omvirldsskeenden som beskrivits ovan
innebir att det kan utvecklas en betydande
potential f6r expansion av bescksniringen
i Nykoping. Hittills har dessa skeenden
bl.a. inneburit att Nykoping under 2003
noterade den nist storsta 6kningen av
overnattningar pd hotell i hela riket. Med
de trender som beskrivits ovan kan en
fortsatt expansion forutses. Verksamheter
som kan expandera om Nyképing
konkurrerar framgangsrikt ir exempelvis
hotell, biluthyrning, taxi, konferens-
anliggningar och kulturforetag.



Verksamheter och naringsliv Pagaende planer for verksamheter och industri hosten

Nykoping har ett differentierat niringsliv.
Inom kommunen finns ca 20 500 arbets-
tillfillen och drygt 3000 foretag. Ett antal

medelstora féretag finns men smé- '1.h:,, ] ik
toretagen dominerar. Mellan 6o och 70% e i

ir enmansforetag, endast 32 foretag har
dver 50 anstillda. Tjinstesektorn 1
kommunen ir forhallandevis stor medan
tillverkningsindustrin ér liten.

Landstingets forvaltningsverksamhet dr -'E.:_
lokaliserad i Nyképing. Som residensstad == @@
har Nyképing ett stort inslag av anidebiiptebls
administrativa tjinster. Utpendlingen ir =AM
storre in inpendlingen, 3000 Nykopings- e —
bor pendlar till Sédertilje och Stockholm. .

a

Nedan ges en kortfattad beskrivning av
befintliga féretagsomraden i Nykopings earres

titort.

Stadskarnan

Stadskirnan har ett omfattande niringsliv
och dr Nykopings storsta arbetsomrade
ddr manga smaforetag inom tjinstesektorn
samt forvaltningsverksamheter ir

. o : 3 r= : FOP HTREPMD
lokaliserade. Dirtill tillkommer sjélvfallet Figur 28: Aktuella detaljplaner for verskambeter och L] m:ﬂ
handels- och serviceverksamheter som industri hosten 2004. \ SNECO FRNS
utgdr basen f6r service i Nykoping.
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handelsomride med ca 15 foretag frimst !
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med undantag for en mekanisk verkstad.
Omridet dr i dagsliget i det nirmaste fullt
etablerat och det finns begrinsningar for
att utvidga omréidet p g a riksintressen

f6r kulturmiljén vister om Gumsbacken.
Omradet har ocksa trafikproblem dir man
utreder méjligheten att koppla pd en ny
tillfart.

Nothagen

I anslutning till Nyképings centralstation
ligger Néthagen, ett industriomride som
innehiller ett antal mekaniska verkstider,
smaforetag med byggverksamhet och
handelstridgirdar samt ett foretag med
medicinteknisk inriktning. I grinsen mot
stadskirnan finns nagra handels-
verksambheter.

Spelhagen

I dagsliiget ir ett 30-tal foretag verksamma
inom Spelhagen, frimst inom tjinste-
sektorn. Inom omradet dr Nyképing
Strand Utbildningscenter lokaliserat, dir
bedrivs bl a restaurangskola och
kvalificerad yrkesutbildning f6r upp-

levelseindustrin.

P4 den vistra hamnsidan i Spelhagen
ligger en silo som dominerar stadsbilden
starkt. Silons nuvarande anvindning kan
pa sikt komma att avvecklas och di bor
byggnadens storlek omprévas eftersom
den ligger okinsligt nira Nykopingshus
och skuggar dessutom hamnsidorna. Silon
4r emellertid ett minnesmiirke dver en
epok i svenskt niringsliv. Vid en eventuell
framtida avveckling av verksamheten 1
silon bér man dérfor préva om byggnaden
delvis kan sparas och fi en ny anvindning,
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t ex bostdder 1 kombination med kontor
och hotell.

Kungshagen

Kunghagen ligger 6ster om Spelhagen och
sydost om centrum, och innehéller ca 30
féretag inom transport, distribution,
handel och tillverkningsindustri.
Kungshagen ingér i den planerade
omvandlingen kring Stadsfjirden.

Idbdcksomradet

Idbicksomradet ligger direkt vister om
stadskirnan och avgrinsas av Tcoj-banan
som utgor en barridr mellan verksamhets-
omridet och stadskiirnan. Inom Idbicks-
omridet finns verksamheter inom frakt,
industri och handel. Vattenfall har ett
virmeverk 1 sédra delen och flera lastbils-
centraler ir lokaliserade i den norra delen
av Idbicksomridet. P4 tomten vister om
TGOJ-banan finns en atervinningsstation.

Arno

Arns-Bjorko ligger ca 2 km séder om
stadskirnan mellan viig 53 och TGOJ-
banan. Saab - M disponerar delar av
omridet som lager.

Finntorp

Finntorp ir beldget ca 3 km séder om cen-
trum och 6ster om TGoj-banan. Omridet
innehiller féretag inom transport och
distribution, men dven viss handel samt
utbildnings- och smiindustriféretag.

Bjorshult
I Bjorshult, som ir beliget ca 5 km soder

om centrum, finns en deponianliggning

fér atervinning samt ett bilskrotsforetag.

Oppeby

Ca 2 km norr om stadskiirnan och 1
anslutning till Oppeby bostadsomréide lig
tidigare en Arla fabrik. Omradet planeras
fér att hysa féretag inom framforallt
logistik.

Skavsta flygplats

Skavsta flygplats ligger utanfor
planomrédet f6r rF6P Nykopings titort
men berors hiir eftersom det ir ett av
kommunens storre arbetsomriden som
kommer att expandera och ha inverkan pi
titortens framtida utveckling.

Inom flygplatsomradet finns en f6retagsby
med drygt 30 foretag som idag sysselsitter
sammanlagt ca 8oo personer, av dessa ir ca
240 elever och anstiillda vid den fordons-
och flygtekniska gymnasieutbildningen.
Det ir framfér allt flygplatsanknutna verk-
samheter som ir lokaliserade vid Skavsta,

T Y AANNDPIY-.

t ex Saab Nyge Aero, Kustbevakningen,
fordons- och flygteknisk utbildning och
Frivilliga Flygkaren. Dirutéver finns det
andra typer av verksambheter, sdsom bil-
service, akeri och tillverkning, lokaliserade
vid Skavsta.

Vida

Vida, som ligger alldeles utanfér planom-
ridesavgrinsningen i vister, dr ett nytt
foretagsomride som 4r detaljplanelagt for
littare industri, hotell, kontor och handel.
Omridet exploateras for nirvarande.

Service

Offentlig service

Nykoping har en vil utbyggd skolverk-
sambhet, frin f6rskolor till hogskolan. Det
finns ett flertal grundskolor och gymna-
sieskolor med olika inriktningar, folkhog-
skola, vuxenutbildning samt ett Hogsko-
lecentrum.

Nykopingsborna har genom
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tagforbindelser tillging till hogskole-
utbildning i Norrképing/Linképing och
Stockholm.

I linet finns sammanlagt ca 20 véird_
centraler och tre sjukhus — Nyképings
lasarett, Kullbergska sjukhuset i
Katrineholm och Milarsjukhuset i
Eskilstuna. I Nyképing finns i dagsliget
3 virdcentraler. Landstinget har dock lagt
fram som forslag att 6ppna ytterligare en
virdcentral vid Spelhagen. Arendet
kommer att beslutas under hosten 2004.

Utbudet av offentlig service ir
koncentrerat till Nykopings stadskirna, i
de kringliggande stadsdelarna finns viss

lokal service:

o Oppeby/Oppeby gird. Grundskola,
oppen férskola och daghem.

o Stenkulla. Grundskola, daghem, post
och apotek.

o Herrhagen. Lag- och mellanstadie-
skola, familjecentrum med 6ppen
forskola och barnavardscentral.

e Brandkdrr. Virdcentral,
familjecentrum med 6ppen férskola,
kyrkofilial, daghem, grundskola, post
och apotek.

o  Rosenkilla. Virdcentral, daghem,
térskola, fritidshem, 1lag- och mellan-
stadieskola, post och apotek.

o Lingsaitter. Distriktsskoterska,
daghem, forskola, grundskola och
post.

Kommersiell service

Nyképing ér en fullt utvecklad handels-
stad med alla typer av affirer och service-
inrittningar. Det finns ett flertal
konferensanliggningar och drygt 500
hotellrum i kommunen. Utbudet av
restauranger och néjesstillen dr stort.
Nyképing har ett upptagningsomrade

for ca 8o ooo invinare.

I de nya bebyggelseomridena pid Arné
rekommenderas "hallplatstorg” pi ett antal
platser i bebyggelsen. Detta innebir att
vissa utvalda punkter har en titare
bebyggelse som kan ge underlag f6r en
mindre butik eller restaurang. Platserna
bér vara utformade med titare bebyggelse
dn i ovriga delar for att pd bista sitt skapa
forutsittningar for att stadsdelsservice ska
ha birighet. I Sverige finns goda exempel
pa detta bide i sméstider och i
storstidernas villaférorter.

o

Hogskolecentrum i Nyképing

Hégskolecentrum ir ett modernt utrustat
lircentra beldget mitt i Nykoping och
erbjuder ett flertal distansutbildningar pi
hogskolenivi.

Hogskolecentrum samarbetar med ett
antal hégskolor och universitet i landet, bl
a Kungliga Tekniska Hogskolan, Orebro
Universitet, Hogskolan i Trollhittan/
Uddevalla och Linképings Hilso-
universitet, och erbjuder bide distans-
kurser och platsbelagda utbildningar.

I dagsliget nyttjar Hogskolecentrum till-
sammans med Vuxenutbildningen en
centralt belidgen byggnad pi Viistra
Tridgérdsgatan, dir det under de niirmaste
dren finns gott om expansionsutrymme

da flera tusen kvadratmeter stir outhyrda.
Dirutéver har Hogskolecentrum lokaler

. Lllustration av »hallplatstorgs, bild fran parallellt uppdrag for stadsdelen Gc'z'dd f
[ T ¢ A

f6r sin eltekniska utbildning vid den sédra
infarten till Nykoéping, hir samutnyttjas
lokaler och utrustning tillsammans med en
gymnasieskola.

Sammanlagt har Hogskolecentrum ca 400
studenter, varav drygt 70 % kommer frin
Nyképing, Oxelésund och de mindre
titorterna i nirregionen. Hogskole-
centrum samarbetar bide med privata
hyresvirdar och de allminnyttiga bostads-
bolagen i Nykdping och Oxelosund for att
ordna bostider och rum 4t studenterna.
For att 1 hogre grad kunna attrahera
studenter utanfor nirregionen ir det
viktigt att satsa pa fler studentbostider i
Nyképing t ex i befintliga innerstads-
fastigheter. For nirvarande planerar
kommunen att bygga 75 st student/
ungdomsligenheter vid Folkungavallen.
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Skavsta
Airport

Stockholm

Nykoping "

Planeringsinriktning

En av Nyképings frimsta styrkor dr den
unika tillgdngen pa transportslag —
Skavsta flygplats, Oxelésunds hamn, E4:
an, S6dra stambanan och TGcoj-banan.
Att utnyttja denna sammansittning av
transportslag ir en av kommunens
viktigaste framtidsfrigor.

For att kunna attrahera nya foretags-
etableringar har kommunen en hog plan-
beredskap med flera nya arbets-
omriden for industri, handel och kontor.
En milsittning frin kommunens sida ir
att kunna erbjuda flera alternativa ligen
f6r foretag som vill etablera sig 1
Nyképing. Det finns dven méjlighet for
ytterligare foretagsetableringar pa
obebyggda tomter i redan befintliga
arbetsomriden.

Kommunens mél ir att markreserven ska
vara visentligt storre dn den férvintade
efterfrigan si att intresserade foretag ska
kunna erbjudas alternativ som stimmer
med deras egna krav och 6nskemal. I
oversiktsplanen reserveras dirfor omra-
den av olika karaktir som ska kunna
tillgodose f6retagens varierande behov
avseende kommunikationer, lige och
service.

Utover de renodlade arbetsomridena
finns lidgen integrerade i stadskirnan och
stadsdelarna, som ér limpliga for
kontors- handel, och service-
verksamheter. Visionen f6r utbyggnaden
kring Stadsfjirden ir att den nya
bebyggelsen ska bilda en integrerad

stadsmiljé med bide bostider och
verksamheter. De renodlade arbetsomri-
dena for tunga och medeltunga verk-
sambheter dterfinns i stadens periferi.

Tjanstesektorn

For kontors- och serviceverksamheter finns
fértitningsmojligheter i integrerade ligen i
savil stadskdrnan som de befintliga
stadsdelarna. I de planerade utbyggnads-
omradena f6r bostider kring Stadsfjirden
och pa Arné kommer dven mark och
lokaler reserveras f6r verksamheter som ér
mojliga att integrera med bostider.

Verksamheter inom logistik och trans-
port

Nyképings lige skapar goda forutsittningar
att attrahera verksamheter inom transport,
distribution och logistik. Dessa
verksamheter kommer sannolikt att ta 1
ansprik stora delar av markreserverna i
kommunens arbetsplatsomraden. Det ir i
forsta hand omriden i axeln Skavsta-E4-
riksvig 53-Oxeldsund som berérs.

Hemgarden

Hemgérden avses huvudsakligen for fore-
tag med inriktning mot logistik, spedition,
distribution och terminalverksamhet, men
dven viss specialvaruhandel och service-
funktioner.

Skavsta flygplats

Enligt utstillningsversionen av ”Skavsta
flygplats och arbetsomrade — Férdjupning
av oversiktsplanen” foreslds en utbyggnad av
det befintliga arbetsomradet vid

Skavsta. Arbetsplatsomridet blir fullt
utbyggt kommunens storsta arbetsplats-
omride med upp till 5000 sysselsatta
beroende av typ av verksamhet och
personalintensitet. Delar av omradet ska
1 férsta hand reserveras for verksamheter
som har behov av att vara lokaliserade vid

Handel och lattare
industri

Paljungshage

Enligt utstillningshandling "Detaljplan
f6r Paljungshage verksamhetsomrade”
syftar planen till att skapa ett nytt
verksamhetsomride med smai till medel-
stora tomter. Planen kompletterar
kommunens utbud av mark for arbets-
platsetablering samt mdjliggér utflyttning
av verksamheter fran mer centralt place-
rade arbetsomriden. Verksamhetsomridet
avses frimst for foretag inriktade mot
handel, kontor och litt industri. I zonen
nirmast E4:an foreslis 1 forsta hand
verksamhet med handel, kontor och hotell.
Handelsomridet innebir en mojlig expan-
sion av befintligt handelsomrade i Brand-
kiirr séder om E4:an.



Idbdcksomradet

Ett planprogram f6r Idbicksomradets
framtida utveckling godkindes av
Kommunstyrelsen den 03-10-06. 1
planprogrammet analyseras
forutsittningarna for att pa lingre sikt
utveckla Idbicken till en integrerad
stadsdel med bostider, arbetsplatser och
service, vilket innebir att stadskirnan ges
mojlighet att vixa vister om TGoj-banan.
Tanken ir att bevara den sédra delen av
Idbicksomridet som ett renodlat industri-
omride medan den norra delen utvecklas
till ett integrerat omride med personalin-
tensiv smaindustri, kontors- och service-
verksamheter samt bostider. En framtida
omvandling av Idbicksomrédet styrs av
befintliga verksamheter och fastighets-
dgare.

Kungshagen

Kungshagen ingér i den planerade
omvandlingen kring Stadsfjirden. Inom
omridet foreslds en ny kvarters-
indelning och gatustruktur.
Omvandlingen ska ske successivt med
hinsyn till befintliga verksamheter och
deras eventuella expansionsbehov. Enligt
»Strukturplan for Stadsfjirden« féreslas
att ny bebyggelse med butiker och handel,
samt pa sikt dven bostider, lokaliseras

kring den redan befintliga bebyggelsen.

Service och utbildning

Offentlig service

Idag finns viss ledig kapacitet inom
titortens grundskolor och da frimst i de

Ostra stadsdelarna som ska tas tillvara for
limplig service-verksamhet.

Utbyggnaden av de nya stadsdelarna pa
Arnd och Brandholmen samt om-
vandlingen av Spelhagen och Kungshagen
kommer eventuellt att stilla krav pi
byggande av grundskolor i dessa omraden.
Aven gymnasieskolornas kapacitet
kommer pa sikt att behova 6kas i och med
den planerade utbyggnaden av titorten.

Behovet av barnomsorg ska tillgodoses
kontinuerligt och integreras i alla nya
bostadsomriden.

De ildres behov av sirskilda omsorger och
boendeformer dkar p g a utflyttning frin
vardinstitutioner och det 6kande antalet
dldre. Behovet av vird ska i férsta hand
tillgodoses genom omradesanknuten
service bestdende av hemtjinst, hemsjuk-
vérd och tillgang till dagcentral eller
omrideslokal. Alternativa boendeformer
sasom gruppboende och serviceligenheter
integreras kontinuerligt i nya bostads-
projekt. I vissa stadsdelar tillkommer dven
idlderdomshemsligenheter. P4 sikt kan det
dven bli aktuellt att omfordela
lokaliseringen av offentlig service.

Kommersiell service

Stadskirnan med sina tvi centrumhalvor
4r och bor forbli basen for service i
Nyképing. Med den kraftiga befolknings-
okningen som planeras i titorten kommer
underlaget f6r handel att 6ka, dirmed
behover stadskirnans serviceutbud
torstirkas. Nagon ytterligare utékning av
centrumomréidet foreslas ej, istillet foreslis
att bottenvaningar lings det

befintliga gatunitet i stadskirnan i hégre
grad utnyttjas for service och handel. De
rumsliga kopplingarna, framforallt fr

ging- och cykeltrafik, bor utredas vidare
tor att kunna utvecklas i positiv riktning.

I titortens befintliga och tillkommande
stadsdelar bor forutsittningar f6r
nirservice f6r omridets behov skapas.
Genom att integrera bostider och icke-
storande arbetsplatser kan befintlig service
stodjas. I de nya stadsdelarna pa Arné
foreslds att servicefunktioner samlas vid ett
antal hallplatstorg dir de foreslagna

busslinjerna passerar.

Hoégre utbildning

Vid Hégskolecentrum pégir en stin-

digt rullande planering f6r dess framtida
utveckling. Campustanken ir ett centralt
tema tillsammans med vigvalet att
fokusera pa samarbetet med ett fatal hog-
skolor och universitet. Utover att
vidareutveckla redan befintliga
utbildningar, sdsom t ex utbildningar inom
logistik och musikarrangérsskap, vill man
dven knyta nya utbildningar till Nyképings
Hégskolecentrum, t ex lirar- och socio-
nomutbildning samt receptarieutbildning.

En kraftfull satsning och utveckling av
Hogskolecentrum i Nyképing ér
strategiskt viktigt f6r kommunen eftersom
det bidrar till att minska utflyttningen

av den yngre befolkningen. Aven om det
finns gott om expansionsutrymme i de
lokaler som Hégskolecentrum nyttjar,

dr det viktigt att i 6versiktsplanen sikrar
tillgdngen till strategiskt beligna
markomriden fér den framtida
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hogskoleutvecklingen, forslagsvis i direkt
anslutning till nytt resecentrum.

Omvandlingsomraden

Spelhagen ingér i »Strukturplan for
Stadsfjirden« som 4r en plan f6r hur
Nyképings stadskdrna ska viixa utat och
forstirka stadens koppling till vattnet.
Enligt strukturplanen definieras Spel-
hagen som ett omvandlingsomrade for
blandade verksamheter och fler bostider
in idag. Omvandlingstakten i Spelhagen
styrs av befintliga verksamheter och
fastighetsigare.

Innerstaden

Stadskdrnan hyser fler och mer komplexa
markanvindningsproblem in Gvriga
markomriden sisom t.ex bristen pi parke-
ring samt utveckling av handel och r
esecentrum. Det ir dirfér onskvirt att
FOP:en kompletteras med en studie som
speciellt hanterar innerstadens problem.
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letlmjer for planering

Nyttja den goda planberedskapen med
nya arbetsomriden fér industri, handel
och kontor f6r att kunna erbjuda flera
alternativa ligen for foretag
(Piljungshage och Bjorko).

 Fortita befintliga arbetsomriden for
littare industri och handel
(Idbicken och Gumsbacken).

+ Tavara pid Nykopings unika tillging pa
transportslag och forbattra
forutsittningarna att attrahera
verksamheter inom logistik och
transport.

* Satsa pa en kraftfull utveckling av
Nyképings Hogskolecentrum genom
att erbjuda mark f6r expansion vid
Sédra Bangardsgatan i anslutning till
toreslaget resecentrum vid

Folkkungavallen.

» Forstirk stadskirnan som bas for
service i Nykoping genom att skapa

storre serviceutbud lings bade Vistra
och Ostra Storgatan samt striket mot
resecentrum (Brunnsgatan) och lings
gatorna frin Storgatan ner mot Spel-
hagen respektive Kungshagen
(Folkkungaviigen).

*  Virna om och foérstirk nirservice
i befintliga stadsdelar och i de nya
bebyggelseomridena och méojliggor

etablering av service.

* Gynna besoksniringen 1 Nykopings
titort genom att utveckla omréidet
kring hamnen och Nyképingséns
mynning, ta tillvara pd Nykopings
natur-, kultur- och historiska virden
samt utveckla hotell- och konferens-
verksamheter.

Kallférteckning

Strategiska omvirldsférhillanden f6r
Nyképing, underlags-pm f6r f6rdjupad

oversiktsplan for Nykopings titort, Euro
Futures AB, 2004-03-02

Oversiktsplan 2003 Nykopings kommun
Oversiktsplan for Nyképings titort 1990

Informationsbroschyr frin Nykopingshem,
juni 2001

Strukturplan for Stadsfjirden 2003



10 Trafik och kommunikationer
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Figur 29: Strategiskt lige

Forutsattningar

Regionala samband

Nyképing har ett strategiskt lige i
regionen med nirhet till Skavsta flygplats,
jirnvigarna Nykopingsbanan (Sédra
stambanan) och TGOJ-banan

(Sédra Stilpendeln) mellan Borlinge och
Oxeldsund, motorvig (E4:an) samt viig 53
till Oxelésunds djuphamn. Avstindet till
Skavsta ir ca 6 km, till Stockholm ca 100
km, Sédertilje ca 70 km, Norrkoping ca
60 km samt Oxelésunds hamn ca 15 km.
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Flygplats

Skavsta flygplats ligger ca 6 kilometer frin
Nyképings stadskdrna, strax vister om
planomrédet. Skavsta ir en regional
flygplats med viktig funktion f6r frakt-
flyget i hela Milardalen. Skavsta ir ocksa
bas for flera lagprisflygbolag, bl a Ryanair.

Skavsta dr strategiskt viktig for Nykopings
och regionens framtida utveckling, en
fortsatt utveckling av flygverksamheten
vid Skavsta kommer att 6ka Nykopings
attraktivitet for savil boende, verksamma
som besckare. Om prognoserna haller
riknar Skavsta med att ha 3 miljoner
drspassagerare om fem 4r.

Expansionen vid Skavsta kommer att
stiilla 6kade krav pd kommunikationerna
(bil, jirnviig, buss) mellan flygplatsen
och nirliggande storre stider, sisom t ex
Stockholm, Linképing, Norrképing och
Sédertilje. Dessutom kommer Skavstas
utveckling att f konsekvenser for
Nyképings titort ur trafiksynpunkt.
Vigtrafiknitet kommer att behéva byg-
gas ut da bil- och busstrafiken markant
kommer att 6ka, vidare behéver ging- och
cykelvigar anliggas mellan titorten och
flygplatsen. Lésningen med en framtida
jarnvigskoppling mellan titorten och
Skavsta beror pa vilken dragning Ost-
linken kommer att fi forbi Nykoping, se
nedan.

Jarnvag

Nyképingsbanan har regional och
interregional trafik mellan Stockholm och
Norrképing. Fran Nykoping tar tiget till
Stockholm ca en timme, till Norrképing
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ca 40 minuter. Snabbtigen mot Malmé
trafikerar Sédra stambanan. En ny jirnvig,
anpassad for snabb- eller hoghastighetstag,
Ostlinken, ir en av kommunens viktigaste
utvecklingsfrigor. Ostlinken ir en cirka 15
mil lang planerad dubbelsparsjirnvig mel-
lan Jarna och Linképing. Den nya
jirnviigen ska stirka kommunikationerna
dels inom regionen och knyta Oster-
gotland, Sédermanland och Milardalen
nirmare varandra, dels utgora en link i
storstadstriangeln Stockholm-Géteborg-
Malmé som ir Banverkets lingsiktiga
investeringsstrategi.

Pa Banverket pigar arbetet med en
jarnvigsutredning f6r Ostlinken, i
utredningen ingar tre alternativa
korridorer f6r Ostlinkens dragning.

I alternativ A f6ljer korridoren i stort
motorvigen med station bl a vid Skavsta.
En anslutning finns till Nyképings station.
Alternativ B foljer i stort den befintliga
jarnvigskorridoren och gir genom
Nyképings titort. I alternativ C gar
korridoren i jungfrulig terring med station

bl a vid Skavsta.

Pi Tcoj-banan forekommer idag endast
godstrafik pé strickan f6rbi Nykoping. Tre
tagpar trafikerar strickan Borlinge-
Oxelosund dagligen. Frin ssas i
Oxelssund gir 8oo ooo ton/ar och frin
Borlinge till Oxelésund 600 o0oo ton/ar.
Linstrafiken har pibérjat en utredning av
férutsittningarna att 6ppna TGoJ-banan
for persontrafik.

Trafikm#ngder Sver A-snittet | Mykdping 1975-2002
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Figur 31: Gang- och cykelnit i Nykiping
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ssAB har en egen djuphamn i Oxel6sund
som hanterar foretagets stil. Det finns
planer pi att starta en firjelinje mellan
Oxelssund och Nordtyskland. Dirigenom
skulle Oxelésunds hamn fi forutsittningar
att utvecklas till en nod i ett nord-
europeiskt transportnit och en knutpunkt
for godstrafiken mellan Ostersjon,
Goteborgs hamn och de stora hamnarna
pa kontinenten. Oxeldsund skulle bli
mottagare av containers frin bat/jirnvig
som ska omlastas och transporteras vidare.

Nykopings tatort

Biltrafikutvecklingen i Nyképings titort
har under senare 4r varit nigot stigande
och dr nu i nivd med topparen vid go-
talets borjan. Trafiken pd broarna dver det
s k A-snittet i Nykoping har sammantaget
dkat med ca 8 % mellan 1999 och 2002.
Cykeltrafiken dr diremot ligre in under
slutet av 8o-talet enligt rikningar som
gjorts pd Stadsbron. Antalet cyklister har
minskat frin ca 4000 till 3000 per dygn.

Trafiksiikerheten har under en tio-
arsperiod forbittrats. Savil svira som
lindrigt skadade personer har minskat
patagligt vid en jamforelse av polisrappor-
terade olyckor mellan 1989-93 och
1999-03. Till exempel for ar 2003
rapporterades § svira och 12 lindriga
personskador mot 15 respektive 47 ar 1993.
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Busstrafik

Det finns idag fem stadsbusslinjer som
trafikerar titortens stadsdelar med
varierande turtithet samt flera landsorts-
linjer frin kringliggande landsbygd och
titorter. Av de fem stadsbusslinjerna ir tva
att betrakta som limpliga f6r

arbetsresor och tvd som servicelinjer
(trafikeras endast vardagar 08-16 med lig
turtiithet). Kollektivtrafiken ombesorjs av
Linstrafiken i Sérmland AB, som ansvarar
f6r den reguljira stads- och landsorts-
trafiken i hela Sérmland. Samtliga linjer
ansluter till Nykopings bussterminal som
ir lokaliserad 1 kvarteret mellan Jarnvigs-
gatan, Vistra Kvarngatan och Teatergatan.

Trafikeringstiderna ir uppbyggda efter
bytesprincipen, vilket innebir att samtliga
linjer kommer till terminalen ungefir
samtidigt under morgonens och
eftermiddagens rusningstimme.

Systemet har férdelar men ocksd nack-
delar, dels genom hog trafikbelastning
under kort tid, vilket kriver god trafik-
kapacitet i bytespunkten och i omgivande
gatunit, dels innebir bytesprincipen en
lasning eftersom de olika busslingorna inte
kan forlingas (t ex vid nybyggnad) om
man inte tar bort nigon annan busslinga.
Framkomligheten f6r busstrafiken ir idag
mestadels god. Nagra korsningar i den
centrala delen har dock ligre standard, bl a
Brunnsgatan-Repslagaregatan.
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Cykeltrafik

Standarden pa cykelvigarna har genom
utbyggnaden av ging- och cykelvigar
successivt forbittrats. Senaste ut-
byggnaden av niitet lings Ringvigen
(2004), O Rundgatan och delar av
Repslagaregatan har forbittrat standarden
i de centrala delarna. Brister finns frimst i
avsaknaden av planskildheter lings
ringleden, och lings den viistra delen av
ringleden och vistra infarten
(Visterleden). Bedomningen bygger pa
vilken separeringsgrad cyklisterna har i

forhillande till biltrafiken.
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Biltrafik

Standarden pa Nykopings trafiknit
varierar enligt en trafiknitsanalys som
genomfordes dr 2000. For biltrafiken
bedoms standarden efter firdhastighet pd
olika typer av gator och belastningsgrader
i korsningar. Huvudvigsystemet ir i stort
vil utformat med bra infartsleder frin E4
till en central ringled. Standarden 4r god
pa infartsvigarna mot de centrala delarna,
medan den varierar pi den inre ringleden.
Nigra storre trafikproblem finns inte idag,
men féljande problempunkter har identi-
fierats:

*  Brunnsgatan-Repslagaregatan. Vissa
kapacitetsproblem (kder vid vissa
tidpunkter) och problem med
trafiksiikerhet och trygghet bl a for
ligstadiebarn.

«  Arnéleden-Hamnvigen. Vissa
kapacitetsproblem (kder vid vissa
tidpunkter).

*  Ringleden. Avsaknaden av planskilda

korsningar minskar kapaciteten och
trafiksikerheten.

«  Visterleden. Fyrfiltig vig som mynnar
1 gigata, frimst trafiksikerhets-
problem.

«  Stockholmsvigen. Besvirande
genomfartsproblem.

*  Underfarter under jirnvigen lings Stock-
holmsvigen och Brunnsgatan.

I dagsliget ej tillricklig frih6jd for att
medge underfart for buss- och
personbilstrafik.

Figur 33: Standarden i bilndtet

Gront = god framkomlighet
Gult = mindre god framkomlighet resp mindre god kapacitet i korsningar

I Ritt= ldg framkomlighet resp lig kapacitet i korsningar
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Banverket utreder
| tre alternativa strackningar
for Ostlanken

Nytt resecentrum vid
Folkkungavallen

Ny vég
mot Skavsta
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TGOJ- banan, tre
alternativa lagen.

Figur 34; Foreslagna tmﬁka'la atgarder i Nykdping.
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Planeringsinriktning

Externa kommunikationer

Ostlanken

Av de tre alternativa korridorerna for
Ostlinkens dragning som Banverket
utreder, térordar Nykopings kommun
alternativ A, som innebir att Ostlinken 1
stort foljer motorvigen med station bl a
vid Skavsta. Detta innebir att nuvarande
spir genom titorten ligger kvar och
eventuellt byggs ut till dubbelspir. Kom-
munen och Banverket arbetar dven for en
jirnvigsanslutning mellan titorten och
Ostlinkens station vid Skavsta, den si

kallade Skavstabanan.

I den f6rdjupade 6versiktsplanen
reserveras mark for de tre alternativa
utredningskorridorerna fér Ostlinkens
framtida dragning f6rbi Nyképing.

TGOJ-banan

Om det blir aktuellt att inféra persontrafik
pé TGoJ-banan mellan Oxelésund och
Nyképing, blir det nédvindigt att anligga
hallplatser i titorten, dels centralt, dels vid
Arné. Centralt har en hallplats vid
parkeringsplatsen vid den nuvarande buss-
terminalen ett bittre lige dn vid
nuvarande jirnvigsstation. P4 Arné kan
tre alternativa héllplatsligen dvervigas, ett
i Langsitter vid butiken, ett lingre norrut
i Herrhagen i jimnhojd med den forslagna
Arné Strandvig for att finga upp reseni-
rer fran tillkommande bebyggelse, och ett 1
den sédra delen av Arnd, vid Flittnaleden
(se nedan). Ett ytterligare alternativ ér att

ha en hillplats mittemellan det férsta och
det andra liget. Mojligheterna att ha
hallplatser i dessa ligen bér utredas
nirmare for att mark skall kunna
reserveras.

I avvaktan pd beslut om persontrafik pa
TGOJ-banan har forslag tidigare lagts fram
om att kora buss pd banvallen frin Arné
till centralstationen och eventuellt vidare
till Skavsta.

Nykopings tatort

En fortsatt 6kning av biltrafiken i
Nyképing kan férutses, vilket beror pa
flera faktorer: den allminna ekonomiska
utvecklingen forvintas bli fortsatt positiv,
antalet boende och sysselsatta i Nykoping
forvintas 6ka och avstindet till viktiga
malpunkter i titorten (centrum, storre
verksamhetsomriden och rekreations-
omriden, Skavsta flygplats) forviintas viixa
i och med den planerade utbyggnaden.
Det finns risk for 6kad biltrafik om inte
kraftfulla atgirder sitts in for att minska
bildkandet och frimja kollektiv- och
cykeltrafiken.

Busstrafik

For att buss skall anvindas i stor
utstrickning krivs god turtithet och kort
restid. Bussen bér dessutom ga genom tit
bebyggelse. Detta stiller krav pa att
resunderlaget 4r tillrickligt stort, vilket i
hog grad paverkas av bebyggelse-
planeringen, frimst bebyggelsens tithet,
dvs resandunderlaget kring hallplatsligen

Fran kollektivtrafiksynpunkt dr det i
manga fall gynnsamt att lokalisera ny

bebyggelse i anslutning till befintlig, si att
en redan existerande busslinje kan
forlingas. En sadan linje far ett bittre
underlag, vilket skapar férutsittningar

f6r en hogre servicegrad. Ny bebyggelse
lingre ifrin den befintliga bebyggelsen
medfor en mellanliggande striicka utan
resandeunderlag, vilket 6kar kostnaderna
betydligt. Vid stérre utbyggnadsomriden
dr av samma skil ett ssmmanhingande

strak bittre dn spridda bebyggelsegrupper.

Utbyggnadsforslaget innebir att befint-
liga linjer i norr och 6ster till stor del kan
torlingas. For den stora utbyggnaden pi
Arné foreslds tvd nya busslinjer — en lings
()rstigsleden och en pa sédra Arnd. Dessa
bebyggelsestrik bor byggas ut enligt
principen »inifrin och ut« for att linga
busstrickor utan bebyggelse skall

undvikas.



Det finns behov av att genomfora en
dversyn av busstrafiken i Nyképing.
Prioriterade strak och signalanliggningar
for buss behoéver utredas nirmare.

Resecentrum

I Nyképing finns planer pi att bygga

ett resecentrum, vilket skulle férbittra
samordningen mellan olika firdsitt p g a
okade bytesmojligheter mellan tig, buss,
bil och cykel. Idag ligger tigstation och
bussterminal pi olika platser.
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Som ett led i arbetet med att identifiera ett
optimalt lige for ett framtida resecentrum
i Nykopings titort har fyra alternativa
ligen jimforts.

Alternativ A. Befintlig station

Alternativet innebir en vidareutveckling
av resecentrum i anslutning till

befintligt stationslige. Tre underalternativ
kan urskiljas:

Alt Al. Befintlig busstation.

Alt A2. Busstation vid nuvarande
jarnvigsstation.

Alt A3. Busstation mellan Sé6dra Ban-

gardsvigen och jirnvigen.

Alternativ B. Folkungavallen

Nytt resecentrum i anslutning till

Folkungavallen.

Figur 35: Alternativa ligen for resecentrum

Alternativ C. Ostra Rundgatan

Nytt resecentrum i anslutning till
Stenbrovigens viadukt med jirnvigen
omedelbart norr om dess anslutning till
Ostra Rundgatan.

Alternativ D. Lennings viag-Ostra
Rundgatan

Nytt resecentrum i anslutning till det
triangelformade omradet norr om
korsningen mellan Ostra Rundgatan och
Lennings vig.

Utifrdn ett antal utvirderingskriterier har
en oversiktlig jimforelse mellan
alternativen gjorts som pekar pi att
alternativ B (Folkungavallen) ir det mest
tordelaktiga liget, se vidare bilaga s.



Varderingskriterier

Foljande kriterier har valts for att jimfora

Y FOLNUNGAVALLEN
de fyra huvudalternativen: WYRS00ARD n?mrus:\'nn ADE MED LEKTARE
. . . VANTRUM
* Stationens lage i férhallande till

e - | .| caueusnvkOPNG
TN BUSSTERMBAL -{5 -

framtida expansionsriktningar for
titorten.

*  Stationens lige i férhallande till
innerstaden och stadscentrum.

* Lige i forhallande till nigon av
stadens huvudentréer och infarter.

*  Omstigningskvalitet i vergangar - 5 . g Y e ‘
mellan jirnvig och region- och = r
stadsbussar, GC-trafik, och infart-

sparkering.

*  Mojlighet att forldgga ett framtida
campus- och utvecklingsomrade i
nira anslutning till resecentrum.

*  Msjlighet att tillgodose de krav pa
fler spar som en dragning av
Ostlinken genom titorten stiller dven
om detta inte ses som ett huvud-

alternativ f6r den framtida Ostlinken.

*  Msojlighet att forldgga resecentrum si

att det ocksa kan betjina person- =  FRAMTIDSVISION FOR \
trafik pd TGoj-banan t ex for trafik
t.o.r Oxelésund-Stockholm. - RESECENTRUM, NYA FOLKUNG2

*  Tinkbara miljokonsekvenser av ett

|'
L 1= ]

™

nytt resecentrum i form av buller, Lllustration: Nytt resecentrum vid Folkkungavallen
luftféroreningar, tringsel och trafiksi-

kerhet.
*  Péverkan pa stads- och landskapsbild.
*  Genomférandemoiligheter.

Se vidare i bilaga 4 Utredning resecentrum

Nykiping.
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Gang- och cykeltrafik

Cykelvignitet i Nykoping dr 1 huvudsak
av god standard men det finns ett behov av
att forbittra kapaciteten i nagra punkter.

I samband med att planerade omriden
byggs ut ir det viktigt att dessa fir bra
cykelforbindelser till viktigare malpunkter
sdsom centrum, storre verksamhetsomri-
den och rekreationsomréiden. For cyklande
in mot centrum #r planskilda passager éver
inre ringleden angeligna f6r god till-
ginglighet och siikerhet. I centrum/
innerstaden #r det bland annat viktigt att
det finns tillrickligt med ordnad cykel-
parkering. Detta underlittar for
cyklisterna och bidrar till en bittre
stadsmilj.

Det centrala cykelstriket lings Ostra
Storgatan-Vistra Storgatan ir det
viktigaste striket i staden eftersom det
forbinder den 6stra och vistra delen av
stadskirnan, detta cykelstrak bor bevaras
och utvecklas. For ovriga GC-vigar i
centrala Nykoping pigir arbetet med en
ny cykelplan.

For gangtrafiken idr det viktigt att striket
mellan den planerade platsen for rese-
centrum och stadskirnan stirks.

Biltrafik

Den planerade utbyggnaden av titorten
kommer att medféra en 6kning av
biltrafiken och dirmed storre belastningar
pa trafiknitet. Enligt de prognoser som
gjorts kommer trafiken att 6ka visentligt
pa vissa leder som 6ljd av att nya verk-
samhetsomriden planeras i vister och vid
Skavsta flygplats samt den nya
bebyggelsen i Herrhagen, Kuggnis osv.

Det finns flera metoder som kan tillimpas
for att motverka dkning av biltrafik och
dirmed skapa ett mer hallbart trafik-
system. En méjlig atgird ir att tillimpa
mobility management-dtgirder, vilket ér
ett samlingsbegrepp for alla typer av
itgirder som syftar till att minska bilbe-
roendet som t.ex 6kat bussresande, 6kad
cykling, samakning mm.

Centrumtrafiken

I samband med att titorten vixer kom-
mer biltrafikbelastningen pa centrum att
oka. P4 anslutande centrumgator till inre
ringleden i norr och séder kommer trafik-
mingden att oka till 5000-6000 fordon/
dygn, en fordubbling, till 2015 (se bilaga 4
Analys av framtida trafikfldden). Férutom
problem med triingsel innebir detta att
bullernivierna mirkbart kommer att dka.

For att begrinsa 6kningen av biltrafiken dr
det viktigt att 4stadkomma goda
férhallanden for buss- och cykeltrafik. For
centrums utveckling ir samtidigt en god
tillgéinglighet for biltrafiken avgérande.
Eftersom genomfartstrafik genom
centrum dr mycket liten enligt berdkning-



arna, har s gott som all trafik mél i
centrum. Det innebir att parkerings-
platsernas lige och antal i centrum har
stor betydelse for att styra trafiken.

Ging- och cykeltrafiken ska prioriteras i
straket lings Storgatorna. Viistra
Storgatan frin Teaterparken till Stora
Torget ir till storre delen redan etablerad
som ging- och cykelgata.

Parkering

Genom att ha parkeringsplatser lings
ringleden kan 6kad biltrafik i stads-
kirnan i viss min undvikas. Mojligheter
till 6kad parkering finns bl a vid nuvarande
jarnvigsomréidet och vid den nuvarande
bussterminalen, om terminalen flyttas

till resecentrum. Ytterligare platser lings
ringleden diir storre parkeringsytor kan
anldggas ir kvarter Bridstapeln, f d Sédra
station, omradet séder om Hamnvigen
mittemot brandstationen samt omréidet
mellan TGoj-banan och Gamla
Oxelssundsvigen. Aven kvarteret
Anneberg, som inte ir i kommunens #igo,
bér kunna anvindas som parkeringsyta.
Maojligheter till 6kad parkering lings
ringleden bér undersékas nirmare.

Dirutéver finns tre méjligheter att 16sa
parkeringsfrigan om befintliga parkerings-
ytor tas i ansprk f6r ny bebyggelse:

*  Utoskad kantstensparkering.
Ytterligare kantstensparkering dr
troligen majlig pa Oster men
potentialen ir relativt liten pa Vister.
Kantstensparkering medfér att gatan
blir "befolkad” och att man kan
undvika stora parkeringsytor, men har
dven ett antal negativa effekter i form
av delvis minskad framkomlighet,
sinkta hastigheter och trafiksikerhet.

+  Overdickning av befintliga
parkeringsytor. Befintliga mark-
parkeringar behalls och ny bebyggelse
uppfors i plan 1 och 2 éver parkering-
arna (gaturummet dterskapas).

*  Parkeringshus/dick. Befintliga
markparkeringar kan effektiviseras
genom parkering i flera plan i
parkeringsdick eller i parkeringshus.
Detta ir férmodligen inte mojligt att
genomfora pa kort sikt, men ir en
lingsiktig mojlighet som bor finnas
med i diskussionerna kring
parkeringsproblematiken.

De tre ovan angivna parkeringslésningarna
kan inte var for sig losa parkerings-
problemen utan bér kombineras.

Figur 35: Tinkbar vig- och cykelforbindelse mellan Stockholmsvigen

och Brunnsgatan i samband med ett resecentrum vid Folkungavallen
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Hamnvagens forlangning och ny
anslutning Oxel6ésundsvagen-
Vasterleden

Kommunen har i Planprogram fér
Idbicken (godkint av ks 03-10-06)
analyserat de 6vergripande for-
utsittningarna for att forlinga Hamn-
viigen si att den korsar TGoj-banan och
kopplar samman Hamnvigen med
Stenbirsvigen och vig 53, for att pa sa
sitt skapa en ny stadsinfart till Nyképing.
Dirmed avlastas stadskiirnan frin infarts-
trafik frin den befintliga infarten via
Visterleden och en smidigare trafik-
f6rsdrjning skapas dven till den nya

bebyggelsen pa Arng.

I ett nista steg foreslds dven att
Oxelésundsvigen dras om mellan
cirkulationsplatsen vid Gumsbacken

och Hamnvigens anslutning till vig 53,
motsvarande Stenbirsvigens nuvarande
anslutningspunkt. Nuvarande cirkula-
tionsplats vid Oxelésundsvigen och Vis-
terleden f6reslas utgd. Denna omlidggning
av vig 53 tydliggor den nya stadsinfarten
via Hamnviigens férlingning, medf6r

en genare strickning till E4:an samt ger
forutsittningar for att avveckla nuvarande
stadsinfart via Visterleden. I Plan-
programmet f6r Idbicken foreslis att
Visterleden omvandlas till ett gront gang-
och cykelstrik som férbinder Idbicken
och Hégbrunn med stadskidrnan. Det édr
dock tveksamt om Hamnvigens
forlingning i framtiden kan ges
tillriicklig kapacitet si att Visterleden helt
kan avvecklas for biltrafik. En

forutsittning for detta idr att Hamnvigen-
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Lennings vig dimensioneras och ha
kapacitet som en huvudgata som klarar av
stora trafikbelastningar men utformas som
en stadsgata eller tridplanterad esplanad
vad giller belysning, aramaturer, trid-
planteringar och avgrinsat med stads-
bebyggelse.

Korsningen vid Jirnvigsgatan och Hamn-
viigens forlingning ska enligt tidigare
planering utformas som en cirkulations-

Lllustration: Hamnvigens forlingning mot Lindbacke.

plats, vilket bedéms helt nodvindigt for
att klara den stora trafiken i korsningen. I
samband med att industrimiljén vid
Spelhagen och Kungshagen pa sikt
omvandlas till innerstadsomréden med en
blandning av bostider och verksamheter ir
det angeliget att Hamnvigen behills som
huvudgata i viignitet men att gatan
omgestaltas till stadsgata som pi ett
angenimt och trafiksikert sitt rymmer

skyddade savill som oskyddade trafikanter.

Huruvida Hamnviigen bor forlingas
planskilt under Tcoj-banan eller genom
en plankorsning med bommar ér en friga
som behover utredas nirmare. Dagens
ringa trafik pi Tcoj-banan talar for att en
plankorsning med bommar, men om
persontrafik infors pa TGoj-banan
kommer tagtrafiken att oka vilket
motiverar en planskild korsning.
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V&g mellan Hemgéarden och Skavsta

En ny vigférbindelse anliggs mellan
trafikplats Kungsladugarden och vig 627
som gir till Skavsta flygplats. Denna
torbindelse kommer att ha stor strategisk
betydelse for att ge bittre samband
mellan Oxel6sund och Skavsta och for att
Hemgirden ska kunna utvecklas till ett
logistikcentrum i skidrningsfiltet mellan
E4 och den nya férbindelsen.

Korsningen Brunnsgatan-
Repslagaregatan

Med den planerade utbyggnaden av
titorten berdknas trafikbelastningen i
korsningen Brunnsgatan-Repslagaregatan
oOka, vilket innebir mycket besvirliga
forhillanden med linga kéer. Genom att
anligga en cirkulationsplats kan
kapaciteten forbittras och belastningen bli
acceptabel. Forutsittningarna for en
cirkulationsplats har utretts oversiktligt.

Ny gang- och cykelvag och cykelvag
mellan Stockholmsvagen och
Brunnsgatan

Ett resecentrum vid Folkungavallen
medfor vissa trafikkomplikationer, som
térmodligen gir att l6sa men som bor
studeras vidare.

Vidare behévs en hégre hojd i viadukten

under jirnviigen vid Brunnsgatan for att

klara alla tinkbara busstyper. En tillricklig

hojd (frihojd 4,6 meter) fir anses vara ett
absolut krav for att undvika en svar olycka.

En cykelférbindelse mellan Stockholms-
vigen och Brunnsgatan norr om jirnvigen
dr onskvird for att minska avstdnd och

Rundgatan och Brunnsgatan. Cykelbanan
lings Brunnsgatan mellan resecentrumet
och Repslagaregatan behover breddas for

innebir att passagen under jirnvigen
behover breddas forutom att ges hogre
hojd for busstrafiken.

avlasta cykelstriket lings Ostra

att ge en siker framkomlighet. Detta

|
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Lllustration: Plan for Idbicksomridet med den nya stadsinfarten — =——=="==—=————+"— = ‘
vid Hamnvdgens forlingning fram till vig 53.
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Ovriga vagombyggnader

Det finns forslag pé ett antal vigo-
mbyggnader i samband med
exploateringen av Hemgarden och
Skavsta, for att skapa forbindelser med
hég trafikstandard. En férstudie har tagits
fram for anslutningen mellan det
planerade logistikcentrumet vid
Hemgirden och E4:ans trafikplats
Kungsladugirden. Vidare finns en
férstudie om forbittrad framkomlighet
och sikerhet pé vig 52 med anslutningar
mellan viigen till Skavsta och trafikplats
Hallet vid E4:an.

Utbyggnad pa Arnd

Orstigsleden som kopplar ihop Ostra
Herrhagen, Kuggnis, Norra Langsitter
med Arnéleden foreslis omvandlas till en
stadsgata som sedan overgir till en
landsvig lingre ut pa Arné.

I och med den planerade utbyggnaden av
stadsdelarna pi Arno, aktualiseras
ytterligare en anslutning till
Oxelosundsvigen for att avlasta
Arnogleden och inre ringleden. Trafik-
platsen bor ligga i anslutning till
Orstigsledens forlingning vésterut fram
till viig 53 (Oxelésundsleden). Orstigsleden
foreslds utformas som en esplanad som
f6rlingd sammankopplar Flittnaleden
som i sin tur ansluter till vig 53 soder om
Arné-Bjorks industriomride.

I planerna for Stadsfjirden — utbyggnaden
pa Arné — finns bland annat ett forslag pa
en ny vig, Arné Strandvig, som ansluts till

Arnéleden.
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Figur 36: Fireslaget busslinjeniit for Arn.
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Riktlinjer for planering

+  Skapa en smidigare biltrafikforsorjning
av innerstaden och den nya
bebyggelsen kring Stadsfjirden genom
att forlinga Hamnvigen via Stenbiirs-
vigen fram till Oxelésundsvigen.

*  Dra om Oxelsundsvigen mellan
befintlig cirkulationsplats vid
Gumsbacken och Hamnvigens
anslutning till Oxelosundsvigen, dvs
genom avveckling av cirkulations-
platsen i korsningen mellan
Visterleden och Oxelosundsviigen.

+ Andra Visterledens funktion till att bli
en stadsgata, alternativt avvecklas helt
for att avlasta trafikflédet pa stads-
kirnan visterifrin.

* Dra en ny anslutningsvig till Skavsta
Flygplats mellan trafikplats
Kungsladugirden och riksvig s2.

*  Mojliggor f6r persontrafik pa TGOj-
banan.

* Bygg ut bostider si att sa hog andel av
bebyggelsen som méjligt ligger inom
400 meter till nirmsta hallplats.

*  Utred mojligheten att férlinga
befintliga busslinjer i den norra och
Ostra delen av titorten.

*  Utred mojligheten att etablera tvé
nya busslinjer pad Arné som forbinder
stadskirnan med nybebyggelsen pi
Arno.

* Etablera ett nytt resecentrum vid

Folkungavallen for att forbittra
samordningen mellan tig, buss, bil och
cykel.

Lés parkeringsproblematiken i
stadskidrnan genom en kombination av
féljande dtgirder:

1. utoka kantstensparkering

2. behalla befintliga markparkeringar
och ny bebyggelse uppférs i plan 1 och
2 over parkeringarna dir detta dr limp
ligt.

3. anligga parkeringshus/dick i stra
tegiska ligen vid stadens infarter t.ex i
anslutning till féreslaget nytt resecen
trum vid Folkungavallen. Utifran dessa
principer utreds parkeringsbehovet
frin fall till fall efter férutsittningarna
i varje planomrade.

Bygg ut vignitet si att det ger hog
trafiksiikerhet och prioriterar ging och
cykel.

Gang- och cykelstrik samordnas 1
mojligaste man med storre stadsgator.

Utveckla med rutnitet som bas ett mer
kontinuerligt lokalt gatunit genom att
avveckla/ undvika sick- och
itervindsgator och genom en
gestaltning av gaturum och skyltning
som frimjar trafiksikerhet, trygghet
och orienterbarhet och inte alltid ger
bilister hogsta prioritet.

Ging och cykelvig till och frin
Bergshammar respektive Skavsta ir
strategiskt viktiga bl.a for bostads-
f6rsérjning.

 Satsning pa Skavstabanan

* En framtida cirkulationsplats vid
Brunnsgatan- Repslagargatan ska
genomforas.

Kallférteckning

Trafiknitsanalys, Nykoping 2000.
Analysen bygger pd att olika parametrar
tor varje firdsitt bedoms utifran en
tregradig skala: god, mindre god och lag.

Exempel hallplatstorg: foto fran Malarhdjden,
Stockholm

Exempel hallplatstorg: foto frdan Dalsjifors, Bords
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11 Gronstruktur

OXELOSUNDS KOMMUN
Figur 39: Landskapsanalys

Forutsattningar

Landskapsbild

Nyképings kommun uppvisar en
omvixlande natur med s gott som
samtliga mellansvenska naturtyper
representerade. Landskapet karaktiriseras
av sprickdalsstrukturen med sjobicken,
sprickdalar och bergshojder orienterade i
nordvist-sydostlig samt dst-vistlig
riktning.

Skogsomradena utgérs i hojdligen av
hillmarkstallskog. I dvrigt bestar
skogslandskapet av vidstrickta morin-
marker bevuxna med mager, ortfattig
barrskog. Lovskog férekommer som
mindre bestind i anslutning till
bebyggelsen och har i de flesta fall sitt
ursprung i gamla, igenviixande betes-
marker. Stérre sammanhingande jord-
bruksomriden finns bland annat lings
Kilasn. Mindre brukningsenheter ligger
inspringda i dalgingar och i skogsterring.



Naturmiljo

Naturen i Nykdping dr intressant frin
savil lins- som riksperspektiv. Kommunen
hyser en stor mangfald av naturtyper —

naturskogar, naturbetesmarker, vitmarker, E :
dngsrester, vidstrickta havsstrandingar, Hm.lmlrda regianall inlresse

vattendrag samt kust- och skirgardsomra- i I LIS
f Maturviird ricsindnedses

den med stora naturvirden. Inom omradet
tor den férdjupade oversikts-

planen finns fyra omraden av riksintresse
tor naturvirden: Kilaén, Strandstugeviken,
Nyképingsin samt Strandkomplex i norra
Sjosafjirden. Inom omréidet finns ocksa
fyra naturreservat och fem omraden som
ingér i det europeiska nitverket Natura
2000. Strandskydd giller (med undantag
tor detaljplanelagda omriden) for
fjirdarnas strinder med fortsittning runt
Arnélandet, darnas strinder, Hovrasjon
och dammen vid nya kyrkogarden.

i
Figur 40: Omrdden med naturvirden i Nykiping
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Kulturmiljo

Nyképings stad har en ca 8oo-drig
historia. Det skyddade laget inne i
havsviken, Nyképingsins vattensystem, ett
vil férgrenat viignit, ett rikt omland med
skogar och jaktmarker, jordbruks- och
betesmarker, fiskeméjligheter, malm-
tillgdngar och vattenkraft var goda
férutsittningar for en tidig stadsbildning.
Ur dagens stadsbygd ir det mojligt att
utlidsa hur stad och land samverkat, hur
bygdens liv forindrats nir vattnet dragit
sig tillbaka, hur kulturlandskapet och dess
bebyggelse utvecklats och hur
stadsbebyggelsen vuxit fram. Den
férdjupade oversiktsplanen beror tre
omréden av riksintresse for kultur-
miljovirden: Nykopingsins dalging, Stora
Kungsladugiarden — Lindbacke — Arno
samt Nykopings stad. Se vidare i bilaga
om Riksintressen. En av Nykopings mest
intressanta kulturmiljer 4r Lilla
Kungsladugird med ursprung frin Gustav
Vasas regeringstid. Lilla Kungsladugéird
har under 2004 analyserats och
dokumenterats av Landskapshistoriska
konsulten Stefan Hoglin och Sigurd
Ramaqpvist. I analysen beskrivs miljén
enligt f6ljande:

"Tillsammans med Stora Kungsladugdrd och
Viderbrunn utgor garden en sista rest av ett
kungligt landskap, i huvudsak av hertig Karl,
som en del av en kunglig slottsforvaltning.
Omrddet ar dirfor intimt forknippat med
Nykipings stads historia och att tre fore detta
kungsladugdrdar fortfarande utgor agrara
produktionsenheter, strax utanfor en expansiv
stadsmiljo, torde vara timligen unikt, ocksd i
ett internationellt sammanbang.”
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Figur 41: Kulturmiljivirden
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Rekreation

I och i anslutning till Nyképings titort
finns ett stort antal populira strév-
omriden. Flertalet bostadsomriden har
god tillging till nirliggande naturmiljoer
och parker. Kommunens ging- och cykel-
vignit dr relativt vil utbyggt, vilket gor det
litt och sikert att ta sig till de gréna miljo-
erna. I stadsdelarna Hégbrunn och Vister
begrinsas tillgangen till nirstrévomraden
av intilliggande vigar, jirnvigar och
industrier, vilka utgér barridrer som for-
svérar f6r giende och cyklister att nd
nirliggande omriden.

Nyképingsian med sina promenader bru-
kar kallas t6r Nykopings stadspark. An
ligger som en gron oas centralt i staden
och fungerar som ett mycket uppskattat
promenadstrik och en samlingsplats f6r
Nyképingsbor och besokare. An ir av
riksintresse for friluftslivet och dess
mojligheter till promenader, fiske och
kanotsport lockar minniskor fran hela
mellansverige. Sormlandsleden loper
genom stora delar av Nyképings titort.

Stadens gronska dr koncentrerad till
gronytor som Nykopingsan, Grips-
holmsparken, Teaterparken,
Borgareberget, Vallarna och Kungshagen
samt till Nykopingshus, kyrkorna och de

privata bostadsgardarna.

En viktig del av rekreationsutbudet utgors
av olika typer av idrotts- och
rekreationsanliggningar, sdsom idrotts-
platser, golfbanor, motionsslingor,
badplatser, skidbackar, vandringsleder,

smibatshamnar, koloniomriden,

ridanliggningar, campingplatser mm.
Inom Nykopings titort med omgivningar
finns anliggningar for méinga olika slag av
rekreation och idrott. I Oversiktsplanen
redovisas enbart storre anliggningar.
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Grona kilar och vardekarnor

En syntes av naturvirden, kulturmiljs-
virden och rekreationsvirden i och kring
Nyképings titort gor det mojligt att
identifiera ett antal utvecklingsbara gréna
kilar som striicker sig in mot titorten.
Kilarna kan utvecklas till sammanhéllna
grona miljder didr man kan ta sig till fots
eller med cykel frin stadens centrala
delar ut till stdrre natur- och rekreations-
omriden 1 titortens utkanter. Kilarna fir
strategisk betydelse genom att de knyter
samman virdefulla grona omriden med
varandra och sitter dessa i ett gront
sammanhang. Ett viktigt syfte med
kilstrukturen ir tillgingligheten. Det skall
fran alla bostadsomriden vara liitt att ta
sig ut i naturen och vil dir réra sig lingre
strickor utan att beh6va passera stérre
barriirer eller hinder. Kilarna har ocksi en
biologisk funktion som spridningsvigar
tor djur och vixter.

Natur-, kulturmiljé-, och rekreations-
intressen har i avgrinsningen av de
téreslagna kilarna vigts mot intresset att
avsitta mark for fortsatt utbyggnad av
titorten. Den grona firgen pa kartan
beskriver ingen exakt grins mellan
bebyggt och obebyggt, utan anger en
generell planeringsinriktning. En mer
detaljerad studie behover goras for att
precisera kilarnas bredd och dignitet.
Svaga lankar och kinsliga partier
behover identifieras och méjligheterna
att utveckla/férstirka natur-, kultur- och
rekreationsvirden behover undersdkas.

Med virdekirnor i de grona kilarna avses

de omriden som klassificerats som sirskilt
virdefulla frin naturmiljé-, kulturmilj6-
och/eller rekreationssynpunkt. I ménga
omriden sammanfaller flera olika virden.
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Beskrivning av
Nykdpings grona kilar

Nykopingsakilen

Nyképingsins dalging ir en jordbruks-
bygd med manga fornlimningar och stora
girdar som kulturhistoriskt representerar
vattenvigarnas betydelse for framvixten
av det sérmlidndska herrgirdslandskapet.
Omridet kring Nykopingséin dr redan idag
ett etablerat gront strak som anvinds
flitigt av ménniskor i alla aldrar.
Apromenaden knyter samman flera av
stadens grona miljéer: Nykopingshus,
Krakberget, Ostra Hallet, Marieberg,
Stenbro, Oppeby, Broby och Hagalund,
samt 1 viister: Ostra Hallet, Nothagen, och
Minninge-Bagarstorp.

Genom att f6lja dpromenaden och
Sérmlandsleden norrut kan man vandra i
en obrutet gron milj6 frin centrum mot
Harg. Vister om Harg kan kilen utvecklas
med géingstrak vidare lings 4n. Norr om
Harg har kilen en naturlig koppling till
Sorakilen, dir Sérmlandsleden fortsitter
mot nordost (se nedan).

Séderut kan striket utvecklas si att

det fir en tydlig fortsittning i strand-
/kajpromenaden runt stadsfjirden
(Spelhagsforbindelsen och Kungshagsfor-
bindelsen). Viktiga kopplingar finns dven
mot Ekensbergskilen
(Stenbroférbindelsen) och Labrokilen
(Rosvallaférbindelsen).

Det ir viktigt att virdefulla miljoer lings
an bevaras och att striket fir bibehalla sin

bredd och dignitet lings hela strickan.

Sorakilen

Norr om Harg viker Sérmlandsleden av
frin Nykopingsin mot nordost och det
populira och omvixlande friluftsomradet
kring Séra och Hovrasjén. Sérmlands-
leden fortsitter norrut genom skogs-
landskapet mot Svirta. Soérakilen har i
oster en koppling till Ekensbergskilen
och det virdefulla kulturlandskapet kring
Hagnesta-Svansta.

Ekensbergskilen
Det populira skogsomridet Ekensberg

stricker sig med motionsspir och stigar in
mot stadens centrala delar vid Isaksdal och
Stenkulla. I nordést kan kilen fi en
férlingning mot norrut mot Svirtadn.
Jarnvigen utgér en barridr norrut, men
passage finns vid Sjosa. Osterut/séderut
finns en koppling mot Sjésafjirden och
Labrokilen. Frin Ekensbergskilen finns
dven kopplingar visterut mot
Nyképingsin genom Stenbroforbindelsen
och Brandkirrsférbindelsen.

Labrokilen

Sjosavikens inre delar utgors av vidstrickta
vitmarks- och vassomriden med ett rikt
fagelliv. Lings vikens vistra strand, dster
om bebyggelsen i Bryngelstorp, ligger det
nyligen inrittade kommunala
natur-reservatet Labro dngar med strand-
dngar och hagmarker. Labrokilen kan
utvecklas norrut mot Sjésa och
Ekensbergskilen och séderut mot det
fagelintressanta Brandholmen med
strandkirr, vassar, dungar och alkirr.

Labrokilen kan ocksa fi en naturlig
fortsittning mot staden genom en strand-
promenad utmed Stadsfjirden (Brand-
holmsférbindelsen).

Kilaakilen

Kilaans dalging stricker sig frin Stavsjo
bruk i vister till Nykoping/Stadsfjirden

i oster. Dalgangen markeras av forkast-
ningsbranter, framférallt pa sydsidan.
Dalgangen ir en viktig flyttvig for
strickande faglar som om véren finner gott
om limpliga rastplatser pa de
dversvimmade sankingar som finns utmed
in. Idag dr Kiladn relativt otillginglig.
Med ett torbittrat system av ging- och
cykelvigar, spinger och stigar kan
omriden som Lindbacke, Svanviken och
Ryssbergen knytas samman och dalgingen
utvecklas till en framkomlig gron kil som
blir tillginglig frin stan. Via Sérmlands-
leden finns en viktig koppling norrut till
Vistra Hillet och Nykopingsakilen. Det
ir angeliget att dagens barridrer i form

av vigar och jirnvigar verbryggs si att
torbindelserna med Hogbrunn och Vister
kan forbittras. En viktig koppling blir
ocksd den 6sterut mot Stadsfjirden och
Orstigsnﬁskilen samt séderut, dir en gren

av Sérmlandsleden fortsitter mot
Oxeldsund (Oxelésundskilen).

6rstigsn'éski|en

Pi Arnoélandet finns goda férutsittningar
att utveckla en sammanhingande gron kil
lings Sormlandsledens strickning utmed
Stadsfjarden frin Nyképings hus i
innerstaden till Orstigsnis och Strandstu-
viken 1 Oster. Orstigsnﬁskﬂen knyter sam-

man flera intressanta grona miljoer som
Bastenshill, skog vister om

Kuggnis, Alhagen, Linuddens natur-
reservat, Langvassen, Jungfruvassen,
Orstigsnﬁs och skog oster om Syltbick.
Kilen har forutsittningar att utvecklas till
ett mycket attraktivt promenadstrik lings
Stadsfjarden. I norr far Orstigsnﬁskilen en
naturlig koppling till strandpromenaden
(Spelhagsforbindelsen och Kungshags-
férbindelsen) och 1 viister méter den
Kilaakilen. I 6ster har kilen en naturlig
torlangning i Janstorpskilen utmed
Strandstuviken. Det dr viktigt att den all-
minna tillgingligheten lings Stadsfjirden
bevaras och att tillkommande strandnira
bebyggelse inte »privatiserar« strandzonen.

Janstorpskilen

Janstorpskilen ligger centralt i de
planerade utbyggnadsomridena pi Arné.
Kirnan i den gréna kilen ir Janstorps-
skogen, som blir en viktig strévskog i den
nya bebyggelsen. Janstorpskilen stricker
sig via Janstorpsskogen och Lumsitter
mot de befintliga stadsdelarna

Langsitter, Kuggnis och Herrhagen i
vister och via Lilla strandstugan, skogen
nordvist om Gérdsniis mot naturreservatet
Strandstuviken i oster. Ndr Arno bebyggs
ir det angeliget att de mest virdefulla
delarna av nirstrévomréidena Liljedal och
Alhagen sparas si att kopplingar mellan
Orstigsniskilen och Janstorpskilen kan
utvecklas genom Kuggnisférbindelsen och
Alhagsforbindelsen. Janstorpskilen har
vidare viktiga kopplingar mot
Orstigsniskilen i norr och Oxelésunds-
kilen i séder. Séderut behdver gang-



forbindelserna utvecklas s att det blir
mojligt att koppla samman Sérmlands-
ledens strickning utmed Stadsfjirden med
den gren av leden som 16per vidare mot
Oxeldsund.

Oxelosundskilen

Oxeldsundskilen stricker sig frin
Strandstugeviken (Orstigsnﬁskﬂen) lings
Stjirnholmsviken 6sterut mot Stjarnholm
i Oxelsunds kommun. Stjarnholm ér en
vilbevarad kulturmiljé med slottspark,
strandingar och hagmarker. Sérmlands-
leden Ioper lings Oxeldsundskilen och
kopplar samman omradet kring
Stjirnholm med Arila golfbana och
Kilagkilen i nordviist. Kontakten mellan
Janstorpskilen och Oxelésundskilen
behdover forbittras med en ging- och
cykelférbindelse som kopplar samman

befintligt ging- och cykelvigniit.

Grona forbindelser

Den féreslagna kilstrukturen #r over-gri-
pande. P4 en mer detaljerad niva dr det
viktigt att strukturen kompletteras med
olika typer av férbindelser. Pa kartan
redovisas ett antal strategiskt viktiga gréna
forbindelser som foreslis utvecklas.
Forbindelserna bidrar till att inka
samman kilarna med varandra och skapa
promenadméjligheter f6r minniskor och
spridningsvigar f6r vixter och djur. En
mer noggrann studie behéver goras éver
de gréna forbindelser som ska utvecklas.

» Stenbroférbindelsen férbinder
Ekensbergskilen med
Nyképingsikilen.

* Brandkirrsforbindelsen férbinder
Ekensbergskilen med Nyképingsikilen

via skogsomradet vid Coop.

* Rosvallaférbindelsen férbinder
Labrokilen med Nyképingsikilen via
Borgmistarhagskolan och skog vid
Reningsverket.

*  Spelhagsférbindelsen forbinder
Nykopingsikilen med Kilaakilen.

* Kungshagstérbindelsen f6rbinder
Nykopingsikilen med Brandholms-
forbindelsen och Labrokilen.

e Brandholmsférbindelsen férbinder
Nyképingsékilen och Kungshags-
forbindelsen med Labrokilen.

*  Kuggnisforbindelsen férbinder
Orstigsniskilen med Janstorpskilen via
skog vister om Kuggnis och
Lumsitter.

*  Alhagsforbindelsen forbinder Orstigs
niskilen med Janstorpskilen via

Alhagen och Liljedal.

Narstrovomraden

Utéver den 6vergripande strukturen av
grona kilar och férbindelser finns en
mingd "friliggande” park- och natur-
omraden av stort virde i Nykoping. Ofta
ligger dessa i anslutning till bebyggelsen
och utnyttjas flitigt av de nirboende. Det
ir angeliget att dessa nirstrévomriden
bevaras i storsta méjliga utstrickning. Dir
det inte 4r mojligt eller limpligt att spara
ett omride i sin helhet dr det angeliget att
delar av omridet kan bevaras

integrerat i den nya bebyggelsen. Det ér

ocksi viktigt att nya bostadsnira

parker skapas i samband med att omraden
bebyggs. Pi forslagskartan redovisas
nirstrovomriden som foreslis bevaras.
Nirstrovomriden som delvis kommer att
ianspraktas for exploatering dr:
Bryngelstorp, Trillingsberg, Bastenshill,
skog vister om Kuggnis, Liljedal och
Alhagen. Mer om nirstrovomraden finns
i bilaga 6 Beskrivning av befintliga nir-

strévomraden.

Overgripande gangstrak

I Nykopings titort och dess nirhet
passerar flera grenar och etapper av
Sérmlandsleden. Tillsammans med ett
antal andra strategiskt viktiga gang- (och
cykel-) férbindelser redovisas dessa som
delar i kommunens évergripande nit av
"rekreativa” gingstrik. Gingstriken
torbinder olika gréna miljéer med var-
andra och gor det majligt att promenera
till och mellan olika natur- och rekrea-
tionsomrdden. Det ir angeldget att dessa
térbindelser prioriteras och om méjligt ges
storre dignitet, bittre framkomlighet och
storre attraktivitet. I forslaget till plane-
ringsinriktning redovisas ocksa hur ett mer
sammanhingande gingvignit kan utveck-

las med ett antal kompletterande strickor.
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Djurkyrkogard

Den f6rdjupade éversiktsplanen pekar ut
fyra alternativa platser f6r ny djur-
kyrkogird inom Nykopings kommun.
Det bér inte vara tillatet att begrava hela
djur utan endast aska. Frigan bér utredas
vidare mot bakgrund av foljande frigor:

* Miljén ska vara lugn, trevlig och
kontemplativ

* Analys av vilken jordart som dr mest
limplig

*  Gestaltning av platsen

*  Verksamheten kriver detaljplan
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Figur 44: Foreslagna omrdden for etablering av djurkyrkogard.



Campingplats i
Nykoping

Onskemil om ny camping i Nyképing har
kommit frin olika hill, bl.a frin
foreningar pa Rosvalla. Tva alternativa
ligen kan pekas ut, invid Rosvalla samt vid
Ekensberg. Campingen ska vara en kort-
tidscamping, samt:

* enkelt tillgiinglig med bil
* beligen nira kommersiell service
* Dbeligen tirortsnira

* verksamheten kriver detaljplan

Killférteckning

Naturvardsplan for Nykiping Rapport
1994-6N, antagen av KF 940308 (med
bilaga Nirstroévomriden Rapport 1994-7N)

Nykoping om naturen, Naturvirdsplan for
Nykdpings kommun, 1994

Tillginglighet till titortsnira grona miljoer
1 Nykoping, Anna Thyrvin, examensarbete i
Jysisk planering, 2004-03-18

Nykiping, del av Gversikisplan, R 1990-3
O‘versikisplan for Nykiping 2003

Sormlands natur, naturvérdsprogram, Léns-
styrelsen i Sodermanilands lin, 1991

Oxeldsunds gronstruktur,
Samradshandling mars 2004

Figur 45: Foreslagna ligen for ny campingplats i Nykiping
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Onskvirda underlag/ férdjupningar

88

Grénplan fér Nyképings titort. En
tordjupad studie av titortens
gronstruktur behover tas fram for att
det skall vara mojligt att gora
noggranna avgrﬁnsningar av grona
kilar, forbindelser och gangstrak.

Det finns ett behov av att identifiera
svaga linkar och kinsliga partier och
undersoka mojligheterna att utveckla/
torstirka gronstrukturens natur-,
kultur- och rekreationsvirden. I en
gronplan for titorten skulle det ocksé
vara mojligt att studera de olika
stadsdelarnas tillging till gréna miljéer,
identifiera brister och hitta limpliga
ligen for nya parker i bristomréiden.

Tridplan f6r innerstaden. En stor del
av dagens tridbestind planterades

i bérjan av 19oo-talet och behéver
toryngras. Genom éren har minga av
innerstadens trid férsvunnit pga
gatubreddning mm. Dagens trid-
bestind behdover ses 6ver och
kompletterande tridplanteringar
behéver goras for att skapa en gronare
innerstad.

En separat utredning bér genomféras
tor att mojliggora etablering av
djurkyrkogird i Nyképing.

Riktlinjer for planering

* Bevara utpekade virdekirnor

(omriden som klassificerats som
sirskilt virdefulla frin naturmiljs-,
kulturmiljé- och/eller rekreationssyn-
punkt).

* Bevara utpekade gréna kilar som

stricker sig frin virdefulla grona
miljder i stadens utkant in till stadens
centrala delar.

*+  Utveckla och stirk utpekade

strategiska forbindelser mellan de
grona kilarna.

* Utveckla ett 6vergripande nit av

gangstrak som forbinder olika gréna
miljoer med varandra och gor det
mojligt att promenera till och mellan
stadens olika natur- och rekreations-
omriden.

* Bevara och virna om utpekade

virdefulla nirstrévomriden.



12 Geologi och hydrologi

Forutsattningar S e

Geologi

Berggrunden inom planomradet ér till
storsta delen medelkorniga, homogena,
réda gnejsgraniter. I vistra delen fore-
kommer dven ett storre omréide lings med
Kiladalen som har en kraftig jord-
tickning som medfor att bergrundens
beskaffenhet ir diligt kiind. Kiladns
dalging bestir av isilvsavlagringar, vilka
har goda uttagsméjligheter f6r grund-
vatten. I dvrigt bestar jordlagren huvud-
sakligen av varvig mjila eller lera utom i
utfyllnadsomraden, vilka frimst dr beligna
1 anslutning till Stadsfjirden.

Grundlaggningsférhallanden

Det ir vil kiint att omriden kring Stads-
fjirden och Kilaan har betydande
leravlagringar. Detta innebir ofta
sittningsproblem i samband med
byggnation di pélning ofta blir nédvindig.
Kring Nyképingsin finns omriden som
har stabilitetsproblem med skredrisker.
Flera av dessa omraden har atgirdats. I
karta redovisas en klassning fér de
geotekniska forutsittningarna f6r
byggnation. De tre klasserna ir bra,
mindre bra respektive daliga. Vid daliga
férutsittningar krivs atgirder som
exempelvis palning for att byggnation ska
kunna genomforas.

Figur 46: Geotekniska forhillanden

Goda grundforhallanden
4/, Medelgoda grundférhallanden

Daliga grundférhallanden

Utbyggnadsplaner

Lod Omrade lampligt for lokalt
omhéandertagande av dagvatten

F Befarade fororeningar

FOP Nyképing
Geotekniska forhallanden
2004.06.04
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Markféroreningar

Industriell verksamhet har pigitt i minga
hundra ar inom planomrédet. Dessa
verksamheter har sjilvklart genererat
féroreningar av olika slag. Deponering av
sopor, industri- och byggavfall har frimst
skett inom Spelhagen och Kungshagen
pa norra sidan av Stadsfjirden. Omriden
med risk fér féroreningar, se figur 48. 1
dessa omriden kan sanering bli aktuell i
samband med nyexploatering. Det kan
dven bli aktuellt att sanera omriden som
genom lickage indirekt kan ha negativ
féroreningspaverkan pa nirliggande
omriden.

Hydrologi
Ytvatten

Nyképings titort priglas av vatten i form
av dar och havsvikar. Nyképingsan gir som
ett blatt band genom staden. Kilaan
kommer in i planomridet i vister genom
Svanvikens naturreservat som ir ett
Natura 2000-omride med betydande
kvaliteter for bland annat fagelliv.

Mindre vattendrag som Idbicken i
vister nar Kiladn strax innan dess utflode
i Stadsfjirden. P4 Arnélandet i sydost
rinner dven nigra mindre vattendrag till
Strandstuviken och Snickviken. Dessa
vattendrag ir viktiga f6r bland annat
landskapsbild, rekreation, djurliv mm.

En sj6, Hovrasjén, ingir i planomréidets
norra del. Sjon och dess omgivningar
ir mycket viktiga f6r Nykopingsbornas
rekreation.
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Grundvatten

Titorten forses med dricksvatten frin
Hogasens vattenverk vid Larslund. Vatten
fran Yngaren infiltreras i isilvsavlag-
ringarna vid Larslundsmalmen.
Grundvatten finns dven att tillga vid det
gamla vattenverket i Fruingen. I dagsliget
pumpas dock detta vatten direkt ut i
Mellanfjirden. En reservvattentikt finns
vid Minninge

Inom Kiladns dalging finns kraftigt
vattenforande isilvsavlagringar medan
ovrig grundvattentillging inom titorten
bedéms som liten. Det finns risk for att
salt grundvatten kan férekomma i hela
omridet.

Riktlinjer for planering

* Vid hojdsittning av ligsta golvhojd
ska hinsyn till 6versvimningsrisk och
framtida havsnivier tas.

* De geotekniska férutsittningarna ska
alltid beaktas vid lokalisering av
bebyggelse mm. Undvik om mojligt
nybyggnad i omriden med diliga
grundférhillanden. Skredrisks-
inventeringen frin 1993 ska vara
vigledande for exempelvis bebyggelse-
lokalisering.

* Vid nyexploatering och om méjligt
dven vid ny- och ombyggnad ska lokalt
omhindertagande av dagvatten, LoD,
utnyttjas. (Limpliga omraden for Lop

inom titortsomridet redovisas i figur
Geotekniska forhallanden)

. Oversvﬁmningsrisk. Vid lokalisering av
ny bebyggelse ska den konstrueras si
att den klarar angivna nivéer for éver-
svimningsrisk, det vill siga +1,6 m 6ver
normalt vattenstind. Normal-
vattenstind enligt Nykopings hojd-
system dr —0,33 och den hogsta vatten-
stindsnivin 4r +o,77 sett 100 dr bakit.
sMmHI utreder for nirvarande den
framtida vattennivin i Nyképing.

* Inom stora delar av titorten finns risk
tor markradonproblem.
Markradonférhillanden redovisas
oversiktligt pd kommunens mark-
radonkarta (radonriskkarta) frin 1989.
P4 kartan redovisas hog-, normal- och
lagriskomraden. Markradonrisken ska
alltid beaktas vid lokalisering av
bebyggelse mm inom hég- och
normalriskomride. Stralningsnivier
som accepteras finns reglerade i

gillande lagstiftning.

Killor

Beskrivning till bergrundskartan Nykiping
SV, SGU Serie Af Nr 109, Stockholm 1974

Hydrogeologiska kartan iver Sidermanlands
lin, SGU serie Ah nr 7, Uppsala 1984

Geologiska kartbladet Nykoping SV, SGU
Serie Ae nr 11, Stockholm 1972



13 Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp
Forutsattningar

6vergripande mal och handlingar

Nyképing dr en kuststad och en av

stadens stora kvalitéer ir vattenkontakten.
Planomréidet innehaller savil sjdar som
vattendrag och kuststricka. Detta innebir
att stora delar av marken ticks av
strandskydd. Planomréidet innehaller
omréiden for vattentikt. Kommunen antog
91-12-09 en vattenplan som fortfarande till
stora delar dr aktuell. Vattenfrigorna
hanteras dven av kommunens Miljoplan
samt EU:s ramdirektiv for vatten.
Direktivet stiller nya krav pA kommuner-
nas hanering av vattenfrigor, men dnnu ir
den svenska lagstiftningen inte anpassad
till direktivet. Nykopings kommun
arbetar dock aktivt med frigan.

Befintliga vattenverk, avloppsrenings-
verk och deras kapacitet

Nykoping och Oxelsunds huvudsakliga
vattenverk ligger vid Hogésen och dgs av
kommunerna genom det gemensamma
bolaget Novr (Nyképing Oxelésund
Vattenverks Férbund). Nyképing Vatten
ansvarar f6r planering, drift, underhall,
skotsel och radgivning till kommunens
abonnenter. Nykoping Vatten har
ytterligare 1o mindre vattenverk, vilka
ligger i Stavsjs, Alberga, Vrena, Raby,

Edstorp, Skavsta, Runtuna, Aspa,
Tystberga och Listringe. Nyképing Vatten
har i dagsliget ca 6 200 VA-abonnenter.

Nyképing Vatten har 13 avloppsrenings-
verk varav det storsta ligger vid
Brandholmen. Ovriga ligger i
Buskhyttan, Skavsta, Nivekvarn, Alberga,
Stavsjs, Stigtomta, Vrena, Edstorp, Aspa,
Runtuna, Tystberga och Listringe. Ingen
av dessa anliggningar ligger inom
planomridet. Nykoping Vatten renar
drligen 5 000 000 - 6 000 000 M3
avlopps-vatten. Enligt Nykopings Vatten
bér det utredas om det vid utbyggnad av
Nyképings titort, ar tekniskt och
ekonomiskt mer fordelaktigt att dver-
fora avloppsvattnet till nigot av de stérre
avloppsverken inom verksamhetsomridet
(eller nirliggande kommun) én att
befintliga avloppsverk i byggs ut. Stérre
avloppsverk har bittre mojligheter att
behandla avloppsvattnet pd ett mer
indamailsenligt sitt. Négra ytterligare
avloppsreningsverk bor inte byggas inom
kommunen.

Nybyggnation

Lokalt omhindertagande av vatten, LoD,
innebdr att vattnet infiltreras 1 marken
eller magasineras tillfdlligt innan det gir
ut till recipienter. Detta kriver mer yta dn
kulverterade system men ir trots detta, en
stor férdel di det ér en billigare

16sning. Vid nybyggnation giller detta
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som norm och om det inte finns méjlighet
att tillimpa Lo krivs sirskild motivering.
Nyképings expansiva utveckling kommer
att innebira averkan pd dagvatten-
systemen i kommunen. Nybyggnation och
okning av titortens yta samt okad trafik
kan komma att innebira en forsimring

av dagvattenkvalitén. Detta dr en kind
mélkonflikt. Dirfor dr det viktigt att ny
bebyggelse ansluts och fogas till redan
befintlig bebyggelse- och teknisk struktur.
Befintligt va-nit framgir av kartan. Nitet
ticker stora delar av planomradet men for
att klara utbyggnaden pi Arné krivs en
visentlig utbyggnad av va-nitet {6r att
forsdrja den nya bebyggelsen. Vid
exploatering av nya omréiden ska
rekommendationer angiende avloppsre-
ning enligt kommunens Miljépolicy féljas.
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Figur 48: Befintligt VA-nait
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Energi

Forutsattningar

Som underlag f6r detta avsnitt tjinar
energiplanen f6r Nykopings kommun frin
1999 sirskilt vad avser titorten. I energi-
planen anges energiuttaget for att ticka
kommunens samlade energibehov frin
kirnkraft, vattenkraft, fossila brinslen och
biobrinsle. Detta uppgick till 2085 GWh/
ir (1999) fordelat pa 30% till elproduktion,
43 % till fossila brinslen fér uppvirmning
och transporter samt 20% till bio-
brinslen f6r uppvirmning. Ungefir
hilften av bioenergimingden himtas
inom kommunen. Den energi som tillfors
Nyképings kommun (150 GWh/ar) bestar
till 24% av el, 17% av biobrinslen och till
60% av fossila brinslen. Uppgifter saknas
over hur motsvarande férdelning ter sig
inom det avgrinsade planomridet.

Inom kommunen finns ett vilutbyggt
fjirrvirmenit, se karta. Drygt 70% av
uppvirmningsbehovet i titorten (340
ewh/ar) forsérjs via fjirrvirme medan
endast 5% av direktelvirme (ca 18 Gwh).
Centrumbebyggelsen ir i det nirmaste till
100% ansluten till fiérrvirmenitet. Fjirr-
virmen produceras i kraftvirmeverket
Idbicksverket, dir dven el produceras.
Forutom egen elproduktion i kraftvirme-
verket finns en mindre del vattenkraft dgt
av Vattenfall inom kommunen.

Resterande 23% av virmebehovet (ca 78
ewh) f6rsdrjs till storsta delen av
kombipannor, men dven av elpannor och
virmepumpar. Den individuella
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oljeeldningen uppgir enligt befintlig
statistik till ca 24 Gwh medan ca 14 cwh
virms med okint uppvirmningssitt.

I framtiden kommer virmetitheten i
bebyggelsen att 6ka i betydelse. Andra
faktorer som madste vigas in i
bedémningen ir och som péverkar det
samhillsekonomiska utfallet ir t ex:

*  Omfattningen av ledningsutbyggnad
vid utbyggnad av fjirrvirme

*  Forutsittningar for att i stor skala
introducera individuella system med
miljégodkiind teknik (t ex baserade pé
pellets och férsedda med

ackumulatortank)

* Risk f6r inversion vid anvindning av
individuella system

Anneberg Danderyd



* Msojlighet att dstadkomma en ur bla
miljosynpunkt optimal logistik for
transport av brinsle t ex biogrodor till
olika anlidggningar

*  Markbeskaffenhet,

* Framtida majlighet att producera el i
ett ndrvirmesystem.

* Det finns silunda skil av att éverviga
olika alternativ f6r den framtida

energiférsorjningen t ex enligt foljande:

* Maximal utbyggnad av fjirr- och
kraftvirme for bide sméistads- och
tridgirdsstadsbebyggelsen samt de
delar av villabebyggelsen som ligger
nirmast intill och insprangt bland
dessa stadstyper

* Begrinsad utbyggnad av fjirrvirme
frin Idbicksverket kombinerat med ett
antal nirvirmedar

Bida dessa alternativ kan 1 olika utstriick-
ning kombineras med individuella system
med bista méjliga teknik fér energihus-
hallning (jmfr exemplet Lindéds ovan) och
baserade pa férnybar energi som bioenergi
med bista mojliga teknik, bergvirme-
pumpatr, solenergi och vindenergi.

Elnat

Det évergripande nitet for forsérjning av
Nyképing utgors av 3 matande ledningar
pa 130 kV (130 000 volt).

Den omedelbara inmatningen sker via 3 st
tordelningsstationer; Vistra fordelnings-
stationen (40 kV, effekt c:a 27 Mmw), Ostra
fordelningsstationen (40 kV, effekt c:a 18
Mw) samt Arné. (130 kV, effekt ca 1 mw)

Idbickens kraftvirmeverk med en anslu-
ten effekt pd 34 Mw ir inkopplat via 1o kV
till den Vistra fordelningsstationen.

Nitet f6r den overgripande
elforsorjningen av Nykoping har en
dimensionering som ticker behoven under
overskadlig framtid.

For expansionen i olika omraden inom
Nyképing finns behov av utbyggnad i

det underliggande nitet for 10 kV. Detta
sker i de flesta fall genom att kablar f6r 10
kV torliggs i samband med att omradet
exploateras. Det slutliga

utforandet beskrivs nirmare i samband
med att detaljplaner upprittas for
respektive omride. Utdver ledningsniitet
kan krivas ombyggnad/utbyggnad med
s.k. nitstationer dir man sinker
spinningen frin

10 000 V till 400 V. Det senare ir den niva
pa spinning man normalt sett haller hos
mindre forbrukare av el, som t.ex. i bosti-
der mindre industrier etc.

I tidigare remissyttranden pd kommunens
detaljplaner har féljande punkter
framhillits frin elleverantdren betriffande
ndtet:

Skavsta

I den langsiktiga f6rsérjningen av flyg-
platsen kan det bli aktuellt att gi 6ver till
matning via 40 kV. I si fall krivs lednings-
gata for 40 kV ledning samt att omrade
undantas for att bygga en 40/10 kV
transformering. Den réda ovalen pé kartan
visar det omride dir en korridor f6r 40 kV
ledning bér undantas.

Arno

Framtida expansion sker med hjilp av

nya 10 kV hégspinningsledningar och
utbyggnader av nitstationer. Detta kan ske
genom normala om och tillbyggnader utan
extra ordinira atgirder.

Nykoping norr om E4

For en eventuell kommande utbyggnad
Harg — Oppeby och Stenbro omradet
krivs forstirkning av 10 kV hogspinnings-

nat.

Riktlinjer for planering

* Sok ansluta sé stor andel som méjligt
av den nytillkommande tita
bebyggelsen till en utbyggnad av
fiarrvirmenitet. Overvig nirvirmedar
i perifera och halvperifera ligen med
tit-gles bebyggelse for att minimera
ledningsbyggnad.

*  Mojliggor och underlitta for
anvindningen av férnybar energi i
form av t.ex solenergi och bioenergi
i halv-centrala och perifera ligen dir
det inte finns underlag for fjérrvirme-
system.

* Uppdatera energiplanen frin 1999
genom att stimma av mot denna
férdjupade oversiktsplan foreslagna
bebyggelsestruktur. Anvind det frin
Energimyndigheten nyutkomna
planeringsunderlaget »Planering f6r
bioenergi« som utgingspunkt for
denna avstimning.

* Samordna bebyggelsen av va-nitet till
ny bebyggelse med bebyggelsegata och

gronstruktur.

+ Tillimpa LoD i sd stor utstrickning
som mojligt av bade ekologiska och
ekonomiska skil. Avsitt erforderliga
ytor till dessa

* Sk ansluta tillkommande bebyggelse
till de storre avloppsreningsverken
inom kommunen eller i nirliggande
kommuner som alternativ till en
utbyggnad av befintliga

avloppsreningsverk.
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14 Miljo, halsa och sakerhet (miljo och riskfaktorer)

Forutsattningar

Buller

Buller fran vig- och jirnvigstrafik,
industri, skjutbanor och motorsports-
anldggningar ir ett stort problem i stider
och titorter. Bullret paverkar ménniskors
hilsa genom att det orsakar sémnproblem,
stress, irritation och horselskador. Det kan
ocksé paverka hjirt- och kirlsystemet.

"Trots att den hir typen av bullerstérning
inte leder till allvarlig sjuklighet betyder
den mycket for vart allmianna
vilbefinnande och méjligheten till god
livskvalitet” stir det i en skrift frin
Socialstyrelsen.

Riksdagen har den 20 mars 1997 (prop
1996/97:53) fattat beslut om riktvirden f6r
trafikbuller som normalt inte bor
dverskridas. Vid bostider reglerar
bullerriktvirdena ljudnivier inomhus,
utombhus (vid fasad) och vid uteplats.

Det omrade som ticks av den férdjupade
oversiktsplanen berdrs framforallt av

vig- och jirnvigsbuller samt i viss man av
buller frin flygverksamheten vid Skavsta.
Rekommendationsomriden for buller
fran Skavsta grinsar till titorten norr om
Oppeby, men berdr i mycket begrinsad
utstrickning bostadsbebyggelse. Tillimp-
ning av bullerrestriktionerna vid
lokalisering av bostidder och verksam-
heter dr viktig for flygplatsens framtida
utveckling. Luftfartsverkets riktlinjer f6r
lokalisering av bebyggelse i anslutning till

flygverksamhet bér gilla.

Viktiga bullerkillor i titorten 4r E4 och
jirnvigen. Lokalt kan dven buller frin
riksvig 52, riksvig 53 m fl storre vigar
orsaka buller som 6verskrider buller-
riktvirden for bostider och verksamheter.
I innerstaden kommer gator och vigar
nira inpd bebyggelsen och kan dir orsaka
héga bullernivier. Trafikens bullerpa-
verkan kan minskas genom olika slag av
atgirder. Att dtgirda buller i efterhand ér
oftast mycket kostsamt. Det dr dirfor
viktigt att bullerfrigor uppmirksammas
tidigt 1 planeringen s att det 4r mojligt att
torebygga onodiga problem. Buller-
utredning bor dafér utforas om si erfodras.

Som anges i riksdagsbeslutet kan vissa
avsteg frin utomhusriktvirdena vara
motiverade i stadsmiljéer som av andra
skal dr sirskilt limpade for bostads-
bebyggelse. Om det vid en samlad
bedomning av vad som dr énskvirt for
staden som helhet visar sig finnas starka
skil att bygga inom omréiden dir
riktvirdena vid fasad kommer att
overskridas, bor detta vara mojligt under
torutsittning att en »tyst sida« skapas
tor alla ligenheter och minst hilften av
boningsrummen i varje ligenhet har
fonster mot denna sida. Det ir viktigt att
alltid séka en losning sa att avsteg frin
riktvirdena minimeras, om si ir tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt.

Luftféroreningar

Nyképings titort berdrs av luft-
fororeningar frin bland annat biltrafik och
flyg. Fransett enstaka platser dr

halterna med god marginal under gillande
miljékvalitetsnormer (MkN). Diremot ir
det stor risk for att kommande norm for
partiklar overskrids i Nyképing liksom

i manga svenska orter. En viktig dtgird
for att begrinsa fororeningsmingderna i
titorten si att miljokvalitetsnormerna inte
Gverskrids dr att gynna kollektiv-
trafikresande.

Miljostorande och sakerhetspaver-
kande verksamhet

I och i anslutning till Nyképings titort
finns verksamheter som pa grund av buller,
damm och lukt kan klassas som miljo-
storande. Denna typ av verksamheter finns
samlade i en digital databas som
uppritthalls av Nyképings kommun.
Kommunen f6r ocksa ett register éver
verksamheter och anliggningar med
paverkan for sikerheten. Speciell hinsyn
maste tas vid lokalisering av verksamhe-
ter som #r miljéstorande eller kan utgora
sikerhetsrisk. En riskanalys bor goras f6r
att bedéma limpligheten.
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Figur 50: Bullerutbredning frin flygplats
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Transport av farligt gods

Farligt gods transporteras bide pa vig och
jirnvig. Pa kartan redovisas primirleder,
sekundirleder samt uppstillningsplatser
tor farligt gods. Primirleder ir E4, riksvig
52 och Oxeldsundsvigen och sekundir-
leder 4r Hamnvigen, riksvig 219 och
Svirtavigen. Transport av farligt gods bér
generellt undvikas i omriden med hog
befolkningstithet samt i omradden med
kinslig mark och miljo. Infér beslut som
berér transporter av stora kvantiteter
farligt gods genom titorten bor risk-
analyser géras och sirskild hinsyn tas till
eventuella risker for nirboende. Ovriga
underlag som bor vara vigledande for
beslut ér:

*  Riddningsverkets Sverigeatlas med
rekommenderade firdvigar for
transporter av farligt gods (2001).

*  Sarbarhetsklassificering av grund-
vattnet 1 Nykdpings kommun (1990).

*  Kommunens beredskapsplan f6r
kemikalieolyckor (1988).

Raddningstjanstens insatstid

I Nykopings Raddningstjinstplan har
kommunens yta delats in i tre zoner
beroende av Riddningstjinstens
mojligheter att sitta in resurser inom 10,
20 respektive 6ver 20 minuter.
Insatstiderna ska vara vigledande for
lokalisering av permanentbebyggelse och
verksambheter. I stort sett hela det omride
som behandlas i den férdjupade
dversiktsplanen ligger inom en insatstid av
20 minuter.

Kraftledningar och elektromagnetiska
falt

Under senare tid har riskerna med de
elektromagnetiska filt som uppstar kring
kraftledningar diskuterats. Myndigheterna
har enats om en forsiktighetsprincip vid
lokalisering av kraftledning och
bebyggelse. Nationella mal och griins-
virden saknas dock fortfarande. Med
hinsyn till nedfallande kraftledningar
anger starkstromsforeskrifterna (STEV-Fs
1988:1) frin Statens energiverk
skyddsavstind pa upp till 1o meter for
befintlig och planerad bebyggelse.
Elektromagnetiska filt fsrekommer dven
kring kablar och transformatorer.

Djurhalining

Djurhillning kan ibland orsaka

storningar i form av allergi, lukt, flugor
och buller. Naturvirdsverket har tagit fram
riktlinjer for avstind mellan djur-

hallare och bostadsbebyggelse. Dir anges
t ex att nyetablering av lantbruk med 100
djurenheter eller mer ska ske minst 500
meter frin befintlig bebyggelse. For
nylokalisering av enstaka bostider eller
mindre djurhillningsenheter kan
eventuellt kortare avstind accepteras. Med
tanke pa djurhallningens péverkan bor
dock pi sikt djurhéllning i titorten
upphora.

FOrsvar

Totalférsvar

Inom omrédet for den fordjupade
oversiktsplanen ligger skyddsomride
Bjorshult som ér av intresse for total-
torsvaret. Anliggningar som har betydelse
for totalf6rsvaret ska skyddas si langt
mojligt mot atgirder som pitagligt kan
péverka f6rsvarets intressen. Vid bygglov-
drenden inom dessa omriden ska
Forsvarsmakten beredas tillfille att yttra
sig och riksintresse for forsvaret kan

hivdas.

Civilférsvar

Det civila f6rsvaret hiller pa att férindras,
fran att vara inriktat mot riskerna av krig,
till att skapa ett robust samhille som kan
klara sivil svira pafrestningar pa freds-
sambhillet som en anpassning till ett f61-
dndrat omvirldslige. Inom planomradet
stills inga krav pa skyddsrum vid
nybebyggelse. De hemskyddsomraden som
tagits fram ska gilla.

Markrisker

Se kapitel 12 Geologi, hydrologi och
markfororeningar
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Figur 51: Farligt gods: primér- och sekundirleder
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Riktlinjer for planering

Forekomst av buller bor om si
erfodras undersékas och redovisas.

Vid lokalisering av bebyggelse bor de
riktvirden som Riksdagen
rekomenderat tllimpas.

Dirutéver giller dven:

Luftfartsverkets riktlinjer for
lokalisering av bebyggelse i anslutning
till bostidder bér gilla. Inom
rekommendationsomride R3 tillats
inga nya bostider. Inom
rekommendationsomride R5, dir
maxbuller pa minst 70 dBA
forekommer relativt ofta eller
regelbundet tillits inga nya storre
bebyggelsegrupper (>5 nya bostider/
ligenheter) eller fritidshusomraden.
Vid bygglovansokan ska samrad ske
med Skavsta Flygplats.

Naturvirdsverkets bullerriktvirden
bér normalt inte éverskridas vid
lokalisering av ny bebyggelse.

Naturvardsverkets rekommendationer
tor hogsta tillitna féroreningsmingd i
luft och gillande miljskvalitetsnormer
bér gilla.

Vid planering och utformning av
leder for farligt gods samt vid
lokalisering av ny bebyggelse invid
primir- och sekundirleder for farligt
gods skall hinsyn tas till de sirskilda

sikerhetskrav som transport av farligt

gods kan medfora.

e Infor beslut som paverkar
transporterna av stérre kvantiteter
farligt gods genom staden bér risk-
analyser géras och sirskild hinsyn tas
till eventuella risker for nirboende.

o Insatstiderna ska i vissa fall vara vig-
ledande for lokalisering av bostider
och verksamheter.

e  Skyddsomrade Bjorshult ska
skyddas si langt mojligt mot dtgirder
som patagligt kan paverka forsvarets
intressen.

e Naturvirdsverkets riktlinjer (500 m)
tor skyddsavstind mellan bostider
och djurhallning bér normalt
tillimpas. For nylokalisering av
enstaka bostider kan eventuellt
kortare avstind accepteras.

e I samband med utbyggnad av Hamn-
vigen bor skydd anordnas for
brunnsomradet vid Fruingens
vattentikt om den ska fortsitta att
anvindas av Tirné Bryggeri eller
annan liknande verksamhet.

Se idven Oversiktsplan fran 2003.
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15 Strategisk konsekvensbedomning av planforslaget

Ovan (kapitel 4) har en konsekvens-
bedémning gjorts av tre framtidsbilder
f6r Nykopings titort gjorts varvid en tit,
gles/tit respektive gles struktur
utvirderades utifrin formulerade mal for
planen. Bedomningen utgjorde underlag
f6r det planforslag som i sina huvuddrag
och delar sedan presenterats i kapitel 5-14.
Nedan gors en oversiktlig beskrivning av
det valda planforslagets konsekvenser
utifrin de forutsittningar, planerings-
inriktningar och riktlinjer f6r planeringen
som redovisas i dessa kapitel. Konsekvens-
bedémningen {5ljs sedan upp i form av
miljokonsekvensbeskrivningar i samband
med enskilda projekt och vid detaljplane-
liggning. Aven denna konsekvens-
bedémning utgar fran de i kapitel 2
formulerade malen med tilligg av de
miljé- och riskfaktorer som diskuteras i
kapitel 14. Genomgéngen av konsekven-
serna bildar underlag for resonemang om
avvigningar mellan olika intressen.
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TILLGANG TILL ARBETE OCH UTBILDNING

Planeringsmal

Kommentar

Bred branschméngfald

inom niringslivet.

Planforslaget innefattar ett flertal planomraden fér etablering for verksamheter i Nyko-
pings titort. Det mojliggor alternativa ligen for bade foretag med tyngre verksamhet
och stora markansprik som littare industri och handel. Samtidigt kan tjinstefretag
ges plats vid omvandling av omrddena séder och vister om innerstaden.

Goda férutsittningar for
distansarbete

Arbetet med bredbandsférsorjning till perifera delar i Nykopings kommun pagar for
nirvarande. Bredbandsnitet samlokaliseras med huvudgator och huvudvigar vilket
minimerar ledningsdragningar till enskilda fastigheter. Det gor det mojligt att erbjuda
goda mojligheter for distansarbete bade i glesa, gles-tita och tita omréiden.

God tillgiinglighet till hégre
utbildning

Planforslaget foreslir en aktiv och kraftig satsning pd Hogskolecentrum i Nyképing.
Planen foreslar att omradet vid Sédra Bangardsgatan reserveras for en campusetable-
ring. Nirheten till féreslaget resecentrum ger god tillgiinglighet bidde inom titorten
och till resm3l utanfor denna.

Goda méijligheter f6r invi-
narna att finna arbete

Den férdjupade éversiktsplanen ir givetvis bara ett av minga medel for att befrimja
milet. Genom att den erbjuder mark for ett bredd utbud av verksamheter pi bade kort
och ling sikt bidrar den till att bide befintliga féretag kan finna goda utvecklingsmaj-
ligheter men ocksi till att attrahera féretag frin andra hall att etablera sig 1 Nykoping.




GODA BOENDEMILJOER

Planeringsmal Kommentar

Planforslaget foreslir, i enlighet med beslut 1 KF, att staden ska byggas inifrin och ut.
Principen skapar en sammanhingande stadsbygd vilket ger forutsittningar for ett rikt
. . socialt liv i de olika stadsdelarna eftersom isolerade "bostadséar” motverkas. I bide

1. | Hog trygghet och sikerhet

befintliga och tillkommande stadsdelar frimjas en integration av bostider, arbetsplatser
och service vilket méjliggor ett liv i omriddena under stora delar av dygnet.

Planens riktlinjer att virna om och forstirka nirservicen i befintliga stadsdelar och

God tillgang till offentlig och att mojliggdra etablering av service lings huvudgator och vid strategiska platser (hall-

2. . . platstorg) ger sammantaget god servicetillging for kommuninvanarna. En utékning av
kommersiell service : e o

externhandeln kan komma att std 1 motsittning till dessa ambitioner.

Planforslaget foreslar bevarande och utveckling av Nykopings grona kilar och strategiska
3 God tillgang till natur och grona forbindelser mellan dessa vilket borgar for att omraden for nirrekreation siker-

* | rekreation stills och utvecklas bade for befintliga och tillkommande stadsdelar.

Planforslaget innefattar ett brett utbud av bostider med olika upplatelseformer som pas-

4 Brett utbud av bostadstyper och | sar olika boendekategorier — fortitning i befintliga stadsdelar, kompletteringsbebyggelse,

upplatelseformer omvandlingsomriden och helt nya bebyggelseomraden.
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ATTRAKTIV STADSKARNA

Planeringsmal Kommentar
.| Planen pekar pa hur stadskirnan ska bevaras dven i framtiden nir ett antal samverkande riktlinjer f6r att
Bevara och utveckla stadskiir- | . . . . i r .
1. . virna om innerstadens unika kvaliteter ifrdga om kvartersstruktur, befintlig bebyggelse, gaturum, parker och
nans kvaliteter .
gronytor.
De i riktlinjerna foreslagna trafikldsningarna att férlinga Hamnvigen via Stenbirsvigen fram till Oxels-
2 . sundsvigen och att férindra Visterledens funktion till att bli en stadsgata alternativt att helt avvecklas ger i
| Vil fungerande trafikstruktur N o . . . .
samspel med étgiirder inom befintligt nit (t ex en cirkulationsplats vid korsningen Brunnsgatan och Repsla-
garegatan) goda méjligheter till en vil fungerande trafikstruktur.
Forslaget ger forutsittningar for att férstirka bide kommersiell och social service i stadskirnan t ex utefter
3 ) Viistra och Ostra Storgatan, i striket mot féreslaget resecentrum (Brunnsgatan) samt lings de gator som
| Brett utbud av service . ] . . .1 > .
knyter ihop innerstaden med omvandlingsomriddena Spelhagen och Kungshagen. Samtidigt krivs ett aktivt
arbete for att stadskirnan ska fortsiitta att leva.
Planen anger ett antal riktlinjer f6r hur stadskirnans historiska virden ska bevaras utan att ge avkall pa for-
4. | Virna om stadens kulturhis- | nyelse och utveckling.
toriska virden




HOGA NATUR- OCH KULTURVARDEN

Planeringsmal Kommentar

Bevara och utveckla Planférslaget uppmirksammar samt féreslar bevarande och utveckling av Nykopings

titortsnira rekreationsmaéjligheter grona kilar. Detta borgar for att omraden for nirrekreation sikerstills och utvecklas.

Planomréidet innehaller flera omraden som dr klassade som Riksintresse vad giller

2. | Bevara viirdefulla natur- och kulturmiljder natur- och kultur. Dessa redovisas i bilagan "Riksintresse”.

Ny bebyggelse lokaliseras nira men utanfér de kinsliga vattenomridden som omfattas
3. | Skydd av kinsliga vattenomraden av riksintresse f6r naturvard Nykopingsan och Kiladn samt Strandstuviken och strand-
komplexet i norra Sjosafjirden.

Nykoping har redan idag ett rikt utbud pa kultur- och fritidsaktiviteter. Den fore-
God tillgang till kultur- och slagna omvandlingen av Spelhagen och Kungshagen ger mojligheter att ytterligare
torstirka denna profil genom etablering av kultur- och fritidsfunktioner i nira samspel

fritidsaktivitet
PR med Nyképingshus och stadskirnans serviceutbud.
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GOD RESURSHUSHALLNING

Planeringsmal

Kommentar

Ateranvéindning av redan
exploaterad mark

Genom att planen foreslir en omvandling av befintliga industri- och hamn-
omriden dster och vister om stadskirnan liksom av jirnvigsomradet dster om
befintlig station utnyttjas mojligheterna att dteranviinda redan exploaterad mark
vil.

2. | Minskad energianvindning

Planen ir inte ett styrmedel ifrdga om energianvindning men det ger goda for-
utsittningar f6r energieffektivisering genom att tita och tit/glesa stadsdelar har
en virmetithet limpad for fjirrvirme- och nirvirmeforsérjning

Optimera nyttjande av

Planf6rslagets trafikstruktur utgir i stor utstrickning frin att befintliga trafikniit
effektiviseras samtidigt som de dr utgingspunkt for féreslagna nya linkar och

killor

3. ..
befintlig infrastruktur nya nit i omvandlings- och utbyggnadsomriden.
Planen idr inte ett styrmedel for att frimja férnybar energi men den ger goda
Nyttja fornyelsebara energi- féruts'éittningar for ﬁﬁrr— oc'h nirvirmeldsningar som limpar sig for férnybar
4. energi t ex bioenergi. I angivna bebyggelseomriden kan en del av bebyggelsen

kan f6rsérjas med t ex solenergi och geotermisk energi.




MILJOANPASSADE TRANSPORTER

Planeringsmal

Kommentar

1. | Minimera transportavstind

Foreslagen hopknytning av olika delar av trafiksystemet t ex Hamnvigens f6rlingning visterut
till Oxel6sundsvigen och sammanbindningen norrut med Skavsta samt strategisk placering av
ett nytt resecentrum vid Folkungsvallen ger goda forutsittningar for transportminimering.

Jamstillt, sikert och tillging-

En satsning pé kollektivtrafik med god tillgénglighet till busshéllplatser och med ett nytt rese-

2. . . . . o
ligt transportsystem centrum som nav ger goda forutséttningar for detta mal.

Mal 1 och mal 2 ger goda férutsittningar for att malet ska uppnas. Planférslaget ger nédvindiga

3 Effektiva transporter som men inte tillrickliga férutsittningar for att nd mélet. Viktigt dr att stimulera fordon som drivs av

" | minskar utslipp férnybar energi som biogas, etanol, brinsleceller eller solceller.

Den féreslagna bebyggelsestrukturen méjliggor kollektivtrafiklinjer didr huvuddelen av bebyg-
gelsen fir max ca 400 m gingavstind till hallplats. Ett strategiskt placerat resecentrum vid

4 Goda forutsittningar f6r kol- | Folkungavallen ger mojligheter att knyta ihop lokala bussresor med regionala och interregionala

lektiv-, cykel-, och gingtrafik.

tag- och flygresor. Gang- och cykelstrik byggs i méjligaste mén ut planskilt mellan stadskirnan
och 6vriga stadsdelar.
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MILJO- OCH RISKFAKTORER

Planeringsmal

Kommentar

1. | Minimering av luftféroreningar

Halter av luftféroreningar frin flyg och biltrafik bedéms underskrida gillande miljo-
kvalitetsnormer medan det finns risk att kommande norm for partiklar verskrids. Genom
att gynna kollektivtrafikresande och individuell eldning med miljégodkind teknik kan

féroreningsmingderna begrinsas.

2. | Minimering av bullerstérningar

Rekommendationsomraden f6r buller frin Skavsta grinsar till titorten norr om Oppeby
men berér bostadsbebyggelse i mycket liten utstrickning. Huvuddelen av ny, tillkommande
bebyggelse lokaliseras utanfor de avstindsgrinser som rekommenderas f6r bullerunder-
s6kning vid lokalisering av ny bebyggelse. I de fall dir riktvirden for buller kan komma att
overskridas efterstrivas en tyst sida f6r alla ligenheter och minst hilften av
bostadsrummen

3. | Siker transport av farligt gods

Genom att hinvisa transporter av detta slag till rekommenderade primirleder,
sekundirleder och uppstillningsplatser kan risker minimeras.

Bebyggelsen forlagd inom de av Riddnings-

tjinstens rekommenderade insatstiderna

Planforslagets bebyggelselokalisering motsvaras av de i Nykopings raiddningstjinstplan
angivna tidszonerna 10 och 20 minuter vilket kan anses som en hég kravniva.

5. | Minimering av risker for elektromagnetiska filt

Planforslagets redovisade bebyggelselokalisering beaktar de i féreskrifterna angivna
skyddsavstinden till kraftledningar.

6. | Minimering av risker f6r markradon

Planforslagets redovisade bebyggelselokalisering utgérs av normal- och ligriskomriden
medan lokalisering pa hogriskomriden minimerats.

7. | Minimering av 6versvimningsrisker

Ny bebyggelse lokaliseras med hédnsyn till 6versvamningsrisk samt framtida havsnivéer.




Avvagningar, konflikter
och synergier

mellan olika mal i
planforslaget

Avvagningar som galler foreslagen
fornyelse och utbyggnad mot
riksintressen.

En viktig uppgift for 6versiktsplanen dr
att uppmirksamma eventuella intresse-
konflikter och att gora avvigningar mellan
dessa. Om tvi eller flera allminna
intressen stir emot varandra och inte
nagot dr av riksintresse ska foretride ges
sadan anvindning som medfér en frin
allmin synpunkt god hushéllning. Om ett
riksintresse stir i konflikt med ett annat
allmint intresse ska riksintresset ges
foretride. For det fall ett ir av riksintresse
tor flera oférenliga indamal ska foretride
ges at det indamil som pa limpligaste
sitt frimjar langsiktig hushéllning med
marken, vattnet och den fysiska miljén i
ovrigt.

Omvandling av Spelhagenomréidet och
omrédet séder dirom pa émse sidor om
Kilaans utlopp i Stadsfjirden kan komma
att std 1 konflikt med riksintresset som #r
knutet till omradet lings med Kiladn. Hir
krivs en omsorgsfull detaljplanering for att
inlemma Kiladn i den sammanhingande
stadsbygd frin staden och ut pa
Arnolandet som efterstrivas.

Omliggningen av riksvig 53 for att
mojliggora ytterligare utbyggnad inom
Idbicksomriadet kan komma att inverka

pa kulturhistoriska virdena knutet till
Stora Kungsladugarden. A andra sidan

ir utbyggnaden av Hemgarden och
Idbicksomradet av stor strategisk bety-
delse t6r Nykopings framtida utveckling.
En utbyggnad av Hemgarden innebir att
Riksintressena E4:an och jirnvigen tas till
vara och utnyttjas pa bista sitt.

Atgirder for att skapa en mer attraktiv
stadskdrna genom att férstirka framtida
kopplingar till Spelhagen och Kungshagen
samt att bygga ut resecentrum med
bussterminal och parkering i anslutning
till ett campusomrade vid Sédra
Bangirdsgatan kan innebira péverkan pa
riksintresse knutet till residensstad
Nyképing. Forslaget dr utformat si att
mojligheter finns att férena bevarande-
virden i den befintliga miljén med tilligg
i form av bebyggelse och grénytor som
vitaliserar stadskidrnan.

Omvandlingen av Spelhagen och Kungs-
hagen pa 6mse sidor om Nyképingsin,
framtida utveckling av omradet vid
Folkungavallen och féreslagen vig- och
GC-forbindelse norr om jirnvigen liksom
ett par kompletteringar med villa-
bebyggelse 1 Oppeby kan inverka pa
riksintresset for Nykopingsins dalging. I
detaljplaneringen av dessa omriden
belyses mer ingéende hur riksintresset
hanteras i den kinsliga zonen nirmast an.

Foreslagen utbyggnad pd Arndomradet
avgrinsas si att riksintresse fér natur-
varden vid Strandstuviken och vid norra
Sjosafjirden ej berérs.

Foreslagen utbyggnad pi émse sidor om

Stadsfjirden méste ske med hinsyn till
MB 4 kap 2§ som stipulerar att turismens
och friluftslivets, frimst det rorliga
friluftslivets, intressen sirskilt ska

beaktas vid bedémningen av tillitligheten
av exploateringsforetag eller andra ingrepp
i miljon. Vid arbete med program och
detaljplaner for dessa omraden sker en
noggrann prévning av hur riksintresset
péverkas.



16 Genomforande

Forslaget till f6rdjupad 6versiktsplan visar
overgripande planeringsinriktning och
riktlinjer for titortens framtida mark- och
vattenanvindning. Fortsatt
genomforande av de hir uttryckta
intentionerna sker i form av planprogram,
detaljplaner och omradesbestimmelser
for avgrinsade omréiden. En provning av
bygglov sker mot detaljplaner och
omradesbestimmelser. Utanfér planlagt
omride eller dir omridesbestimmelser
saknas sker provningen utifrin den
férdjupade 6versiktsplanen.

Detaljplaner toreslas utformas flexibelt for
att de ska kunna anpassas till varierande
férutsittningar éver tiden vad avser
efterfrigan, planutformning, dgo-,
boende- och upplitelseformer samt
indrade skatter, finansieringsformer och
olika regelsystem knutna till skild slag av
lagstiftning.

Kommunfullmiktige har antagit tre
allminna principer for utbyggnad av
titorten:

1. Bygga staden inifrin och ut.
2. Bygga dir det gir att komma fram.
3. Bygg enlig efterfragan.

Det dr angeliget att planera och
exploatera sjénira ocmriden f6rst for
att undvika senare 6verklaganden.

Dessa principer miste dock vigas fran fall
till fall mot bakgrund av de kommunala
milen. Det dr viktigt att ha en medveten
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strategi och inriktning fér det som
planeras och byggs sa att nya omriden kan
komplettera den befintliga staden
samtidigt som stadens karaktir och
identitet kan virnas och utvecklas. Den
nya bebyggelsen ska anknyta till den
repertoar av stadstyper som rekomenderas
i planforslaget.

Kommunens minimikrav nir det giller
planutformning bygger pd PBL 5 kap 3§
och Boverkets detaljplanehandbok. I
tillimpliga fall kan i planen ocksi
meddelas de bestimmelser som angesi 5
kap 7§. Det giller i forsta hand om- och
nybyggnader vid fortitning av miljéer av
stort kulturhistoriskt intresse eller
riksintresse. I utbyggnads- och
omvandlingsomriden utan dessa
restriktioner ges friare méjligheter till
planutformning och gestaltning men
framforallt en stor flexibilitet.

Flexibla detaljplaner syftar ocksa till att
ge byggherrar och exploatorer som ska
ta marknadsrisker med olika projekt, en
storre mojlighet att paverka utformningen.
Detaljplaner ska sa langt som mojligt
upprittas i nira samverkan med
byggherrar och exploatérer. Tidig
samverkan och dialog efterstrivas ocksa
med foretag och boende eller anstillda
som ber6rs av planerna for att fa del av
synpunkter och férslag till utformning.

Forutom projekt som ingér i de stora
omvandlings- och utbyggnadsomriden
som anvisas 1 planforslaget kommer ocksa

forandringar att ske genom sma tillskott och
fortitningar i befintlig stadsmilji (se
stadsanalysen) Det kan handla om att
bygga om en industrifastighet till

bostider eller att bygga pé en fastighet
med ytterligare en vaning. Den nya lagen
om tredimensionell fastighetsbildning gér
det mojligt att underlitta genomférandet
av pabyggnadsprojekt. Det kan ocksd bidra
till att underlitta smaskalig blandning av
bostider, arbetsplatser och service vertikalt
i bade gamla och nya fastigheter.

En utbyggnadsordning inifran staden och

utdt mot periferin ska prioriteras.
Marknadsbedémningar fran enskilda
aktorer kommer dock att ha stor inverkan
pa hur utbyggnaden mer i detalj kommer

att ga till. Kommunen kan dock
tydliggéra vilka omriden som frin
samhillets perspektiv dr 6nskvirda att
prioritera. Vid prioritering av utbyggnads-
ordning bér féljande faktorer
uppmirksammas:

+ Tillging till och kapacitet i befintlig
service och infrastruktur

*  Centrala ligen och goda kollektivtra-
fikligen

» Stadsdels- eller omridescentrum som
kan stirkas genom utokat kundunder-

lag

* Mojlighet att skapa forstirka olika
stadsdelar genom att funktioner och
upplatelseformer som saknas tillfors.




T il e s
Foto: Staffan Arvegdrd/ Natrufotograferna

Myter och tabun

Det finns tva argument som hindrar det mgjliga att forverkligas:
»Sa har kan vi inte gora for sa har vi aldrig gjort.«

»Sa har maste vi gora for sa har har vi alltid gjort.« Kalla: Kenneth Dahlqvist
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Bilaga 1

Forteckning Riksintressen

Planomridet berédrs av ett flertal Riksin-
tresseomraden.

Kulturmiljo

] Residensstad Nykoping

Residensstad som utgjort ett viktigt
politiskt maktcentrum sedan medeltiden.
Som huvudort i Karl IX's hertigdéme
1568-1622 utvecklades staden till en av
landets forsta industriella centra.
Stadsmiljé priglat av konsekvent genom-
tord reglering vid 1600-talets mitt, lig
bebyggelse och industrianliggningar frin
skilda tider.

=  Nykopingsins dalging

Dalgingsbygd med utpriglat herrgirds-
landskap i norr och storbondebygd i séder.
Fornlimningsmilj6 vid Slibro med unika
hillristningar.

] Arné - St Kungsladugird

Odlingslandskapet priglat av Kungsla-
dugirden, som sedan medeltiden tillhort
Nyképingshus, och som har sin ursprung-
liga avgrinsning mot staden.

Naturvard

= Standstuviken

Omridet bestir av ett omviixlande
kulturpriglat kustland bestiende av djupa
grunda havsvikar och langa halvéar vilka
ingér i det f6r Sormlandskusten
karakteristiska sprickdalssystem.

] Nyképingsin

An Klassas som ett sirskilt skyddsvirt
omrade med hinsyn till férekomst av
arter och stammar av fisk. Hir finns lax,
havséring, firna, vimma och nissoga. Hir
férekommer dven den rédlistade tjock-
skalliga malarmusslan. Omrédet ir
omgivet av frimst jordbruksmark. Den
sodra delen har en klibbalstrandskog lings
strandbrinkarna.

= Kilaidn

Vid Kilains utlopp, Svanviken och
Linbacke, finns ett representativt odlings-
landskap med ling kontinuitet. Stor fore-
komst av naturbetesmarker och
omfattande dngsmarker med art- och
individrik flora och fauna. Kilain ir en

virdefull rastfagellokal.

= Strandkomplex i norra

Sjosafjirden

Strandomradena dr omgivet av jordbruks-
mark och med en bred bird av bladvass
mot Sjdsafjirden. Hir ir fagellivet rikt.
Hir finns dven strandingar med
varierande betestryck. De mindre
vilbetade dngarna domineras av hogt gris
som jittegroe, flenrér och kvickrot samt
brinnisslor och dlgort. P4 de mer
vilbetade dngarna finns rikligt med bl.a
krypven, knidppsiv och ryltdg. Utmed

stranden finns alsumpskog i dungar.

Friluftsliv
= Nykopingsin

Omridet omfattar Nykopingsin pd
strickan Langhalsen till Stadsfjirden. An
har betecknats som riksintresse med
hiinsyn till fritidsfisket. An ir ocksi en
frekventerad kanotled.

Riksintresse enl. 4 kap MB

. Kuststrickan

Nyképings kommuns kust ingér i tvd

av dessa utpekade kust- och skirgérds-
omréden. I kustomridet som omfattar
Sérmland och Uppland, frin Oxelésund
till Herrdng och Sings, skall turismen och
friluftslivets, frimst det rorliga frilufts-
livets, intressen siirskilt beaktas. (4 kap 2§)

I kustomradet som omfattar hela
kommunen, i delen frin Arkésund till
forsmark, far fritidsbebyggelse komma till
stind endast 1 form av kompletteringar till

befintlig bebyggelse (4 kap 4§).

Natura 2000

Planomridet innehiller dven ett antal
omriden som ir klassade som Natura
2000-omriden; Labro Angar,
Strandstuviken och Svanviken-
Lindbacke. For lokalisering se 6P 2003.

Fo6r mer information, se 6p 2003.
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Bilaga 2

Sammanstallning av nationella mal

Nationella miljomal

Riksdagen antog 1999 femton nationella
miljokvalitetsmél. Milen beskriver den
kvalitet och det tillstind f6r Sveriges
milj6, natur- och kulturresurser som é4r
ekologiskt héllbara pi lang sikt. Enligt
regeringsformen har kommunerna
ansvaret lokalt for en god livsmiljs. Dirfor
har kommunerna ocksi ett évergripande
ansvar for att for att finna tillimpningar
for att nd de nationella miljokvalitets-
milen.

Den kommunala 6versiktliga planeringen
ir ett viktigt verktyg i arbetet att nd
miljékvalitetsmalen. Anvindningen av
mark, vatten och den bebyggda miljon,
liksom de ekologiska och samhilleliga
aspekterna ska beaktas 1 en god fysisk

planering.

Foéljande nationella miljémal ligger till
grund f6r den férdjupade
oversiktsplanens inriktning mot en

lingsiktigt hallbar utveckling:
e Ingen 6vergddning

e Havibalans samt levande kust och

skirgard
e Levande sjdar och vattendrag
o Giftfri miljo
e  Ettrikt odlingslandskap
¢ God bebyggd miljs
o  Frisk luft
¢  Grundvatten av god kvalitet
e  Mpyllrande vitmarker
e Bara naturlig férsurning
e  Levande skogar
o Siker strilmilj6
e  Skyddande ozonskikt

e Begrinsad klimatpéverkan



Mal Nykopings
kommun

Kommunfullmiktige i Nyképing har
antagit ett antal plan- och policydokument
ddr mal och strategier for kommunens
framtida utveckling har lagts fast:

e Oversiktsplan 2003 Nykopings kom-

mun (6P 2003)

e Niringslivspolicy for Nyképings

kommun
e Policy for Nyképings kommun
e Miljsplan
e Energiplan
e Avfallsplan
e  Naturvardsplan
e Lokal agenda 21 Nykoping

Milen i dessa dokument ligger till grund
for arbetet med FOP Nyképings titort.
Nedan sammanfattas de mil som har
formulerats 1 6P 2003 samt i Miljoplanen
och som ir mest relevanta for

FOP Nykodpings titort.

OP 2003

En attraktiv kommun

Kommunen har som mal att 6ka sin

befolkningsmingd och att invinarna ska
ha goda férutsittningar till arbete och
service. En av forutsiittningarna for
bibehillen eller forbittrad service ir en
okad inflyttning till kommunen och ett
niringsliv som sysselsitter allt fler
personer.

0P 2003 ska ge forutsittningar for:

e Ny bebyggelse i form av grupper med
bostadshus.

e  Boende, friluftsliv och bevarande av

vér virdefulla kust och skirgard.

e Ett boende med nirhet till
strovomriden och gronstruktur dven i
titorterna.

e  Variationsrika och integrerade miljéer
for boende, arbete, service och
rekreation.

e Byggande av goda boendemiljoer for
alla i samhillet.

e  Att hoga kvalitativa krav pa
utformning och funktion ska stillas.

e Att den unika kombinationen av
transportslag som Nykoping har
tillsammans med Oxelésund kan
utnyttjas.

e En utveckling av Skavsta flygplats
med frakt-, charter- och persontrafik
samt med nya verksamheter och

torbittrad tillginglighet.

e Byggande av Ostlinken/
Nykopingslinken d v s en ny
dubbelspirig jirnvig mellan Jirna och

Linképing.

Langsiktigt hallbar utveckling

De nationella miljomilen ligger till grund
tor dversiktsplanens inriktning mot en

langsiktigt hallbar utveckling.
OP 2003 ska ge forutsittningar for:

e En titortsutveckling som i huvudsak
baseras pa fortitning och
komplettering.

e En titorts- och bebyggelsestruktur
som minimerar transportbehovet.

e  Att redan exploaterade omriden
iteranvinds/ges annan anvindning
framfor att nya omridden anvinds.

e Att gjorda infrastrukturinvesteringar
inom kommunens hela territorium
nyttjas optimalt och tas tillvara.

¢  En robust och lingsiktigt hillbar

sambhillsutveckling.

Miljoplan

e Sambhillsbyggande och nyttjande av
naturresurser skall vara inriktade pa
en lingsiktigt hallbar utveckling,
ekologiskt, ekonomiskt och socialt.

¢ I samhillsplaneringen skall
miljéanpassade transportsystem, som
minimerar transportvolymen,
prioriteras.

e Den biologiska mangfalden i

kommunen skall bibehillas.

e Fororenade omriden som kommunen
har ansvar for skall identifieras och
itgirdas med avseende pa riskerna for
hilsa och miljs.



Bilaga 3

Analys av framtida trafikfloden

Tvé olika trafikscenarion har belysts f6r
2015, dels ett med Hamnvigens forling-
ning och utan Visterleden samt med ett
resecentrum i Folkungavallen, dels ett med
nuvarande vignit och utan nytt
resecentrum. Ett delscenario i det forst-
nimnda 4r en ny vigforbindelse mellan
Brunnsgatan och viadukten under jirnvi-
gen vid Stockholmsvigen.

Alternativ 1a: Hamnvagens
forlangning utan Vasterleden samt
resecentrum vid Folkungavallen

Utsatta delar i vigsystemet blir inre
ringleden som i sédra och 6stra delarna far
trafikokningar upp mot 50 % jimf6rt med
idag och pé norra sidan 10-30 %. I nord-
vistra delen av ringleden, d v s Jarnvigs-
gatan-Repslagaregatan minskar trafiken pa
grund av att trafiken till stationen flyttas
till resecentrumet och av att matningen till
centrum fran Visterleden upphér.

Pi infartsgatorna till vistra centrum okar
trafiken kraftigt frin sédra ringleden med
en fordubbling av trafiken till 5000-7000
t/d. Pa norra sidan blir 6kningen betydligt
mindre, ca 30 %, och frin viister och éster
ungefir som idag.

Pi infartslederna blir 6kningen ca 25 %.
Hamnvigens f6rlingning blir hart
belastad i anslutningen till Jirnvigsgatan
med uppemot 20 ooo f/d.

Pi E4 6kar trafiken med mer in 50 % och
pa Katrineholmsvigen (till Skavsta) mer
in tredubblas trafiken till ca 20 ooo f/d.

EMMESZ PROJECT: Trafikutredning Mykoping
SCEMARIO 45 2015 exploatering 25 % Resscentrum

Figur. Berdknad trafik 2015



Fran kapacitetssynpunkt ir resultatet B
relativt gynnsamt. Planerad och befintlig
vigstandard synes tillricklig fram till 2015.
I korsningen Brunnsgatan-Repslagare-
gatan, dir trafiksituationen redan idag ir
besvirlig, medfér dock dven en mindre
okning av trafiken en snabbt forvirrad
situation. For att fa tillfredsstillande \
torhillanden hir krivs att korsningen kan - ‘
byggas om till en cirkulationsplats.

Alternativ 1b: Hamnvagens
forlangning utan Vasterleden,
resecentrum vid Folkungavallen samt
en ny vag norr om jarnvagen

En ny vigférbindelse norr om jirnvigen 4
mellan Brunnsgatan och viadukten under Figur. Okad och minskad trafik (ritt resp gront) i néirbeten av den nya vigen.
jirnvigen vid Stenbrovigen som nimnts

i samband med resecentrumet, skulle ha

en god avlastande effekt. Den far enligt

en berikning mer dn 5000 f/d och skulle

avlasta savil Ostra Rundgatan-

Repslagaregatan som Brunnsgatan mot

Repslagaregatan med ca 20 %.



Alternativ 2 (nollalternativ):

Dagens vagnat, inget resecentrum

Trafiken okar med 20-30 % pa sédra och
ostra ringleden och pa infartslederna
Oxelésundsvigen, Arnéleden och
Lennings vig, medan endast mindre
dndringar sker pa dvriga delar av ringleden
och pé Brunnsgatan.

Mot centrum 6kar trafiken i viister och
séder med 20-30 %, men obetydligt frin
norr och &ster. Infarten till centrum
visterifrin fir en trafik pa upp mot

10 ooo f/d.

Trafikutredning Mykoping
2015 med 25% explostsring

EMMEZ PROJECT:
SCENARIO 43

Figur. Beriknad trafik 2015



Jamfort med scenario 1 ger detta en stor
vistlig inmatning till centrum och hog
andel trafik pa Jirnviigsgatan och mindre
trafik pa Brunnsgatan i anslutning till

Repslagaregatan. I 6vrigt dr skillnaderna
sma.

EMBIET PROJECT. Tre

fumenedg lyuapes
SCEURD 4 2015 exshaens 2

Figur. Skillnader i trafik mellan scenario 1 inkl ny vig och scenario 2.
Okad trafik markeras med rétt och minskad med gront.



Bilaga 4

Utredning resecentrum

Inledning

Inom arbetet med férdjupad
oversiktsplan f6r Nykopings titort har

en studie pa framtida ligen for nytt rese-
centrum i Nyképing genomférts. Utifrin
nedanstiende utvirderingskriterier har en
oversiktlig jimforelse mellan alternativen
gjorts som pekar pa att alternativ B
(Folkungavallen) ir det mest fordelaktiga

liget.
+ Mest fordelaktig
0 Acceptabelt

- Mindre fordelaktig

Alermativa
xgen AR Al -?]H‘:‘Iih B FTM AlLB Alt C AitD
Befintlig station | oG station W Son : Lennings vig
Befintlic busstat Busslarminal Bussterminal Folkungavallen | Osira Rundgatan Ostra Rund
Kritariar sl = Blommeanhowvewigen | Bangirdsvigen s
Lage framtsda
expansionsrikining 0 0 0 0 - -
Libpe stadscentrum + 0 + + - -
Lage i firhallanda till
stadans Gnird : = 2 = 0 2
I T "
?‘:mr_g:;? - . 0/- o+ + +0 +7
Samordning
|campustuty omr i 0/+ 0 = - -
|m: ::1'_1“ + + + + - +
Arpassning TGOJ + - + 0 & _
HoROnSEKYeNSEr.

buber, luft, tréngsel, 0f- = 0 + - 0
landskapsbild 0 0 0 * s 1
Genomitrande + - 1] 1] & +

Figur: Matris for grov relativ jamforelse av fyra ligesalternativ for ett resecentrum i Nykdping.







Slutsatser av jamforelsen

Samtliga alternativ ir kombinerbara med
ett regionalt resecentrum vid Skavsta
flygplats. Denna éversiktliga virdering kan
ses som ett inspel 1 det pigdende utred-
ningsarbetet kring Ostlinkens dragning
samt betriffande persontrafik pa TGOJ-

banan.

Det mest fordelaktiga alternativet for ett
framtida resecentrum synes utifrin denna
oversiktliga virdering vara Alt B
Folkungavallen férutsatt att en

godtagbar 16sning kan erhillas f6r en
framtida idrottsplats t ex genom att denna
parallellforflyttas norrut. I detta
alternativ kan flera ligeskvaliteter
kombineras. Liget i forhillande till stads-
centrum och en av stadens huvudentréer
(Brunnsgatan) ir férdelaktigt liksom
mojligheterna att skapa en vilfungerande
omstigningspunkt mellan jirnvig,
region- och stadsbussar, ging- och
cykeltrafik samt infartsparkering. Vidare
innebir liget goda mojligheter att
samordna utbyggnaden av resecentrum
med ett nytt campus- eller utvecklings-
omrade mellan Bangardsvigen och jirn-
vigen.

Liget innebir att det finns goda
mojligheter att 16sa miljéstorningar vid
killan och att skapa en effektiv knutpunkt
som hindrar tringseleffekter och bidrar
till god trafiksikerhet. Resecentrum och
till detta knutna anliggningar kan pi ett
positivt sitt bidra till en god stads- och
landskapsbild. Liget dr ocksd

acceptabelt i férhallande till stadens
dominerande expansionsriktning séderut

och kan genomforas i flera etapper. Den
fria hojden f6r Brunnsgatans viadukt
under jirnvigen behover dock héjas for att
mojliggora passage av héga bussar. Detta
kan ske genom att héja jirnvigen, sinka
Brunnsgatan eller genom en

kombination av dessa atgirder. Fragan bor
utredas vidare.

Alt C innebir ett mindre gynnsamt

lige i férhallande till stadens framtida
expansionsriktning, stadscentrum och
infartsgata dn alt B men fingar 4 andra
sidan upp de 6stra stadsdelarna (Oster,
Brandkirr och Isaksdal) pa ett gynnsamt
sitt. Liget dr mycket tringt vilket innebér
att en flerplanslésning blir nédvindig.
Detta férsvirar mojligheterna att bredda
sparkorridoren 1 det fall Ostlinken dras
igenom titorten. Liget i direkt anslutning
till befintliga bostider pa 6mse sidor om
spéret kan innebira risk for ogynnsamma
miljokonsekvenser och negativ paverkan

pa stads- och landskapsbilden.

Alt D innebiir att liget ir forhillandevis
perifert till framtida expansionsriktning
och stadscentrum. Genom att resecen-
trum ligger 1 anslutning till tvd av stadens
huvud- och infarter — Lennings vig
respektive Ostra Rundgatan blir
tillgingligheten dnda god till 6vriga delar
av titorten. Hir finns mer plats f6r en ny
station #n i alt C vilket ger goda
mojligheter till att tillgodose 6kat sparut-
rymme f6r Ostlinken samt méjligheter att
bygga ut en anliggning med god

stads- och landskapsbild. Nirheten till
befintliga bostdder och skola kan innebira
att miljokonsekvenserna maste dgnas extra

stor uppmirksamhet.

Alt A, befintlig station, har studerats med
tre alternativa sitt att férligga framtida
bussterminal. Det lige f6r bussterminalen
som ger storst mojligheter att fi en god
integration med befintlig station ir Alt
A3. Det forutsiitter till skillnad frin Alt
B dock att dven regionbussar méste foras
genom Brunnsgatans viadukt under jirn-
vigen. Det finns ocksa risk for storningar
pa befintliga bostider sdder om Bangards-
vigen. En bussterminal i detta lige kan
ocksa jimfért med forslaget att hir
etablera ett campus- eller utvecklings-
omride innebira vissa nackdelar ur stads-

bilds- och landskapssynpunkt.

Utifran denna utvirdering och jimforelse
ir siledes Alt B Folkungavallen mest
fordelaktigt f6r lokalisering av resecen-
trum i Nykopings titort.

En flytt av bussterminalen till ett nytt
resecentrum vid Folkungavallen
accentuerar kapacitetsfrigorna. Det bor
dirfor nirmare studeras hur stora
resandestrommarna med buss ir, hur de
tordelas pa start- och malrelationer och i
vilken grad byten sker mellan olika linjer
och mellan buss och tig. Med den kunska-
pen kan eventuellt den stora koncentratio-
nen av bussar under kort tid glesas ut.



En eventuell framtida persontrafik pa
TGOJ-banan kriver ett sparbyte till
Nyképingsbanan for att dessa resendrer
skall na resecentrumet. Bytet behéver ske
smidigt utan vintetider. En alternativ
16sning ir att acceptera gingavstind
mellan resecentrum och féreslagna
hallplatsligen f6r TGoj-banan vid den
befintliga bussterminalen eller vid den
befintliga stationen.

Resecentrumet 4r en viktig utgingspunkt
for att forbinda titorten med Skavsta och
Ostlinken via Skavstabanan. I Ostlinkens
torstudie finns skisserat en spardragning
mellan Skavsta och titorten via TGOJ-
banan. Samordningen med denna trafik
och eventuell persontrafik mellan
Oxel6sund och Nyképing behover
studeras nirmare.

RESECLNTRUM
MED KLIMATEK Y DDANE
WARTRLM

Lilustration: Forslag till utformning av ett resecentrum vid Folkungavallen
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Bilaga 5

Beskrivning av Nykopings befintliga strovomraden

Storre strovomraden i Nykopings
tatort

& Hallet

Ostra Hallet ir ett varierat skogsomride
av stort virde for friluftslivet i Nyképing.
Omriadet ligger strategiskt utmed
Nyképingsin och dr litt att nd frin olika
delar av staden. Framkomligheten ir god
genom ett omfattande nit av stigar,
lopslingor och promenadvigar. Olika
naturtyper — barrskogar, blandskogar,
lovskogsbestind, skogsmyrar — bildar en
artrik mosaik 1 omradet. Diskussioner
pagar om att inritta ett naturreservat 1
omridet.

Sora, Hovra och Hovrasjon

Kring Hovrasjon ligger ett omvixlande
landskap med skogs- och hagmarker som
anvinds flitigt {6r friluftsliv. Organiserad
friluftsverksamhet drivs 1 Friluftsfrim-
jandets regi med barn- och ungdoms-
verksamhet mm vid Séra. Hir finns dven
naturskola som utgér en del av
kommunens satsning i naturskole-
verksamheten. Omréidet ir strovvinligt
med fina bir- och svampmarker.
Hovrasjén anvinds for bad, paddling och
skridskodkning. Lings Hovrasjons
sydvistra strand gir Sérmlandsleden med
vindskydd och grillplatser. Omradet nis

med cykel eller bil frin titorten.

Ekensberg

Ekensberg ir ett stort skogsomride som
genom sitt lige nira titorten rymmer
unika mojligheter for friluftsliv. Terringen
ir omvixlande med stora hillmarks-
omriden och sinkor med mossar och kiirr.
I omridet finns ett vil utvecklat niit av
stigar och motionsspar. Tack vare
storleken kan man i omridet uppleva
avskildhet och nirhet till naturen, trots att
omridet delvis ir bullerstdrt frin motor-
vigen. Ekensberg dr litt att nd med cykel
och anviinds flitigt av skolor och férskolor
vid idrottsdagar och utflykter.

Labro @ngar

Labro dngar ligger pa en udde i
Sjosafjirden. Omradet bestir av betade
strandingar samt hogre partier bevuxna
med 16vskog. Labro dngar har hivdats
under lang tid genom bete och slatter och
hyser ett rikt viixt- och djurliv med ménga
sillsynta och skyddsvirda arter. Omradet
ir strovvinligt och vackert och nis Litt
frén intilliggande bostadsomradet
Bryngelstorp. Labro dngar dr det forsta
kommunalt inrittade naturreservatet 1

Nykoping.

Lindbacke

Silhuetten av Lindbacke syns vida
omkring i landskapet vister om Nykoping.
Backen formas av en lingstrickt

bergrygg med sluttningar bevuxna av
kraftiga enbuskar samt vegetation av ljung,
rédven och orter. Utsikten frin kronet ér
hinférande. Sydsluttningen uppvisar en
mycket artrik flora och botaniska
exkursioner hills hir varje ar. Aven for
tagelskadning dr omradet populirt d4 man
har bra utsikt éver intilliggande
vitmarken Svanviken. Nira krénet finns
ett stort antal fornlimningar i form av
gravhogar och stensittningar. Lindbacke
och Svanviken #r naturreservat och ingr i
nitverket Natura 2000. Kraftiga barridrer
i form av motorvig, jirnvig och industri-
omridet Idbicken gor omridet svartill-
gingligt frin staden, trots att avstindet dr
kort och kinnedomen om omridet stor.
Lindbacke ligger inom riksintresseomride
tor kulturmiljovéarden.

Ryssbergen

Skogsomradet vid Ryssbergen bildar
avslutning pi Kolmardens forlingning i
sydost. Omradet utnyttjas flitigt av idrotts-
utévare och motionirer samt

vandrare, svamp- och birplockare. Ett
flertal anldggningar finns i omradet, bl a

skid- och motionsspar, sportstuga, slalom-
backe och en populir golfbana vid Arila.
Vid sportstugan passerar Sérmlandsleden.
Frin héjderna i norr har man god utsikt
over det sjudande fagellivet pa strand-
dngarna och vassarna i naturreservatet
Svanviken. Vid Svanviken finns ett figel-
torn som nis via en led for rorelsehindrade
frin Ryssbergen. Idag saknas busstrafik till
omridet. Planer finns att forbittra
tillgéingligheten med gangvig frin Lind-
backe och cykelvig frin

Bergshammarvigen.

Strandstuviken

Strandstuviken bestér av ett par smala
utskjutande uddar samt tva grunda
havsvikar. Vid de grunda strinderna finns
vidstrickta strandingar. Lingre in mot
land méter skogsomriden av skiftande typ,
frin hillmarkstallskog till ekhagar. Strand-
dngarna ir goda rast- och hicknings-
platser for vadare och sjéfaglar och hyser
en intressant flora. Strandstuguviken dr
naturreservat och ingir i nitverket Natura
2000. Omradet ligger relativt langt frin
stadskirnan och nés littast frin Strand-
stuvikens populira bad- och campingplats.
Bra cykelvig finns frin Arné.
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