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Forord

Trafikstrategi i forandringstider

Sekelskiftets Malmo later tala om sig. Oresundsforbindelsen,
Citytunneln, den nya hogskolan och bostadsmissan Bo01 ir
spektakulira hiandelser som drar omvirldens mtresse till Malmo
och till de nya mojligheter som skapas hir. Efter nagra lugna
decennier dr forandringstakten ater hog,

De genomforda och planerade stora infrastrukturinvestering-
arna 1 och omkring Malmo, den regionala utvecklingen samt
Malmos pagaende strukturomvandling — fysiskt savil som eko-
nomiskt — kan stilla trafiksystemet infor stora utmaningar under
de narmaste 15-20 aren:

e Niringslivs- och befolkningsstruktur ar under omvandling

e Malmés nya stora exploateringsomraden byggs ut,

e Skane “krymper”; den skanska bostads- och arbetsmark-
naden vixer allt mer samman,

*  Oresundsintegrationen kan komma igang pa allvar,

*  Den 6kande internationella trafikens strommar paverkas
av Oresundsbron och Europas fortsatta integration och

utvidgning,

Detta kommer att innebira okat resande och stora forind-
ringar 1 trafik- och r6relsemonster 1 regionen och Malmé.

Effekterna av dessa forandringar behéver analyseras och strate-
gler utarbetas sd att transportsystemet ger god tillganglighet, ar
sakert och langsiktigt hallbart — miljémassigt, socialt och ekono-

miskt — samt kan mota kraven pa forindringar 1 samhillet.

Projektgenomférandet

Forslaget till Trafikstrategt f6r Malmo har utarbetats pa upp-
drag av Kommunstyrelsen. Den innebir en vidareutveckling
av Oversiktsplan 2000 vad avser de mer langsiktiga och strate-
giska trafikfragorna.

Jan-Olof Jonsson
C)Versiktsplanechef

Arbetet har bedrivits som ett forvaltningsovergripande pro-
jekt med deltagande av stadsbyggnadskontoret, miljo-
forvaltningen, gatukontoret och fastighetskontoret i nara sam-
arbete med Region Skane, Skanetrafiken, Vigverket, Banverket
och Liansstyrelsen. Dessa parter dr representerade 1 styrgruppen,
med de externa intressenterna som adjungerade.

Instituttet for Fremtidsforskning och Inregia AB har medver-
kat som konsulter 1 projektfétloppet.

Projektarbetet har priglats av en bred sammansittning av in-
tressenter. Genom detta bygger trafikstrategin vidare pa en
mingd kunskap om trafiksystemets mojligheter och problem.
Pa regional niva pagar arbete med bl.a. R1TI-plan, konsekven-
ser av Oresundsforbindelsen, kollektivtrafiken i Skine, miljs-
program, riskanalyser m.m. I Malmé har bl.a. miljéprogram,
trafikmiljoprogram och trafiksikerhetsprogram utarbetats. I
O&*ersiktsplan 2000 anges de 6vergripande milen f6r den fy-
siska planeringen med riktlinjer f6r bl.a. trafik, miljo- och risk-
faktorer.

Samradsfasen

Forslaget till Trafikstrategt f6r Malmo gar in 1 ett samrads- och
remisskede under forsta kvartalet 2003. Konkret dr syftet att
» Soka stod for utpekade robusta atgirder.

e Inleda en diskussion om presenterade vigvalsfragor.

Genom detta 6nskar vi att stimulera till en bred diskussion om
trafiksystemets roll f6r Malmds utveckling och méjliga
handlingsvigar. Forslaget kommer att stéllas ut, remitteras och
diskuteras. Med hyilp av de synpunkter som kommer fram
under samradet skall sedan materialet bearbetas och ett slutgil-
tigt forslag framstillas. Detta avses behandlas politiskt av
kommunstyrelsen under hésten 2003.

Klas Nydahl
Gatuchef

Johan Emanuelson
Projektledare
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Trafiken och Malmés overgripande mal

Trafiksystemet, staden och regionen ar delar av samma helhet. Malmés och regionens
utveckling paverkar trafiksystemet och dess forutsattningar. Det omvanda géller ocksd — med
Oresundsbron och Citytunneln som aktuella och tydliga exempel.

Malmé &r en stad i tillvaxt

De langstktiga malen £6r Malmos utveckling kan enligt Ovet-
siktsplan 2000 sammanfattas 1 nagra nyckelord: fler arbetstill-
fillen, soctal balans, attraktiv stadsmiljo, forstarkt roll som
regionalt centrum samt en miljomassigt hallbar utveckling

Det finns en stark framtidstro 1 Malmé och regionen. Oversikt-
plan 2000 speglar detta och planerar f6r stora utbyggnader 1
Malmé, med sirskilt fokus pa Vasta Hamnen, Hylleving och
bostadsomradena 1 ytteromradena. Totalt planeras £61 29.000-
38.000 nya bostider och 34.000-48.000 nya arbetsplatser fram
till ar 2020.

Trafikstrategins uppdrag

Som en férdjupning och breddning av trafikfragornas behand-
ling i Oversiktsplan 2000 har pa Kommunstyrelsens uppdrag
ett forslag till trafikstrategi for landtrafiken utarbetats. Den har
en tidshorisont pa 15-20 ar och utgér ett handlingsprogram
som redovisar motiv och forslag till atgarder och forandringar
1 trafiksystemet med utgangspunkt fran kommunens 6vergri-
pande mal i Oversiktsplan 2000. Trafikstrategin skall ses som
ett planeringsunderlag med preciserade trafikpolitiska mal och
exempel pa atgirder som stodjer malen.

Tny" kstrategi [or Malmi skall besvara tva nyckelfragos:
Vilka utmaningar star Malmos trafiksystem infor de nir-
maste 15-20 aren?

* Vilka strategier och dtgirder kan robust styra mot kommu-
nens overgripande mal?

Trafiksystemet i ett samhaéllsperspektiv
Arbetet med Trafikstrategi f6r Malmo har haft féljande ut-
gangspunkter:

* Trafikstrategin skall ha ett langt tidsperspektiv — mot ar
2015-2020.

e Trafik skall 1 trafikstrategin ses 1 ett samhillsmissigt sam-
manhang (d v s som en integrerad del av Malnis — och dess omniéirlds
— ulveckling i ekonomiskt, sociall, miljimdssigt och fysiskt/ rumsligt
héinseende).

* Trafikstrategin skall understodja de 6verordnade malen for
Malmé stads framtida utveckling (b/a de mal som anges i
dversiktsplanen).

* Trafikstrategin skall siledes vara nigot annat an en trafik-
investeringsplan — fokus och prioriteringar skall inte (en-
dast) vara pa trafikens egna problem, utan pa lésningar
som understodjer de 6verordnade visionerna och malen
for Malmé stads framtida utveckling

Framtidsscenarier for Malmo

Inom ramen f6r Malmo stads ledarutvecklingsprogram “En-
gagemang for Malmé” tog Instituttet for Fremtidsforskning
under hosten 2000 fram fyra scenarier £6r Malmos framtid:

1. Ett gront Malmo

2. Upplevelsesstaden Malméo

3. Ett Malmé priglat av industriell logik
4. Det nya svenska tillvixtcentrat Malmo

Scenarierna presenterades 1 skriften "Malmés framtid 1

Oresundsregionen” och finns 4ven sammanfattade 1 skriften

”Malmo - forr, nu och 1 framtiden”. Scenarierna tar bland an-

nat upp:

*  Malmos roll 1 regionen

* Utbyggnadsstrategi f6r Malmo

*  Naringslivsstruktur

*  Syn pa tillganglighet (f61 bilen 1 staden)

* Hantering av segregationen

*  Tillvixtniva (ekonomiskt och befolkningsmassigt 1 Malmo
relaterat till omvitlden)

Illustrerar utmaningar och malkonflikter
Som bakgrund till trafikstrategin har vi byggt vidare pa framtids-
scenarierna, for att illustrera trafiksystemets roll 1 Malmés fram-
tid. Genom scenariotekniken lyfts sambandet mellan trafik-
systemet och samhillsutvecklingen fram.

Syftet dr att tydliggora de trafikmissiga konsekvenserna av stra-
tegiska val f6r Malmés utveckling. Men ocksa hur beslut kring
trafiksystemet kan stodja Malmos utveckling. Darmed illustre-
rar scenarierna trafiksystemets utmaningar och méjliga kon-
flikter mellan Malmés Svergripande mal.

Genom en bred dialog mellan en lang rad offentliga och pri-
vata aktorer har scenarierna férdjupats vad avser trafik- och
bebyggelseutveckling. Deltagarna har kommit fran olika kom-
munala forvaltningar, kommunala bolag, grannkommuner, re-
gionala myndigheter, trafikverk, universitet, konsulter och
danska myndigheter. Instituttet for Fremtidsforskning har lett
processen. De fordjupade trafikscenarierna sammanfattas pa
nista uppslag och finns dven 1 sin helhet 1 delrapport 2.
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Bilder av Malmé ar 20182

Ett scenario ar en beskrivning av en mojlig utveckling. Det utesluter inte att andra scenarier ar lika
mojliga och sannolika. Scenarierna — och deras trafikstrategier — skall ses som renodlingar av viktiga
trender. De innehaller komponenter som kan kombineras pa flera satt. Syftet med foljande fyra
scenarier ar att provocera och stimulera till diskussion om trafiksystemets roll i Malmoés framtid!

Ett gront Malmé

Att forverkliga malet att gora Malmo till en grén och

attraktiv bostadsort i Oresundsregionen kravde nya
strategier for trafikplaneringen. Trafiksystemet hade ju
en avgorande betydelse for att géra Malmé tryggare,
sakrare och renare.

Malmos trafikpolitik ar, idag ar 2018, klart priglad av gron
logik, dar begransning av transporter och energiférbrukning
och dirmed féroreningar dr en naturlig ingrediens. Det ar all-
man konsensus om att det dr en fornuftig vig och politiken
méter ingen namnvird kritik. En rad atgarder f6r 6kad miljo-
kvalitet genomfdrdes redan under millenniets férsta decennium.
Stora satsningar gjordes bl.a. pa tryggare bostadsgator och pa
bittre lokal kollektivtrafik. Nar Citytunneln 6éppnades infor-
des ett vigavgiftssystem som bidrog till investeringar 1 ett nytt
modernt sparvagnssystem.

Transporterna begrinsas idag till det mest nédvindiga, och
sarskilt arbetspendling minimeras sa mycket som mojligt. Bi-
lens betydelse dr inte vad den har varit. Den begrinsade biltra-
fiken har ocksa gjort det lattare f6r de stadigt fler cyklisterna.

Upplevelsestaden Malmé

Att géra Malmé till Oresundsregionens upplevelsestad
stallde sarskilda krav pa trafiksystemet. Strategin var
att halla ratt balans mellan tillganglighet och en attrak-
tiv stadsmiljo.

Dagens Malmo ar 2018 ar radikalt annotlunda an vid 6pp-

ningen av Oresundsbron. Detta priglar de boende och 1 syn-
nerhet trafikbilden. Efter ett medvetet politisk val har Malméo
blivit en pulserande stad — en attraktiv storstad fylld med
upplevelsemojligheter 1 det regionala stadsnitverket. De cen-
trala delarna av Malmo har blivit revitaliserade, hamnfronten
och kanalerna dr ocksi centrala element 1 den sammanhing-
ande upplevelsestad som har utvecklats. Integrationen av han-
del och upplevelser 1 de centrala stadsdelarna har ocksa varit
visentlig for utvecklingen.
Flera nya p-hus fo1 bestkate etablerades 1 centrala Malmé un-
der millenniets forsta decennium. Samtidigt genomférdes trafik-
dimpande atgirder 1 centrum for att skapa en attraktiv stads-
milj6. Man koncentrerade regionala funktioner och attraktio-
ner till stationsnira lagen.

Ett gront Malmo

Malmo satsar framst pa att
bli en attraktiv bostadsort.
Boendemiljéerna férbattras
och det nara kulturlivet
blomstrar. Stark opinion mot
bilar i centrum. Fler grén-
omraden anlaggs.
Stationsnara omraden
utvecklas fér boende.
Ingen verksamhets-
utveckling sker i omradena
langs Yttre Ringvéagen.
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Méjligheter och hot?

+ Danskar flyttar till Malmé.

+ Pendlingen med tag okar.

+ Invandrarna integreras
framgangsrikt.

+ Mycket betydande befolk-
ningstillvaxt.

+ Sméaféretagande gynnas.

— Svag naringslivsutveckling
i 6vrigt.

Upplevelsestaden Malmé:
Malmo satsar pa att bli en
upplevelsestad.

Centrum och hamnomradet
utvecklas. Flera konferens-
centra byggs och olika
evenemang arrangeras aret
runt. Hégskolan blir en
attraktion.

Stationsnara omraden
utvecklas fér regionala
funktioner och attraktioner.

Méjligheter och hot?

+ Stark tillvaxt.

+ Centrum och Méllevangen
blomstrar.

+ Specialiserad arbetskraft
lockas hit.

+ Endagsturismen 6kar.

+ Populart att bo i Centrum och
Hamnen.

+ Betydlig befolkningstillvaxt.

— Ytteromradena férsummas.

— Hart trafiktryck och parke-
ringsproblem i centrala Malmé.



Ett Malmo praglat av industriell logik
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Under decenniet efter brons dppnande behdvdes inga

trafikpolitiska nysatsningar. De viktigaste strategierna for
Malmé var ju genomférda i och med Oresundsbron och
Citytunneln! Malmo och regionen hade fatt framtiden sak-
rad.

Framtidstron var mycket stor 1 Malmé efter broppningen. Sa
stor att man faktiskt priglades av passtvitet: man trodde och
hoppades sa mycket pa framtiden, att man inte ansig det néd-
vandigt att agera aktivt f6r att skapa den. Man betraktade fort-
satt Malmé som 1 forsta hand en sjilvstindig stad och inte
som en del av en storre helhet. Aven om det aldrig formulera-
des betraktades Lund, Helsingborg och Képenhamn som kon-
kurrenter.

Satsningen pa verksamheter lings Yttre Ringvigen lyckades
over forvantan under millenniets f6rsta decennium. Detta gyn-
nades ytterligare med kompletterande viganslutningar till
motorvigsnitet. Malmé inledde ocksa ett aktivt arbete f6r ett
logistikcentrum 1 Norra Hamnen samt ett yttre godsspar runt
staden.

UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIKSTRATEGIN

Det nya svenska tillvixtcentrat Malmo

For att snabbt realisera Oresundsbrons méjligheter och
gdra Malmdregionen till det nya svenska tillvaxtcentrat
hade trafiksystemet en nyckelroll. Strategin var natur-
ligtvis att sakra basta mdjliga tillganglighet for arbets-
kraft, naringsliv och bestkande.

Att se den tita trafiken 1 Malmé ar 2018 dr ett klart bevis pa att
Malmé stad lyckades med sin storstilade niringslivssatsning,
som pa allvar kom 1 gang nagra ar efter Oresundsbrons opp-
nande. Den ekonomiska tillvixttakten har under hela petio-
den legat pa omkring tre procent arligen. En del av
malmobornas cirka 50 procent 6kade kopkraft har blivit om-
satt 1 bilar — och de flesta hushillen disponerar tva bilar.

For att yttetligare stirka narngslivet 1 Malmo-Lund-omradet
gjordes stora satsningar pa ¢kad vigkapacitet inom Malméo
och regionalt. Trafiksituationen speglar idag att Malmo dr en
del av en 7riktig” storstad dar tringseln medfort krav pa ut-
bygenader av vignitet for att inte hamma tillvixten.

Ett Malmo préglat av
industriell logik:

Malmé ses som en sjalvstan-
dig enhet.

Satsningar gérs pa stora
byggprojekt vilket bl a leder
till funktionstémning av
gamla centrum — tre centrum
har bildats kring Malmé C,
Triangeln och Hyllie
Storskalig industri- och
lagerverksamhet langs Yttre
Ringvagen och i hamnen.

Méojligheter och hot?

+ Hoégskolan blev universitet.

— Begréansad tillvaxt.

— Stora sociala problem.

— Utflyttning av specialiserad
arbetskraft.

— Befolkningsminskning.

— Omfattande bilpendling.

Det nya svenska tillvaxt-
centrat Malmo

Malmo satsar pa snabb
tillvaxt och manga nya
féretagsetableringar.
Svagt intresse fér centrum
och boendemiljéerna.
"Malmd-Disney” utvecklas
langs Yttre Ringvéagen.
Hyllie utvecklas starkt —
bland annat pa grund av
etablering av ett
naringslivscentrum.

Mojligheter och hot?

+ Kastrup satter Malmo i
centrum.

+ Storféretag lockas hit.

+ Jobben &kar, framst for
specialiserad arbetskraft.

+ Ekonomisk tillvaxt.

+ Betydlig befolkningstillvaxt.

— Okad segregation och
sociala problem.

— Kraftig trafikbkning, speciellt
fritids- och arbetsresor, men
aven godstransporter.
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Malmos och trafiksystemets utmaningar

Vaxer Malmo som planerat kan trafiken i Malmo 6ka med upp till 50%. S& kan det bli om
dagens resvanor och -mdnster fortsatter att utvecklas enligt trenderna. Den grundlaggande
strategiska trafikfrdgan ar darfor hur detta 6kade res- och transportbehov skall fangas upp.

Fler malmoébor och jobb ger 6kat resande
De niarmaste 15-20 aren planeras Malmés befolkning att 6ka
med upp till 20% och antalet sysselsatta med upp till 30%. Det
betyder en Okning fran dagens ca 260.000 invanare til om-
kring 310.000 invanare och fran ca 125.000 arbetsplatser till
omkring 165.000. Detta it natutligtvis 1 manga stycken en
mycket positiv utveckling f6r staden, bl.a. genom bittre
sysselsittningssituation och de nya moéjligheter som ges av 6kat
skatteunderlag,

Utvecklingen nnebir ocksa fler resor; till arbete och skola,
inkop skall goras, vinner besokas och andra fritidssysslor uto-
vas. Dessutom skall varor levereras till nya butiker och verk-
samheter. T1ll detta skall liggas att den allmanna valfirds-
utvecklingen medfor stadigt 6kat bilinnehav samt att arbets-
marknadens ¢kande specialisering innebidr mer och lingre

arbetspendling

Om Malmos befolkning och sysselsittning ligger kvar pa da-
gens niva om 15-20 ar skulle trafiken 6ka med omkring 25%,
om dagens resvanor och -monster fortsitter att utvecklas en-
ligt trenderna.

Med de planerade exploatetingsvolymerna 1 Malmé — och dirav
foljande befolknings- och sysselsittningsokning — kan trafi-
ken komma att 6ka med upp till 50%.

Trender kan brytas och utvecklingen ta en annan riktning Den
grundliggande strategiska trafikfragan ar darfor hur det 6kade
tes- och transportbehovet skall fangas upp. Det ér just detta
som scenarierna illustrerar och som en trafikstrategi maste ta
stallning till.

Trafikstrategin har betydelse

I scenarierna pa foregaende uppslag (se aven delrapport 2)
genomfors helt olika atgirder 1 trafiksystemet. Scenarierna vi-
sar tydligt den vixelverkan som rader mellan samhillsutveck-
ling och trafiksystemet. Tillvixt ger 6kat tes- och transportbe-
hov, men med valet av trafikstrategi har kommunen goda méy-
ligheter att paverka om detta leder till trafik- och miljépro-
blem. I forlingningen kan trafikstrategin aterverka pa sam-
hillsutveckling — tillvixttakt, bosittningsmdénster och den re-
gionala integrationen (“regionforstoringen”).

Scenarierna har tolkats och klitts med siffror vad giller demo-

grafisk, ekonomisk och trafikmissig utveckling (se tabell nedan).
Inregia AB anlitades som konsult for att kvalitetssikra detta
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arbete, dar trafikexperter och demografer medverkat fran kom-
munen och ett flertal andra organisationer 1 Skane och Sjil-
land. Resultaten ligger till grund f6r de konsekvensbedémningar
som redovisas 1 delrapport 2.

Ny tvingande lagstiftning

Trots forbattrad fordonsteknik med mindre utslipp till luften
kommer miljokvalitetsnormer att Gverskridas 1 samtliga scena-
rier utom 1 scenariot Ett Gront Malmé. Den svenska lagstift-
ningen medger inte en planering som leder till att miljokvalitets-
normerna overskrids. Om normen overskrids skall kommu-
nen limna in en handlingsplan till staten, som visar vilka at-
girder som kommer att vidtas for att minska fororeningshalten
tdl en niva under normen. I princip finns tva vigar att ga;
antingen begrinsas utbygenaden av Malmé eller si vidtas at-
girder 1 trafiksystemet.

Scenarierna innehaller komponenter som kan kombineras pa
flera sitt. I det foljande kapitlet 2. Trafikstrategi for Malni pre-
senteras de komponenter som Malmés trafikstrategt kan byg-

gas av.
Befolkning Arbetsplatser Biltrafik
totalt forandr. | totalt forandr.
Idag 259.000 123.000
Gront 311.000 +20% 127.000 + 3%

Upplevelse 307.000 +18%
235.000 — 9%
290.000 +12%

163.000 +32%
140.000 +14%
164.000 +33%

Industriell

Tillvaxt

Tabellen visar biltrafikutvecklingen i Malmé i de olika scenarierna
(omkring &r 2018). Trafikutvecklingen foljer ofta befolknings- och
arbetsplatsutvecklingen. Men scenariernas olika trafikatgarder visar att
trafikstrategin har stor betydelse for hur ett 6kat res- och transportbehov
skall fangas upp.
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Gatukorsningar med allvarliga

problem i rusningstid

Gatustrackningar med
allvarlig trangsel

Kraftigt okade barriareffekter

och olycksrisk for gang-

och cykeltrafik

00%  Betydande trafikokningar
(fordon/dygn) jamfort med ar 2000

Okat res- och
transportbehov Val av trafikstrategi
for Malmo

Hur bemota?
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TRAFIKSTRATEGI FOR MALMO

Komponera en trafikstrategi for Malmo

En malmedveten strategi for trafiksystemet bidrar till att skapa framtidens Malmd. Har utpekas
robusta trafikatgarder som stodjer de fem éverordnade méalen som anges i Oversiktplan 2000.
Samtidigt identifieras vagvalsfragor som kan medféra malkonflikter. Med de robusta atgarderna
och beslut kring vagvalsfragorna far Malmo en tydlig trafikstrategi.

Tre teman inom trafikstrategin

Forslaget till Trafikstrategi f6r Malmo har tagits fram 1 en pro-
cess som byget pa en bred dialog mellan en lang rad offentliga
och privata aktdrer. Manga olika atgirder mom trafiksystemet
har pekats ut som strategiska f6r Malmo. Atg'zlrderna har 1
trafikstrategin sorterats inom tre strategiska teman” som va-
rit aterkommande 1 diskussionerna:

A Trygg och tillginglig stad f6r malmébornal
B. En starkare region!
C. Effektivare transporter!

Robusta atgarder — sakra kort!

Manga av atgdrderna 1 trafikstrategin har genom projekt-
processen utpekats som robusta. Med detta menas att de stod-
jer Malmos 6vergripande mal utan att innebédra nimnvirda
malkonflikter. Det borde alltsa vara méyjligt att fa en bred enig-
het om det fornuftiga 1 dessa atgiarder och ett snabbt genom-
férande. Tillsammans kan dessa atgarder kallas f6r ett grund-
paket 1 trafikstrategin.

Oavsett vilken bild man har av framtidens Malmo ar det alltsa
sakert att satsa pa de robusta atgarderna. De stodjer de 6ver-
gripande mélen och medverkar till att pa ett hallbart sitt fanga
upp den trafiktillvixt som kan vantas.

Viagvalsfragor - ta stallning!

Projektprocessen har ocksa pekat ut en rad atgarder som kan
innebidra mer betydande malkonflikter. Ett stillningstagande -
eller brist dirpad - kring dessa vigvalsfragor innebir att man
priotiterar mellan malen. Det 4r ocksa genom ett aktivt stall-
ningstagande kring vigvalsfragorna som trafiksystemet kan
medverka till att ge Malmé en tydlig profil.

Syftet med uppdelningen 1 tva ”atgirdspaket” (robusta atgar-
der resp. vigvalsfragor) inom varje strategiskt tema ér alltsa att
underlatta satsningar pa de robusta atgirderna genom att dessa
atgirder slipper blandas samman med och sinkas av de kon-
troversiella trafikfragorna — oftast kretsande kring om man
7ar for eller emot bilen”. Med detta steg avklarat kan vi1 Malmd
mera konstruktivt ta tag 1 de svara trafikfragorna.
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A. Trygg och tillganglig stad
for Malmoborna!

Detta tema fokuserar alltsa dels pa Malmébornas resotr
inom staden och dels pa trafiksystemets fysiska utform-
ning och paverkan pa staden.

Trafiksystemet har en nyckelroll 1 att géra Malmé till en
trygg och tillganglie stad for alla dess invanare, oavsett
alder, kon, fysisk och ekonomisk situation. Darmed kan
trafiksystemet bidra till att skapa 6kad social balans och
en attraktivare stadsmilj6. Genom att vidareutveckla da-
gens trafiksystem kan dven en miljomassigt hallbar utveck-
ling fa battre forutsittningar. Trafiksystemets utformning
—1dess helhet och 1 detaljer — har ocksa stor betydelse for
om staden upplevs som vacker och attraktiv.

ROBUSTA ATGARDER

» Skapa tryggare trafiksituation i
bostadsmiljoerna

» Vidareutveckla Malmé som cykelstad

» Skapa effektivare lokal
kollektivtrafik

» Sprid Citytunnelns effekter i Malma

VAGVALSFRAGOR
» Tank sparvagn — kor buss?

» Parkeringsstrategi — okad eller
minskad biltillgénglighet?

* Grav ner Malmés huvudgator?



Detta tema fokuserat pa resorna till och fran Malmé och
diarmed hur Malmo6 samspelar med regionen.

Skanes flerkirniga ortsstruktur kan sammanbindas genom
bra kommunikationer. Genom att konsekvent bygga vi-
dare pa de moijligheter som ges av Oresundsbron och
Citytunneln kan vi skapa en starkare region 1 Skane och
Oresundsregionen. Detta stodjer en robust sammanhing-
ande arbetsmarknad — byggd pa en langsiktigt hallbar
trafikstruktur — diar Malmé kan vidareutveckla sin roll som
regionalt centrum pa den svenska sidan Sundet.

Knyt samman Skane med hjalp av
Citytunneln

Fortydliga det regionala
engagemanget

Underlatta for snabbare 6resunds-
integration?

Stationsnéra fortatning eller spridd
bebyggelse?

TRAFIKSTRATEGI FOR MALMO

C. Effektivare transporter!

Detta tema fokuserar pa att effektivisera utnyttjandet av
trafiksystemet — for bade manniskor och gods.

Genom att utnyttja trafiksystemet effektivare kan den stian-
diga 6kningen av trafikarbetet brytas for savil ndivider
som niringsliv samtidigt som en miljomassigt hallbar ut-
veckling frimjas. Trafikens miljobelastning och behovet
av nyinvesteringar 1 infrastruktur minskas. Med minskade
kostnader for tringsel och onddiga transporter forbittras
aven naringslivets villkor. Inom modern trafikplanering
pagar ett “paradigmskifte” som innebir att man flyttar
fokus fran rorighet till tilloanglichet. Den standigt 6kade
rotligheten — fraimst med bil — har genom tringsel 1 stot-
staderna idag skapat minskande tillgdnglichet!

ROBUSTA ATGARDER

Skapa mojligheter for nya resvanor

Gor transportsystemet intelligentare

Effektivisera distributionen av varor

VAGVALSFRAGOR
» Stark Malmod som godstransportnav?

» Tydligare styrning — effektivare
trafiksystem?
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Trygg och tillganglig stad for Malmoborna!

Detta tema fokuserar dels pa Malmobornas resor inom staden och dels pa trafiksystem-ets
fysiska utformning och paverkan pa staden. Det vill sdga trafikatgarder som medverkar till 6kad
social balans, en attraktiv stadsmiljéo och en miljomassigt hallbar utveckling.

Skapa tryggare trafiksituation i
bostadsmiljéerna

Trafiksystemet hat en nyckelroll 1 att géra Malmo till en tryge
och tillganglig stad for alla dess invanare, oavsett alder, kon,
fysisk och ekonomisk situation. Skador p.ga. olyckor 1 trafik-
miljén kan forhindras om siakerheten forbittras med fysiska
atgarder, drift- och underhallsatgarder 1 kombination med be-
teende- och attitydpaverkande atgéirder.

Ett viktigt verktyg 1 att skapa en trygg och siker stadsmilj6 1
Malmé ar trafiksakerhetsprogrammet. Gatukontoret kommer
under 2003 att ta fram ett nytt trafiksikerhetsprogram, utifran
en grundlig studie av beteenden, attityder och trafikskador 1
Malmé. T dialog med boende och verksamma ska insats-
omraden och malsittningar som stravar mot att uppfylla noll-
visionen foreslas. Trafiksikerhetsprogrammet ska sedan fore-
sla atgirder, saval ombyggnadsatgirder som beteende- och
attitydpaverkande atgirder, for att klara de uppsatta malen.
Arbetet samordnas med angrinsande frigor som t.ex.
hilsobeframjande och brottsférebygeande arbete.

Den 6vergripande malsittningen ar att skapa en stadsmiljo
som ir trygg och siker for boende och besékande samtidigt
som den ar attraktiv och estetiskt tilltalande.

Sa gar vi vidare

Fokus pa bostadsmiljéerna. Trafiksikerhetsprogrammet ska
foresla atgirder som syftar att uppna nollvisionens malsatt-
ningar om noll déda och noll skadade. Men det dr ocksa vik-
tigt att genomfora atgirder som syftar till att 6ka Malmobornas
trygghet och sikerhet 1 trafiken. Ett sadant satt kan vara att
skapa trygea och sikra boendemiljder. Grupper som upplever
ottygghet 1 bostadsmiljéerna ar barn, féraldrar och édldre.

Vidareutveckla Malmé som cykelstad
Malmé 4t en stad med goda cykeltraditioner och bedéms ha
en god potential att 6ka andelen cyklister. Klimat, topografi
och stadens sammanhallna utbredning bidrar till detta. En tred-
jedel av Malmoborna cyklar till arbetet. Fa stora stider kan
visa upp liknande resultat. Men trots att Malmé har ett vl
utvecklat cykelnit, dr antalet olyckor idag alldeles f61r hogt. De
som 1inte brukar cykla anger — utéver olyckstisken — aven bris-
ten pa underhall, daligt utformade cykelstrak och ofullstindigt
cykelnit.

Ar 1999 antogs ett cykelprogram f6r Malmé Stad. Med detta
togs ett brett grepp pa cykeltrafiken — inte bara nfrastruktur-
investeringar behandlades. Till grund f6r atgarderna fanns bl.a.
foljande policypunkter: sammanhallet cykelnat, attraktiva cykel-
vagar, trafiksakert cykelvignit, cykelparkering samt marknads-
foring av cykeln som alternativt firdmedel. En férandrad fo1-
utsattning nfor framtiden ar att Citytunneln innebar att Malmo
far ett flertal nya stationer och till dessa maste goda cykel-
forbindelser och cykelpatkeringar sikras.

For att mota det 6kade resbehovet med bibehallen sakerhet
och tillganglighet f6r Malmos cyklister maste ambitionsnivan
héjas pa mvestetings- och underhallssidan. Marknadsfoting och
attitydpaverkan kan 6kas genom samverkan med kommunens
andra trafikaktiviteter, t.ex. 1 skolor och mobilitetskontor.

Sa gar vi vidare

Bygg vidare pa cykelprogrammet. Med cykelprogrammet
finns en klar riktning f6r fortsatta satsningar pa cykeltrafiken.
Cykelprogrammet kompletteras dock med anledning av de nya
stationer som etableras 1 samband med Citytunneln. Tekniska
nimnden har gett Gatukontoret 1 uppdrag att paskynda ge-

nomforandet av cykelprogrammet.




Skapa effektivare lokal kollektivtrafik
Kollektivtrafiken 1 Malmé utgors idag av stadsbussat, region-
bussar och regional tagtrafik. Ungefir 80% av de kollektiva
resorna 1 Malmo ar lokala, och for dessa resor ar stadsbussarna
det helt dominerande fardmedlet. Stadsbussniatet 1 Malmo be-
star av stomlinjer och expresslinjer. De forra tacker hela titot-
ten och trafikeras under stérre delen av dygnet. Expresslinjerna
forstitker stomlinjerna under rusningstid. De flesta linjer tra-
fikeras var 10:e minut.

Busstrafiken 1 Malmé brottas med framkomlighetsproblem, 1
synnetheticentrum. De férvantade trafikokningarna 1 Malmo
kommer att yttetligare forvirra situationen. Citytunneln och
dess nya stationer forstirker ytterligare behovet av att se over
och fastligga busstrafikens huvudstrak.

Utéver bittre framkomlighet kan det finnas anledning att dis-
kutera andra aspekter pa busstrafiken 1 Malmo — det galler t.ex.
effektivare betalningssystem for resenirerna, bussens roll 1
stadsmiljon och kommunens former for bestillning av
kollektivtrafiken.

Sa gar vi vidare

Uppritta stomplan. Stadsbyggnadskontoret och Gatu-
kontoret tar tillsammans med Skanetrafiken fram en stomp-
lan f61 kollektivtrafiken. Den skall fastligea vilka strik som
under lang tid fram&ver skall vara huvudstrak f6r kollektiv-
trafiken 1 Malmo. Dessa strak skall 1 ett forsta skede inte vara
linjebundna. Syftet 4r att utpeka de 6verordnade kollektiv-
trafikstraken, precis som det redan gjorts £6r bil- och cykel-
trafiken.

Idag blandas cykel- och busstrafik pa Kalendegatan (figuren till vanster).

TRAFIKSTRATEGI FOR MALMO

Figuren visar mojlig princip for stomplan. Dagens busslinjenat ar ett
komplext system som trafikerar manga av Malmgs gator. Med en
stomplan fastlaggs vilka gatustrak som under lang tid framéver skall
vara huvustrak for kollektivtrafiken.

Kan en ny bussbro forbéttra buss- och cykelférbindelserna mellan Malmé C och centrum? Se exempel i figuren till hoger.

: ecoe *Cykelstrék
Malmé-Centralstation 5
: e — q Busstrak

Ny bussbro?
Malmé-Centralstation
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Sprid Citytunneilns effekter i Malmé
Citytunneln har stor betydelse f6t att vidareutveckla den regio-
nala kollektivtrafiken i Skine och 6ver Oresund. Frin att vara
en andstation blir Malm6 en central knutpunkt 1 tagsystemet.
Med Citytunneln och en vidareutveckling av trafiken pa Konti-
nentalbanan blirt Malmé en stad med manga stationer.

Med Citytunneln foljer 6kad turtithet pa dagens linjer och nya
forbindelser till t.ex. Trelleborg och Staffanstorp. I Malmé kan
den Gkade tagtrafiken och de nya stationerna aven anvindas
for lokalt resande mellan flera av Malmos stadsdelar. Utover
stationerna Malmé C samt kommande Triangeln och Hyllie,
finns redan idag pagatagsstationerna Ostetvirn, Petsborg och

Oxie.

Nir Kontinentalbanan avlastats fran dagens frekventa genom-
fartstrafik till Oresundsbron kan lokal tagtrafik utvecklas for att
komma de boende och sysselsatta lings strackan till gagn. In-
tressanta nya stationsldgen ar t.ex. Amiralsgatan/Rosengard och
Foste. Kring savil existerande som nya stationslagen kan 1 manga
fall bebyggelse och stadsfunktioner fortitas och utvecklas.

Genom att sprida Citytunnelns méjligheter och effekter 1 Malmo
kan flera stadsdelar — sarskilt 1 6stra Malmo — fa 6kad tillganglio-
het och okad attraktion.

Sa gar vi vidare

Forbered for ny trafikering och stadsutveckling. De tek-
niska och ekonomiska foérutsittningarna for utékade trafi-
keringsalternativ mnom Malmo som £6ljd av Citytunneln maste
klarlaggas. Parallellt genomfors fordjupade oversiktsplaner for
fortatning och stadsutveckling vid existerande och nya tink-
bara stationslagen (se ovan). Uppdragen utfors av Gatukontoret
och Stadsbyggnadskontoret 1 samatbete med Skanetrafiken.
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Nar Kontinentalbanan avlastats frdn dagens genomfartstrafik till
Oresundsbron kan lokal tagtrafik utvecklas och nya stationer éppnas. |
figuren ovan visas existerande, planerade och mdjliga stationslagen.
Cirklarna visar avstanden 500m och 1000m fran stationerna.

Figuren ovan visar olika trafikeringsalternativ:

A. Pagatagstrafiken férlangs via Kontinentalbanan till Malmé C banhall
(istallet for att vanda vid station Hyllie kor tagen da “ett halvt varv
extra”).

B. En separat tdgpendel kors mellan Malmo C banhall och station Hyllie,
via Kontinentalbanan
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»
- Vagvalsfraga: Prioriterar! Profilerar!

Tank sparvagn - kér buss?

Nir trangseln 1 trafiken 6kar far bussarna allt simre konkurrens-
villkor. For en attraktiv kollektivtrafik kravs da att sarskilda
busskorfilt anliggs eller — som ofta dyker upp 1 debatten — att
sparvagn infors. Ett sparvagssystem kraver dock stora mnveste-
ringar och kan medféra trafiksikerhetsproblem.

Sparvagnens styrka 4dr att den har fri vig, och sparen anliggs
utan onddiga omvagar; sparvagnen gar rakt fram 1 rondeller
och har absolut prioritet 1 korsningar. Hallplatsfickor undviks
och dirmed finns plats for vl tilltagna vantutrymmen med
realtidsinformation (information om nista vagn). Ett sparvigs-
system 4t med sin synlighet och stabilitet strukturskapande f6r
staden pa ett helt annat sitt dn ett konventionellt bussystem.
De fyra nyckelorden ér snabbhet, enkelhet, attraktiva fordon
och bra information.

Om man inte 6nskar anldgea ett sparvigssytem ér ett alterna-
tiv att kora buss enligt devisen ”Tdnk sparvagn — kor buss”.
Med detta menas att kollektivtrafiken utgdrs av bussar, men

Sparvagnens styrka &r att den har fri vag, och sparen anlaggs utan
onddiga omvagar. Ett sparvagssystem kraver dock stora investeringar
och kan medféra trafiksékerhetsproblem.

Foto: P G Andersson

att dessa planetas och trafikeras som om de vore sparvagnar.
Detta innebir en etapp vidare fran stomplanen; att korfalt 1
huvudstriken reserveras for bussar, hogsta priotitet ges 1 kots-
ningar etc. I ett senate skede kan man eventuellt uppgradera
till ett ”riktigt” sparvagssystem.

Ett exempel pa en stad som tillimpar principen ”Tank spat-
vig — kot buss” ir Jonkoéping: Ar 1996 infordes tva linjer och
2001 yttetligare en. Resandet har 6kat med 6ver 10% och drifts-
kostnaderna minskat. Nya, moderna sparvagnssystem finns 1
flera tyska och franska stider av Malmos stotlek — t.ex.
Saarbriicken, Katlsruhe och Strasbourg,

Sa gar vi vidare

Inf6r busskorfilt. Tillsammans med Skanetrafiken utarbetar
Stadsbyggnadskontoret och Gatukontoret forslag pa lampliga
delar av kollektivtrafikstraken for inférande av konceptet ”Tank
sparvig — kot buss”.

Ett exempel pa en stad som tillampar principen "Tank sparvag — kor
buss” &r Jénkoping. Ar 1996 inférdes tva linjer och 2001 ytterligare en.
Resandet har 6kat med éver 10 % och driftskostnaderna minskat.

Foto: P G Andersson



TRAFIKSTRATEGI FOR MALMO

1
- Vvagvalsfraga: Prioriterar! Profilerar!

Parkeringsstrategi - for okad eller
minskad biltillganglighet?

Patkeringspolitiken dr ett kraftfullt verktyg f6r paverkan av tra-
fiken, och dirmed ocksa en — ofta kontroversiell — nyckelfraga
1 trafikplaneringen. Grovt forenklat star valet mellan att 6ka
cller minska tillganglicheten f6r bilar.

Patkeringspolitiken har sirskilt stor betydelse 1 stadens cen-
trum dar konkurrensen om utrymmet, handelns krav och tra-
fikens miljéproblem ar som storst. Accepteras framtida trafik-
okningar eller ej? Malet att stirka Malmos roll som regionalt
centrum for sysselsittning och handel stalls mot en trygg och
god milj6 f6r malmoéborna.

Med en parkeringsstrategi styrs 1 princip antalet parkerings-
platser och anviandningen av dessa genom prissittningen. Antal
och prissittning kan varieras mellan parkeringens fyra huvud-
sakliga malgrupper:

*  boendeparkering,

* besokspatkering vid handel och service,

* patkering vid arbetsplats.

* patketing f6r vidare resa — samakning, buss eller tig (sa

kallat Park & Ride).

Malmé Stad arbetar med parkeringsfragor bl.a. genom det kom-
munala parkeringsbolaget, genom parkeringsnormer och se-
nast genom en lokaliseringsstudie for nya parkeringsplatser 1
centrum. Nar Malmé nu star infoér kraftigt 6kade resbehov ar
det nodvindigt att fastligga en tydlig parkeringsstrategi for
staden. Den storsta delen av patkeringsplatserna pa tomtmark
ar privatdgd, medan kommunen rader 6ver gatumarken. Dir-
for 4r ett samarbete med berérda parter en forutsittning for
att astadkomma en férandring.

Sa gar vi vidare

Fastlagg langsiktig parkeringsstrategi. Stadsbyggnadskon-
toret och Gatukontoret tar 1 samrad med P-Malmo fram for-
slag till patketingsstrategt f6r Malmo. Utifran faktiska erfaren-
heter fran andra stader kan mer objektiva slutsatser dras for
Malmé. Vilka 16sningsmodeller finns och vilka konsekvenser
far det f6r boende, handel, verksamheter och milj6 etc?

Bittre samordning. Stadsbyggnadskontoret och Gatukontoret
tat, tillsammans med P-Malmo, mitiativ till battre samordning
mellan de aktérer som har starka intressen 1 parkeringspolitiken;
ptivata och offentliga p-bolag, fastighetsigare, foretradare for
handel och boende.
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A 5 " !
- Vagvalsfraga: Prioriterar! Profilerar!

Grav ner Malmés huvudgator?

Med den vintade befolknings- och sysselsittningsckningen kan
trafiken 1 Malm¢ 6ka mycket kraftigt pa 15-20 ars sikt. Effek-
terna av detta stélls pa sin spets nir det giller Malmés Over-
otrdnade trafikstrak; ringvigar, mnfarter och huvudgator. Skall
trafiksystemet byggas ut for att klara trafikokningen eller skall
trafikdimpande atgarder vidtas?

Mer trafik mnebar 6kad konkutrens om utrymmet pa huvud-
gatorna och 1 foérldngningen minskad framkomlighet om ingen-
ting gors. Fler bilar, bussar och cyklar skall samsas om ett ut-
rymme, som samtidigt skall tillgodose de behov som boende,
handel och verksamheter lings strackorna har. Vagkapacitet,
barriareffekter, miljo, sikerhet, estetik och patkering skall 16sas.

Fragan ar hur man skall priotitera 1 gaturummet och 1 korsnings-
punkter nir en god tillganglighet och god stadsmuljo skall sakras.

Skall vagkapaciteten kas eller trafikdimpande atgarder vid-
tas pa mnfarter och huvudgator? Var 1 sa fall?

e Artunnlar och planskilda korsningar (vig/vag, vig/gc) ef-
fektiva och hillbara 16sningar? Kostnader, stadsmiljo, al-
ternative

e Hur hanteras trafiksiketheten pa de 6verordnade trafik-
straken?

e Hur hanteras trafikbkningen pa Malmos vistra infarter —
sarskilt Lotensbotgsgatan-Mariedalsvigen och Pildamms-
vigen?

e Skall man priotitera snabba kollektivtrafikstrak pa bekost-
nad av biltidlganglichet? Var 152 fall?

* Klarar huvudgatorna (viagkapacitet, miljckvalitetsnorm) de
planerade utbyggnadsvolymerna i olika stadsdelar — t.ex.
Vistra Hamnen — eller skall exploatetingen minskas?

Infor de kommande trafikbkningarna behéver en strategi for
huvudviagnitet fastliggas.

Sa gar vi vidare

Fastlagg en plan f6r huvudvignitet. Stadsbygegnadskontoret
och Gatukontoret utatbetar en trafikledsplan. Planen skall redo-
visa alternativa l6sningar f6r huvudvignitet — savil inriktning for
Malmé 1 dess helhet som {61 enskilda gatustrak. Planen foreslas
att 1 likhet med 6versiktplanen aktualiseras vart fjarde ar.

TRAFIKSTRATEGI FOR MALMO

@ \Viojliga tunnelstrackor?

, = e Hyvudgata, befintlig/planerad

’ mmme» e [nfartsled, befintlig/planerad \

Ar det dags att grava ner Malmos huvudgator? Eller skall konceptet fran
Regementsgatan inforas pa fler stallen? Figuren visar tre exempel dar
tunnlar har diskuterats utifran olika perspektiv:

— Ldsa kapacitetsproblem vid infarten Stockholmsvagen-Hornsgatan.
— Sammanbinda citystraket som korsar Regementsgatan-Drottninggatan.
— Hantera stadsmiljon langs Lorensborgsgatan-Mariedalsvagen.

Tunnellésningen skall stallas mot investeringskostnader, gestaltning
(sarskilt kring ramper), konsekvenser for korsande trafik samt alternativ
och langsiktigheten i I6sningen. Vad hander om trafiken 6kar ytterligare
i Malmo? Skall fler gator gravas ner da?
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Detta tema fokuserar pa resorna till och fran Malmo6 och darmed hur Malmo6 samspelar med
regionen. Det vill saga trafikatgarder som medverkar till ett starkt regionalt centrum, fler
arbetstillfallen och miljomassigt hallbar utveckling.

Knyt samman Skane med hjalp av
Citytunneln

Nir trangseln Okar pda vigarna kan snabba regionaltags-
forbindelser knyta thop titorter pa ett effektivt satt. Citytunneln
innebdr stora mojligheter att vidareutveckla regionaltags-
forbindelserna sa att restiderna minskas inom Skane och 6ver
Oresund, inte minst beroende pa de nya linjerna mot Lomma,
Trelleborg och Staffanstorp.

En betydande del av trafiken kommer dock att dven framgent
ske med buss. Det galler framforallt linjer mot Falsterboniset,
Lund och Bjarred/Loddekopinge. Under senare ar har fram-
komligheten forsamrats efterhand som biltrafiken 6kat 1 Malmé
och pi infartslederna. Med fortsatt Okning av vagtrafiken kom-
mer situationen att ytterligare forvarras och kollektivtrafikens
konkurrenskraft forsamras. Vilket ytterligare kommer att fo1-
virra traingseln pa vigarna.

Med Citytunneln 6ppnas mojligheter till nya kollektivtrafik-
koncept. Med nya spar for persontagstrafik kan forbindelserna
till t.ex. Falsterboniset, Bjarred/Léddekopinge och Dalby kraf-
tigt forbattras.

For att restidsvinsterna med regionaltag ska kunna realiseras
fullt kravs att bade resans startpunkt och malpunkt ligger nira
tagstationerna, eller att det finns mycket goda moijligheter att
kombinera tagresan med cykel, matarbusstrafik eller bil. Be-

gtepp som ofta anvands ar Bike & Ride och Park &> Ride.

Sa gar vi vidare

Skapa nya sparforbindelser. Stadsbyggnadskontoret och
Gatukontoret utredet, tillsammans med Skanetrafiken och be-
rérda grannkommuner, de tekniska, ekonomiska och planmas-
siga mojligheterna att inféra nya sparforbindelser efter City-
tunnelns 6ppnande.

Oka stationernas tillginglighet. Stadsbyggnadskontoret och
Gatukontoret identifierar och atgardar brister 1 tillganglighet
till dagens och kommande stationer och andra kollektivtrafik-
terminaler — sarskilt fran tyngre bostad- och atbetsplatsomraden
1 Malmo. Ett motsvarande arbete bor aven initieras 1 samar-
bete med Skanetrafiken, Region Skane och ber6érda kommu-
ner med stationet.

24

Fortydliga det regionala engagemanget
Malmé ar en del av en region. Egentligen kan man tala om
flera regionala nivaer; t.ex. sydvistra Skane, hela Skane,
Oresundstegionen och till och med sédra Ostersjdomradet.
Trafiken 4r en utmaning som inte tar hansyn till administrativa
granser och dirfor en utmaning man maste l6sa 1 samarbete
med andra. Det kan gilla kollektivtrafik och motorvigar i den
lokala pendlingsregionen, utvecklingsprojekt som Oresunds-
bron och Citytunneln eller hur man skall hantera transittrafik
och trafikens miljoproblem.

Malmé Stad thgar 1 en rad met eller mindre formella regionala
nitverk och samarbeten. Den regionala utvecklingen innebar
att trycket pa medverkan okar hela tiden.

Ett exempel péa regionalt samarbete diar Malmé har en aktiv
roll ar Milote Centre™. Det dr ett kunskapscenter f6r milj6-
anpassade transportsystem i Oresundsregionen och bildades i
bérjan av 2001. Bakom Milore Centre™ star Malmé stad, Syd-
kraft AB och Vigverket Region Skane. Milore Centre™ ar re-
sultatet av langvarigt samarbete mellan de ingaende parterna.
Erfarenheten av samatbetet dr att man nar laingte tillsammans
och nu gar man vidate 1 Milore Centre™ och utvidgar samar-
betet till ett natverk av deltagate fran kommuner, foretag, uni-
versitet, hogskola och andra organisationer.

Sa gar vi vidare
Strategi for regionalt samarbete. Kommunen bor under led-
ning av Stadskontoret gbra en Gversyn av pagaende aktiviteter

och ta fram en strategi for att sikra ett konsekvent agerande
kring trafik, infrastruktur och planering pa regional niva.

Bendgenhet att
b resa, resfrekvens

Storst effekt:
Minskade restider i
intervallet 20-60 min!

»

Restid rmin

20 40 60

Trafikinvesteringar som inte nar ned till en restid pa 60 minuter far mycket
begransade effekter pa den dagliga pendlingen. Allra storst effekt far
dock atgarder som minskar restiden i intervallet 20-60 minuter.
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SPARBUREN PERSONTRAFIK

— (O Befintlig persontagtrafik,station

—— O Ny trafik pa befintliga spar, ny station
y 9 y

----- Nya spar for persontagtrafik
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Underlétta fér snabbare
oresundsintegration?

Med Oresundsbron har det skapats helt nya forutsittningar
for en sammanhingande Oresundsregion. Att realisera moj-
ligheterna till en fungerande integrerad region tar dock tid.
Regler skall samordnas och vanor skall brytas hos individer,
organisationer och naringsliv.

Ovanpa detta skall laggas att en kostnadsbartidr f6r 6resund-
sintegration kvarstar; det 4r visentligt dyrare att resa med savil
tag som bil 6ver Oresund, jimfért med motsvarande resa tnom
Skane.

En kraftig sinkning av priserna for 6resundsresor skulle ge
bittre forutsittningar for en snabbare Gresundsintegration.
Man skall dock vara medveten om att en kraftig vigtrafikokning
pi Oresundsbron kommer att spi pa de stora trafikokningar
som kan vintas 1 vistra Malmé pa grund av de stora utbygg-
naderna dar.

Oresundstagspriserna faststills gemensamt av Skanetrafiken
och DSB. Vigavgifterna faststills av Oresundsbrokonsortiet.

Sa gar vi vidare

Utred fragan. Stadskontoret och Stadsbyggnadskontoret ini-
tierar en analys av lokala och regionala effekter — positivt och
negativt — av kraftigt sinkta broavgifter for bil och tag Stu-
dien genomfoérs med fordel 1 samarbete med andra myndighe-
ter pa bada sidor Oresund.
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Stationsnara fortatning eller spridd
bebyggelse?

Snabba regiontagsférbindelser ar en nyckel till at skapa storre
sammanhingande bostads- och atbetsmarknad — s.k. region-
forstoring. For att optimera effekten av de regionala jirnvigs-
satsningarna maste emellertid tit bebyggelse och bestks-
intensiva verksamheter koncentreras till de stationsnira omra-

dena. Spridd och gles bebyggelse har motsatt effekt.

Studier har visat att de flesta dr villiga att ga upp till ca 600 m
fran station till arbetsplats. Ar strickan lingre viljer man ofta
att ta bilen istallet. I bostadsindan av resan dr man villig att ta
sig nagot langtre till stationen — ofta har man sin cykel hir.

Med Citytunneln och en vidareutveckling av trafiken pa Konti-
nentalbanan blir Malmo en stad med manga stationer. For att
satsningen pa regiontag och nya stationer skall ge en kollektiv-
trafik som effektivt konkurrerar med biltrafiken, stalls stora
krav pa utbyggnadsstrategier, stadsomvandling och nyexploa-
tering — savil lokalt 1 Malmé som 1 regionen.

Sa gar vi vidare

Koncentrera Malmés utbyggnad. Stadsbyggnadskontoret
och Fastighetskontoret styr fortsatt stadsomvandling och ex-
ploatering i Malmo sa att den samordnas med existerande och
framtida stationsligen. Forvaltningarna mitierar dven en fre-
gional diskussion kring amnet.

100 — Procent
Icke stationsnara

80 —

Stationsnéra, 75-85%
externt lage
60

40-60%
40

20 10-25%

0

Figuren visar bilanvandning till kontorsarbetsplatser i olika lagen i
Képenhamnsregionen (Forskningscentret Skov og Landskab, 2002).
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Stationsnara omraden
och utbyggnadsplaner
[ Bostader

[ Blandad bebyggelse
I Verksamheter
®

Station (med upptagnings-
omrade 1000m)

77N Planerad station (med upp-
to tagningsomréde 1000m)
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Effektivare transporter!

Detta tema fokuserar pa att effektivisera utnyttjandet av trafiksystemet — for bade manniskor
och gods. Det vill saga trafikdtgarder som medverkar till en miljomassigt hallbar utveckling,
samt battre villkor for naringslivet och minskat investeringsbehov.

Skapa mojligheter for nya resvanor
Forandrade resvanor kan motverka 6kade trafikproblem och
minska behovet av ny infrastruktur. Att férdndra vara vanor ar
ett langsiktigt atbete som handlar om att skapa konkurtens-
kraftiga alternativ for hela reskedjan fran dorr till dérr och att
aktivt arbeta for att forandra resvanor genom attityd- och
beteendepaverkan (s.k. mobility management). Genom att
kommunen skapar mojligheter f6r nya resvanot, kan det van-
liga sambandet mellan tillvixt av befolkning och sysselsatt-
ning och trafiktillvixt brytas.

For att na ett miljdanpassat transpotrtsystem behovs en stra-
tegi och ett atgardsprogram (s.k. MaTs arbete). Alternativa driv-
medel och fordon, video- och telefonkonferenser, distansarbete,
bilpooler, samakning, samdistribution, attraktiv kollektivtrafik
och attraktiva cykelbanor dr nagra av alternativen som méste
vidareutvecklas. Det kommer att vara viktigt att marknadsféra
alternativen och paverka attityder och beteende {61 att na ons-
kad genomslagskraft och férandrade resvanor Att pa olika sitt
samarbeta med, och engagera olika aktérer — privata, offent-
liga, politiker, tjinstemdn och allmianhet — 4r en viktig fram-
gangsfaktor. Flera svenska stader har genomfort ett Ma'l's-at-
bete, med LLundaMaTs som det kanske mest kianda.

Gatukontoret driver sedan nagot ar tillbaka ett aktivt arbete
for att paverka attityder och beteenden for att forandra res-
vanor till att bli mer miljéanpassade. Ett pilotprojekt drivs 1
Vistra hamnen och via information, utbildning och radgiv-
ning far boende och féretag 1 Vistra hamnen hjalp att miljo-
anpassa sina transporter. Arbetet med mobility management
har nu utvidgats till hela Malmé och kommer att ha stor bety-
delse £61 att miljoanpassa transpottsystemet.

Sa gar vi vidare

Strategi och atgiardsprogram, fortsatt beteendepaverkan.
En strategi och ett atgardsprogram for ett miljdanpassat trans-
portsystem tas fram. System och former for resande maste
utvecklas sa att konkurrenskraftiga alternativ f61 hela reskedjan
fran dorr till dorr skapas. Gatukontoret fortsitter att aktivt
arbeta med beteendepaverkan genom s.k. mobility manage-
ment.
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Gor transportsystemet intelligentare
”Intelligenta transportsystem” (I'TS) handlar om att anvanda
informationsteknologin (I'T) 1 trafiken for att skapa ett trafik-
sakrare, miljovinligare och effektivare transportsystem.
Trafikanterna kan fa battre information och dirmed kinna en
storre trygghet 1 trafiken. Transportforetag kan bli effektivare
och infrastrukturen for transporter kan utnyttjas effektivare.

ITS ir en blandning olika I'T-tillimpningar som t.ex.
kollektivtrafikinformation, trafikledning, trafikstyrning,
trafikantinformation, godstransporthantering och ledning, elek-
troniska betalsystem 1 trafiken, forarstod ete. Fordonet, vigen
och trafikanten blir allt mer sammanlankade med informa-
tionsteknik. Olika organisationer och aktorer ihom trafiken
maste samverka for att den fulla potentialen hos I'TS skall
komma trafiken till del.

Konkreta resultat som kan uppnas genom I'TS ar bla. battre
hastighetsanpassning efter raidande trafiksituation (hastighets-
och avstandshallning vid tat trafik, dimma), minskat antal
upphinnandeolyckor, bittre framkomlighet 1 rusningstrafik,
bittre information vid oférutsedda hindelser (vader, olyckor
etc.), information om olika resméjligheter for funktions-
hindrade, 6kad integration mellan transpottslag, effektivare kol-
lektivtrafik, samt battre statistikinsamling kring trafiken.

Sa gar vi vidare

Uppritta en I'TS-plan. Gatukontoret utarbetar en I'TS-plan.
En viktig del av arbetet med att ta fram en I'TS-plan ar att
gemensamt forsoka formulera de behov som finns. Dessa be-

hov skall svara pa fragor som varfor man skall inféra I'TS, vad
det finns for skil for detta och vad man vill uppna med I'TS.




Effektivisera distributionen av varor

Den tunga trafiken 1 Malmos centrala delar bestar till stor del
av intern distributionstrafik med mal 1 Malmo. Ett stort antal
varuleverantorer distribuerar pa egen hand varor till mottagar-
enheterna. Det finns ingen samordning mellan olika leveran-
torer. Detta leder till stora effektivitetsforluster.

For att reducera antalet distributionsfordon och deras sam-
manlagda kérstrickor har idén om samordnad varudistribu-
tion vuxit fram. Vid en gemensam och lattillganglie distribu-
tionscentral 1 stadens utkant skulle gods med gemensam slut-
destination samlas, exempelvis foretag och skolor. Fran
distributionscentralen kérs sedan en samordnad transport med
gods till slutdestinationen. For att utnyttja lastbilens fulla ka-
pacitet kan turer planeras sa att flera slutdestinationer betjanas
pa samma tur.

Med detta system minimeras korstrackorna och miljovanliga
fordon som el- eller gasdrivna lastbilar kan anvindas f6r den
lokala disttibutionen. Malet 4t att systemet med samordnad
distributionstrafik skall betala sig sjalvt genom minskat antal
transpotter samt 6kad mojlighet att handla upp den lokala dist-
ributionen separat. Samordnad varudistribution ar ocksa starkt
kopplat till elektronisk handel bade for privatpersoner och
foretag/ offentliga forvaltningar. Genom att handla varor med
hjalp av datorn via Internet hos en distributionscentral kan
sedan leverans ske till hemmet eller foretaget.

Malmé Stad bedriver ett projekt f6r samordnad varudistribution
som kallas IDIOMA (Innovativ ntermodal distribution 1 tatorts-
miljo). Projektet har pagatt sedan varen 2001 och bétjade som
ett EU-projekt. I dagslaget omfattar projektet stadsdels-
forvaltningarna Centrum, Kirseberg och Husie. Totalt omfattas
185 mottagatenheter (skolot, dagis etc.) vilka far samordnade le-
veranser fran totalt 10 leverantorer. Malsattningen 4r att hela
Malmé Stads samtliga leveranser skall involveras 1 projektet pa
sikt och att pa sd vis uppna storre skalférdelar 1 projektet.

Sa gar vi vidare

Utvidga IDIOMA-projektet. Projektet kan vidareutvecklas,

framfor allt pa foljande omraden:

e Fler leverantoret.

e et stadsdelar och andra forvaltningar. I dagslaget ar det
Kirseberg som dr forsoksstadsdel med tva nya stadsdelar,
Centrum och Husie, pa vig in 1 projektet.

e Andra mottagare. Pa sikt kan konceptet vixa utanfor de
kommunalt drivha verksamheterna.

TRAFIKSTRATEGI FOR MALMO
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Stark Malmoé som godstransportnav?
Malmo har sedan lang tid tillbaka haft en betydande roll 1 det
regionala och nationella transportnitverket. Den fasta forbin-
delsen 6ver Oresund och CM-Port — sammanslagningen av
Malmés och Képenhamns hamnar — har yttetligare forstarkt
detta. Godstransporterna innebar bade for- och nackdelar.
Trafiken paverkar miljén men bidrar ocksa till sysselsattning
och ekonomisk utveckling 1 hamnarna och andra omlastnings-
punkter. Denna hantering av gods dar samtidigt valdigt
ytkriavande verksamheter. Ett aktuellt exempel 4r Toyotas nya
anlagening for import av bilar 1 Mellersta Hamnen.

Det centrala liget i Oresundsregionen och liget pa den skan-
dinaviska halvons sydspets gor att Malmo kommer att f6rbli
en viktig nod 1 transportnitverket dven pa lingre sikt. Den
fortsatta Gresundsintegrationen leder till omlokaliseringar av
verksamheter och méjligheter till 6kad specialisering inom flera
branscher. Malmé kan dirmed komma att bli omlastnings-
centrum for trafik mellan Europa och Skandinavien.

En intressant fragestallning infor framtiden ar hur mycket re-
surser Malmo skall satsa pa att vara ett logistikcenter for
Oresundsregionen. Ar det andra utvecklingsvigar som bittre
tar hand om framtidens mojligheter? Skall man néja sig med
att vara ett regionalt godstransportnav eller 4r ambitionen att
spela en internationell roll?

Strukturférandringar inom néringslivet har medfért att god-
transporter med lastbil 6kat mycket kraftigt, pa bekostnad av
jarnvagstrafik och sj6fart, de senaste decennierna. Detta ar en
utveckling som tiskerar att fortsatta, med 6kande miljo-, tringsel
och trafiksikerhetsproblem som f6ljd.

Godstrafiken pa jarnvig gar idag till och fran hamnen, Malmo
godsbangard och Kontinentalbanan. Citytunneln byggs enbart
for persontrafik. Godstrafiken genom Malmé kommer sale-
des att tills vidare att ledas via Kontinentalbanan. Denna jirn-
vig passerar titbefolkade bostadsomraden.

En omfattande upprustning av Kontinentalbanan genomfor-
des 1 samband med 6resundsbrobygget. Godstrafiken innebir
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Vagvalsfraga: Prioriterar! Profilerar!

kvarstaende stérningar och olycksrisker f6r de boende lings
Kontinentalbanan. Datfér bor godstrafiken pa lingre sikt le-
das utanfor titorten — pa en yttre godsbana — och dirmed
frigbra Kontinentalbanan for persontrafik.

Sa gar vi vidare

Fastligg etableringsstrategi for verksamheter med inten-
siv godstrafik. Den pagiaende strukturférindringen av
godstransportbranschen i Oresundsregionen kan leda till stort
etabletingsintresse f6r Malmo. Stadsbyggnadskontoret, Fast-
ighetskontoret och Gatukontoret bor dirfor fastligga en
etableringsstrategi for verksamheter med intenstv godstrafik.
Syftet ar att utpeka de omraden 1 staden som ar lampliga for
ytkravande verksamheter, mycket godstrafik och som moijlig-
gor transporter med jirnvig och sjéfart. Aven en regional dis-
kussion bor mitieras.

Etablera ett logistikcentrum i Norra Hamnen. I Notra
Hamnen finns mojligheter att etablera ett logistikcentrum med
goda anslutningar till sj6fart och de nationella vag- och jarnvags-
niten. Fastighetskontoret for just nu diskussioner med CM-
Pott och andra mntressenter om en sadan etableting Stadsbygg-
nadskontotet och Gatukontoret stodjer detta arbete genom
att siakra goda anslutningar samt att I6sa plan- och natur-
intressen.

Verka for en yttre godsbana. Malmé skall fortsitta att till-
sammans med grannkommunerna och region Skane verka f6r
en godsbana utanfor titorterna i regionen. Reservatet 1
Oversiktplan 2000 fér en yttre godsbana lings Yttre Ringvi-
gen skall vidmakthallas.



Tydligare styrning - effektivare trafiksystem?

Kommunen har flera méjligheter att genom hardare styrning

paverka trafiken. Syftet med regleringen kan dels vara att minska
luft- och bullerproblem, men ocksa att utnyttja trafiksystemets
kapacitet effektivare. Tydligare styrning av trafiken skulle kunna
medfora manga samhillsvinster — 1 vissa fall pa bekostnad av
den enskilde bilistens eller transportotrens rorelsefrihet.

I princip kan man tala om tre metoder; miljozoner, tidszoner
och vigavgifter.

Miljézon for tunga fordon inférdes 1 Malmo ar 1996. Syftet
var att minska luftféroreningarna 1 gaturummet. Milj6zonen
avsag dven att minska bullerstérningarna fran tunga fordon.
Inférandet av miljézonen ledde till en renare miljé, men ocksa
till en 6kad miljédiskussion och ett normsittande av de tunga
fordonens reningsgrad.

o

Dagens miljozon i Malmg. Miljozon &r ett omrade i en tatort, som ar
sarskilt kansligt for stérningar och dar restrektioner for trafiken skall
galla. kommuner har med stdd v vagtrafikkungorelsen ratt att i dessa
omraden forbjuda trafik med mindre rena, dieselmotordrivna lastbilar
och bussar med totalvikt éver3,5 ton.
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Tidszoner finns ej 1dag, men kan utnyttjas for att reglera var
och nir vissa fordonstyper far framforas. Ett exempel kunde
vara att lastbilar bara skulle fa kéra 1 city innanfér broarna pa
vardagar mellan kl 9 och 11. Med detta skulle man dels uppna
bittre stadsmiljé pa 6vriga tider samt stimulera till effektivare
varudistribution.

Vigavgifter har ofta flera syften. Trafiksystemen ar idag 1 prin-
cip byggda for att klara rusningstrafikens toppar. Det innebar
att trafiksystemet har 6verkapacitet storre delen av dygnet. Med
vagavgifter kan trafiken spridas mer 6ver tiden och tringsel
minskas. Darmed minskar ocksa samhallets kostnader for for-
senade transporter och nyinvesteringar i vigsystemet kan skjutas
pa framtiden. Vigavgifterna syftar ofta ocksa til att f6rma
individer och transportorer till att anvinda alternativa fardme-
del och firdvigar. Slutligen anvinds vigavgifterna ibland till
att finansiera forbéttringar 1 trafiksystemet, t.ex. battre kollek-
tivtrafik.

Sa gar vi vidare

Utvidga milj6zonen. For att ytterligare nedbringa luftférore-
ningarna 1 staden samt for att efterstriva att staden skall klara
miljokvalitetsnormerna kan miljézonen férutom att utvidgas

aven omfatta andra fordonskategorier. Gatukontoret adminis-
trerar dagens miljézon.

Utred tidszoner. Gatukontoret, Stadsbyggnadskontoret och
Miljoforvaltningen analyserar f6r- och nackdelar med att in-
fora tidszoner 1 Malmo.

Folj utvecklingen av vagavgiftssystem. I flera skandinaviska
stader testas olika system f6r vigavgifter. Gatukontoret, Stads-
bygenadskontoret och Miljoférvaltningen foljer utvecklingen.
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Trafiksystemet, staden och regionen ar delar av
samma helhet. Malmds och regionens utveckling
paverkar trafiksystemet och dess férutsattningar. Det
omvanda géller ocksd — med Oresundsbron och
Citytunneln som aktuella och tydliga exempel.

En malmedveten strategi for trafiksystemet bidrar till
att skapa framtidens Malmo. Har utpekas robusta
trafikatgarder som stddjer de fem éverordnade ma-
len som anges i Oversiktplan 2000. Samtidigt iden-
tifieras vagvalsfragor som kan medféra malkonflikter.
Med de robusta atgarderna och beslut kring vagvals-
fragorna far Malmé en tydlig trafikstrategi.





