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#
�����
��� �������	
��������������
�����

�	�����	���������!����	����	�����������	�����$	����� 	������
�	��	����������������������	
����%������	�����	����	����	��	���
������������
�������������	���$����	�������	��	��������������	�	��
�����������&

������	
�������
��	����	���	����
����������	�	�'�����	��� ���	
���	������	��������������	��	��
������� ���	
���	������	 ����
����	���������������	�	��� �
�	��� ������������
���� �	�� �������� 
���	�� � ���� ���	�
(�	������������ ��)�������	�����������	����� �������
��	*#
	��	��

�����	�������	������������
	��	����	�������
����������	�������#
�������	���������������	���	�������	���������'��� ����'����$�#
�����
��� ����������

+��#,��� �+������ �����-�����
(�	����������	 �	� .��� �	�

+�����/����	����
0��$	���	���	

����������	�������	�	������	���
��
/���� 	���������	���	��������
����	����$��
����	 ����
���	�
��	����	�����	������������ 	����	������������$��
��� ������������
1 	����	������� ���	���������������	
�	�����������	�������	�#
�����
�����������
����	��	����	����	����	��������	��	�����
����������	���������	��������

1���	���	���	������� 	����	�����������	��!������������� 	���� �
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���2�1 	����	�������������$	����� 	��	��������������������������
��������������	����
	���	���������������
���	��� ����
����#
���
�������
�������	�����������

���������������������
1 	����	����������������� ����������	��������������
���	���	��#

������'�	���������� �������������
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�3�	����	����	���4�
5��	
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���	�	'�����������	*�	��	��� ���	��
���	���	��	�������������#
���	��� ��	�����	�������������
���������	����1���	�� ��1$��#
������%	������	����
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����	�������
����������
���� ���	�����������	������������#
�	 ����
	���	�������$���	����������
����������
����	��������#
���'� �����	�����	��'� ���#
�
���	'���������	����	�����

1������	���	�������������#
	��������� � �� 
��������#
����	��������	 ����
�����
��
��� ���� $������ ������#
���������������	��� 37-04� ���	 ����
��	�� ���	 ����
	�� ��

������������	���9��	�� �	���	�������� ������������	�	������
�������	����7-0��:��������
	����������$����	�	���������	��
��	����	�������	��������7-0#���	 ����
	��� ������	������������#
� �	�� �����	�� ����� �	�� ��������� ���$������	��� ;���#
����������	����	
�������	�	������	��	�������������	 ����
	�
����������������������
��	�

�����	��	�	��	
���� ��
��������
5���	������	���	������������	��
	����1���	�� �������	�����
	�#
�����
����������
�����	������
���	�	*�����������	������;���#
	�������%	
���	�����������������
�������������'��	����������
� ����������������	���������	�������������������

���	����
1���������	��� ��������	��	��
	��
�����	���
	��	������	�����#
��	���������
�����

1�	��
	�������	�����	�������	��	����	�!<���	��������	�� ��8<=
�������������;�������	������������������	���:�	�������	������#

���	������������������	��������	����
	����1���	���	��������
�������������	�����������������	��$�����	��	��	��������������
����
�(��	��$����.�������	����������������	�����������	�	�

��� ���������	���� 
	����1���	� ��	�� �� ����#�����
� �������
�
.	�����	�����������	�����������������������������	���	�
������/�����'�� �������	�� �����	������������������	��	���'
�����	����#������
��
	���
�	��	����������	�����������������

�����
��	�

�	����
�����	�����#
�	 ����
����$	��
����������������	�#
�	��	�� ������	���
�	�� 
�����	
��#

�	������0��	�'����������� ������������	������������	��	���#
���	� � ���	������$�#�����
�� 
������������	�'� ����
��
��
�	�'
���
������������$���
�����
�������(��	��$�������

!���	�����
���
��	
���	������ ��
��
������������
	�	�����1�	��
	���	����	������	�������������	��
>������������������	���

���	����#'� �	*���#�� �� �����	�	��#
��������'��	������	�������	������	��� �����������
��	�������#
�����������	������������
�	����������	���������
���	�� 	���	
	��	���	���
�������������������	����	�
�����������������	����	
���#
����  	��������������	�'� �	��� 	'� �$����	�'� ��������������'���#
�������
�� �������������

0��������	���������������	�� ��������	������	�����������	���$#
����	����5��������������	��������	���������������'��	����	�

������� ��������� � �� �����	�	������������?�	�� ���������� � �
�������������� ��� �����
�� �����
�
�	������	� ������ ������*�#
����� �	�����	����	��	 	���	������������5�'��	�	���������#
������ ��������������	������	���/���������	���@@@��������
A""��������	����������	�������5�#�	���������������	����	��	
��	��	������������
���������	��B	
	����	��
��	B����	��@"#���	��

Antalet lokala arbetsmarknader (LA) i Skåne har minskat från 16 år 1970 till 5 år 1999. Ur ”Regionförstoring
i ett skånskt perspektiv”, Region Skåne, 2001.

�����	
�����������
�
Med tåget och senare bilen har trafiksystemet medverkat till att radikalt förändra vårt samhälle.
Malmö är idag en del av ett mycket stort fysiskt och ekonomiskt nätverk. Kunskapssamhällets
globala ekonomi ställer nya krav på kommunikationer och regional utveckling.

MALMÖS TRAFIKSYSTEM IGÅR OCH IDAG

År 1970 År 1999

8

Tillgång till kompetent arbetskraft allt viktigare för näringslivet.
Ekonomisk tillväxt och vidgade arbetsmarknader ger mer trafik.
Det nya Europa innebär nya möjligheter för Malmö – och mer trafik.
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;�� ���� 
���� ����� 	��� ���������������	� ����� 	��� �	��� 	#� � �
���������������	'��������	��
	���	��	����
��������
�������#
����� ����	 �����	�������	�������������

���	��������	��"��	����	����
� �������
�	��
	����������
���	����	���	������������� �����	�	�������#
	��	� �� ����� ��� !C� �����	�'� ����	�� ���������� �����#

	��������	���;������������
�����������������
	����	�������
��������������	��������	�����A"#���	�'������D"������	���	���	����
� ����
������	���� ������� ��� �	�����
�� ���
�	� ���� ���� �� �
���	������	������������$��
�	�	��

(�������	���	�����
���	��������
����	������$��

$���	�
�������������	��� ���	��������
������

���	�������
���	�
���	���	��	����	��������	�����	���������	������������	�����
�
�#
	��	� �	
������������
� �� �	�� ����� ��
�� ���
���
� ��� ���	��#
�������	�������
�������������������1��������������1)7����������
�����	�� ������� ���	�����������	
���	�� �� 1�	��
	� ����������
����	������	�����@A"�

5�1���	����������	������������	���������	���$������������C�����
�	���	�����@A"���	��������������	���	�������	 ����
	����
�	�����
�������	�������� ����������������	�����������������
�
�	�����	���

;��
��	����	���������	��������������������������	���	�����	��#
���������	 �����	���
��>�����������	��������������	 �����	���

� �����	���	����
��������������	��
������

���	�������������

����������*��

MALMÖS TRAFIKSYSTEM IGÅR OCH IDAG

Andel sysselsatta i Malmö år 1960-2000 efter
näringsgren.

Jämförelse mellan bruttonationalproduktens
utveckling och godstransporternas utveckling.

�����	��	��	���	��	��	������
����#E���#�����	����	����	�������
���������	���	�����#
����	����� ���	
��������	���	���������������	���������#
���
	���*�������	������	���������	�������� ��������*���#
����� �� 1����	��
	�� 5� �����	���	������
�� �����	�� �����
��������	��������	����������	��������'��� ����� �����#
$������
����	 ����
����	���1����	��
	�

5���
	��� �����������	���	� �������	� 
��� ���	��
	�����
�������	���
���������	����$	��	����	���
����'�����������
��
	�
������������������	�'�������
����	��������� ��������	��	
���$�	���%	
���	������������������������
������	���������#
�	 ����
���������������	��� ���������	���
��������������
����	�������
��������	�������	������������������������#
�	���	�����	������������	����
�����	��������������������	#
���
�

/���
�� �������	��������� ���	
������
��	�����-9�/����
�	�����	�������	
���	�������������������������������������
���	���	��	���	�� �	�����
������ ��	�������������	 �#
���
	������� ���� �	��� ��������� �	
���	��� �������������� �
�����	�������������	���	���	����	����	�������	�����������	�
�	
����������	 ����
	���/�������
������� ����� �	���� ��� ���
�����	�������
�
�	�����	������������	�� �������	� �� �	
��#
�	����	���������
��$�������	��	�������
�	���	
���������	#
���� �����	� ��� �� �������	�� ������������
����� ���� 	��
���	�����	���������
������%	
���	�����������	����������	
� ���������������	����������
������	��

Näringslivets utveckling 1960--2000 Pendling till och från Malmö

9

BNP och godstransportarbete
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����	��������	�������
�������#
��
��	�����
��
���	����
��������
���$����	�	����

/�������	��	��	����	����	������	���	��������
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#�	�����	���
	���	���	������
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Hur vi reser och varför beror i stor utsträckning på var bostäder, arbetsplatser, service och
fritidsutbud är lokaliserade och trafiksystemets utformning. Men även sociala faktorer påverkar
rörligheten och val av transportmedel.
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Inkomstnivå, kön och ålder påverkar vårt val av färdmedel. Stadsbussarna används främst av ungdomar, äldre och låginkomsttagare.

MALMÖS TRAFIKSYSTEM IGÅR OCH IDAG

Resvanor beror på inkomst, kön och ålder.
Hälften av alla resor är fritidsresor.
Mer än 30% av Malmöborna cyklar till arbetet.
Kollektivtrafikresandet har ökat regionalt, men minskat lokalt.
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På 50-talet fanns det dubbelt så många barn som bilar, idag finns det
tre gånger så många bilar som barn.

Genomsnittlig reslängd 1900-2000

Färdsätt vid resor till/från arbete/skola inom Malmö

Daglig genomsnittlig reslängd för
män och kvinnor i olika inkomstklasser
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MALMÖS TRAFIKSYSTEM IGÅR OCH IDAG
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Malmö är en trafikintensiv stad. Med mycket trafik följer en del negativa effekter, främst
trafikolyckor, buller och avgaser. Även transporter med farligt gods och påverkan av olika
väghållningsåtgärder är viktiga trafikmiljöfrågor. Trafiken är idag, tillsammans med jordbruket,
vårt största miljöproblem.
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Varje år transporteras 15-20 miljoner ton farligt gods i Sverige.  Det dominerande godset är petroleumprodukter som utgör ca 75% av allt landba-
serat farligt gods. Huvudparten av dessa transporter går på landsväg.

MALMÖS TRAFIKSYSTEM IGÅR OCH IDAG

Buller och avgaser är ett problem för många Malmöbor.
Trafiken ger de största miljöproblemen i Skåne.
Större delen av farligt gods transporteras på väg.
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Genom att trafikökningen sker med fordon drivna med fossilt bränsle
så ökar koldioxidutsläppen från trafiken i Skåne varje år.  Här hjälper
inga katalysatorer. Forskarna blir allt mer eniga om att det finns ett
samband mellan den stigande temperaturen och utsläppen av
växthusgaser. Att lösa detta problem är kanske det svåraste av trafikens
alla miljöproblem.

Utsläpp av koldioxid från trafiken
1980-2000 i Skåne

MALMÖS TRAFIKSYSTEM IGÅR OCH IDAG
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Införandet av katalysatorer och bättre förbränningsteknik i bilarna
minskade kväveoxidutsläppen kraftigt under 1980-talet. Miljövinsten äts
nu upp av den ökande trafiken. Utsläpp av kväveoxider orsakar
försurning, övergödning,  marknära ozon och orsakar hälsoproblem.
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Stadslivet är starkt beroende av möjligheter till resor och transporter. Det råder ett inbördes
beroende mellan fysisk struktur, förflyttningssätt och förflyttningarnas omfattning. Detta betyder
att det måste råda en samverkan mellan bebyggelse- och trafikplanering.

Trafikflöden i Malmö år 2001Generalplan 1956, trafikleder som alla i princip nu genomförts
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Malmö har en tät och flerkärnig stadsstruktur.
Öresundsbron och Yttre Ringvägen innebär nya förutsättningar
för stads-  och trafikstruktur.
Trafikens barriäreffekter är ett problem för många Malmöbor.
Innerstaden och ytterområdena har helt olika gatustruktur.
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I innerstaden blandas trafikslagen i en komplex gatumiljö. I ytterområdena har trafikslagen ofta separerats. Bilens framkomlighet
har prioriterats högt.
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Människan har alltid varit fascinerad av att kunna förutsäga den framtida utvecklingen. Ett
scenario är en beskrivning av en möjlig utveckling. Det utesluter inte att andra scenarier är lika
möjliga och sannolika. Scenarierna - och deras trafikstrategier - skall ses som renodlingar av
viktiga trender. De innehåller komponenter som kan kombineras på flera sätt.
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Bild av Citytunneln

SCENARIER: TRAFIKEN I MALMÖS FRAMTID

Citytunnelns framtida uppgång vid Triangeln
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Att förverkliga målet om att göra Malmö till en grön och attraktiv bostadsort i Öresundsregionen
krävde nya strategier för trafikplaneringen. Trafiksystemet hade ju en avgörande betydelse för
att göra Malmö tryggare, säkrare och renare.
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Att göra Malmö till Öresundsregionens upplevelsestad ställde särskilda krav på trafiksystemet.
Strategin var att hitta rätt balans mellan tillgänglighet och en attraktiv stadsmiljö.
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Under decenniet efter brons öppnande behövdes inga trafikpolitiska nysatsningar. De viktigaste
strategierna för Malmö var ju genomförda i och med Öresundsbron och Citytunneln! Malmö och
regionen hade fått framtiden säkrad.
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För att snabbt realisera Öresundsbrons möjligheter och göra Malmöregionen till det nya
svenska tillväxtcentrat hade trafiksystemet en nyckelroll. Strategin var naturligtvis att säkra
bästa möjliga tillgänglighet för arbetskraft, näringsliv och besökande.
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I dagsläget överskrids miljökvalitetsnormerna på vissa platser i de inre
delarna av Malmö. Problemen finns främst vid de kraftigt trafikerade
gatorna i centrala Malmö och även i viss mån de trånga gatorna, med
måttlig trafik, i den äldsta delen av staden.
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