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Forord

Bakgrund till trafikstrategi for Malmé
Trafikstrategt f6r Malmé — som redovisas 1 delrapport 1 — har
utarbetats pa uppdrag av Kommunstyrelsen. Den innebir en
vidateutveckling av 6versiktsplan 2000 vad avser de mer lang-
siktiga och strategiska trafikfragorna.

Denna delrapport 2 dr ett resultat av den projektprocess som
ledde fram till trafikstrategin. Rapporten innehéller tre delar
som dr viktiga for att fa en djupare forstaelse av trafiksystemets
roll 1 Malmo:

Malmos trafiksystem igar och idag
Trafiksystemet, staden och regionen ar delar av samma helhet.
Malmés och regionens utveckling paverkar trafiksystemet och
dess forutsittningar. Det omvinda giller ocksa — med
Oresundsbron och Citytunneln som aktuella och tydliga ex-
empel.

Kapitel 11 denna rapport ger en 6versiktlig bild av detta sam-
band 1 ett historiskt perspektiv — ekonomiskt, socialt, milj6-
missigt och fysiskt.

Jan-Olof Jonsson
Oversiktsplanechef

Scenarier: Trafiken i Malmés framtid

Ett scenario dr en beskrivning av en mojlig utveckling. Det
utesluter inte att andra scenarier ar lika mojliga och sannolika.
Scenarierna — och deras trafikstrategier — skall ses som ren-
odlingar av viktiga trender. De innchaller komponenter som
kan kombineras pa flera sitt.

Syftet med de fyra scenarierna 1 kapitel 2 ar att provocera och
stimulera till diskussion om trafiksystemets roll 1 Malmos fram-
tid! Scenarierna har 1 projektprocessen bl a anvints for att na
fram till uppdelningen mellan robusta atgirder och vigvals-
fragor som gors 1 delrapport 1.

Konsekvensbeskrivning

Scenarierna har tolkats och klitts med siffror vad giller demo-
grafisk, ekonomisk och trafikmissig utveckling (se tabell nedan).
Inregia AB anlitades som konsult for att kvalitetssikra detta
arbete, dir trafikexperter och demografer medverkat fran kom-
munen och ett flertal andra organisationer 1 Skane och Sjal-
land. Resultaten ligger till grund fér de konsekvensbedomningar
som redovisas 1 kapitel 3.

Klas Nydahl
Gatuchef

Johan Emanuelson
Projektledare
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MALMOS TRAFIKSYSTEM IGAR OCH IDAG

Ekonomiskt perspektiv

Med taget och senare bilen har trafiksystemet medverkat till att radikalt forandra vart samhalle.
Malmo &ar idag en del av ett mycket stort fysiskt och ekonomiskt natverk. Kunskapssamhallets
globala ekonomi staller nya krav pa kommunikationer och regional utveckling.

Ekonomin driver trafiken

De viktigaste drivkrafterna bakom transporternas utveckling
ar befolkningsférandringar och den allmanna ekonomiska ut-
vecklingen med atféljande forandringar 1 naringslivets struk-
tur, utrikeshandeln, bil-

dgande, fritidsresande m.m.

Tillgang till kompetent arbetskraft allt viktigare for naringslivet.
Ekonomisk tillvaxt och vidgade arbetsmarknader ger mer trafik.
Det nya Europa innebéar nya mojligheter for Malmé — och mer trafik.

Sambandet mellan samhalls-
ekonomins och godstrans-
porternas utveckling framgar
om man jaimfoér brutto-
nationalproduktens (BNP) utveckling med utvecklingen av
godstransporten. Under senare ar har transportarbetet 6kat
snabbare an BNP. Forklaringen ar att tjanstesektorn numera
spelar en storre roll 1 BNP-utvecklingen och att enskilda bran-
scher avviker frin den allminna konjunkturen. Varu-
produktionen speglar inte ensam den ekonomiska utvecklingen
pa samma sitt som tidigare.

Malmé ar i en transportkorridor

I svenskt perspektiv har foretagen 1 Skane och Malmo ett lages-
missigt forsprang pa de viktigaste exportmarknaderna i Vist-
europa. Regionens nira anknytning till Danmark, de nordtyska
och baltiska omradena samt dess funktion som brygga mellan
Skandinavien och kontinenten ger goda betingelser for ett va-
rierat ndringsliv

Sveriges utrikeshandel har de senaste 25 aren 6kat med ca 35%
matt 1 vikt. Varuvardena har okat annu mer. Flera av de vikti-
gaste transportkorridorerna passerar genom Skane. De skanska
hamnarna ir relativt stora vid en jamfoSrelse med andra hamnar
kring Ostersjon. Godsflédena vintas 6ka. Den storsta delen

Ar 1970

av transporterna genom Skane sker i nord-sydlig riktning
Genom den stora potential som finns f6r 6kad handel med
ostra Huropa, och kanske ocksa de nya fasta forbindelserna,
kan de 6st-vistliga genomgaende transporterna forvintas bli
viktigare.

Det pagar flera ut-
vecklingsprojekt
dar skanska intres-
senter samatbetar
med grannregio-
nerna 1 Polen, Tyskland och Danmark. De handlar om effekti-
vare och mera miljo-vinliga godstransporter, tillginglighet,
flygtrafikforsoryning kring sodra Ostersjiin m.m.

Fran industristad till kunskapsstad

Malmé var linge en av Sveriges mest betydande industristider.
Hir fanns omfattande byggmaterial-, textil- och livsmedels-
industri, betydande varvsverksamhet och annan tung verkstads-
industri. Dessa industrigrenar 4r numera kraftigt reducerade
eller nedlagda. Malmo har istillet Gvergatt till att bli ett region-
alt centrum for handel, service, tjanster, administration, ut-

bildning och produktion.

Partihandeln 4r omfattande och har fler sysselsatta dn detalj-
handeln. Industrin domineras av verkstadsindustri, men aven
grafisk industri och livsmedelsindustri. Aven transport och
kommunikation r viktiga naringsgrenar. De stora tillvaxt-
branscherna senaste decenniet har varit I'T, telekommunika-
tion och datakonsultverksamhet. Enbart under 1999 tillkom
700 nya arbetstillfallen inom I'T-sektorn 1 Malmé. Det skedde
aven en fordubbling av antalet ”egenforetagare” under 90-talet.

LA-ragicner

I Horby I Kristianstad

I Malmi _ Hasslehaolm

| Lund Orkelljunga
Trelsborgy [ Herstop

Ar 1999 ¥stad [ | Simrishamn

Angelholm Tomelilla
Helsingbaorg

: Kippan [0 Osbyh Imhult

Antalet lokala arbetsmarknader (LA) i Skane har minskat fran 16 ar 1970 till 5 &r 1999. Ur "Regionforstoring

i ett skanskt perspektiv’, Region Skane, 2001.
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Vi har gatt fran ett industrisamhalle till ett service- och
kunskapssamhille, dir foretagens efterfragan pa hogt utbil-
dad och specialiserad arbetskraft ¢kar.

Med bilismen foljde 6kad arbetspendling
Den genomsnittliga restiden mellan bostad och arbete {61 bo-
ende 1 Malmo6 ar 26 minuter, vilket motsvarar lands-
genomsnittet. Var anvindning av tid for vardagens resor har
varit stabil sedan slutet pa 70-talet, runt 80 minuter per person
och dygn. Diremot firdas vi betydligt lingre strickor tack

vare bittre transportmoiligheter.

Okad arbetspendling 6ver kommungrinserna mojliggjordes
av massbilismen och den kraftiga utbygegnaden av vignitet
under de senaste artiondena. Detta har lett till att en langtea-
ende regionforstoring — det vill siga vidgning av arbets-
marknaderna — 4gt rum 1 vart land. Statistik fran SCB visar att
antalet lokala arbetsmarknadsregioner 1 Sverige nistan har
halverats sedan 1970.

I Skane har antalet lokala arbetsmarknader sjunkit fran 16 till
fem sedan 1970. Detta kan man 4ven se pa utvecklingen av
pendlingstrafiken till och fran Malmo vilken har 6kat kraftigt
sedan dess.

Vidgade arbetsmarknader ar starkt kopplad till behovet av eko-
nomisk spectalisering. Historiskt sett har 6kad specialisering
och arbetsdelning alltid varit en grundliggande forutsittning
for tillvaxt.

aringslivets utveckling 1960--2000

Pendling till och fran Malmo

MALMOS TRAFIKSYSTEM IGAR OCH IDAG

Malmoé ar en del av en region
Malmé-Lund-omradet spelar en viktig roll bade 1 ett na-
tionellt och regionalt perspektiv. Malmo maste 1 samman-
hanget axla rollen som en samlande kraft och tillvixtmo-
torn 1 Sydsverige. 1 samspel med 6vriga aktorer skall
Malm¢ sdkerstilla en positiv ekonomisk, social och mil-
jomissig utveckling 1 hela Sydsverige.

I dagens kunskapsbaserade samhille gor foretagen nya
prioriteringar nar de viljer etableringsort, bl.a. tillgangen
till kommunikationer, kunnig arbetskraft och bra boende
miljber. Regionernas attraktionskraft avgoér numera var ut-
veckling av nya produkter och lokalisering av produktion
kommer att 4ga rum. Detta innebiar bland annat att mark-
behovet mte alltid dr den avgorande faktorn vid lokalise-
ring

Enligt rapporten Starka regioner utgiven av NUTEK it
det inte bara regionens allmanna attraktionskraft som ¢kat
1 betydelse. Den teknologiska och ekonomiska utveck-
lingen har ocksa lett till att tegionens invanarantal och
antalet forvirvsarbetare ater spelar en storre roll f6r den
regionala utvecklingen. En viktig orsak till detta dr att
antalet naringsgrenar beror pa antalet invanare 1 regio-
nen. Det vill siga ju storre befolkning en region har de-
sto bittre dr 1 allmidnhet forutsittningarna for ett
diversifierat niringsliv. Regionen blir dirmed robustare
och klarar littare tillfalliga kriser.

BNP och gedstransportarbete
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Socialt perspektiv

Hur vi reser och varfor beror i stor utstrackning pa var bostader, arbetsplatser, service och
fritidsutbud ar lokaliserade och trafiksystemets utformning. Men &ven sociala faktorer paverkar

rorligheten och val av transportmedel.

Sociala skillnader i resandet

Resvanorna skiljer sig mellan kénen — min ar tex. bilforare
betydligt oftare 4n kvinnor. Min reser ocksa lingre stricka 1
bil 4n kvinnor. Konsskillnader finns aven 1 vilka arenden som
man och kvinnor reser.
‘Tjanstetesor ar vanligare hos
man an hos kvinnor, medan
kvinnor gor fler resor 1
servicedrenden, speciellt nir
det giller barntillsyn, och
inkopsirenden.

Hur langt vi normalt reser under dagen varierar 1 hog grad
med mkomsten. Exempelvis utgérs en stor del av hoginkomst-
tagarens dagliga reslingd av langa tjinsteresor.

Ensamstdende personers resmonster beror 1 hog grad pa om
de har barn eller ¢j. Ensamstiende med barn reser kortare
strackor per person och dag 4n de utan barn.

Vi reser allt mer och langre

Under 1900-talet har det skett en kraftigt 6kad rotlighet 1 Sverige
och i flertalet andra i-lander. Vi reser idag 1 genomsnitt drygt 4
mil om dagen jamfért med bara nagra kilometer 1 botjan av
1900-talet.

Mainniskors varderingar vad giller ”det goda livet” — hur och
var man bor, arbetar och tillbringar sin lediga tid styr till stor
del var vardagliga t61lighet och behovet av transporter. Rotlig-
heten har skapat radikalt andra méjligheter f6r manniskor att
bo, arbeta och otganisera sina liv; inte minst pa fritiden. Fritids-
resorna star faktiskt for nastan halften av alla resor.

Resvanor beror pa inkomst, kon och alder.

Hélften av alla resor &r fritidsresor.

Mer &n 30% av Malmoéborna cyklar till arbetet.
Kollektivtrafikresandet har 6kat regionalt, men minskat lokalt.

Aven dagens samhille som priglas av hgt tempo och en upp-
levd knapphet av tid paverkar hushallens resandestilar. Det stat-
kaste och mest anvinda argumentet f6r hushallen att anvinda
bilen 4r att man sparar tid.

Det 6kade kravet pd r6r-
lighet har medfort att an-
talet bilar 6kat kraftigt med
aren. Detta har lett till en
”ond cirkel” med standigt
okat trafikflode som foljd.
Ett exempel 4r att manga foraldrar skjutsar sina barn till och
fran fritidsaktiviteter, skola och lekkamrater pa grund av att de
tycker att trafiken ar sa hard, intensiv och fatlig att barnen inte
boér vistas 1 den miljon. Ett annat exempel ar att etableringen av
stormarknader, vanligen lokaliserade 1 stadens periferi, har lett
till att en storre andel av dagligvaruinképsresorna sker med bil.

Malmébon tar idag helst bilen eller
cykeln

Bilen ir idag det vanligaste transportmedlet, oavsett drende.
Bilen anvinds vid mer 4n hialften av alla resor. Det nést vanli-
gaste transportmedlet ar cykel, direfter kommer buss och till
sist transporterar man sig till fots.

Den hoga cykelandelen 1 Malmé jamfért med Gvriga storsti-
der 1 Sverige beror sannolikt pa ett milt klimat, utbyggt cykel-
nit och korta avstand.

De senaste 20 dren har kollektivtrafikresandet forandrats kraf-
tigt. Resandet med stadsbussarna 1 Malmo har ungefir halv-

erats, medan regionaltiagsresandet (Pagatag, Kustpilen och

Inkomstniva, kon och alder paverkar vart val av fardmedel. Stadsbussarna anvands framst av ungdomar, aldre och laginkomsttagare.



Oresundstag) mer 4n fyrdubblats. Resandet med regionbussar
har legat relativt konstant. Totalt sett har kollektivtrafikresandet
1 Skane minskat med cirka 10%, frimst p.ga. minskat resande
med Malmos stadsbussar. Eftersom biltrafiken har 6kat under
perioden har dock andelen kollektivtrafikresor minskat mer dn
sa och Malmé ér nu nere pa en niva som ar betydligt ligre 4n
ovriga storstider 1 Sverige.

Det forindrade resandet med kollektivtrafiken aterspeglar den
regionala utvecklingen med vidgade arbetsmarknader 1 kom-
bination med trafiksystemets utveckling — hog tillginglighet
for bilisten och satsningar pa regional kollektivtrafik. Andra
orsaker kan vara ett 6kat intresse for att cykla, milda vintrar
och de kraftiga hojningarna av biljettpriset 1993.

Fran 80 000 till 260 000 malmébor

Sedan botjan av 1900-talet har befolkningen 1 Malmé 6kat
fran cirka 80 000 till cirka 263 000.

En kraftig befolkningstillvaxt under 1950- och 1960-talet dnd-
rades under 1970-talet, da ungefir 35 000 personer, diribland
manga inkomststarka familjer, flyttade ut till grannkommune-
rna men behdll sina jobb 1 Malmo. Ett bilburet samhille vixte
fram dir bade arbetspendling och den totala t61ligheten 6kade
kraftigt. Samtidigt med utflyttningen skedde dock en inflytt-
ning av oftast inkomstsvaga gruppet, bl.a. mvandrare.

Under 1990-talet vinde sedan trenden igen och Malmé fick
ater en positiv befolkningsutveckling om 4n inte lika kraftig
som under 1960-talet. Befolkningsékningen betror helt och
hallet pa inflyttning. Mianga av de nya Malmoéborna ar ungdo-
mar fran sydvistra Skane och minniskor som kommer fran
andra linder.

Genomsnittlig reslangd 1900-2000
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P& 50-talet fanns det dubbelt s& manga barn som bilar, idag finns det
tre gdnger s& manga bilar som barn.

Fardsatt vid resor till/fran arbete/skola inom Malmé
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Miljomassigt perspektiv

Malmo ar en trafikintensiv stad. Med mycket trafik féljer en del negativa effekter, framst
trafikolyckor, buller och avgaser. Aven transporter med farligt gods och paverkan av olika
vaghallningsatgarder ar viktiga trafikmiljofragor. Trafiken ar idag, tillsammans med jordbruket,

vart storsta miljoproblem.

Trafiken paverkar miljén

Allt pekar pa att bade personresandet och godstransporterna
kommer att fortsitta att 6ka. For att vi ska kunna na de
utvecklingsmal som ir bero-
ende av och dven leder till 6kade
transporter maste trafikens ne-
gativa paverkan pa miljon
bemistras.

Palokal niva orsakar trafiken halsoproblem 1 stiderna pa grund
av avgaser och buller. Dessutom skadas och dédas minga min-
niskor varje ar 1 trafiken.

Pa regional niva ar trafiken en av de storsta killorna till miljo-
problem f6r matk, vatten och vegetation genom nedfall av
forsurande amnen.

Pa global niva bidrar en dmnen 1 bilavgaserna, framforallt
koldioxid, till klimatproblem genom den s k vixthuseffekten.

Malmébor drabbas av avgaser och buller
Idag bor 14 000 til 18 000 Malmébor vid gator med buller
som &verskrider den nationella och kommunala atgardsgrinsen
pa 65 dBA. Trafikbuller fortgar ofta hela dygnet och kan dir-

for ha negativ inverkan savil pa dagen som pa natten.

Luftféroreningarna 1 Malmé kommer till stor del fran biltrafi-
ken. Bilavgaserna innehiller manga damnen som paverkar bade

hilsa och natur. De kan paverka minniskor bade akut och lang-

siktigt. Vanliga akuta hilsoeffekter ar astmatiska anfall och hjart-
besvir. De langsiktiga effekterna 1 form av tumorsjukdomar kan
vara av samma stotleksordning som antalet dédsolyckor 1 trafi-
ken. Idag dr det 1200 -1500 Malmébor som har f6r hoga avgas-
halter utanfor sina fonster.

Buller och avgaser ar ett problem fér manga Malmaobor.
Trafiken ger de storsta miljoproblemen i Skane.
Storre delen av farligt gods transporteras pa vag.

Vighallningen bestir av flera
olika vetksamheter som gatuun-
derhall, barmarksrenhal-lning,
vintervaghallning, skotsel av
gronytor, dagvattenhantering, gatubelysning och konst-
bygenader. Insatser for f6rbittrad miljé har under de senaste
aren gjorts inom flera av verksamheterna. Syftet dr att 1 Malmo
skapa en miljévinlig vighallning genom att titta pa alla verk-
samheter gemensamt.

Tvatusen Malmobor skadas varje ar
Efter en lang petiod av stadigt minskande allvatliga vigolyckor
har en viss Okning skett under de senaste tre aren savil 1 Skane
som 1 landet som helhet. Trafiksikerheten 1 Skane ar nagot
samre 4n 1 andra delar av Sverige, men bittre dn 1 Danmark.

I Malmé ar det en stérre andel av de allvarliga olyckorna som
drabbar oskyddade trafikanter. En stor del av dessa olyckor
intraffar 1 titbebyggda miljéer dir kommunerna har ansvaret
for vigar och gator. Nobelvigen, som fungerar som genom-
fartsgata och inbjuder till hoga hastigheter, 4r hart olycksdrab-
bad. Detsamma giller affirsgator dir bilar, bussar, cyklister
och fotgingare blandas, t ex Bergsgatan och Sédra Forstads-

L%

Varje &r transporteras 15-20 miljoner ton farligt gods i Sverige. Det dominerande godset &r petroleumprodukter som utgér ca 75% av allt landba-

serat farligt gods. Huvudparten av dessa transporter gar pa landsvag.



gatan. I denna typ av gatumiljé rakar manga fotgingare ut for
olyckor. Fotgingare férolyckas dven vid de stora buss-
hallplatserna och intill stora affarer och képcentra.

Varje ar dodas ett tiotal personer 1 Malmé och omkring 2 000
petsoner skadas. Ungefir lika manga min som kvinnor drab-
bas. Skadorna ar relativt jamt férdelade mellan aldersgrupperna,
med nagon 6vervikt at unga man och dldre kvinnor.

Farligt gods pa viag och jarnvag

Varje ar transporteras 15-20 miljoner ton farligt gods 1 Sverige.
10-15% av detta sket pa jarnvig Det dominerande godset ar
petroleumprodukter som utgdr ca 75% av allt landbaserat far-
ligt gods. Huvudparten av dessa transpotter gar pa landsvig,

Arbetet med att f6rebygea olyckor med fatligt gods har getts
hég prioritet 1 saval nationella som internationella samman-
hang Resultatet har ocksa blivit att antalet olyckor har varit fa,
sarskilt svarare olyckor. De flesta olyckor med fatligt gods sker
1 samband med lastning och lossning;

Jarnviagarna 1 Skane passerar genom titorterna och gar ige-
nom centrala titortsmiljoer. Konsekvenserna av en farligt gods-
olycka skulle kunna bl allvatliga. Det it en viktig planerings-
friga 1 Skane hur man ska begtinsa risker och konsekvenser.
Det kan innefatta allt fran administrativa atgarder sasom
omfordelningen av floden, tidsstyrning, begrinsning av
transportvolymer och hastighetsbegrinsning till utbyggnad av

Skadade trafikanter i Malm6 1991-1999
fordelat pa fardsatt -
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nya spar och anpassning av omgivningen genom stadsatgirder
och placering av terminaler.

I Malmé ar transporterna med farligt gods endast tillatna pa
en del av Malmés gatunit. Tillitna strickor ar Inre Ringvigen
med dess forlingning till Limhamn, de stérre vigarna som
passerar kommungrinsen — Viastkustvigen, E6, E65 och
Kiglingevigen. Dessutom dr det tillatet att kora till de storre
vetksamhetsomradena dir fatligt gods hanteras. Jirnvigstran-
sporter med farligt gods sker pa Kontinentalbanan.

Kvavedioxid i Malm6 1984-2000

5o _ho/m*  Arsmedelvéarde vid Radhuset
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Inférandet av katalysatorer och béattre forbranningsteknik i bilarna
minskade kvaveoxidutslappen kraftigt under 1980-talet. Miljovinsten ats
nu upp av den okande trafiken. Utslapp av kvéaveoxider orsakar
forsurning, 6vergddning, marknéra ozon och orsakar hélsoproblem.

Utslapp av koldioxid fran trafiken
se00 _ Kol 1980-2000 i Skane
Tusan ton

_f—

2500

1500

[a] i L I 1 I
1980 1985 1980 1985 2000

Genom att trafikdkningen sker med fordon drivna med fossilt brénsle
s& okar koldioxidutslappen fran trafiken i Skane varje ar. Har hjalper
inga katalysatorer. Forskarna blir allt mer eniga om att det finns ett
samband mellan den stigande temperaturen och utslappen av
vaxthusgaser. Att |6sa detta problem &r kanske det svaraste av trafikens
alla miljoproblem.
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Fysiskt/rumsligt perspektiv

Stadslivet ar starkt beroende av mojligheter till resor och transporter. Det rader ett inbordes
beroende mellan fysisk struktur, forflyttningssatt och forflyttningarnas omfattning. Detta betyder
att det maste rada en samverkan mellan bebyggelse- och trafikplanering.

Bilismen slar igenom

I Generalplan 1956 priglades trafikredovisningen av tankar
pa expansion och tillvixt. Bilinnehavet raknades upp fran 145
bilar/1000 inv till 300 bilar/1000 inv under planeringsperio-
den. Trafiksystemets grundstruktur som vi kinner det 1 dag
lades fast —saval Inte
som Yttre Ringvigen
fanns med 1 planen.

Ett av skalen till Ge-
neralplan 1966 var
den okande biltrafi-

ken som kriavde mer

for stads- och trafikstruktur.

utrymme. Storande

buller fran bilarna gjorde ocksa att avstindet mellan biltrafi-
ken och fraimst bostider behévde Okas. Trafikkningen var
frimst ett kapacitets- och tringselproblem. Trafikokningen
hade hitintdlls klarats tack vare 6verkapacitet 1 gatunitet. Da
liknades gatunitet vid en svamp, “wars formaga att absorbera tra-
fiken kan liknas vid en svamps sugformaga att suga upp vatten. I
madttnadsigonblicket forlorar svampen sugformagan, liksom gatundtets
formaga att svilja mera trafi.”

Olika principer och atgarder foreslogs for att klara problemen.
Forbifartsleder, kapacitetsdkning genom ombyggnad, delcentra
skulle bittre fordela trafiken, cityriktad trafik skulle begtinsas
med balansering av antalet p-platser och kapaciteten pa ga-
torna, samlokalisering av bostader och atbetsplatser. For £61-
sta gangen nimnde man ocksa utbyggnad av cykelvigar av
trafiksikerhetsskil men fraimst for att avlasta gatorna. En
trafikledsplan fanns f6r Malmés centrala delar och f6r forsta
gangen fordes tankar fram om gagator 1 de titaste kommersi-
ella delarna av staden.

Malmo har en tét och flerkarnig stadsstruktur.
Oresundsbron och Yitre Ringvéagen innebér nya forutsattningar

Trafikens barriareffekter ar ett problem for manga Malmobor.
Innerstaden och ytteromradena har helt olika gatustruktur.

Gagator och energibrist

Innanfér kanalerna har stadsplaneringen efter 1975 bl.a. prig-
lats av en forindrad attityd till bilismen, detta ledde till att
Sédergatan, Stortorgets Ostra sida, Skomakaregatan, Laroche-
gatan och del av Baltzarsgatan férvandlades till gagator 1978.

Nigra ar senare blev dven
Sédra Tullgatan och delat av
Sédra Forstadsgatan om-
gjorda till gagator. Manga av
handlarna pa de aktuella ga-
torna var till en bétjan nega-
tiva till byggandet av ga-
gatorna pa grund av att de
trodde att handeln skulle minska. Det har visats sig att han-
deln har okat lings dessa gator.

I Generalplan 1980 beklagade man att trafiken hade en del
avigsidor 1 form av buller, avgaser, tringsel och trafikolyckor
men det var nagot vi fick leva och sta ut med om vi skulle klara
vart behov av att resa. Kompletteringar 1 det overgripande
trafiknitet ansags nodvindiga sirskilt 1 den norddstra sektorn
av stan.

Man trodde mte lingre pa en stindigt 6kande trafik. Bristen
péa enetgt och dirmed 6kande kostnader skulle medfora att
bilinnehavet kom att minska och bilresorna skulle dessutom
bara bli mattligt lingre. Satsningar pa 6kat cyklande skulle goras
och bussens underlage 1 forhillande till bilen skulle kompen-
seras genom satsningar pa nya bussterminaler, 6kad standard
pa hallplatserna samt omlottkérning mellan de storre terminale-
rna.

_50 40 30 20 19

1000 fordon per dygn

Generalplan 1956, trafikleder som alla i princip nu genomforts

Trafikfloden i Malmé &r 2001



Satsningar pa stadsmiljon i Malmé

Milj och andra kvalitativa begrepp priglade Oversiktplan 1990.
Trafikmiljon fick stor tyngd. Malmos identitet skulle prigla
gatuutformningen och kollektivtrafiken skulle skraddarsys for
att passa olika grupper av resenirer.

Idag satsas stort pa stadsmiljon — framforallt 1 centrum — for
att pavetka trivseln och trafikanternas beteende och darmed
trafiksikerheten. Detta go1s bland annat genom att bygga gang-
och cykelbanor och genom att aterskapa tridalléer. Under 2001
inleddes arbetet med att ta fram ett Handlingsprogram for arki-
tektur och stadsbyggnad £6+ Malmé. Det kommer bl a behandla
estetiska och rumsliga aspekter pa det offentliga rummet, ikl
gatuutformningen. Att identifiera och kinna igen olika typiska
malmoitiska karaktirsdrag 1 stadsmiljon ar av stor betydelse
for att kunna utforma ett forhéllningssitt och en gemensam
syn pa Malmés karaktirsdrag samt hur vi kan bevara och ut-
veckla dessa nar staden vaxer och forandras.

Stadens trafiknat idag

Stadens lage vid kusten har skapat en enkel solfjaderformad
struktur med radiella gator kompletterade med halvcirkel-
formade gator och leder 1 ytteromradena och runt bade cen-
trala staden och gamla staden.

Innerstaden med sin rutnitsstruktur karakteriseras av ett sam-
manhingande relativt titt gatunit, med en blandning av olika
trafikslag och komplexitet 1 gatumiljon. Gatan ir lika mycket
ett offentligt stadsrum som ett kommunikationsstrak. Sedan

1960-talet har stadsplaneringen istillet priglats av trafiksepa-
rering och trafikdifferentiering dir trafiksakerhet och biltrafik-
ens framkomlighet varit viktiga utgangspunkter. Detta har 1
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I innerstaden blandas trafikslagen i en komplex gatumiljo.
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motsats till den traditionella stadens tithet och mangfald re-
sulterat 1 ett ’stadslandskap” med en mera upplost stadsbe-
byggelse med skyddszoner lings trafikleder och omfattande
impedimentytor. De stérre infartslederna har ocksa 1 vissa fall
7uppgraderats” och bildar trafikleder som skir in 1 stadskroppen
och skapar barriirer — t.ex. Trelleborgsvigen.

Trafiken medfor barriareffekter

Gator med stor och snabb biltrafik orsakar olycksrisker och
fordrojning £6r korsande gang- och cykeltrafikanter. Som en
foljd av detta uppkommer otrygghet, minskad tillginglighet
eller dndrade fotflyttningsvanor och kontaktmonster. Trafik-
systemet sigs medfora barridreffekter — vilket omfattar savil
fysiska som soctala och visuella effektet.

Barriareffekterna kan medfora forandrat kundundetlag f61 bu-
tikerna, andrade upptagningsomraden f6r skolor och andrad lo-
kalisering: Vid gator med stor biltrafik upplever de boende kinslor
av otrevnad och 1solering, medan boende vid gator med liten
trafik upplever gatan som en del av deras gemensamhetsomrade.
De grupper vars rotelsefrihet paverkas mest ar barn, dldre och
rorelsehindrade.

Avsaknad av trafik kan ocksa skapa otrygghet! Efter morkrets
mnbrott vill manga gaende och cyklister, sirskilt kvinnor och aldre,
helst fardas dir manga andra trafikanter finns — girna biltrafik.
Detta kan vara ett problem 1 omraden dir trafikslagen hat sepa-
rerats. Gangvigar genom 6de gronomraden upplevas da som
mycket otrygga.

| ytteromrédena har trafikslagen ofta separerats. Bilens framkomlighet
har prioriterats hogt.
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Trafikscenarier for Malmoé ar 2018

Manniskan har alltid varit fascinerad av att kunna férutsdga den framtida utvecklingen. Ett
scenario ar en beskrivning av en mgjlig utveckling. Det utesluter inte att andra scenarier ar lika
mojliga och sannolika. Scenarierna - och deras trafikstrategier - skall ses som renodlingar av
viktiga trender. De innehaller komponenter som kan kombineras pa flera satt.

Vidareutveckling av malméscenarier

I samband med Malmé Stads arbete med en trafikstrategi har
Instituttet for Fremtidsforskning anlitats for att konkretisera
trafikmissiga konsekvenser av de fyra scenarierna som arbeta-
des fram pa uppdrag av ”’Engagemang f6r Malmé” 1 maj 2000
och som ingar 1 rapporten "Malmés framtid 1 Oresunds-
regionen”.

De fyra scenarierna illustrerar hur Malmé kan utvecklas 1 en
integrerad Oresundsregion. Scenariernas utgangspunkt ir sale-
des att Oresundstregionen i nagon grad blir utvecklad, vilket inne-
bar att Malmo kommer att vara en del av ett storre regionalt
nitverk bestiende av Storképenhamn och Skane. Scenarierna
tar bland annat upp:

*  Malmds roll 1 regionen

*  Utbyggnadsstrategt f6r Malmo

* Niringslivsstruktur

*  Syn pa tillginglighet (f6r bilen 1 staden)

* Hanteting av segregationen

e Tillvixtniva

Trafikscenarier i bred dialog

I trafikstrategin har vi byggt vidare pa framtidsscenarierna for
att visualisera trafiksystemets roll 1 Malmos framtid. Genom
en bred dialog mellan en lang rad offentliga och privata akto-
rer har scenarierna fordjupats vad avser trafik- och bebyggelse-
utveckling, Deltagarna har kommit fran olika kommunala f61-
valtningar, kommunala bolag, grannkommuner, regionala myn-
digheter, trafikverk, universitet, konsulter och danska myndig-
heter. Instituttet for Fremtidsforskning har lett processen.

Citytunnelns framtida uppgang vid Triangeln

Den birande intentionen har varit att forsoka konkretisera de
traftkmissiga konsekvenserna av scenatierna. Det dr darfor vik-
tigt att halla fast scenatietankegangen samt den logik och de
drivkrafter som 4dr barande for utvecklingen 1 de fyra respek-
tive samhillena. Tidsmissigt dr utgangspunkten lite lingre fram
1 tiden an scenarierna som hade ar 2010 som referens. Vi tan-
ket oss snarare in 1 situationen omkring ar 2015 eller lite senare
nir Citytunneln har varit 1 bruk 1 nagra ar.

Framtidsforskning

Idag tar framtidsforskningen utgangspunkt 1 att det ar osaker-
heterna snarare an sikerheterna, som karaktariserar framtiden.
Det dr de mojliga forindringarna som dr intressanta. Och
osakerheterna kan framtidsforskningen faktiskt siga nagot om.
Det ar dirfor man viljer att arbeta med scenarier.

Internationalisering

Ekonomin globaliseras, foretagen blir
transnationella, vanliga minniskor expo-
neras for kulturer och foreteelser 1 andra
linder genom egna resor eller via media
och Internet.

Mest betydelsefulla trafikeffekt av denna
trend 4dr de 6kade internationella gods-
transporterna (vég, jarnvag, luft och sjo)
sarskilt lastbil och flyg (gods och person
trafik)

Avindustrialisering

Nar det moderna informations- och
kommunikationssamhallet bildas sket en
dramatisk specialiseting pa arbetsmark-
naden. I de skandinaviska samhallena
med hoga minimiléner innebir det att
grupper som inte har specialiserat sig far
allt svarare att finna jobb. Orsaken 4r att
den industri som de skulle ha jobbat i an-
tingen 1) har flyttat till linder med billi-
gare arbetskraft, eller 2) har rationalise-
rat och ersatt arbetskraft med maskiner,

eller 3) har lagts ner.

Digitalisering

Digitalisering 4t bade den senaste fasen 1
en lang automatiseringsprocess, dir ma-
skiner har ersatt manniskor, och det se-
naste ledet1 en lika lang kommunikations-
process, som blir met och mer interaktiv.
Det paradoxala med digitaliseringen ir,
att den 4 ena sidan rationaliserar och gor
mianniskan 6verflédig och a andra sidan
skapar kaos och gor virlden mer bero-
ende av minskliga virderingar dn nagon-
sin forr. Digitalisetingen har dessutom
medfort att manniskor har fatt ett storre
nitverk vilket leder till fler person-
kontakter och okat resande.



For bara 30 ar sedan existerade det fortfarande en tro pa den
linjara samhillsutvecklingen och framtidsforskning pa den ti-

den priglades av att man visentligen gjorde framskrivningar
av nutiden och dess tendenser in 1 framtiden. Resultatet av
sadana framskrivningar kallas prognoser och sidana sager mer
om nutiden 4n de siger om framtiden, varfér de inte dr sarskilt
anvindbara da man har som ambition att ge ett seriost bud pa
framtiden. Orsaken till det 4r ganska banal: prognoser 4r base-
rade pé historiska data, tendenser och etfatenheter och beskti-
ver alltsa snarare dessa an framtiden.

Prognoser ir naturligtvis anvindbara om man arbetar med en
kott tidshotisont. Men om man forsoker forhalla sig till fram-
tiden pa lang sikt med hjilp av prognoser blir det fel. Det som
1 forsta hand karaktiriserar framtiden 4t ju osidketheterna. Fram-
tiden dr paverkbar och just darfor kan man inte applicera tra-
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ditionell analys pa framtidsforskning Samtidigt betyder det,
att da framtiden kan paverkas, kraver den aktiv handling,

Scenarierna renodlar viktiga trender

Ett scenatio ar en beskrivning av en mojlig och sannolik ut-
veckling. Det utesluter inte andra scenarier, som ar lika moéjliga
och sannolika. Scenarierna skall ses som renodlingar av vik-
tiga trender och 4r ritt osannolika var for sig. Nagra viktiga
allminna samhallstrender sammanfattas 1 faktarutorna nederst

pa detta uppslag.

Alla fyra scenarier innehaller komponenter som kan kombine-
ras pa flera satt. Exemplen dr snarast fyra ytterligheter. De
mnehaller mojliga fardriktningar for utvecklingen, men ute-
sluter alltsa inte varandra. Den centrala fragan dr 1 vilken riktning
Malméborna 6nskar fardas. Vilka nischer skall staden satsa pa?

Framtiden &r paverkbar

Att framtiden dr paverkbar dr en viktig faktor att ta hansyn till.
Syftet med samhaillsvetenskaplig forskning ar ju just att skapa
ett underlag for att formulera strategier for framtiden. Ofta
uppfattas mojligheterna att paverka framtiden som begrin-
sad. Detta dirfor att férandringsprocesserna drivs av bade ak-
torer och strukturer. Strukturerna dndrar sig ofta “oberoende”
av aktorer, men dessa har inte desto mindre mojlighet att agera
pa olika sitt 1 strukturerna. Exempelvis innebir den fasta fo1-
bindelsen éver Oresund en stor strukturell férindring, men
den medfor inte automatiskt integration mellan Skane och Sjil-
land. Utfallet dr hir helt bestimt av hur aktorerna viljer att
agera och inte minst av huruvida man uppfattar framtiden:
som paverkbar eller som férutbestimd.

Regionalisering

I fotrlangningen av internationaliseringen,
som innebdr att nationalstatsgranserna
gradvis suddas ut, uppstar en rad sam-
arbeten tvirs 6ver de gamla grinserna.
Det ar egentligen fraga om att det upp-
star 6ppna nitverk som alternativ till
nationalstaternas slutna system. Ore-
sundsregionen ir naturligtvis ett tydligt
exempel, men Malmo (d v s stadens £6-
retag och invanare) kommer att inga i
manga olika nitverk som spanner fran
Ostersjoregionen och Nordeuropa till det
globala digitala nitet.

Individualisering

I det industriella samhallet var vardering-
arna gemensamma. Definitionen av det
goda livet var nigot alla var Gverens om.
Bakerunden var bristsamhillet och det
goda livet kunde lite férenklat beskrivas
med orden ”mer av samma sak”. Ser man
till vilka former av konsumtion som okar
mest idag sa ar det inte dagligvaror, utan
lyxvaror av olika slag. Fragan om vad som
helt konkret ska riknas som lyx dr emel-
lertid individuell och darfor ser man en
alltmer tilltagande olikhet 1 beteende,
konsumtion och attityder 1 de rika sam-

hillena.

Immaterialisering

Upplevelser och kinslor kommer 1 fram-
tiden att spela en allt storre roll. Det sam-
halle som avloser informationssamhallet
kan mycket vl vara ett “kinslosamhille”
- ett dream society. I ett sadant sambhiille
ar det nodvandigt for ett foretag - eller
en kommun - att forhalla sig till virden
som samhorighet, identitet, omsorg, at-
tityder, trygghet och dventyr. Det hand-
lar alltsa om psykologiska aspekter om
man skall silja varor - eller utveckla en
stad 1 harmoni med framtidens utveck-
lingstendenser.
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Scenarier som strategiskt redskap
Framtiden ér flerdimensionell och 6ppen; flera olika utveck-
lingstiktningar kan tinkas. Darf6r bor man anvinda sig av an-
dra redskap an traditionella prognoser nar man arbetar med
framtiden. Det ar hir begreppet scenarier kommer in. Ett sce-
nario it en beskrivaing av mojlig och sannolik utveckling, och
det utesluter inte andra scenarier, som ar lika mojliga och san-
nolika. Tvartom dr det oftast mest limpligt att arbeta med fler
inbordes helt olika scenatier pa en gang, alla lika méjliga och
sannolika, 1 syfte att definiera det handlingsutrymme man har
1 framtiden.

Genom scenarier ses framtiden som ett ”rum”. Det dr egent-
ligen sjdlva rummet som dr det mntressanta; 1 vilken riktning
viljer man att réra sig 1 detta rum? Det dr ett strategiskt val,
och handlar alltsa inte om att forsoka forutsiga framtiden.
Om man istillet forsoker forutsiga framtiden med hjalp av
prognosverktyg far man ocksa rikna med att stota in 1 pro-
blem som underminerar slutsatserna. Har man valt att se de
identifierade trenderna som nagot som med sikerhet kommer
att félja oss med in 1 framtiden, sa blir utgangspunkten ocksa
att nutidens strukturer kommer att existera aven 1 framtiden.
Detta dr ytterst sallan fallet. Trendbrott intriffar hela tiden,
och det innebir att helt nya forhéllanden plotsligt blir rele-
vanta. Vi har sett manga sidana trendbrott genom historien
och av dem kan exempelvis oljekrisen eller kommunismens
fall nimnas. Ingen hade forutsett utvecklingen, dir samhalls-
strukturerna dndrade sig dramatiskt 6ver en tidsperiod som
nistan bokstavligen talat kan kallas ”en natt”. Sadana trend-
brott ar faktiskt omoiliga att forutsiga och det enda sittet pa
vilket man kan inkludera dem 1 sina berikningar dr genom att

arbeta med scenarier.

Nir man skall anvinda sig av scenarierna 1 sitt vidare arbete, ar
det viktigt att ta hinsyn till att aven om de alla dr lika mojliga
eller sannolika, sa betyder det inte att man kan sla samman
dem och ta sin utgangspunkt 1 ett “medelvirde”. Ett medel-
virde av scenarierna r inte nddvandigtvis det mest sannolika.
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Scenario 1:

Ett gront Malmo

Att forverkliga malet om att géra Malmo till en grén och attraktiv bostadsort i Oresundsregionen
kravde nya strategier for trafikplaneringen. Trafiksystemet hade ju en avgdrande betydelse for

att goéra Malmo tryggare, sakrare och renare.

Malmés trafikpolitik 4r, idag ar 2018, klart priglad av gron
logik, dir begransning av transpotter och energiférbrukning
och dirmed fororening ir en naturlig ingrediens. Det ar all-
min konsensus om, att det dr en f6rnuftig vig och polittken
moéter ingen namnvird kritik. Transporterna begransas till det
mest nodvandiga, och sirskilt arbetspendling minimeras sa
mycket som mojligt. Bilens betydelse 4r inte vad den har varit.
Den begrinsade biltrafiken har ocksa gjort det lattare for de
stadigt fler cyklisterna.

Trafikstrategi for de boende

En rad atgirder f6r 6kad miljokvalitet borjade dirfor att ge-
nomféras under millenniets forsta decennium. Stor satsning
gjordes pa bostadsgatorna, som milj6- och sikerhets-
priotriterades for att astadkomma en sikrare och trivsammare
milj6 for de boende och de som vistades lings gatorna.

Utvidgade gagatunit och 30-zoner inférdes bade 1 centrum
och 1 stadsdelarna. Pa kollektivtrafiksidan satsades sarskilt pa
den lokala trafiken. Ligre biljettpriser och ett effektivt stomnit
f61 stadsbussarna inférdes enligt principen ”tank sparvagn kor
buss”. Detta kompletterades med att ”Grona linjen” 1 Augu-
stenborg infordes 1 flera stadsdelar. Kommunen uppmuntrade
till milj6vanligt resande genom satsning pa mobility manage-
ment. Man inférde férmanligare regler f6r miljdanpassade
fordon, hjilpte till att starta bilpooler och infoérde bilfria lang-
l6rdagar.

Efter ett par ar hade de flesta malméborna accepterat stadens
satsning mot ett Gront Malmé. Allt fler borjade ga, cykla och
dka kollektivt. Kommunens stora satsningar pa lokalmiljon
och socialt engagemang 1 bostadsomradena medférde storre
umginge mellan grannarna och det startades en hel del orga-
nisationer for att frimja miljévinliga transporter. Bland de
mest aktiva foreningarna fanns ”Cykelsamverkan”.

Citytunneln 6ppnade for vagtullar

Med Citytunnelns 6ppnande togs nista steg; ett vig-
avgiftssystem inférdes. Vigtullar hade ju nfozrts 1 flera norska
stader redan under forra seklet och erfarenheterna frin
Oresundsbron tyckte man var goda —men det skulle bara kosta
en tiondel av broavgiften att kéra in 1 Malmé. I samarbete
med de andra stora stiderna i Oresundsregionen infordes ett
modernt system med automatiska tringselavgifter, baserat pa
satelitnavigering sstallet £6r det aldre notska tullsystemet.

Trafikstrategi

Fore Citytunneln (ca ar 2003-2008):

Miljo- och sdkerhetsprioriterade bostadsgator

Fler gagator

30-zoner i centrum

”Tank sparvagn, kor buss”; stomnét lokalbussar och
lagre biljettpriser

”Grona linjen” i fler stadsdelscentrum

Mobility Management

Bilpooler

Bilfria langlordagar

Efter Citytunneln (ca ar 2008-):

Sparvagar och “kontinentalpendel” i Malmé
Hoégklassigt GC-nat

Farre p-platser i centrum

Vigavgifter i Oresundsregionens storstider

Intikterna fran vigavgifterna 6ronmirktes 1 Malmo till inves-
teringar 1 ett nytt modernt sparvagnssystem. Detta kombine-
rades “kontinentalpendeln” — en skyttellinje Malmé C-Lunda-
vigen-Kontinentalbanan-Svagertorp-Hyllie. Pa strickan anla-
des nya stationer, bl a vid Rosengard. Samtidigt kunde medel
som kommunen tidigare avsatt for att underhalla och utvidga
vignitet gradvis 6verforas till atgarder £6r att hoja standarden
pa ge-nitet. Den minskade biltrafiken méjliggjorde bredare
trottoarer och fler cykelbanotr. Man kompletterade gc-natet med
bittre beliggning, vigskyltning, belysning, viderskydd,
viloplatser och ”cykel-highways”. Man tog bott p-platser 1 city
och anlade istillet sikra cykelpatkeringar 1 anslutning till stérre
malpunktet.

Det nira och smaskaliga Malmé

I forhallande till situationen vid millenniumskiftet 4r det i dag
langt fler funktioner som knyter till bostaden och naromradet.
Det ir resultatet av en medveten satsning fran politiskt hall;
niromradet — eller de Malmoitiska stadsdelarna har alla ink6ps-
méjligheter, serviceutbud och inte minst stort kulturutbud. Man
lever och verkar 1 och f6r sin stadsdel eller landsby 1 storstaden
Malmé. Manga funktioner som tidigare var koncentrerade till
de centrala delarna av Malmo har pa si sitt blivit utspridda.
Stadsdelen utgor dirmed 1 det nya ”Medborgarnas Malmo”
det sociala rummet 61 ett helt liv.

Utover enstaka kontorskomplex uppbyggda omkring statio-
nen 1 Hyllie ar det inte byggt manga flerbostadshus sedan
millenniumskiftet. Det 4r ingen som vill bo 1 nya hoghus-
omraden — bortsett fran de nya fastigheterna 1 det attraktiva



Ett gront Malmo:

Malmo satsar framst pa att bli en attraktiv
bostadsort.

Boendemiljoerna forbattras och det nédra
kulturlivet blomstrar.

Stark opinion mot bilar i centrum.

Fler gronomraden anldggs.

Stationsndra omraden utvecklas for boende
Ingen verksamhetsutveckling sker i omradena
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Mojligheter och hot?

+ Danskar flyttar till Malméo.

+ Pendlingen med tag okar.

+ Invandrarna integreras framgangsrikt.
+ Mycket betydande befolkningstillvaxt.
+ Smaféretagande gynnas.

— Svag néringslivsutveckling i dvrigt.

langs Yttre Ringvdagen

hamnomridet. Manga ¢nskade hellre att bo 1 mera lantliga
omgivningar — en del av dem bosatte sig 1 Malmos grann-
kommuner, men enstaka fann ocksa sin idyll innanfér ”sta-
dens” granser. Som vi kan se dr det primirt 1 nirheten av
stationerna 1 Oxie och Hyllie som nyare och spridd, lag be-
byggelse byggs. Ocksa den bilfria byn som har vuxit fram om-
kring den nya Lockarp/Kromby stationen pa Pagataglinjen
till Trelleborg har blivit mycket attraktiv. Vidate skall nimnas
den lyckade utvecklingen av boendemiljon pa gamla Ostra
sjukhusomradet som med egen station pa Staffanstorpsbanan
har blivit ett populirt omrade.

Att bo 1 centrala Malmé har de senaste aren blivit mer popu-
lart bland barnfamiljer — den minskade biltrafiken gor att man
ocksa vagar bo med sina barn hir.

Minskat bilberoende

Idag dr det en langt storre Gnskan att arbeta 1 nairomradet eller
kunna anvinda kollektivtrafik. Synen pa privatbilismen har be-
tytt, att biltdtheten faktiskt 4r mindre dn vid millenniumskiftet.
Det ar manga som delar bil — lokalt mellan grannarna lings
gatan eller 1 de organiserade, men nagot dyra, bilpoolerna.
Minga av de nya bilarna ar vasentligt mindre férorenande —
dels for att de genomgédende dr mindre och dels for att den
teknologiska utvecklingen inte har statt stilla. Nu finns det
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inte sa manga kvar lingre, men en gammal Volvo fran 2000
skall ju ha dubbelt sa stor p-plats!

De danskar som flyttar till Malmo, flyttar hit for att det har
blivit en trevlig och fin stad att bo 1, utéver den starka grona
profilen 4r det nirheten till allt 1 lokalomradet och det starka
lokala soctala engagemanget och sammanhallningen som ar
visentligt. De flesta av de danska invandrarna har fortsatt att
arbeta i Képenhamn — de pendlar med Oresundstaget (som
for linge sen har blivit av med sina barnsjukdomar).

Svag néringslivsutveckling

Naringslivsutvecklingen 1 Malmo-omradet har sedan millen-
niumskiftet varit svag, men det var ett medvetet val fran poli-
tiskt hall — Malmé skulle primart bli en stad man bor —bra —1.

Under de senaste tio aren har lokala distributionstransporter
pa Malmés gator okat 1 takt med att de lokala handlarna har
vunnit betydande marknadsandelar fran de tidigare mycket
stora inképscentra som lag 1 Malmés periferi. Flera av de ex-
terna handelscentra kunde dock omvandlas till distributions-
centraler for e-handel. Vilkinda féretag som Tkea, Bauhaus,
ICA osv baserar idag storre delen av sin omsittning pa e-
handel. Genom effektiva samotrdnade leveranser direkt till kun-
dernas hem minskade vardagens bilberoende yttetligare —och
dirmed ocksa trafikmangderna pa gatorna.

Generellt stravar man efter att begrinsa transporterna sa langt
som mojligt, eftersom transporterna 1 sig sjalv inte anses vara
en nyttig aktivitet. Den svaga ekonomiska tillvixten de senaste
15 aren beror 1 stor utstrackning pa att storskalig varuproduk-
tion flyttat fran Malmo, vilket ocksa medfort minskade tunga
landtransporter.

£ Boatader
% Verksarheier
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Scenario 2:

Upplevelsesstaden Malmo

Att gora Malmo till Oresundsregionens upplevelsestad stéllde sarskilda krav pa trafiksystemet.
Strategin var att hitta ratt balans mellan tillganglighet och en attraktiv stadsmiljo.

Dagens Malmo ar 2018 4r radikalt annorlunda 4n vid 6pp-
ningen av Oresundsbron for 15 ar sedan. Detta priglar de
boende och 1 synnerhet trafikbilden. Efter ett medvetet poli-
tisk val har Malmé blivit en pulserande stad — en attraktiv
storstad fylld med upplevelseméiligheter 1 det regionala stads-
nitverket. De centrala delarna av Malmo har blivit revitali-
serade, hamnfronten och kanalerna ar ocksa centrala element
1 den sammanhingande upplevelsestaden som har utvecklats.
Integrationen av handel och upplevelser 1 de centrala stadsde-
larna har ocksa varit visentlig for utvecklingen.

Trafikstrategi for 6kad attraktion

For att kunna locka till sig turister, konferens- och miss-
besokare var det en viktig konkurrensfaktor att de kunde ta
sig smidigt till och fran staden. Detta f6rs6kte man 16sa ge-
nom att etablera flera nya p-hus i centrala Malmé under
millenniets forsta decennium.

For att dra bist nytta av den kommande Citytunneln koncen-
trerade man regionala funktioner och attraktioner till stations-
nira ligen. Omradena pa gangavstand fran Malmé C och -
angeln fortitades kraftigt. Attraktioner som inte passade 1 cen-
trum lokaliserades pa gangavstand fran den kommande sta-
tionen 1 Hyllie.

Stadens snabbt 6kande regionala och internationella attrak-
tionskraft medférde dock ett storre trafiktryck pa centrum dn
vad man riknat med, vilket riskerade att underminera den goda
upplevelsen av staden. Dirfor sag man det som nodviandigt
att genomfora trafikdimpande atgirder (smalare gator, 30-
zonet, hirdare milj6zonet etc) och inféra Park & Ride anligg-
ningar med gratisbussar med hog turtithet till och fran cen-
trum. I samarbete med grannkommunerna genomfordes ett
framgangstikt storskaligt mobility management arbete.

For att minska storningar fran servicetransporter och gods-
distribution dndrades distributionstiderna s att dygnets tim-
mar kunde utnyttjas bittre. Miljozonerna tvingade fram eld-
rivna distributionsbilar, vilka 6verlag dr tystare dn bensin- och
dieseldrivna fordon.

Citytunneln krympte Skane

Efter Citytunnelns 6ppnande var Malmé vida kint som
upplevelsestaden och lockade till sig en mingd besokande.
Med de kraftiga forbittringar av den regionala kollektivtrafiken
som féljde av Citytunneln minskade trafiktrycket pa centrala
Malmoé. Turtatheterna 6kade generellt pa regionaltigen (t ex

Trafikstrategi

Fore Citytunneln (ca ar 2003-2008):

Fler P-hus i centrala Malmé

Trafikdampande atgarder och 30-zoner i centrum

Park & Ride med gratisbussar

Mobility Management i regionalt samarbete

Effektivare och miljovanligare godsdistribution i centrum

Efter Citytunneln (ca ar 2008-):
Vidareutbyggd regional kollektivtrafik
P-anlaggningar som upplevelser
Aktiv p-prispolitik

Vaginformatik

avgang var tionde minut till Képenhamn) och nya linjer 6pp-
nades bl a till Trellebotg, Staffanstorp-Dalby och Lomma.

Malmos attraktionskraft 6kade nu yttetligare — dven f6r bo-
ende och foretagsetableringar — och efter nagra ar vidtogs yt-
tetligare en rad atgirder f6r att bilismen inte skulle stora ”upp-
levelsen”. Med utgangspunkt 1 internationella arkitekttavlingar
uppfordes flera nydanande p-anlaggningar — upplevelser 1 sig
— pa gangavstand fran city. Med aktiv p-prispolitik forsékte
kommunen minska bilpendlandet utan att minska
tilledngligheten for besékande och boende att ha bil. Stora
satsningar gjordes pa upprattandet av vaginformatik, bl a vari-
abla skyltar med information lediga p-platser och trafikkoer.

Under senate ar har Malmé varit aktivt 1 en regional diskus-
ston om att infora tringselavgifter. Man ska vara med 1 ett
EU-f6rs6k med laga fasta avgifter och skatter pa bilar, kombi-
nerat med automatiska tringselavgifter efter var och niar man
anvinder bilen. Allt for att minska biltrafiken 1 de centrala
delarna utan att ’skramma bort” besokarna.

Malmé i regional synergi

Malmo har sedan millenniumskiftet haft en bra och konstant
ckonomisk tillvixt och 6kande sysselsittning. Sysselsattning-
stillvixten har inte enbart kommit 1 eller knutet till upplevelse-
mndustrin. En av sidovinsterna av satsningen ar att Malmo har
blivit en mycket spannande stad att bo 1. Det har tillkommit
en rad forskningstunga verksamheter — 1 synnerhet thom IT
och bioteknologi — som utdver att sysselsitta lokala experter 1
stor utstrackning ocksa har dragit till sig expertis frin utlan-
det. Denna utveckling blev understédd av den “expertskatt”
for utlindska medborgare som 1 sin forsta form blev nfort



2001 och som gradvis forbattrades aren darefter. Ocksa Lund
har nytta av ”expertskatten”. Och det dr synergi mellan milj6-
erna 1 Malmé och Lund. Malmé-Lundomradet ar egentligen
ett sammanhingande kluster. Samspelet mellan en kopstark
publik och attraktionerna har ocksa varit uppenbar.

Malmés attraktion som upplevelsestad har starkt medverkat
till den starka position konferenshotellen —1 samspel med Ko-
penhamn — har pa den internationella kongressmarknaden.
Man har ju en bra samlad kapacitet 1 de tva stadscentra nir
man ocksa inriknat den stora kapaciteten vid Kastrups Flyg-
plats och vid brofistet/Hyllie pa den skanska sidan.

Arbete till alla

En annan sidovinst av satsningen 4r nya arbetstilfillen vid de
manga attraktioner — méinga jobb utan krav till sirskilda kva-
lifikationer. Under senare ar har saledes manga nya svenskar
fran t ex Rosengardsomradet fatt arbete. Och de virdesitter
att de nu har fatt mojlighet att skaffa bil. Med en forbittrad
ekonomisk situation och med bilens mobilitet har invandrarna
ocksa 1 viss utstrickning botjat flytta ifran cller 1 alla fall deomma
om att snart kunna flytta fran Rosengard.

Generellt har den ekonomiska tillvixten och tillflyttningen av
manga resursstarka sysselsatta 1 kunskapsindustrin medfort
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manga fler bilar pa gatorna. Det ar vildigt svart att fa tag pa
en parkeringsplats i innerstaden. Aven om manga av turis-
terna, sarskilt de danska endagsturisterna, kommer med taget
fran Sjilland eller eventuellt parkerar vid stationen 1 Hyllie, ar
trafiken 1 Malmé under vissa tider av sommaren rent kaotisk.

I det centrala Malmoé har det blivit mycket attraktivt att bo —
sarskilt for de unga. Populariteten avspeglas ocksa 1 dagens
priser; priserna pa centrala ligen har stigit de senaste tio aren.
Stora delar av hamnen och nu ocksa de gamla och centrum-
nira Jarnvigsverkstaderna har utvecklats till ett bostadsom-
rade. Redan for 15 ar sedan var barnfamiljerna minoritet 1 cen-
trala Malmé. De kraftigt 6kade bostadspriserna 1 centrum och
okad biltrafik har medfort att andelen barnfamiljer har mins-
kat ytterligare. Man flyttar utanfor staden, girna till stations-
nira omraden.

Godstransporterna har inte utvecklats 1 samma takt som den
ckonomiska utvecklingen. Den har ¢kat en del — konsumtio-
nen har ju stigit, men produktionen av fysiska varor har inte
vuxit 1 och omkring Malmo — snarare tvirtemot under de se-
naste 15 aren. Det dr klart att med den stora aktiviteten 1 de
centrala stadsdelarna ar det méanga fler distributionsbilar 1 ga-
tubilden 4n det var forr.

Upplevelsestaden Malmo:

Malmo satsar pa att bli en upplevelsestad.
Centrum och hamnomradet utvecklas.
Flera konferenscentra byggs och olika
evenemang arrangeras aret runt.
Hdégskolan blir en attraktion.

Stationsnédra omraden utvecklas for
regionala funktioner och attraktioner.

Maojligheter och hot?

+ Stark tillvaxt.

+ Centrum och Méllevangen blomstrar.

+ Specialiserad arbetskraft lockas hit.

+ Endagsturismen o6kar.

+ Populart att bo i Centrum och Hamnen.
+ Betydlig befolkningstillvaxt.

- Ytteromradena férsummas.

— Hart trafiktryck och parkeringsproblem i
centrala Malmo

Baslader

HS Verksambater
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Scenario 3:

Ett Malmo praglat av industriell logik

Under decenniet efter brons 6ppnande behévdes inga trafikpolitiska nysatsningar. De viktigaste
strategierna for Malmo var ju genomférda i och med Oresundsbron och Citytunneln! Malmé och

regionen hade fatt framtiden sakrad.

Framtidstron var mycket stor 1 Malmo efter broSppningen. Sa
stor att man faktiskt priglades av passtvitet: man trodde och
hoppades sa mycket pa framtiden, att man inte ansag det nod-
vindigt att agera aktivt for att skapa den. Man betraktade fort-
satt Malmé som 1 forsta hand en sjilvstindig stad och inte
som en del av en storre helhet. Aven om det aldrig formulera-
des betraktades Lund, Helsingborg och Képenhamn som kon-
kurrenter.

Trafikstrategi for industrin

Satsningen pa verksamheter langs Yttre Ringvigen lyckades
over forvantan under millenniets forsta decennium. Detta
gynnades ytterligare med kompletterande viganslutningar till
motorvigsnitet. Malmé inledde ocksa ett aktivt arbete for ett
genomforande av ett yttre godsspar runt staden.

For att fa fart pa den avstannade utvecklingen 1 Vistra Ham-
nen och det 6vriga hamnomradet 6kade man tillgangligheten
genom att bygga en rad planskilda korsningar pa de existe-
rande infartslederna och 1 centrum, samt nya leder med hég
kapacitet till och genom hamnomradet. I de centrala delarna
av Malmé forbattrades parkeringssituationen, bl a genom att
etablera flera nya p-hus. Pa manga av dessa kunde man par-
kera gratis.

Splittrat centrum

Eftersom man inte hade satsat pa centrum, tomdes det pa ett
stort antal funktioner nir Citytunneln 6ppnats. Man hade fatt
tre centra istillet 0t ett; gamla city, Triangeln och Hyllie. De
manga malmoébor som inte bor 1 nitheten av en av de tre
stationerna anvinder sjalvklart bilen nir de ska utritta dren-
den — mycket forstacligt med tanke pa den spridda stads-
funktionen. Det finns nu risk att man maste aka till alla tre
centrumen for att fa ordnat sina drenden. Spridning av stads-
funktionerna har ocksa medfort stirkt handelslackage till
Koépenhamn och inte minst till de stora képcentra lings Yttre
Ringvigen och andra stider 1 Skane, vilka har kunnat expan-
dera kraftigt under de senaste aren. Malmébon tar taget till
Ko6penhamn, men annars 4r hon beroende av bilen.

Billig mark i Malmé

Efter Oresundsbrons oppning hade Malmé féthoppningar
om en statk sysselsattningseffekt och stod redo med billig mark
lings Yttre Ringvagen, till etablering av vetksamheter. Och
det kom ny storskalig industei till staden, men det gav inte
sarskilt stor sysselsittning — produktionen var 1 stort sett auto-
matiserad.

Trafikstrategi

Fore Citytunneln (ca ar 2003-2008):

Nya anslutningar och infartsleder fran motorvagarna.
Trafikseparering for 6kad kapacitet i centrum
Patryckningar for Yttre godssparet.

P-hus och gratis parkering i centrala Malmé

Efter Citytunneln (ca ar 2008-):

Oresundsregionens storsta logistikcentrum i Norra
Hamnen

Effektivare godsdistribution i centrum

Men den fysiska varuproduktionen har betytt ett visentligt
transportbehov. Detta kan ses pa vigarna — sarskilt pa Mal-
mos tillfartsvigar och 1 ytteromradena, dir 1 stort sett all
vetksamhetsetablering skett.

Det stod ocksa klart f6r manga verksambheter, att det kunde
ge stora vinster om man samlokaliserade med lager- och
logistikfunktioner. Hir lag man 1 en stadsregion med tre mil-
joner kopstarka konsumenter och utmirkt infrastruktur for
vidare distribution till resten av Norden och ocksa till manga
Baltiska linder. De stora omradena lings Yttre Ringvigen var
helt perfekta f6r andamalet.

Logistikcentrum i hamnen

Med Citytunnelns 6ppnande lockades fler verksamheter till
Malmé. Tillsammans med en rad privata och offentliga akto-
rer etablerades Oresundsregionens storsta logistikcentrum 1
Norra Hamnen. Kommunen bidrog till att bygga ut forbin-
delserna till omradet; fran havet, med jarnvig och motorvig,

Utvecklingen av de stora logistik- och distributionsverksam-
heterna, primirt lings Yttre Ringvigen men ocksd 1 Hamnen,
andrar trafikbilden 1 och omkring Malmé markant. Den tunga
trafiken fyller mycket 1 stadsbilden.

Sa smaningom ledde ¢kande biltrafik 1 Malmé till f6rsamrad fram-
komlighet bade for pendlarna och industrin. Man var darfor
tvungen att gora satsningar pa atgirder for att minska dessa pro-
blem f6r att inte fotlora de 61 staden viktiga verksamheterna.

Bland annat inférdes andrade distributionstider sd att dygnets
timmar utnyttjas bittre och dirmed dven trafiksystemet ut-
nyttjas bittre. Det har dven uppstatt ctt samarbete mellan
centrumhandeln och speditionsfirmor f6r bittre samkorsel av
varor.



Farre manniskor - fler bilar

Det sker ocksa mycket pendling mellan ytteromradena och
fran grannkommunerna. Bade pendlarna, men sirskilt indu-
strin klagar pa forsamrad framkomlighet. Darutéver upplever
pendlarna att det inte finns nagot kollektivt transportalternativ
— bortsett fran nagra regionala forbindelser — och avstanden
ar genomgdende for langa for att cykla. Kollektivtrafiken har
tappat mycket 1 konkurrensen om pendlarna — det dr ju svart
att ha snabba direkta forbindelser mellan de olika bostadsom-
radena och verksamhetsomradena 1 utkanten av Malmo.

Biltatheten har 6kat mer 4n vad den mycket beharskade eko-
nomiska utveckling skulle antyda. Bakgrunden ir ju nog att
det har blivit mycket svért att bo 1 Malmé utan bil. I och f6r
sig 4r manga bilar (mycket) gamla, men bilen prioriteras hogt
—vilket man ocksa kan se pé de fallande fodelsetalen. Fodelse-
talen har faktisk under hela perioden efter Citytunnels 6pp-
ning legat pa en niva som skulle antyda en djup ekonomisk
recession.

ETT MALMO PRAGLAT AV INDUSTRIELL LDEIK
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Ett Malmo préaglat av industriell logik:
Malmé ses som en sjdlvstandig enhet.

Tro pa positiva effekter av bron.

Satsningar gors pa stora byggprojekt

Malmé en sjadlvstandig enhet.

Funktionstomt i gamla centrum — tre centrum har bil-
dats kring Malmo C, Triangeln och Hyllie.

Storskalig industri- och lagerverksamhet langs Yttre
Ringvéagen.

Majligheter och hot?

+ Hégskolan blev universitet

— Begrédnsad tillvaxt

— Stora sociala problem

— Utflyttning av specialiserad arbetskraft
— Befolkningsminskning

— Omfattande bilpendling
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Scenario 4:

Det nya svenska tillvaxtcentrat Malmo

For att snabbt realisera Oresundsbrons mojligheter och géra Malméregionen till det nya
svenska tillvaxtcentrat hade trafiksystemet en nyckelroll. Strategin var naturligtvis att sakra
basta majliga tillganglighet for arbetskraft, naringsliv och besdkande.

Att se trafiken 1 Malmé ar 2018 4r ett klart bevis pa att Malmo
stad lyckades med sin storstilade niringslivssatsning, som pa
allvar kom 1 ging ett par ir efter Oresundsbrons 6ppnande.
Den ckonomiska tillvaxttakten har under hela perioden legat
pa omkring tre procent arligen. En del av malmébornas cirka
50 procent 6kade kopkraft hatr blivit omsatt 1 bilar — och de
flesta hushallen disponerar tva bilar.

Trafikstrategi for tillvaxt

Med Oresundsbron, C)resundstﬁgen och det nya motorvigs-
systemet kring Malmo6 fanns en kraftfull bas att bygga vidare
pa under millenniets férsta decennium. Kastrup var Malmos
kanske starkaste kort och man arbetade intensivt for att sanka
broavgiften. Detta lyckades ocksa efter nagra ar.

For att ytterligare stitka niringslivets mojligheter 1 Malmo-
Lund-omradet gjordes stora satsningar pa att hoja standarden
pé det skanska vignatet. Detta sikrade snabba transporter och
de bittre pendlingsmojligheterna 6kade foretagens rekryte-
ringsundetlag:

For att méta 6nskemalen fran de manga kontorsetableringarna
1 de centrala delarna av Malmé férbittrades parkerings-
situationen, bl a genom att ctablera fleta nya p-hus. For att
16sa de problem som det 6kade trycket 1 Vistra Hamnen och
det 6vriga hamnomradet har medfort har man byggt en rad
planskilda korsningar pa de existerande mnfartslederna och 1
centrum, samt nya leder med hog kapacitet till och genom
hamnomradet.

Okande bilpendling och nyttotrafik medférde dock besvirande
traingsel pa vignitet.

Storstadssymptom i trafiken

Citytunnelns 6ppnande innebar kraftigt f6rbittrad regional kol-
lektivtrafik 1 Skane och till Képenhamn. En stor del av
pendlingstrafiken kunde nu ske med kollektiva fardmedel, vil-
ket 6kade kapaciteten pa vignitet 1 rusningstid.

De goda tiderna med hog ekonomisk tillvixt innebar dock att
vigtrafiken totalt sett fortsatte att 6ka. Den 6kade tringseln
medforde att man vidtog en rad dtgirder f6r att underlatta
framkomligheten. Stora satsningar gjordes pa upprittandet av
vaginformatik, bl a variabla skyltar med information lediga p-
platser och trafikkéer. For att fa bukt med tringseln inne 1 de
centrala delarna av Malmo har det pa senare ar krivts nya tag,

Trafikstrategi

Fore Citytunneln (ca ar 2003-2008):

Nya anslutningar och infartsleder till hamnomradet.
Trafikseparering for 6kad kapacitet i centrum
Patryckningar for sdnkt broavgift och hdjd standard
pa det skanska vagnatet.

Fler P-platser och P-hus i centrala Malmé

Efter Citytunneln (ca ar 2008-):
Vidareutbyggt regionalt vagnat.
Trafikdampande atgéarder tas bort i centrum.
Tre korfalt i var riktning pa Inre Ringvégen.
Vaginformatik

Trafiksituationen speglar idag att Malmo 4r en del av en “rik-
tig” storstad dar tringseln medfor stora kostnader f6r nérings-
livet och hotar att hamma tillvaxten.

En infekterad debatt har pa senate ar f6rts om mojligheten att
oka kapaciteten pa de centrala gatorna genom att ta bort trafik-
diampande atgirder fran sekelskiftet. P4 det regionala motorvig-
nitet och pa Inre Ringvigen har kapaciteten 6kats genom att
bygga ut flera strackor till tre korfalt 1 vardera riktning,

Aktiv marknadsforing av Malmé

Malm¢ stad var mycket aktiv med att marknadsféra Malmo 1
resten av Sverige — bland annat 1 det 6verhettade Stockholm —
och 1 Nordeuropa. De lyckades att attrahera en rad kunskaps-
intensiva verksamheter. En del placerade sig 1 narheten av hog-
skolan och en fruktbar symbios uppstod. Efter Citytunnelns
oppning fo1 fem ar sedan blev Hyllie en annan attraktiv place-
ring, hir utvecklades bland annat ett stort naringslivscenter.
Har ifran var det ju bara tio minuters resa med taget till Kast-
rup — Sveriges nya internationella storflygplats.

Det ”Nya Malmé” blev snabbt Sveriges andra centrum och
mycket centralt belaget 1 forhallande till resten av virlden.
Minga svenska verksamheter har under de senaste aren flyttat
ner hit. Golfsisongen hir nere dr ju flera manader lingre!



Pressad bostadsmarknad och 6kad
pendling

Tillflyttningen — och kanske sirskilt den fran Stockholm —
pressade bostadsmarknaden. Priserna pa attraktiva bostider
okade valdsamt — sirskilt 1 hamnen och lings kusten ut mot
Limhamn samt 1 Brostaden, dar ocksd en del mindre verk-
samheter etablerade sig. Manga av de mflyttade — liksom en
hel del malmébor som har inkasserat stora vinster pa bostads-
marknaden — valde att bositta sig utanfér Malmo, dir pri-
serna dnnu dr dverkomliga.

Befolkningsékningen 1 regionen, utflyttningen p g a bostads-
priserna 1 Malmo och de manga specialiserade féretagen som
etablerat sig 1 Malmé har tillsammans medfort en narmast
explosionsartad inpendlingen till Malmo. Det berér bade de
stora infarterna och omradena dir de nya verksamheter har
valt att placera sig.

Kontoriserat centrum

Centrala Malmé har blivit 1 det narmaste totalt kontoriserat
och ligger nistan 6de om kvillarna och nitterna. Hyllie har
Overtagit manga av funktionerna. Bland annat 4r bio- och
bowlinganldgeningarna populira. Storsatsningen pa en helt
ny kommersiell megastadium vid Hyllie har blivit en obetingad
succé. Det har blivit samlingspunkt f6r nordisk 1shockey och
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har utvecklats till att vara Sveriges nationella fotbollsarena
kombinerat med moderna konferensfaciliteter. De manga ak-
tiviteterna 1 omradet passar ocksa bra thop med den stora
upplevelsepark som byggdes vid Yttre Ringvigen — f6r 10 ar
sedan.

Upplevelser kops ocksa pa den andra sidan av Oresund dir
utbudet ar bredare — sa helg- och kvillstrafiken 6ver bron har
efter hand blivit ritt sa lukrativ — bade for jarnvigsoperatore-
rna och Oresundsbrokonsortiet.

Det nya svenska tillvaxtcentrat Malmo:
Nya Malmé — Sveriges andra centrum.

Malmo satsar pa snabb tillvaxt och manga nya
foretagsetableringar.

Svagt intresse for centrum och boendemiljéerna.
”Malmo-Disney” langs Yttre Ringvédgen.

Hyllie utvecklas starkt — bland annat pa grund av
etablering av ett naringslivscentrum.

Majligheter och hot?

+ Kastrup satter Malmé i centrum.

+ Storforetag lockas hit.

+ Jobben okar, framst for specialiserad ar-betskraft.
+ Ekonomisk tillvaxt.

+ Betydlig befolkningstillvaxt.

— Okad segregeration och stora sociala problem.
— Kraftig trafikbkning, speciellt fritids- och arbets-
resor, men dven godtransporter.

4 Bostader
FEEE \erksamheler
% Hardal och service
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Konsekvensbeskrivning

Bakgrund och metodik

I strategisk trafikplan f6r Malmo skall de trafikala konsekven-
serna av strategiska val f6r Malmos utveckling tydliggoras. Fyra
scenarier for Malmos framtid togs fram under hosten 2000.
Den strategiska trafikplanen bygger vidare pa dessa scenarier
med fyra alternativa trafikstrategier. For att kunna konsekvens-
bedémma scenarierna vad giller trafiksituation och miljé var
det nédvindigt att “kvatifiera” scenarierna. Det vill siga att
kld scenarierna med siffror f61 befolkning- och sysselsittnings-
utveckling, bilinnchav, effekter av trafikatgirder och slutligen
trafikmingder pa Malmés gator.

Det grundliggande arbete gjordes 1 form av en workshop - en
?riknestuga”. For utveckling av metodik och upplagg 61 ge-
nomforande av riknestugan anlitades Inregia AB. Inregia har
aven ansvarat for efterfoljande kvalitetssiking och avrapporte-
ring.

Till raknestugan inbjods nigra av regionens mest demografi-
och trafikprognoskunniga personer med syftet att gemensamt
ge kvalificerade bud pa kvantitativa konsekvenser av scenari-
erna. Representanter deltog fran Malmo Stadsbyggnadskon-
tor, Malmo Gatukontor, Malmé Stadskontor, Banverket, Vig-
verket, Skanetrafiken, Region Skane, Képenhamns kommun,
Hovedstadens udviklingsrad (HUR) och Oresundsbrokonsor-
tiet. Malmé Miljoforvaltning har dven medverkat 1 konsekvens-
bedémingen.

Scenarierna dr tinkta till omkring ar 2015-2020. For enkelhe-
tens skull dr aret satt till 2018 och antagen befolkning och
sysselsatta detta ar 1 scenarierna visas 1 tabellen nedan, tillsam-
mans med motsvarande uppgifter idag (1 januari 2001). Ut-

Tabell 1 Befolkning och sysselsatta i scenarierna

Befolkning i Malmé
(1000-tal)
Totalt férandring

Arbetsplatser i Malmé
(1000-tal)
Totalt féréndring

ldag 259 123

Gront 311 +20% 127  +3%
Upplevelse 307 +18% 163 +32%
Industriell 235 -9% 140 +14%
Tillvaxt 290 +12% 164 +33%

byggnadstakten 1 respektive scenario bygger pa underlagsma-
terial fran ”Utbyggnadsstrategi f6r Malmo, samradsforslag
oktober 20017

Generella slutsatser

Gront Malmo — Trots en befolkningstillvaxt om 20 % &kar
det totala biltrafikarbetet 1 Malmo med endast 5 tll 10 %. Den
liga trafik6kningen dr en foljd av kraftiga kostnadsékningar
for biltrafik tillsammans med en attitydférandring gentemot
biligande och bilanvindning. Vignitet bedoms
kapacitetsmissigt klara trafik6kningen med vissa undantag.
Scenariot mnebir en kraftig 6kning av andelen gang-, cykel-

och kollektivtrafikresor.

Upplevelsestaden — Antalet resor 6kar med omkring 50 % 1
detta scenario och biltrafikarbetet med 40 till 50 %. Den kraf-
tiga Okningen beror pa en stark befolknings- och arbets-
platstillvixt samt generellt 6kad valfard med storre bilinnehav
och fler ink6ps- och upplevelsetesot. I rusningstid uppstar stora
kapacitetsproblem 1 ett flertal korsningar och linkar 1 centrala
Malmo6 och pa flera trafikleder in mot centrum, bland andra
Lotensborgsgatan-Mariedalsvigen. Detta scenario innebir dven
den kraftigaste 6kningen av gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Industriell Logik — Okning av antalet resor pa cirka 10 %
beror pi en svag utveckling av antalet arbetsplatser och en
befolkningsminskning om 9 %. Biltrafikarbetet 6kar trots detta
med cirka 20 % vilket beror pa en 6kning av externetablerad
handel och mndustrier 1 motorvagsnara ligen, en splittring av
centrum samt forbittrad framkomlighet 61 bilar inklusive fler
och billigare patkeringsplatser 1 centrum. Trafiken dkar fram-
forallt pa ringmotorvigarna och pa de vistra infarterna. Ka-
paciteten 1 vagnatet bedoms, med fa undantag, vara tillracklig.

Tillvixtstaden — Det totala antalet resor 6kar med omkring
35 % till f6ljd av en 6kad befolkning och en kraftig arbetsplats-
tillvaxt. Biltrafikarbetet 6kar dock med citka 50 %, vilket kan
forklaras av 6kad vilfiard med 6kat bilinnehav som foljd samt
satsningar pa bittre framkomlighet, patketingsplatser och mins-
kade broavgifter. Scenariot innebir framférallt 6kning av tra-
fiken 1 centrum och pa de viastra infarterna. Allvarliga kapacitets-
problem uppstir 1 rusningstid vid Hyllieving och pa trafikle-
derna Lorensborgsgatan-Mariedalsvigen m fl. Trafiken Okar
aven kraftigt pa Inre Ringvigen vilket kan leda till kapacitets-
problem dat.
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Resultat fran de olika scenarierna
Resultaten fran riknestugan med efterfoljande kontroll, sam-
manstillning och nitutligening redovisas nedan. Redogérel-
sen foljer de fragestillningar som togs fram infor riknestugan.
Svaren pi fragorna bygger dels pa gruppdiskussionerna under
riknestugan och dels pa analyser gjorda med hjilp av de olika
berdkningarna och med hjilp av nitutliggning pa Malmos ga-
tor genom  trafikmodell.

Hur férdndras arbetsresorna jamfort med idag?
Tabell 2 Forandring av antalet arbetsresor jamfoért med nulé-

get.
Totalt for alla firdmedel (bil, buss, tag, gang- och cykel).

Gront  Upplevelse Industriell Tillvixt
Inom Malmo +25%  +50% +15% +40%
Till/fran Malmo — +30% +40% +20% +40%

Tillvaxtscenariot innebir en 6kning av antalet arbetstesor 6ver
kommungrinsen med cirka 40 %, vilket 4r samma 6kning
som for arbetsresor totalt sett. I Upplevelsescenariot okar
arbetsresor 6ver kommungrinsen med 40 % samtidigt som
arbetsresorna totalt okar med 45 %. Den minskade andelen
arbetsresor 6ver kommungrinsen beror pa att den kraftiga
okningen av arbetsplatser 1 Malmé vigs upp av en stark be-
folkningstillvixt inom kommunens grinser. Det Grona sce-
nariot innebir en 6kning av kommungrinsoverskridande
arbetsresor med 30 % jamfoért med en total Skning av
arbetsresorna med 25 %. Anledningen till den 6kade andelen
griansoverskridande arbetsresor 1 detta scenario ir att en kraf-
tig befolkningstillvaxt parallellt med en svag arbetsplatstillvaxt
1 Malmo leder till ett arbetskraftsoverskott och darmed ckad
utpendling. Industriscenariots befolkningsminskning parallellt
med en 6kning av antalet arbetsplatser 1 Malmé medfor, tvir-
temot det Gréna scenariot en 6kning av inpendlingen.
Arbetsresorna éver kommungrins 6kar 1 Industriscenariot med
20 % jamfort med den generella 6kningen av antalet arbetsresor
med omkring 15 %o.

Hur férandras fritidsresandet jamfort med idag?
Tabell 3 Forandring av 6vriga resor jamfort med nuliget
Totalt for alla firdmedel (bil, buss, tag, gang- och cykel).

Gront Upplevelse Industriell Tillvixt
Inom Malmo +10% +40% -5% +20%
T1ll/fran Malmo +50% +100%  +30% +60%
Totalt +20% +50% +/-0% +30%

Nir det giller 6vriga resor innebir Upplevelsescenariot den
kraftigaste 6kningen. Denna 6kning beror pa en kraftig be-
folkningstillvixt, att Malmés roll som regionalt centrum for
shopping och néjen tilltar samt att resorna mellan Malmé och
Sjélland 6kar mycket kraftigt. Dessutom antas det genomsnitt-
liga antalet resor per individ och dag 6ka 1 detta scenario. Sce-
nariot Industriell logik medfér endast en marginell 6kning av
ovriga resor vilket till storsta delen antas bero pa att befolk-
ningen antas minska med 9 % jaimfort med idag. I det Grona
scenatiot gbr Malmos minskade roll som regionalt centrum
att framforallt inkopsresorna minskar relativt sett. Den stora
befolkningsokningen gor att dvtiga resor anda 6kar med 20
% jamfoért med nuliget.

Hur férédndras tjdnsteresandet jamfort med
idag?

Vid gruppdiskussionerna bedémdes Tillvixt- och Upplevelse-
scenariot medféra en stor 6kning av tjansteresandet. Fard-
medlen bil och flyg 6kar sarskilt kraftigt. Det Grona scenariot
antas endast mnebira en svag 6kning av tjinsteresandet. En
stor del av moten och konferenser antas ske 1 form av virtuella
moéten. Fler tjansteresor med cykel och tig foretas pa bekost-
nad av bil och flyg

Hur férandras godstrafiken jamfért med idag?
Det Grona scenariot bedoms innebiara mer distributionstrafik
med mindre fordon for att f6rsotja de alltfler kvartersbutike-
rna och for attleverera varor till hushallen inképta via internet.
Godstransporter till och fran Malmé stagnerar. T Tillvixt-
scenatiot antas godstrafiken 6ka starkt, sarskilt med lastbil och
kombi eftersom hoéga krav stills pa frekvens, snabbhet och
sakerhet. I Industriscenariot sker en 6kning av de tunga gods-
transporterna bade pa lastbil, jairnvig och sjofart. Mer trafik
till och fran norra hamnen forvintas 1 detta scenario. Aven 1
Upplevelsescenariot forvintas en 6kning av godstrafiken, dock
ej lika stark som 1 Tillviaxt- och Industriscenatiot.

Vilka kvantitativa effekter kan attityd- och
vaneférédndringar medféra?

En del olika kinslighetsanalyser har gjorts for att undersoka
vilka effekter forindrade attityder och vanor kan medféra. 1
en analys testades hur en forindring av bilinnehavet paverkar
antalet bilresor med alla andra forutsittningar oférindrade.
Resultatet 1 denna analys blev att en minskning av bilinnehavet
per capita med 20 % gav en minskning av antalet bilresor
med cirka 5 %.



Det Grona scenariot innehaller férutom en relativt lag res-
generering aven 90% hogre reskostnad for bil, 10 % restids-
forlangning for bil, 15-20 % ldgre bilinnehav samt en generell
minskning av andelen bilresor 1 alla relationer med 10 procenten-
heter. Lyfts restriktionerna bort samtidigt som bilinnehavs- och
attitydforindringen uteblir 6kar antalet arbetstesor med bil med
omkring 25 % 1 det Grona scenariot (men da édr det 4 andra
sidan inte lingte ett gront scenariol).

For att attityd- och vaneférandringar ska fa stor effekt krivs
att en stor del av populationen star bakom denna férindring;
Det ir inte uteslutet att det pa lingre sikt kan uppsta ordent-
liga effekter av dessa attityd- och vaneférindringar. Skulle ex-
empelvis ett markant minskat intresse fOr att ta kdrkort halla 1
sig under decennier far det stora effekter pa mingden biltra-

fik.

For den stora mangden mianniskor krivs sannolikt aven eko-
nomiska incitament for att en attitydforindring ska avspegla
sig 1 det praktiska agerandet. Incitament f6r att avsta fran bil
kan vara hojda bil-, brinsle och andra kostnader. Det kan ocksa
vara bittre cykelbanor, bittre och billigare kollektivtrafik. Den
tredje gruppen incitament dr att stadsplanerarna medverkar
till ytterligare fortitning av staden, att de frimjar lokal handel
och ytterligare forskonar det urbana livsrummet sa att fler
minniskor kan bo kvar 1 staden och uppticka att bilen inte dr
en nédviandighet 1 tillvaron.

Vilka kvantitativa effekter far utbyggnaderna i V
Hamnen, Hyllie etc?

I samtliga scenarier uppstar tydliga trafikokningarna pa infarte-
rna 1 vistra Malmé och genom centrum, beroende pa de stora
utbyggnaderna 1 Bunkeflo, Klagshamn, Hyllievang och Vistra
Hamnen. Aven i det Grona scenatiot ar okningarna si stora
att scenariots trafikdimpande inriktning inte kan neutralisera
effekten av tillvixten 1 befolkning och sysselsittning 1 dessa
omraden.

Hur ser resandet ut 6ver Oresund?

Resandet 6ver Oresund skiljer sig kraftigt at 1 de olika scenari-
erna nir det giller totala volymer, drende och firdmedelsval.
De flesta bilresorna gots 1 Tillvaxtscenariot dir sankt broavgift
ingar som forutsittning, Flest arbetsresor med tag gors 1 det
Grona scenariot som en f6ljd av en stor inflyttning till Malmo
av miljomedvetna danskar. Upplevelsescenariot har totalt sett
flest resor dver Oresund. Nir det giller kategorin 6vriga resor
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innebidr Upplevelsescenariot 1 sirklass flest resor Gver sundet.
I Industriscenariot antas integrationen vara liten vilket medfor
det minsta antalet arbetsresor.

De antaganden som gjorts om trafiken 6ver Oresund (se ned-
anstaende tabell) bygger pa kunskap om dagens trafik samt
Oresundsbrokonsorticts och Skanetrafikens prognoser for
trafikutvecklingen. Osdkerheterna 1 deras prognoser har har
fordelats och 1 vissa fall forstarkts sd att logtken 1 de olika sce-
narierna speglas.

Tabell 4 Resor per dygn 6ver Oresundsbron ar 2015

Scenario Antal Varav ~ Varav  Andel Antal
resor tagresor bilresor bilresor bilar*

Gront

Arbete 20000 18000 2000 10% 1000

O\Trigt 40000 22000 18000  45% 9000

Upplevelse

Arbete 20000 15000 5000 25% 2500

Ovrigt 70000 25000 45000  64% 22500

Industriell

Arbete 10000 8000 2000 20% 1000

O\Trigt 40000 12000 28000  70% 14000

Tillvixt

Arbete 24000 9000 15000  63% 10000

Ovrigt 58000 18000 40000  69% 20000

*Antalet personer per bil varierar 1 de olika scenarierna. Detta
slar framst igenom 1 tillvixtscenatiot, dir broavgiften f6r bil-
pendlare har sinkt kraftigt.

Hur paverkas GC-trafiken inom Malmé6? Andel?
Totalniva?

Det Grona scenariot med dess satsning pa cykelviagar och res-
triktioner for biltrafik leder till stora 6kningar av GC-trafiken
bade relativt och absolut. En alltfor stor satsning pa kollektiv-
trafik inklusive laga biljettpriser medfor dock att Okningen av
GC-trafik dampas. Upplevelsescenariot innebar den storsta 6k-
ningen av GC-trafiken 1 absoluta tal. Andelen ar diremot of61-
andrad. Industriscenariot har den ligsta trafiktillvixten med
sarskilt lag tillvaxt for GC-trafiken. Andelen GC-trafik mins-
kar 1 detta scenario. I Tillviaxtscenariot vaxer biltrafiken kraf-
tigt. Trafikokningen mojliggors genom att gaturummet far ge
mer plats at bilen. Detta tros gora cykling mindre attraktivt,
vilket medfor att andelen GC-trafik sjunker.
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Hur férandras trafikmédngderna i centrala
Malmé?

Tabell 5 Forandring 1 antal resor med bil til, fran och hom
innerstaden jamfért med nulaget

Gront  Upplevelse Industriell Tillvixt
Inom innerstaden -30% +50% -10% +15%
T1ll/fran innerstaden-5% +35% +5% +30%
Totalt -10% +35% +5% +30%

I centrala Malmo minskar biltrafikmingderna 1 det Grona sce-
nariot jamfoért med nuldget, trots befolkningsokning, vilket ar
en foljd av forbittrad kollektivtrafik, attitydférindringar, ligre
bilinnehav, hogte teskostnader och lingtre restider. I upplevelse-
scenariot uppstar en kraftig 6kning av biltrafiken 1 centrala
Malmé vilket 4r en foljd av en kraftig befolknings- och
arbetsplatstillvixt 1 centrum. Tillvixtscenariot innebér ocksa
en stor biltrafikdkning. Antalet arbetsplatser 1 centrum Okar
kraftigt ocksa 1 detta scenatio. Samtidigt antas en befolknings-
minskning 1 inerstaden vilket gor att den storsta delen av
biltrafik6kningen orsakas av ¢kad inpendling och fler inképs-
resor. Okad genomfartstrafik genom Malmés centrala delar
alstras av utbyggnaden 1 Vistra Hamnen.

Hur férédndras trafikmédngderna pa Malmés
infarter?

Det Grona scenariot innebdr en viss 6kning pa infarterna
Lorensborgsgatan och Pildammsvigen. Nagon minskning pa
6 Trelleborg, E65 Ystad och vig 11 Staffanstorp. Kraftigare
minskning pa E22 Stockholmsvigen (minskar 4000-8000 for-
don/dygn).

Viss 6kning jamfoért med dagens nivaer pa infarterna Lorens-
borgsgatan och Pildammsvigen 1 Industriscenariot. Den f61-
vintade 6kningen beror pa den stora exploateringen 1 Malméos
vastra delar.

Kraftiga 6kningat (6kar 6000-10000 fordon/dygn) pa infarte-
rna Lotensborgsgatan, Pildammsvigen och Trelleborgsvigen
1 Upplevelsescenariot. Stora 6kningar aven pa Limhamnsvigen,
Erikslustvigen, Ystadvigen, Amiralsgatan och Sallerupsvigen
(6kar 3000-6000 fordon/dygn) betoende pa den stora exploa-
teringen 1 Malmos vistra delar.

I Tillvixtscenariot blir det kraftiga 6kningar (6kar 9000-13000
fordon/dygn) pi infarterna Lotensborgsgatan, Pildammsvigen
och Trelleborgsvigen. Stora 6kningar dven pa Limhamnsvigen,
Erikslustvigen, Ystadvigen, Amiralsgatan och Sallerupsvigen
(6kar 4000-6000 fordon/dygn).

Hur férédndras trafikmédngderna pa Malmés
ringvédgar?

Miattliga forandringar 1 det Grona scenariot. Inga kapacitets-
problem, med undantag f6r den idag tvafiliga linken 1 vister
pa Inre Ringvigen (mellan Trelleborgsvigen och Pildamms-
vigen).

Industriscenariot innebir en klar 6kning av trafiken pa Inre
Ringvigen (6kar 7000-8000 fordon/dygn pa den sddra delen)
samt pa Yttre Ringvigen (6kar 3000-6000 fordon/dygn). Inga
kapacitetsproblem, med undantag f6r den idag tvafiliga lin-
ken 1 vister pa Inre Ringvigen.

I Upplevelsescenariot 6kar trafiken sa mycket pa Inre Ringvi-
gen (ca 15000 fordon/dygn pa den sodra delen) att effekterna
av Yttre Ringvigen itits upp, vilket 1 princip innebdr samma
kapacitetsproblem som fére ar 2000. Trafiken pa Yttre Ring-
vagen okar 6000-12000 fordon/dygn, vilket dock ¢j bot inne-
bira kapacitetsproblem.

I Tillvixtscenariot Okar trafiken sa mycket pa Inre Ringvigen
att traftkméingderna Gverstiger situationen fére Yttre Ringvig-
ens Oppnande med omkring 5000 fordon/dygn — vilket 1 prin-
cip mnebir innu storre kapacitetsproblem an fére ar 2000.
Trafiken pa Yttre Ringvigen okar 6000-14000 fordon/dygn,
vilket dock ej bor innebira kapacitetsproblem.

Hur férédndras trafikmédngderna pa det regionala/
nationella vdagniétet i Skane?

Tabell 6 Forandring 1 antal bilresor 1 6vriga Skane jamfort med
nuldget

Gront  Upplevelse Industriell Tillvaxt
Inom Ovriga Skane +/-0% +10% +10%
+10%
Till/fran Malmo  -5% +20% +15% +35%
Totalt +/-0% +10% +10% +15%

Trafiken pa det skanska vignitet som ej har start- eller mal-
punkt 1 Malmé eller Danmark 6kar endast svagt. Detta beror
fraimst pa att befolknings- och arbetsplatstillvixten antas vara
relativt lag jamfort med forindringarna 1 Malmé. I det Grona
scenariot dr trafiken 1 stort sett oférindrad vilket 4r en f6ljd av
6kade bilkostnader och minskad vilja att anvinda bil.

Trafiken til och fran Malmoé och Sjilland 6kar matkant mer
an trafiken inom Ovriga Skane 1 Upplevelse- och Tillvixtsce-
narierna pa grund av den stora befolknings- och sysselsattning-



stillvixten i Malmé och de 6kade resorna dver Oresund 1 dessa
scenarier. I det Grona scenariot ar forhallandet det motsatta
pa grund av minskad bilanvindning

Kapaciteten pa det regionala och nationella vignitet bedéms
generellt klara av de trafik6kningar som uppstar 1 de olika sce-
narierna. Problem kan uppsta 1 enstaka korsningar och trafik-
platset.

Hur férdndras trafikmédngderna pa det regionala/
nationella jarnvédgnétet i Skane?

Antalet tagresor mellan Malmé och 6vriga Skane bedéms oka
kraftigt 1 Upplevelsescenatiot och 1 det Grona scenatiot. For
arbetsresor dr 6kningen kraftig dven 1 de Ovriga tva scenari-
erna. Okningen av antalet tagresor beror till stor del pa City-
tunneln och andra forbattringar av sparforbindelserna till och
fran Malmo.

Triangseln pa tagen kan komma att bli mycket stor under rus-
ningstid 1 det Grona scenariot da arbetstresorna med kollektiv-
trafik 6kar med 80 % jamfort med idag;

Hur paverkas det totala trafikarbetet (biltrafik pa
vdgndtet)?

I det Grona scenariot bedoms det totala trafikarbetet nom
Malmé 6ka endast nagot (5-10%). Scenariot innebir generellt
viss Okning av trafiken 1 vistra Malmé (beroende pa stor ex-
ploatering) medan trafiken minskar ndgot 1 6stra Malmo.

I scenariot ”Industriell logik” bedoms det totala trafikarbetet
mom Malmé 6ka med omkring 20%, vilket motsvarar ca 1%
arlig trafikkning. Scenariot innebir framforallt 6kning av tra-
fiken pa ringmotorvigarna och pa de vistra infarterna (LLotens-
borgsgatan och Pildammsvigen).

I scenariot ”Upplevelsestaden” bedéms det totala trafikarbetet
inom Malmo 6ka med omkring 40-50%, vilket motsvarar ca
2% arlig trafik6kning Trafikokningen beror pa den generella
vilfirdsutvecklingen (bl.a. 6kat bilinnchav), de stora
befolknings- och sysselsattningsékningarna samt Malmos
Okade regionala attraktionskraft. Scenariot innebir framforallt
okning av trafiken 1 centrum, pa de vistra infarterna (Lorens-
borgsgatan, Pildammsvigen och Trelleborgsvigen), infarterna
till Vistra Hamnen samt pa ringmotorvigarna.

I scenariot ”Tillvaxtstaden” bedoms det totala trafikarbetet
mnom Malmé 6ka med omkring 50%, vilket motsvarar ca 2,5%
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arlig trafikbkning. Trafikdkningen beror pa den generella
valfirdsutvecklingen (bla. kraftigt 6kat bilinnehav), de stora
befolknings- och sysselsittningsokningarna samt Malmaos
Okade regionala attraktionskraft. Liksom 1 Upplevelsescenariot
okar trafiken framférallt 1 centrum. Trafiken 6kar mycket kraf-
tigt pa de vistra infarterna (Lorensborgsgatan, Pildammsvigen
och Trelleborgsvigen), infarterna till Vistra Hamnen samt pa
ringmotorvigarna.

Var finns de kritiska punkterna i trafiksystemet?
Kapacitet, sdkerhet, milj6?

Generellt bedoms trafiknitet klara trafikokningarna 1 det Grona
scenariot. Kapacitetsproblem kan dock uppsta vid Hyllievang
1 och kring cirkulationsplatsen Pildammsvigen-Inre Ringvi-
gen/Annetorpsvigen, med gatornas och korsningarnas nuva-
rande utformning En planskild trafikplats 1 korsningen mel-
lan Pildammsvigen och Annetorpsvigen ir just nu pa plane-
ringsstadiet. En sddan trafikplats skulle innebara hégra kapa-
citet.

I industriscenariot bedéms trafiknatet klara trafikokningarna
generellt. Kapacitetsproblem kan dock uppsta vid Hyllievang 1
och kring cirkulationsplatsen Pildammsvigen-Intre Ringvigen/
Annetorpsvigen, med gatornas och korsningarnas nuvarande
utformning. Aven korsningarna Lorensborgsgatan-John
Ericssons vig och Regementsgatan-Mariedalsvigen kan med
dagens utformning fa kapacitetsproblem.

Trafikokningen pa Lorensborgsgatans strickning genom
Lotensborgsomradet bedéms medféra 6kade barriareffekter
for GC-trafikanter. Trafik6kningarna pa Fersens vig och Slotts-
gatan kan innebira kapacitetsproblem.

Upplevelse- och Tillvaxtscenatierna innebér bada féljande:
-Stora kapacitetsproblem uppstar vid Hyllievang 1 och kring
cirkulationsplatsen Pildammsvigen-Inre Ringvigen/Anne-
torpsviagen, med gatornas och korsningarnas nuvarande ut-
formning;

-Gottorpsvigen-Lorensborgsgatan kan fa kapacitetsproblem.
-I princip alla korsningar pa Lotensborgsgatan-Mariedalsvigen
och Pildammsvigen-Fersens vig-Slottsgatan fran Stadiongatan
i mot centrum far allvarliga kapacitetsproblem med dagens
utformning

-Kraftigt 6kade barridreffekter och trafiksikerhetsproblem upp-
star pa strickorna. Pa linkarna Fersens vig-Slottsgatan upp-
star aven kapacitetsproblem.
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-Ett flertal korsningar och linkar 1 centrala Malmo far allvar-
liga kapacitetsproblem (bl.a. vid Mobilia, Dalaplan, Sodervirn,
Triangeln, Amiralsgatan (nirmast centrum), Norra Vallgatan
(vid Malmo6 C), vid Virnhemstorget samt Hornsgatan.
-Okade barridreffekter och trafiksikerhetsproblem uppstar sir-
skilt (utover redan nimnda strackor) pa Linnégatan-Erikslust-
vigen, Major Nilssonsgatan, Amiralsgatan (ut till Kontinental-
banan), Nobelvigen (s6der om Amiralsgatan), Sallerupsvigen
(vid Johanneslust) och Ystadvigen (vid Heleneholm).

Miljokonsekvensbeskrivning - luft
Inledning

Det finns numera miljokvalitetsnormer (SES 2001:527) for fyra
olika luftfdroreningar, de 4r svaveldioxid, kvivedioxid, bly och
partiklar. Fler normer beriknas trida 1 kraft inom nagra ar. De
som ligger pa tur 4r troligen kolmonoxid och bensen.

I staderna ar det bilismen som
ar den stora killan till luftforo-
reningar 1 miljén som vi vis-
tas 1. Utsldppen fran person-
bilar, lastbilar och bussar stir
for ca 40% av hilsofarliga ut-
slapp, men ger upphov till 60-
90% av luftférorenings-
halterna 1 stadsmiljon. Idag
star den tunga trafiken och
personbilarna f6r ganska pre-
cis lika stora delar av utslap-

pen till luft.

Dagslédget

Svaveldioxid- och blyhalterna
ar si pass laga att de varken
idag eller inom Overskadlig
framtid kommer att utgora
nagra problem avscende

Bediimning av risken for dverskridande
av miljikvalitetsnormerna

I dagsliget 6verskrids miljokvalitetsnormerna pa vissa platser
1 de inre delarna av Malmo. Problemen finns framst vid de
kraftigt trafikerade gatorna 1 centrala Malmé och dven 1 viss
man de tranga gatorna, med mattlig trafik, 1 den aldsta delen
av staden. I figuren till hoger aterfinns de vigstrickor/omra-
den som det finns risk for att miljokvalitetsnormen fortsatt
kan 6verskridas vid. Enligt forordningen om miljokvalitetsnos-
mer far inga atgirder, vidtagas eller planeras, som leder till ett
overskridande av en norm. Da normen overskrids skall kom-
munen limna in en handlingsplan till staten, som visar vilka
atgirder som kommer att vidtas for att minska fororenings-
halten till en niva under normen.

Ar 2018

Emissionerna fran bilismen kommer att minska avsevirt, en-
ligt SOU 1996:184 ”Biittre klimat, milj6 och halsa med alter-
nativa drivmedel” berdknas emissionerna fran personbilismen
minska utslippen av kvive-
oxider med ca 30% fran 2000
till 2013, medan den tunga tra-
fiken beraknas minska sina ut-
slipp med 55%. I en stad kan
inte hela minskningen tillgodo-
raknas da 20-25% av trafik-
arbetet gbrs med motorer som
ar kalla och dirmed emitterar
betydligt mer 4n genomsnitts-
utslippen. En grov bedémning
far bli att emissionerna till ar
2018 blir omkring 20% lagte dn
dagens utslipp.

Ett gront Malmo

Trafikarbetet 1 den grona sta-
den ¢kar med ca 5-10%. Ok-
ningen sker frimst 1 de yttre
delarna av Malmo medan trafi-
ken minskar 1 de centrala de-

miljokvalitetsnormerna. Uti-
fran mitningar och modell-

| dagslaget overskrids miljokvalitetsnormerna pa vissa platser i de inre
delarna av Malmd. Problemen finns framst vid de kraftigt trafikerade
gatorna i centrala Malmo och dven i viss man de trdnga gatorna, med

larna av Malmé. Den genetrella

berdkningar kan det konstate-
ras att de stora problemen blir
att klara miljokvalitetsnormerna for 1 huvudsak kvivedioxid.
Det finns ocksa en liten risk att partikelhalterna kan bli ett
problem. Fér kvivedioxid skall normen vara uppfylld den 1
januari 2006, medan f6r pattiklar skall normen redan vara upp-
fyllt den 1 januari 2005.

mattlig trafik, i den aldsta delen av staden.

emissionsminskningen med
20% motverkas av en trafikok-
ning med 5-10%, d.vs. netto-
minskningen ar omkring 10%. De 10-procentiga emissions-
minskningarna férdelas sa att 1 Innerstaden bedoms halterna
att minska med drygt 20%, medan frimst 1 de yttre delarna av
Malmé kommer emissionsminskningen delvis att kompense-



ras av trafikbkningen, d.vs. luftféroreningshalterna minskar
fran 10% till ndstan mgenting pa de trafikleder som 6kar mest.

Slutsats: generellt kommer troligen dagens miljokvalitetsnor-
mer att klaras 1 alla stadens trafikmiljéer.

Upplevelsestaden Malmé

Tupplevelsestaden kommer trafikarbetet 1 Malmo att 6ka med
40-50%. Trafik6kningen 1 centrala Malmo blir sannolikt ej mer
an ca 10%, da kapacitet redan slar 1 taket vid rusningstid. En
storre Okning av trafiken 1 centrum kan uppsta om trafiktoppa-
rna sprider ut sig mer 6ver tiden, d.v:s att rusningstiderna blir
mer utdragna som 1 storstider som Stockholm och Képen-
hamn. Undantaget r Matiedalsvigen, Pildammsvigen och f6r-
bifarten vid Vistra Hamnen/Centralstationen, dir trafik-
okningen kommer vara betydande. Aven pa de storre lederna
in mot Malmo, frimst fran soder, kommer trafiken att 6ka.
Den storsta 6kningen kommer dock att ske pa Yttre Ringvi-
gen och delvis pa Inre Ringvigen.

En bedémning av luftféroreningshalterna ar att 1 de inre de-
larna av Malmé kommer luftfororeningshalterna att minska
nagot eller atminstone inte forsamras, medan trafikékningen
mot och fotbi Vastra Hamnen leder till f6théjda luftféro-
reningshalter. Vid Mariedalsvigen och Pildammsvigen finns
en risk att miljokvalitetsnormerna kan komma att Gverskridas.
Aven okningen pa delar av Inre och Yttre Ringvigen kan pa
nagon stricka leda till sa pass hoga halter att miljokvalitets-
normerna kan komma att overskridas.

Slutsats: det finns en uppenbar risk att fler kommer att expo-
neras av luftféroreningshalter som 6verstiger miljokvalitets-
normerna; trafikbkningen ar betydligt storre dn den tekniska
forbattringen av trafikens emissioner.

Ett Malmé préaglat av industriell logik

Det totala trafikarbetet 1 detta scenario kommer att 0ka med
ca 20%. Trafikokningen fordelas ganska jamnt 1 Malmo. Trafi-
ken mot vistra Malmo, genom och forbi Vistra Hamnen och
Centralstationen, kommer att 6ka nagot mer 4n vid andra trafik-
strak. Inom vissa delar centrala Malmo6 kommer 6kningen att
vara hogst marginell. Luftféroreningshalterna kommer 1 detta
scenario inte att paverkas speciellt mycket.

Slutsats: luftfororeningshalterna kommer 1 de flesta fall inte
skilja sig speciellt mycket fran dagens situation, d.vs. det finns,
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som idag, r1sk att miljokvalitetsnormerna kan komma att 6ver-
skridas 1 trafikintensiva miljéer.

Tillvéxtstaden

I tillvixtstaden kommer trafikarbetet att 6ka med drygt 50% 1
Malmé. Okningen kommer frimst att ske pa de stora
infartslederna, aven 1 detta fall kommer en omfattande trafik-
okning ske pa forbifarten vid Vistra Hamnen, samt trafiken
mot Vistra Hamnen via Mariedalsvigen, Pildammsvigen och
Trelleborgsvigen. Iinnerstaden ar trafikbkningen inte lika kraf-
tig, men kommer troligen dnda att var minst lika stor som den
tekniska forbittringen av bilismens emissioner.

Slutsats: det finns en dnnu storre risk att fler kommer att ex-
poneras av luftféroreningshalter som éverstiger miljokvalitets-
normerna 1 detta scenario 4n 1 scenariot upplevelsestaden.

Miljékvalitetsnormerna éverskrids i tre scenarier
Trots forbittrad fordonsteknik med mindre utslipp till luften
kommer miljokvalitetsnormer att 6verskridas 1 samtliga scena-
rier utom 1 scenariot Ett Gront Malmé. Den svenska lagstift-
ningen medger inte en planering som leder till att miljokvalitets-
normetrna 6verskrids. Staden maste darfor satsa pa ett aktivt
atgirdsarbete bl.a. inom ramen for ett miljdanpassat transport-
system for Malmo, som leder till att luftféroreningshalterna
kan reduceras till nivaer under normerna.

Miljokonsekvensbeskrivning - buller
Trafikbullersituationen dr idag den att utmed de mest belas-
tade gatorna har Gatukontoret, genom sitt fonsterbytes-
program, bidragit till att inomhusnivaerna dr acceptabla pa de
flesta platser. De olika scenarierna har inte analyserats 1 detalj,
men generellt fordras stora forindringar 1 trafikmingder innan
bullernivaerna dndras patagligt. Darfér kommer buller-
situationen inte att radikalt férindras gentemot dagens situa-
tion annat an vid enstaka gator, dir det kan bli n6dvindigt att
vidta atgirder.
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Trafiken i Malmé kan 6ka med upp till 50% de
narmaste 15-20 aren. Sa kan det bli om plane-
rad befolknings- och sysselsattningsékning i
Malmé forverkligas, regionen fortsatter att
vaxa samman, samtidigt som dagens resvanor
och -ménster bestar.

Men trenderna kan brytas och utvecklingen ta
en annan riktning. Den grundladggande strate-
giska trafikfragan ar alltsa hur det 6kade res-

och transportbehovet i Malmé ska fangas upp.

Det ar just detta som en trafikstrategi maste ta

stallning till.
2
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