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Bilismen orsakar trafikmiljoproblem

Hotet om klimatforandring utpekas som den svaraste
miljofragan som manskligheten star infor. Biltrafiken
ar en starkt bidragande faktor genom férbranning av
bensin och diesel och darmed utslapp av koldioxid.
Men bilismen orsakar dven andra problem sasom for-
samrad luftkvalitet, buller och trangsel, vilket har ne-
gativa effekter pa miljén och pa méanniskors halsa.
Trafikens luftféroreningar orsakar luftrérsbesvar, can-
cer, allergier m.m. Omkring 200 cancerfall i Sverige
per ar beraknas bero pa luftféroreningar.

Miljokvalitetsnormer riskerar att dverskridas
Miljokvalitetsnormer och EU:s bullerdirektiv staller nu
hardare krav pa kommunen att kartldgga luft och bul-
lersituationen. Om inte kraftiga atgarder vidtas kom-
mer miljokvalitetsnormen for kvavedioxid att dver-
skridas pa ett flertal platser i Malmo, da den trader i
kraft 2006.

Miljoanpassat transportsystem

| takt med att Malmo véxer forvantas trafiken 6ka 25-
50% de kommande 15-20 aren. En 6kad tillganglig-
het och rorlighet vidgar befolkningens méjligheter
att soka arbete och bostad. Det framjar dven narings-
livets mojligheter att nd nya marknader. Trafikmiljo-
arbetet ar en viktig del i arbetet att sdkra en langsik-
tigt hallbar utveckling i Malmé - socialt, ekonomiskt
och miljomassigt. Ett miljdanpassat transportsys-
tem bidrar till att gora Malmé till en trygg och attrak-
tiv stad att bo och verka i, samtidigt som trafikens ne-
gativa paverkan pa manniska, natur och klimat mini-
meras. Malmo stads forsta Trafikmiljoprogram antogs
1997. En sammanfattning av Trafikmiljoprogram 1997
har tagits fram och utgjort en av grunderna for Trafik-
miljéprogram 2005-2010. De flesta dtgarderna i Tra-
fikmiljoprogram 1997 har genomforts helt eller del-
vis, andra har 6verforts till andra kommunala program
medan nagra inte har genomforts. Trafikmiljopro-
grammet 2005-2010 dr Malmo stads handlingspro-
gram med malet att Malmd skall ha tagit avgorande
steg i riktning mot ett miljdanpassat transportsystem
da Citytunneln 6ppnar.

Ansvar

Malmé stad har ett 6vergripande ansvar for utveck-
lingen av kommunens transportsystem. Oversiktspla-
nen lagger grundférutsattningarna for transportsys-
temets utveckling. Tekniska ndmnden och Gatukon-
toret har som vaghallare ett sarskilt ansvar for trafi-
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kens miljoeffekter. Men Malmé stad kan inte pa egen
hand skapa ett miljdanpassat transportsystem. En
nara samverkan med Banverket, Lansstyrelsen, Regi-
on Skane och Vagverket ar nédvéandig for att na ett
helhetsperspektiv. Naringslivet har ett sarskilt ansvar
for att miljdanpassa sina transporter. For att under-
latta och stimulera utvecklingen av miljdanpassade
transporter i ndringslivet dr det viktigt att Malmo stad
samverkar och bildar partnerskap med naringslivet.
Pa individniva ar det slutligen upp till var och en att
valja fardsatt. Det ar darfor avgorande att transport-
systemet utvecklas sd att det ar mojligt for Malmo-
borna att leva ett rikt och aktivt liv utan att vara bero-
ende av bilen.

Méngfald av atgarder kravs

For att nd ett miljdanpassat transportsystem kravs en
mangfald av atgarder inom flera omraden som t.ex.
miljofordon, bilpooler, attraktiv kollektivtrafik, cyk-
ling, virtuell kommunikation, effektiva godstranspor-
ter o.s.v. Den stora utmaningen ligger i att utveck-

la system och former for att skapa attraktiva och kon-
kurrenskraftiga alternativ till bilen for hela resan fran
dorr till dorr, lokalt sdval som regionalt, samt att mil-
joanpassa den aterstaende biltrafiken.

Avgransningar

Parallellt med Trafikmiljoprogrammet tas ett sarskilt
Trafiksdkerhetsprogram fram for att forbattra sdker-
heten och minska antalet olyckor i trafiken i Malmaé.
Trafikmiljoprogrammet &r avgransat till att behandla
landtransporter, d.v.s. transporter med sjofart och flyg
tas inte upp. Riskfragor, som t.ex. transporter med far-
ligt gods, hanteras inte i Trafikmiljoprogrammet da
detta behandlas i ett sarskilt samarbete mellan Gatu-
kontoret, Miljéforvaltningen, Stadsbyggnadskonto-
ret och Brandkaren. Formella beslut om transportva-
gar tas av Tekniska namndens trafikdelegation och av
Lansstyrelsen i Skane lan.

Ett levande program

Trafikmiljoprogrammet 2005-2010 skall vara ett le-
vande program och darfor finns en speciell organi-
sation framtagen fér genomférandet av program-
met. En dtgardsplan skall tas fram arligen. Program-
met och utvecklingen av miljéanpassade transporter
skall féljas upp varje ar. | samband med uppfdljning-
en skall dven beslut tas om programmet ar i behov av
revidering.



Trafikmiljoprogram Malmo6 stad 2005-2010

Oversiktligt flodesschema
for Trafikmiljoprogrammet

P3 motstadende sida visas ett Oversiktligt flodesschema for Trafikmiljoprogram-
mets delar, vilka beskrivs ingdende i de olika kapitlen. Centralt dr Vision och Mal
for Trafikmiljoprogrammet, vilket beskrivs i kapitel 3 och 4. Inriktningsmal och
Utveckling av omradena persontransporter och godstransporter beskrivs i ka-
pitel 3. Atgarderna i Trafikmiljdprogrammet beskrivs i kapitel 5 och samtliga at-
gardsforslag redovisas i bilaga 2. Uppféljningen beskrivs i kapitel 7. Flodessche-
mat aterkommer i de olika kapitlen som ett stod for ldsaren att se delarna res-
pektive helheten i Trafikmiljoprogrammet.
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1. TRAFIKMILJON | MALMO IDAG



Invanarna i Malmo6 kommun uppgar till cirka
265 000 personer. Boendetdtheten i Malmo ligger be-
tydligt 6ver riksgenomsnittet for svenska kommuner.
Under 2002 fanns cirka 135 000 arbetstillfdllen i Mal-
mo. Drygt 20 000 av de forvdrvsarbetande pendlar ut
fran kommunen for att arbeta, medan 50 000 pendlar

in till kommunen.

Befolkningen inom kommunen férvantas de narmas-
te 15-20 aren att vaxa med upp till 20%. Detta inne-
bar en 6kning fran dagens cirka 265 000 invanare till
cirka 315 000 invanare. Samtidigt forvdntas antalet
sysselsatta 6ka med upp mot 30%. Om dagens res-
vanor och resmonster fortsatter att utvecklas enligt
trenden, och Malmés befolkning och sysselsattning
ligger kvar pa dagens niva, skulle trafiken 6ka med
omkring 25% inom 15-20 &r jamfért med idag. Med
de planerade exploateringsvolymerna i Malmo med
darpa foljande 6kning av befolkning och sysselsatt-
ning, kan trafiken komma att 6ka med upp till 50%.

Trafikmiljoprogram 1997

Malmé stads forsta Trafikmiljoprogram antogs 1997.
En sammanfattning av Trafikmiljoprogram 1997 har
tagits fram och utgjort en av grunderna for Trafik-
miljéprogram 2005-2010. De flesta atgarderna i Tra-
fikmiljoprogram 1997 har genomforts helt eller del-
vis, andra har éverférts till andra kommunala pro-
gram medan nagra inte har genomféorts. Nagra mil-
jovinstberdkningar har inte gjorts for Trafikmiljopro-
gram 1997 utom for atgarden miljézon for tunga die-
seldrivna fordon. Svagheten med Trafikmiljoprogram
1997 var att det inte fanns nagon operativ projektor-
ganisation med ett direkt ansvar for genomforandet
av atgarderna.

Biltrafiken star for en stor del av
luftfororeningarna

Bilens andel av de totala féroreningsutslappen i sta-
derna har stadigt vuxit, och nar det galler kolvaten,
kolmonoxid och kvaveoxider har den blivit domine-
rande. Luftféroreningarna i Malmé kommer liksom i
andra stader till stor del fran biltrafiken. Till exempel
kommer mer an 40% av de totala utslappen av kva-
veoxider fran bilismen. Utslappen av olika luftféro-
reningar har dock generellt sett minskat i Malmé un-
der de senaste decennierna. Den storsta minskning-
en har skett for svaveldioxid ddr utslappen har mins-
kat med 85% sedan 1980. Under motsvarande tid har
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utsldppen av kvaveoxider minskat med 35% och flyk-
tiga organiska amnen, VOC, med 30%. Minskningarna
beror bland annat pa branslefoérbattring och effekti-
vare avgasreningsutrustning i bilar. Under 2003 brots
dock trenden med minskande féroreningshalter, troli-
gen beroende pa 6kande trafik och minskade ekono-
miska incitament fér industrin att ytterligare reduce-

ra sina emissioner.

De totala utslappen av koldioxid i Malmé har minskat
avsevart sedan 1980, fran omkring 2,5 miljoner ton till
cirka 1,3 miljoner ton 1999. Minskningen har framst
skett inom industrisektorn medan utslappen fran tra-
fiksektorn daremot inte har minskat ndmnvart. Trans-
portsektorn forbrukar knappt en fjdrdedel av den to-
tala energiatgangen i Malmo. De svenska utslappen
av koldioxid uppgick ar 1999 till cirka 60 miljoner ton.
Utslappen i Malmo skulle darmed motsvara cirka 2%
av de totala utslappen i Sverige. Ser man bara pa ut-
slappen fran vagtrafiken ligger Malmé ndgot 6ver
rikssnittet for utslapp av koldioxid per invanare.

Trafiken genererar ockséd en mangd miljofarliga emis-
sioner som &r svara att uppskatta i bade mangd och
effekter. Det kan gélla savdl vagsalt som slitage pa
vdg och dédck samt 6vergddande och férsurande am-

nen.

Trafikarbetet forvantas oka

Trafikarbetet i Malmo kommun (det vill sdga den to-
tala stracka som alla motorfordon fardas pa vdg i Mal-
mo, uttryckt i fordonskilometer) bedéms uppga till
cirka 1 200 miljoner fordonskilometer under ett ar, vil-
ket motsvarar 4 600 fordonskilometer/invanare.

Trafikarbetet férvantas i framtiden 6ka mest i de peri-
fera delarna av Malmé. Okningen inne i centrum fér-
vantas vara liten. Prognoser visar pa att trafikarbetet
ar 2015 i hela kommunen skulle kunna uppga till
1400 miljoner fordonskilometer/ar, det vill séga en
O0kning med 17%.

Nationella riktlinjer for trafikbuller overskrids
Idag bor 14 000-18 000 Malmdbor vid gator med bul-
ler som 6verskrider den nationella och kommunala
atgardsgransen pa 65 dBA. | Malmo kan endast trafik-
bullerfria omraden (ekvivalent ljudniva mindre &n 30
dBA) pavisas omkring Klagshamn.



Ett nytt EU-direktiv (2002/49/EG) beskriver hur stader
med mer @n 250 000 invanare skall bedéma och han-
tera omgivningsbuller. | forsta steget skall en strate-
gisk bullerkartldggning tas fram och redovisas senast
30 juni 2007. Dérefter vidtar arbete med atgardspro-
gram.

Bilen det vanligaste transportmed|et
Biltatheten &r ett av flera matt for att beskriva biltra-
fikens storlek i en kommun eller region. Malmos 363
personbilar per 1000 invanare ligger betydligt under
genomsnittet pd 451 personbilar/1000 invanare for
saval riket som helhet och Skane lan. Bilen ar idag det
vanligaste transportmedlet for Malmoborna, oavsett

drende. Bilen anvands vid mer an halften av alla resor.

Néastan 50% av bilresorna ar kortare dn 5 km. Det nést
vanligaste transportmedlet &r cykeln, som star for
20% av alla resor. Over 30% av skolresorna och éver
25% av arbetsresorna gors med cykel. Medellangden
for en cykelresa ar 2,9 km. Kollektivtrafiken star for
13% av de totala resorna i Malmo. Den vanligaste ty-
pen av drende for resor med kollektivtrafiken ar skol-
resor. 14% av Malmaobornas resor gors till fot, 90% av
dessa resor ar kortare @n 2,5 km, vilket gor att resor-
na till fots endast utgor 2% av den sammanlagda res-
langden. Figur 1 visar Malmdbornas fardmedelsval
beroende pa avstand.
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Parkeringsplatser utnyttjas val

| de centrala delarna av Malmé finns cirka 20 000 p-
platser. Av dessa ar cirka 4 000 pa gatumark och

16 000 pa tomtmark. P-husen ar inkluderade. Beldgg-
ningsgraden pa parkeringsplatserna ar hég. Upp-
skattningsvis ar beldggningen péa gatumark cirka 75%
ar 2001 medan p-husen ligger pa upp mot 95%.

Transittrafiken av gods har okat

Transittrafiken av godstransporter i Malmo har 6kat
med 20 % sedan bérjan av 90-talet. Oresundsbron
star for en stor del av 6kningen. Huvuddelen av trans-
ittrafiken sker pa Yttre och Inre ringvagen. Den tunga
trafiken i Malmos centrala delar bestar till stor del av
intern distributionstrafik med mal i Malmé. Ett stort
antal varuleverantorer distribuerar pd egen hand va-
ror till mottagarenheter. Okad samordning mellan le-
verantorer skulle kunna forbattra effektiviteten.

Miljobalken och Plan- och bygglagen styr

Det &r i huvudsak tva lagstiftningar som styr trafik-
relaterade miljéfragor; Miljobalken och Plan- och
bygglagen. Miljdbalken reglerar bland annat miljo-
kvalitetsnormer och tillsynsfragor vad galler trafik-
storningar. Plan- och bygglagen reglerar samhallspla-
neringen med kopplingar till Miljébalken, bland an-
nat skall miljokvalitetsnormer iakttas vid planering
och planldaggning.
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Figur 1. Malmobornas fardmedelsval beroende pa avstand.

(Kdilla: Sa reser malméborna - Sammanstdllning och analys av resdagbok; Malmé stad 2003.)



Bedomning av kvavedioxidhalterna
utifran miljokvalitetsnormen

ANM: Bedomningen ar gjord utifran matningar
och beraknade halter i gatumiljo.
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Halter storre an dvre
utvarderingstroskeln

Halter storre eller lika med
miljokvalitetsnormen

Figur 2. Bedomning utifrdan méatningar och berdkningar av riskerna for 6verskridande av miljokvalitetsnorm for kvavedioxid.

(Kdlla: Miljoférvaltningen, Malmé stad 2004.)

Miljokvalitetsnormer - en ny lagstiftning
Miljokvalitetsnormer (MKN) kan faststallas i forebyg-
gande syfte for att skydda manniskors halsa eller mil-
jon. Idag finns miljokvalitetsnormer for luftkvalitet
for kvavedioxid, kvdveoxider, svaveldioxid, kolmon-
oxid, bly, bensen och PM10. Naturvardsverket har for
ndrvarande i uppdrag av regeringen att inom ramen
for miljokvalitetsmalen utveckla forslag till delmal for
partiklar (PM2,5), bens(a)pyren, 1,3-butadien, formal-
dehyd, ozon, buller, vatten med flera. Delmalen ska
aven kunna utgoéra underlag for faststallande av mil-
jokvalitetsnormer for dessa dmnen. Utifrdan matningar

och berakningar kan det konstateras att de stora pro-

blemen med att klara miljokvalitetsnormerna i Mal-
mo i huvudsak kommer att galla kvavedioxid. Proble-
men finns framst vid de kraftigt trafikerade gatorna i
centrala Malmo, och dven i viss man de tranga gator-
na med mattlig trafik, i den aldsta delen av staden, se
figur 2. Det finns idag flera matplatser dar 6verskri-
danden har registrerats, till exempel Varnhemstorget,
Djaknegatan, Nobelvagen, Amiralsgatan, Sédervarn
och Féreningsgatan. Matningar vid Dalaplan har ock-
sa visat varden nara miljokvalitetsnormen. Om inte
kraftiga atgarder vidtas ar risken stor att miljokvali-
tetsnormen for kvavedioxid overskrids pa flera platser
i Malmo, da den trader i kraft 1 januari 2006.
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2. FRAMTIDENS
MILJOANPASSADE
TRANSPORTSYSTEM




Den storsta utmaningen for att nj ett hallbart
trafiksystem ar klimatpaverkan och utsldappen av vaxt-
husgaser, framst koldioxid, och darmed 6vergangen
till fornybara energikallor. Under 1900-talet har jor-
dens medeltemperatur stigit med 0,6 grader, vilket
endast kan foérklaras med utslappen av koldioxid. Men
trafiken orsakar dven andra problem sasom forsam-
rad luftkvalitet, buller och trangsel, vilket har negativa
effekter pa miljon och pa manniskors halsa. Trafikens
luftféroreningar orsakar luftrorsbesvar, cancer, aller-
gier m.m. Omkring 200 cancerfall i Sverige per ar be-
raknas bero pa luftféroreningar.

Trender i samhallet

Det totala resandet har stigit kraftigt under hela 1900-
talet i Sverige, dven om restiden varit konstant lange.
Vi svenskar reser idag lite drygt 40 kilometer per dag.
1940 var den siffran 5 kilometer. Ar 2000 gjordes 60%
av alla resor med bil i Sverige och 83% av befolkning-
en hade tillgang till minst en bil. | Malmo gjordes
2003 52% av alla resor med bil. 70% av Malmd&borna
hade tillgang till bil och ytterligare 10% hade tillgang
till bil ibland.

Pa biltrafikomradet kan man idag utifran ett hdllbar-
hetsperspektiv skdnja ett 6kat intresse kring bilpoo-
ler, miljobilar och alternativa drivmedel. Samtidigt
etableras dock fler externa képcentra, vilket okar bil-
beroendet. Staden sprids ut over ett storre omrade,
och lokal service férsamras. Otryggheten i samhal-
let har vaxt sig allt starkare. Till foljd av 6kad kriminali-
tet och social problematik, mer vald, 6verfall, rdn och
skadegorelse, kdnner sig manniskor allt mer otrygga
nar de vistas i vara stader. Aven i lugna omrdden kin-
ner man sig ofta otrygg. Om majligt valjer man bort
att transportera sig kollektivt, cykla eller promenera.
Sédker kanner man sig bara i sin egen bil.

Sveriges vagnpark ar tyngre och torstigare &n pa kon-
tinenten. Bilarna som rullar i Sverige drar 18-19 % mer
bransle an genomsnittet for EU. Branslesnalare bil-
modeller tas ofta inte in i det svenska sortimentet och
om de finns ar det ofta en bestéllningsvara. En orsak
till problemet ar att det vid kop av tjanstebil inte finns
nagra ekonomiska incitament for att valja en bréns-
lesnal bil, vilket det finns i flera andra lander. Folkhal-
soproblemen 6kar i Sverige och en bidragande orsak
ar brist pa motion. Cykling och dven kollektivtrafik bi-
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drar till battre kondition. Det racker med en halv-
timmes motion om dagen for att radikalt minska ris-
ken for hjart- och kérlsjukdomar, diabetes och tjock-
tarmscancer. Samtidigt som folkhdlsoproblemen
Okar ar vi inne i en hélsotrend som handlar om func-
tional food, SPAaktiviteter och trendiga motionsfor-
mer. Denna halsotrend borde kunna utnyttjas for att
fa fler att stélla bilen pa korta strackor och ta cykeln i
stallet. 28% av bilresorna i Malmd ar under 3 km.

Trender i samhallsplaneringen

Nagot som ocksa ar pa vag att forandras ar forhall-
ningssattet till planering. Under 2002 lanserade Vag-
verket en ny planeringsprincip — Fyrstegsprincipen
(se sid 14) — som speglar ett nytt férhallningssatt till
trafikplanering. Den lanserades ursprungligen for att
hushalla med investeringsmedel, men har utvecklats
till en allmén planeringsprincip for hushallning av re-
surser och minskning av vagtransportsystemets ne-
gativa effekter. Fyrstegsprincipen har tagits val emot
och implementeras nu runt om i landet. Hela resan
ar ocksa ett koncept som mer och mer anvands inom
trafikplanering. Tanken &r att det ska vara enkelt att
kombinera olika fardmedel med varandra och att by-
ten ska var enkla och smidiga. | detta begrepp ingar
koppling mellan olika fardmedel och dér erfarenhe-
ter fran Europa visar att bilpooler och kollektivtrafik
kan dra stora fordelar av varandra.

Miljoanpassade transportsystem

Framtidens miljdanpassade transportsystem mas-

te skapas genom en kombination av nya varderingar
och battre mojligheter till miljdanpassade transpor-
ter och resor. En viktig frdga ar om vi kan bryta tren-
den mot en allt mer stressad livsstil och 6kade trans-
porter. Med en mindre stressad livsstil, battre utnytt-
jande av tekniska mojligheter, 6kad medvetenhet
samt genom att samhallet pa olika satt gynnar miljo-
anpassade alternativ sa skapas forutsattningar for ett
mer miljdanpassat transportsystem.
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Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmant forhall-
ningssatt i atgardsanalyser for vagtransportsystemet
och inte som en strikt modell som skall tillampas i
nagot specifikt planeringsskede. Den lanserades
ursprungligen for att hushalla med investerings-
medel, men har utvecklats till en allman planerings-
princip for hushallning av resurser och minskning av
vdagtransportsystemets negativa effekter. De fyra
stegen innebar att atgarder ska analyseras i féljande
ordning:

Steg 1. Atgarder som paverkar
transportefterfragan och val av transportsatt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och
information med bdring pa saval transportsystemet
som samhallet i dvrigt for att minska transportefter-
fragan eller féra 6ver transporter till mindre utrym-
meskravande, sdkrare eller miljovanligare fardmedel.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vagnat

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan
och information riktade till vagtransportsystemets
olika komponenter for att anvanda befintligt vagnat
effektivare, sakrare och miljévanligare.

Steg 3. Vagforbattringsatgarder

Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader

i befintligt strackning till exempel trafiksakerhetsat-
garder eller barighetsatgarder.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder

Omfattar om- och nybyggnadsatgarder som ofta tar
ny mark i ansprak, till exempel nya vagstrackningar.
Principen bygger pa ett transportslagsévergripande
synsatt, men hanterar i férsta hand brister och pro-
blem inom vagtransportsystemet. En grundtanke ar
att atgarder utanfor vagtransportsystemet kan mins-
ka behovet av vagtransporter och darmed behovet av
atgarder inom vdgtransportsystemet. | ett forsta steg
ska darfor atgarder utanfor vagtransportsystemet
provas. Darefter handlar principen i stor utstrackning
om analys av atgarder inom vagtransportsystemet.

(Kalla: Atgdrdsanalys enligt fyrstegsprincipen —
ett allmdnt forhdllningssdtt i Gtgdrdsanalyser for vég-
transportsystemet Vidgverket publikation 2002:72)
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For att uppna ett miljdanpassat transportsystem kravs

en kombination av dtgdrder som:

® bereder vag for nya mindre miljostérande
alternativ, till exempel bilpooler, video- och
telekonferenser.

@ starker befintliga mindre miljostérande
alternativ, till exempel forbattra cykelvagnatet
och kollektivtrafiken, beteendepaverkan for
miljévanliga resvanor.

® ddampar mangden mer miljostérande
transporter, till exempel genom olika typer
av restriktioner.

@ minskar specifik miljépaverkan och resurs-
anvandning, i personkilometer eller ton-
kilometer, inom respektive transportslag,
till exempel miljozon, stimulera sparsam
kdrning och anvandningen av alternativa
drivmedel.

For att minska trafikens miljopaverkan racker det inte
att endast stimulera ny teknik och miljdanpassade al-
ternativ, utan det kravs aven en minskning av miljo-
stoérande transporter. Om exempelvis kollektivtrafi-
kens andel 6kar och ddrigenom alstrar fler fordons-
kilometer, samtidigt som bildkandet ar oférandrat,

sa Okar den totala miljopaverkan. Nar man genomfor
dampande atgarder ar det dock viktigt att det finns
mycket goda miljdanpassade alternativ att valja i stal-
let. Féréandrade resvanor skall inte behdva paverka in-
dividens tillganglighet i samhallet.

Framtidsstudie visar vagen

I en framtidsstudie fran Chalmers 2003, anges tio for-

andringar som kravs for ett langsiktigt hallbart trans-

portsystem.

1. Alla branslen baseras pa fornyelsebara
energikallor. Inga nettoutslapp av koldioxid
samtidigt som andra utslapp ligger pa
héllbara nivaer.

2. Energianvdndningen for transporter ar
mycket lagre per transportenhet. Fordonens
motorer har blivit snalare.

3. Manniskor kan vilja och valjer den fordonstyp
som ar bast lampad for transportbehovet.

4. Stadens struktur och samhallets organisation
ar forandrade, man dr inte tvungen att resa
lika Idangt och mycket som idag. Det mest
resurssnala transportsattet ar att ga och cykla



och vardagstillgangligheten ar storre an idag.
Arbetsresorna och resorna for det dagliga
handlandet &r farre och godstransporterna
minimeras med hjalp av en utvecklad
infrastruktur och effektiv logistik.

5. Man har ofta mer tid tillganglig for att gora
Onskat resande och kan resa ldngsammare.
Man anvander den restid man har pa ett
aktivt satt, till arbete eller rekreation.

6. Man reser mer med kollektiva fairdmedel &n
idag. Stadens struktur, samhallets organisation
samt kollektivtrafikens flexibilitet och
serviceniva gor ofta valet att dka kollektivt
enkelt jamfort med att dka enskilt.

7. Langvaga transporter av gods och manniskor
sker foretradesvis med tag och bat.

8. Informationsteknologi anvands i hég
omfattning for att ersatta resandet.
Personkontakten &r fortfarande viktig men
ersatts oftare an idag av kontakt pa distans.

9. Hela transportsystemet ar kretsloppsanpassat.
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Fordon och infrastruktur &r byggda for lang
livslangd och enkel service, de ar upp-
graderingsbara och fullt atervinningsbara
ndr de tjanat ut.

10. Transportsystemen och dess branslen ar
anpassade till en global utveckling. Aven om
det kan finnas sarskilda lokala 16sningar sa
ar de transportsystem som anvands lokalt en
del av en global marknad for fordon, branslen
och infrastruktur.

Malmo har goda forutsattningar

Malm® stér infor stora utmaningar (se figur 3) men
har samtidigt goda férutsattningar och

mojligheter att skapa ett mer miljéanpassat
transportsystem. Att skapa ett mer miljdanpassat tra-
fiksystem for Malmo &r ocksa en forutsattning for att
na stadens 6vergripande mal om en

attraktiv och socialt-, ekonomiskt- och ekologiskt
héllbar stad.

o
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O Gatukorsningar med markbara problem i rusningstid

Gatustréckningar med allvarlig trédngsel
Kraftigt okade barridreffekter och olycksrisk for gang- och cykeltrafik
Betydande trafikdkningar (fordon/dygn) jamfort med &r 2000

Figur 3. Okad befolkning och sysselsittning i Malmé, 6kad regional integration i Skane och Oresundsregionen samt ékad vélfard &r po-

sitivt for samhallsutvecklingen. Men de &r samtidigt faktorer som innebér 6kat res- och transportbehov. Kartan visar ett tankbart scenario

for trafikutvecklingen i Malmo inom 15-20 ar, om inga betydande atgarder vidtas for att dampa biltrafikens 6kning. (Trafikstrategi for

Malmo 2004)
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Malsattningar for trafikomradet finns antag- Mal for trafikmiljoprogram 2005-2010

na bade i Oversiktplan 2000, Miljprogram fér Malmé Mélet for trafikmiljoprogram 2005-2010 &r att Malmé
stad 2003-2008 och i Trafikstrategi fér Malmo. Tra- stad skall ha tagit avgorande steg i riktning mot ett
fikmiljoprogram 2005-2010 ér ett handlingsprogram miljdanpassat transportsystem da Citytunneln pp-
som syftar till att uppfyll dessa mal och darfér har nar.

inga ytterligare matbara mal tagits fram fér program-

met. Miljéprogrammets mal inom trafikomradet re- Trafikmiljdprogrammet skall dven bidra till att redan
dovisas i tabell 1, Trafikstrategi for Malmo behandlas antagna mal inom trafikomradet i Oversiktsplan 2000,
i kapitel 4 och Oversiktsplanens mal finns samman- Miljdprogram fér Malmé stad 2003-2008 och Trafik-
stallda i bilaga 1. strategi for Malmé stad uppnas.

M1. Malmo stad skall verkar for att det nationella malet om ldgre svenska utslapp av vaxt-
husgaser uppfylls. | Malmo skall utslappen av koldioxid som ett medelvarde for peri-
oden 2008-2012 vara minst 25% lagre an ar 1990, vilket dven innebar en minskning
med 10-15% eller mer réknat fran ar 1999. Pa lang sikt bor hela energianvandningen
ha icke-fossilt ursprung.

M3. Utslapp av 6vriga vaxthusgaser ska kartldaggas senast 2005.

M4. Halten av 5 pg/m3 for svaveldioxid som drsmedelvarde skall inte dverskridas i Malmo.

M5. Halterna 20 pg/m3 som arsmedelvarde och 100 pg/m3 som timmedelvérde for kvave-
dioxid skall inte 6verskridas i Malmo ar 2010.

M6. Halten marknara ozon skall i Malmé inte dverskrida 120 pg/m3 som atta timmars med-
elvarde ar 2010.
M7. Ar 2010 skall utslappen av flyktiga organiska amnen (VOC) i Malmé, exklusive metan,

ha minskat till 4000 ton per ar.

M8. Ar 2010 skall utslippen av svaveldioxid i Malmé ha minskat med minst 10% raknat fran
1999 ars niva.

M9. Ar 2010 skall utslappen av kvavedioxider ha minskat med minst 40% raknat fran 1999
ars niva.
M42. Ett program for miljdanpassat transportsystem skall utarbetas till ar 2004.

M53. Energianvandningen i Malmé skall vara lagre &r 2010 @n dr 2000 och @ven minska med
minst 10% per capita under denna period. Den andel av energianvandningen som har
sitt ursprung i fornyelsebara resurser skall vara storre ar 2010 an ar 2000. Produktion
av el i Malmo fran férnybara resurser (vind, bransle, sol m.m.) skall &r 2010 uppga till
minst 500 GWh.

M54. Andelen férnybara drivmedel skall i Malmo ha 6kat till mer an 5% ar 2010.

M56. Efter ar 2010 skall ingen i Malmo utsattas for ljudnivaer 6verstigande 35 dBA ekviva-
lentniva i sitt boende.

M57. Som riktlinjer for bedémning av hogsta ljudniva i Malmé galler vi tillsyn och planering
de varden som anges i tabell 2.14.1 i Miljoprogrammet.

M58. Vid nybyggnad skall bostader ha tyst sida dar ljudnivan vid fasaden ej éverstiger 40
dBA ekvivalentniva.

Tabell 1. Mal for trafikomradet i Miljoprogram for Malmé stad 2003-2008
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Inriktningsmal

Trafikmiljoprogram Malmo stad 2005-2010

For att uppna malen har fyra inriktningsmal identifierats for trafikmiljoprogrammet 2005-2010: Renare, Tystare,

Sundare, Snalare.

Sundare transportsystem

Syftet ar att framja halsosamma transportvanor, vilka
beframjar individens halsa och samtidigt minskar ut-
sldppen av hélsofarliga luftféroreningar. Inriktningen
kraver 6kad anvandning av gang-, cykel- och kollektiv-
trafiken som fardsatt.

Snalare transportsystem

Syftet ar att minska anvandningen av icke fornyelse-
bara resurser. Inriktningen kraver bland annat
satsningar pa alternativa drivmedel, sparsamt korsatt,
miljdanpassade resvanor.

Hallbar och attraktiv stad

Renare transportsystem

Syftet dr att minska utslappen av miljé- och halso-
farliga dmnen sa ndra kallan som majligt. Inriktningen
kraver bland annat mer miljéanpassade resvanor och
renare fordon.

Tystare transportsystem

Syftet ar att minska bullernivan fran kallan och
att forebygga att malmaoborna utsatts for buller.
Inriktningen kraver bland annat mindre bullrande
fordon och férebyggande insatser i form av olika
sorters bullerskydd.

Miljoanpassat transportsystem 2010
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Utveckling godstransporter
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Tag Sjofart

Figur 4. Godstransportsystemets uppbyggnad for att framja

héllbara transporter.

Malmé stad kan inte sjélv paverka och férandra det
nationella och internationella transportbehovet, men
det kan finnas lokala atgarder som kan genomfor-

as for att forbattra miljon i Malmé. Figur 4 visar hur
transportsystemet for gods bor vara uppbyggt for

att framja hallbara transporter. Trafikmiljoprogram-
met omfattar endast landtransporter, men for att fa
en helhetsbild av godstransporter redovisas har dven
sjofart och flyg. Langvédga och skrymmande transpor-
ter bor ske med jérnvdg och riktigt langvaga med sjo-
fart. Sjofarten star visserligen for stora utslapp av kva-
ve och svavel, men pa riktigt langvédga transporter
t.ex. mellan olika kontinenter, finns inga energieffek-
tivare alternativ. Regionala och lokala transporter kan
ske med lastbil medan godstransporter med flyg en-
dast bor ske med hogkvalitativt gods och for sarskilt
snabba transporter. Lastbilstrafiken maste miljéan-
passas genom renare fordon och alternativa drivme-
del samt genom forbattrad logistik och 6kade last-
ningsgrader. Malmé stad har storst méjlighet att pa-
verka det lokala godsflodet. Har kan man arbeta med
samordnad varudistribution, olika former av reglering
sasom miljozoner, lastningstider med mera. Det finns
aven mojligheter till att paverka transporter med oli-
ka former av lattnader for miljovanligare transportal-
ternativ. Genom att erbjuda goda omlastningsmojlig-
heter mellan olika trafikslag kan Malmé stad stimulera
utvecklingen av hallbara godstransporter i ett storre
perspektiv. For att paverka regionala, nationella och
internationella godstransporter maste Malmo stad
samverka med andra parter. Under 2004 medverkade
Malmé stad medverkat i framtagandet av en Strategi
for godstransporter i Skane.

Trafikmiljoprogram Malmo stad 2005-2010

Utveckling persontransporter

Miljobil
Bilpool
Samakning
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Figur 5. Persontransportsystemets uppbyggnad for att framja

héllbara transporter.

For Malmoborna skall det i framtiden vara fullt moj-
ligt att leva ett rikt och aktivt liv utan att vara bero-
ende av bilen. Figur 5 visar hur transportsystemet for
personresor bor vara uppbyggt for att framja ett hall-
bart resande. Transportsystemet bor vara sa val utfor-
mat att de flesta Malmobor viljer att anvanda bil gan-
ska sdllan och darfér kan klara sig utan egen bil. Som
alternativ till egen bil bor ett eller flera bilpoolssys-
tem utvecklas. Pa sa séatt kan Malméborna ha tillgéng
till en miljdanpassad och saker bil ndr de behdver det.
For de personer som ar beroende av egen bil bor mil-
jobilar vara ett sjalvklart alternativ. Gadng- och cykel-
trafik bor vara de attraktivaste fardmedlen for loka-

la resor inom staden. For lite langre resor inom, men
aven utom staden, finns kollektiva alternativ som
buss och tag. Kollektivtrafiken boér vara konkurrens-
kraftig med bilen och hela resan maste fungera pa ett
bra satt inklusive bytespunkter mellan olika resslag
(till exempel cykel/stadbuss/regionbuss/tag). For att
uppna ett persontransportsystem i enlighet med fi-
gur 5 kravs att Malmo stad arbetar aktivt med trans-
portmiljoéfragor i samhallsplaneringen. Det kravs dven
fysiska atgarder och ett malinriktat arbete med bete-
endepdverkan for att miljdanpassa resvanor. For att
sdkerstalla att cykeltrafik respektive kollektivtrafiken
ar sa attraktiva och konkurrenskraftiga som mgjligt
samt att byten mellan olika trafikslag kan ske sa smi-
digt som majligt, skall Gatukontoret i samarbete med
berdrda forvaltningar och externa parter ta fram spe-
cifika program for Kollektivtrafik 2010 samt Cykeltra-
fik 2010. Under varen 2004 inleddes arbetet med Kol-
lektivtrafik 2010 som ett samarbetsprojekt mellan
Malmé stad och Skanetrafiken.
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Vad ar en bilpool?

Trafikmiljoprogram Malmo stad 2005-2010

Bildelning innebar att ett antal personer delar pa anvandningen av en eller flera bilar i en bilpool. Anvénda-
ren bokar bil fore kdrningen, och betalar sedan en avgift baserad pa korstracka och anvand tid. Foreteelsen
paminner om traditionell biluthyrning, men skiljer sig genom att bilar kan bokas enstaka timmar samt att hy-
resavtal tecknas for en langre tidsperiod - inte vid varje anvandningstillfalle.

Vidare bor varje medlemshushall ha sin egen bilnyckel och bilarna vara placerade ndra medlemmarnas bo-
stader. | féretagspooler bor nycklar och bilar finnas latt tillgdngliga néra arbetsplatsen. Med "nyckel” menas

har aven smartcard eller motsvarande.

(Per Schillander (2003): (red.) Gér plats for svenska bilpooler, Végverket Publikation 2003:88)

Ett val utbyggt bilpoolssystem ar en framgangsfak-
tor for att nd ett miljdanpassat transportsystem. Kom-
mersiella aktorer och avancerad it-teknik gor bilpoo-
ler till ett attraktivt och enkelt alternativ for storstads-
bon. En aktuell enkdtundersokning visar att 15% av

Malmoéborna skulle med stor eller mycket stor sanno-
likhet tacka ja till ett erbjudande att gd med i en bil-
pool. Storst potential finns i de centrala delarna av
Malmo (se figur 6), dar finns det dven majlighet att
blanda privatpersoner och féretag i samma pool.

V Innerstan

Limhamn

Hyllie

Centrum -

Fosie

I = 500 personer

Oxie

Figur 6. Antal personer som med mycket stor sannolikhet skulle ga med i bilpool om erbjudandet kom.

(Kdlla: Malmébornas attityder till trafik och miljo; Malmé stad 2003).
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4. MALMOS TRAFIKSTRATEGI



De genomforda och planerade stora infrastruk-
turinvesteringarna i och omkring Malmé, den
regionala utvecklingen samt Malmds pagaende
strukturomvandling - fysiskt sdval som ekonomiskt -
kan stalla trafiksystemet infor stora utmaningar under
de narmaste 15-20 aren. Detta kommer att inne bara
Okat resande och stora férandringar i trafik- och
rorelsemonster i regionen och Malmao.

Mot denna bakgrund har Trafikstrategi for Malmo
utarbetats pa uppdrag av Kommunstyrelsen
(Trafikstrategin antogs av Kommunfullmaktige i april
2004). Trafikstrategin innebér en vidareutveckling av
Oversiktsplan 2000 vad avser de mer Iangsiktiga och

Hallbar och attraktiv stad
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strategiska trafikfragorna. Trafikstrategi for Malmo ar
en samlad strategi for en lang rad trafikatgarder inom
olika om raden.

A.
Trygg och tillgénglig stad for Malméborna!

B.
En starkare region!

C.
Effektivare transporter!

Miljoanpassat transportsystem 2010
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A. Trygg och tillganglig stad for Malmoborna!

Detta huvudmal fokuserar dels pa Malmébornas
resor inom staden och dels pa trafiksystemets fysiska
utformning och paverkan pa staden.

Trafiksystemet har en nyckelroll i att géra Malm@ till
en trygg och tillgdnglig stad for alla dess invanare,
oavsett alder, kon, fysisk och ekonomisk situation.
Darmed kan trafiksystemet bidra till att skapa

Okad social balans och en attraktivare stadsmiljo.
Genom att vidareutveckla dagens trafiksystem kan
aven en miljémassigt hallbar utveckling fa battre
forutsattningar. Trafiksystemets utformning — i dess
helhet och i detaljer - har ocksa stor betydelse for om
staden upplevs som vacker och attraktiv.

Strategiska atgarder:

Skapa tryggare stadsmiljo
Vidareutveckla Malmdé som cykelstad
Skapa effektivare lokal kollektivtrafik
Sprid Citytunnelns effekter i Malmo
Skapa smartare parkering

Bibehall tillgangligheten med lugnare tempo

B. En starkare region!

Detta huvudmal fokuserar pa resorna till och fran
Malmo och darmed hur Malmoé samspelar med
regionen.

Skanes flerkarniga ortsstruktur kan sammanbindas
genom bra kommunikationer. Genom att konsekvent
bygga vidare pd de mojligheter som ges av
Oresundsbron och Citytunneln kan vi skapa en
starkare region i Skéne och Oresundsregionen. Detta
stodjer en robust sammanhdngande arbetsmarknad
- byggd pa en langsiktigt hallbar trafikstruktur —

dar Malmé kan vidareutveckla sin roll som regionalt
centrum pa den svenska sidan Sundet.

Strategiska atgarder:

® Knyt samman Skdne med hjalp av Citytunneln
® Var aktiv i det regionala samarbetet

@ Vidareutveckla 6resundstagstrafiken

® Fortdta de stationsndra omrddena

Trafikmiljoprogram Malmo6 stad 2005-2010

C. Effektivare transporter!

Detta huvudmal fokuserar pa att effektivisera
utnyttjandet av trafiksystemet - for bade manniskor
och gods.

Genom att utnyttja trafiksystemet effektivare kan
den standiga 6kningen av trafikarbetet brytas for
saval individer som ndringsliv samtidigt som en
miljomassigt hallbar utveckling framjas. Trafikens
miljébelastning och behovet av nyinvesteringar i
infrastruktur minskas. Med minskade kostnader for
trangsel och onédiga transporter forbattras aven
naringslivets villkor. Inom modern trafikplanering
pagar ett “paradigmskifte” som innebar att man
flyttar fokus fran rorlighet till tillgénglighet.

Strategiska atgarder:

® Skapa mojligheter for nya resvanor

® GoOr transportsystemet intelligentare
® Effektivisera distributionen av varor

® Foradla Malmo som godstransportnav
® Styr trafiken tydligare for battre miljo

Trafikstrategin och trafikmiljoprogrammet

Trafikstrategi for Malmo har ett 1dngsiktigt och
overordnat perspektiv pa Malmos trafiksystem. Det
sammanstaller en lang rad pagaende och kommande
atgarder inom trafikomradet och anger inriktningar
for dessa arbeten.

En av de atgarder som tas upp i trafikstrategin ar
Trafikmiljoprogrammet. Detta ingar i den strategiska
atgarden "Skapa mojligheter fér nya resvanor”. Dar
trafikstrategin har ett 15-20-arigt tidsperspektiv
ligger trafikmiljoprogrammets tidsmassiga fokus

pa tiden fram till att Citytunneln 6ppnar. Darmed

ar trafikmiljdprogrammet en konkretisering och
fordjupning av intentionerna i trafikstrategin.

Utifran sitt trafikmiljomassiga perspektiv foreslar
trafikmiljoprogrammet vidare en lang rad praktiska
atgarder som ligger i linje med ett flertal

av vriga strategiska atgarder som presenterats i
trafikstrategin.
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5. ATGARDER




For att na ett miljoanpassat transportsystem
kravs en kombination av atgarder som stimulerar mer
miljdanpassat resande. Det rdacker dock inte att en-
bart stimulera miljdanpassade trafikslag och ny teknik
utan det kommer dven att krdvas dtgarder som mins-
kar transporter med negativ miljopaverkan. Atgarder
for trafikmiljoprogrammet 2005-2010 kan darfor de-
las in i foljande kategorier:

® Nya alternativ

Atgérder som bereder vég for nya mindre miljosts-
rande alternativ, till exempel bilpooler, video- och te-
lekonferenser.

® Stdrkande atgarder

Atgérder som stirker befintliga mindre miljéstoran-
de alternativ, till exempel forbattra cykelvagnatet och
kollektivtrafiken, beteende paverkan for miljévanli-
ga resvanor.

® Déampande atgarder
Atgérder som dampar mangden mer miljostérande
transporter, till exempel genom olika typer av restrik-

tioner.

Hallbar och attraktiv stad
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® Renare alternativ

Atgarder som minskar specifik miljopaverkan och re-
sursanvandning, i personkilometer eller tonkilometer,
inom respektive transportslag, till exempel miljézon,
stimulera sparsam kérning och anvandningen av al-
ternativa drivmedel.

Atgardsbank

Inom ramen for arbetet med trafikmiljoprogram
2005-2010 har 123 forslag till atgarder arbetats fram.
Da det varit méjligt har miljoeffekt, kostnad och sam-
hallsvinst i form av minskade utsldapp berdknats for
respektive atgardsforslag. Atgarderna utgér en bank
idéer som kommer att vidareutvecklas under pro-
gramtiden. Atgarderna kommer att férankras politiskt
i budgetprocessen och i de fall det kravs sarskilt po-
litiskt beslut om en atgéard, kommer atgarden att lyf-
tas separat till politisk behandling. Kapitel 6 beskriver
mer ingdende hur processen for genomférande kom-
mer att ga till. Har féljer en genomgang av vilken typ
av atgarder som kravs inom olika trafikslag och i pla-
neringsarbetet. Det ges exempel pa effektiva atgar-
der fran atgardsbanken och den totala miljoeffekten
om samtliga atgdrder i banken genomférs uppskat-
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tas i minskade koldioxidutslapp. En kort beskrivning
av samtliga atgardsforslag med berdknad miljoeffekt
och samhallsvinst i form av minskade utslapp redovi-
sas i bilaga 2. For varje forslag finns en langre arbets-
beskrivning framtagen, vilken inte redovisas i pro-
grammet. Det har i manga fall varit svart att berdkna
kostnaderna for respektive atgardsforslag och da siff-
rorna anses otillforlitliga redovisas de ej.

Gangtrafik

Miljopotentialen i atgarder som framjar gangtrafik
ligger i om man lyckas 6verfora korta resor med bil,
framst under 1 km eller 1-3 km, till gang samt lang-
re resor med bil till kombinationen gédng och kollek-
tivtrafik. Om 25% av bilresorna under 1 km 6verfors
till gdng berdknas minskningen av koldioxidutsldpp
motsvara 0,1% av utsldappen for biltrafikarbetet i Mal-
mo under ett ar. Exempel pa atgard i banken ar att ta
fram en plan for utveckling av gangtrafiken i Malmoé.

Cykeltrafik

For att 6ka andelen cyklister och uppna en minskning
av biltrafikarbetet dr det viktigt att satsa pa en kom-
bination av infrastrukturatgarder och informations-,
marknadsforings- och beteendepaverkansatgarder.

| stéllet for att satsa pa flera enstaka fysiska forbatt-
ringar bor genomgripande satsningar goras for att ut-
veckla huvudstraken samtidigt som marknadsférings-
insatserna okas. Om alla cykelatgarder i atgardsban-
ken genomfors fullt ut berdknas minskningen av kol-
dioxidutslappen motsvara ndra 2% av utslappen for
biltrafikarbetet i Malmo under ett ar. Exempel pa cy-
keldtgarder i dtgardsbanken ar fortsatt utbyggnad av
cykelvagnatet, radardetektorer for cykeltrafik i trafik-
signaler, miljopendlarkampanjer och firmacyklings-
tavlingar.

Ett nytt program for Cykeltrafik 2010 skall tas fram
omgaende. Programmet tar utgangspunkt i Trafik-
miljoprogrammets delrapport Cykel- och gdngtrafik
samt nuvarande cykelplan och cykelprogram. Cykel-
trafik 2010 skall &ven innefatta utvardering av cykel-
atgarder och cykeltrafikrdkningar.

Kollektivtrafik

Storst miljoeffekt ger atgarder som verfor resor fran
bil till kollektivtrafik samt atgarder som minskar bus-
sarnas utsldpp. Atgarden som beriknas ge absolut
storst miljovinst bland kollektivtrafikatgarderna i at-
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gardsbanken ar att 6verga till biogasdrift. Idag drivs
samtliga stadsbussar med naturgas medan region-
bussarna drivs med diesel. For att lyckas overfora bil-
resor till kollektivtrafiken dr det helt avgdrande att
lyckas korta restiderna och 6ka turtdtheten. Exem-
pel pa atgarder i denna riktning i atgardsbanken ar
pa- och avslapp i alla dorrar och utredningar fér ho-
gre framkomlighet. Det ingar aven férslag om kort-
system dér kollektivtrafiken kopplas samman med an-
dra transporttjanster som bilpooler, taxi och cykelut-
hyrning.

Om alla kollektivtrafikdtgarder i atgardsbanken ge-
nomfoérs berdknas minskningen av koldioxidutslap-
pen motsvara ndra 3,5% av utslappen for biltrafikar-
betet i Malmo under ett ar. Citytunneln och de regi-
onala planerna for utbyggnad av det regionala tag-
natet ingdr inte i atgardsbanken, men férvantas ha
mycket stor betydelse for att fora Over regionala
pendlingsresor till Malmo fran bil till tag. Ett program
for Kollektivtrafik 2010 haller pa att tas fram for att sa-
kerstédlla en attraktiv kollektivtrafik. Programmet tar
bland annat utgangspunkt i Trafikmiljoprogrammets
delrapport Kollektivtrafik.

Biltrafik

Atgarder som direkt syftar till att minska biltrafikarbe-
tet har ofta stor effekt pd minskade utslapp och dven
betydelse for bullersituationen. Minskat biltrafikarbe-
te kan man uppna genom ekonomiska, fysiska eller
beteendepdverkansatgarder. Det &r viktigt att mins-
ka bade lokala och regionala bilresor. Férandringar i
regelbundna resor som arbetspendling forvantas ge
god effekt. Avgiftsbeldaggning av p-platser for kom-
munanstallda ar den atgard som berdknas ge hogst
miljovinst bland samtliga atgarder i atgardsbanken.
Atgarder som anvéander ekonomiska instrument for
att styra beteende har ofta hég miljopotential, t.ex.
har atgarder som fri parkering for miljébilar och bil-
poolsbilar stor betydelse som incitament till 6kat an-
tal miljobilar och 6kat bilpoolsanvandande.

Riktade beteendepaverkansatgarder for att minska
biltrafiken har potential, sarskilt pa lite langre sikt. Ge-
nomgripande sdnkningar av hastigheter har ocksa

en klar potential att minska miljopaverkan fran trafik.
Dels ger sdnkta hastigheter lagre utslapp, men det har
ocksa en positiv betydelse for andelen resendrer med
andra fardmedel som gang, cykel och kollektivtrafik.



Biltrafikatgarderna i atgardsbanken har stor poten-
tial att minska miljopaverkan fran trafiken i Malmaé.
Sammanlagt berdknas biltrafikatgarderna minska kol-
dioxidutslappen motsvarande nédra 7% av utslappen
for biltrafikarbetet i Malmo under ett ar. Av dessa 7%
star atgarden med avgiftsbeldggning av p-platser for
kommunanstallda for ndra 3% och ett samlat arbete
med beteendepaverkan kan pa sikt ge cirka 1%. An-
dra exempel pa dtgarder i dtgardsbanken ar fri parke-
ring for miljébilar och bilpoolsbilar, dvergang fran pri-
vat bil i tjdnsten till nyttjande av tjanstebil i pool (Mal-
mo stads organisation) och bullerreducerande atgar-
der pa fastigheter.

Godstransporter

De atgarder som beddms ge storst effekt i forhallan-
de till kostnaden inom godstransportsektorn ar atgar-
der som handlar om att reglera genom att stalla krav
samt att ge information. Exempel pa sadana atgar-
der i atgardsbanken ar upphandlingskrav, utokad mil-
jozon och information till foretag. Ett yttre godsspar
och lokalisering av verksamheter ger méjligheter att
anvanda marken pa battre satt och fortdta staden, vil-
ket minskar transportbehovet pa langre sikt.

Att satsa pa alternativa drivmedel for tunga transpor-
ter beraknas ocksa ge effekter pa lite langre sikt. Det
ar viktigt att Malmo stad fortsatter att profilera sig
som miljéfordonsstad och satsar pa bade ldtta och
tunga miljofordon. Dé flera av atgardsforslagen inte
gick att effektberdkna och da en stor andel var utred-
ningar, har ingen sammanlagd berakning for koldiox-
idutsldppen gjorts for detta omrade.

Planering

For att 6ka gang-, cykel- och kollektivtrafikande-

len och samtidigt minska miljoeffekterna av biltra-

fik, kommer det att krdvas restriktioner for biltrafiken.
Detta ar en viktig fraga att arbeta vidare med i plane-
ringen genom att utveckla dtgarder som éverfor resor
med biltrafik till mer miljdanpassade fardmedel utan
att inkrakta pa individens tillganglighet. Planeringen
har dven stor betydelse for flodet av godstransporter
samt val av fardvag for tunga fordon.

Atgardsforslagen fokuserar pa utbyggnadsomraden i
Malmé som finns utpekade i Oversiktsplan 2000 och
tillhérande Utbyggnadsstrategi for Malmo. For varje
utbyggnadsomrade har tankbara dtgarder foér att mil-
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joanpassa transporterna foreslagits. De utbyggnads-
omraden som har hogst potential att minska andelen
bilresor &r de omraden som planeras for hog exploa-
tering och som ligger néra en existerande eller plane-
rad station med god kollektivtrafik och cykelférbin-
delser. Det géller till exempel Hyllievang och Nyham-
nen vid Citytunnelns stationer samt Sorgenfri indu-
striomrade och Jarnverkstaderna (Kirseberg) vid Kon-
tinentalbanan. Omvandlingen av Sorgenfri industri-
omrade ar ett exempel som har betydelse bade for
godstransporter, da verksamheterna flyttas till omra-
den kring Inre och Yttre ringvagen, samt for person-
transporter genom fortatning av staden. Andra storre
utbyggnadsomraden, som t.ex. Limhamns hamn och
industriomrade samt Bunkeflostrand kraver investe-
ringar i hégklassig kollektivtrafik for att uppna liknan-
de miljévinster.

Atgérderna i atgardsbanken inom planering beriknas
minska koldioxidutslappen motsvarande cirka 0,5 %
av utslappen for biltrafikarbetet i Malmo under ett ar.

Malmébornas installning

| en enkdtundersdkning hosten 2003 tillfragades Mal-
moborna om vad de tycker om olika trafikmiljoatgar-
der. Malmoborna visade sig vara mest positivt install-
da till atgarder som gynnar cykeltrafiken och 6kar an-
talet kollektivtrafikresendrer. Attitydpdverkansatgar-
der far ocksa hogt betyg. Lagst betyg far atgarder
som inskranker friheten och kostar pengar, som till
exempel fler enkelriktade gator och biltullar/vdgav-
gifter.
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6. HANDLINGSPLAN




For att trafikmiljo programmet skall vara ett
levande dokument som anvdnds i det vardagliga ar-
betet kravs det forankring i verksamheten och att
medel avsétts for genomforande. Detta kapitel inne-
hdller en handlingsplan och strategier fér genomfor-
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andet.
Organisation |
Tekniska namnden Tillsyn Miljonamnden
Vaghallare Tillsynsmyndighet
y
Fastighetskontoret
Stadshyggnadskontoret samverkan Gatukontoret (_ Tillsyn Miljoforvaltningen
Skanetrafiken Utférare Utférare

y

Figur 7. Organisation for hantering av trafikmiljofragor inom Malmé stad.

Genomfdrandet av Trafikmiljoprogrammet skall ske
inom ramen for ordinarie verksamhet. Som vaghallare
har Tekniska ndmnden ytterst ansvar for trafikmiljon

i Malmo (se figur 7). Gatukontoret fungerar som utfo-
rare. Miljondmnden med Miljéférvaltningen som ut-

Styrgrupp
GK « FK « MF « SBK

Programledare
GK

Programgrupp
GK + FK + MF « SBK

Figur 8. Organisation for genomférande av
trafikmiljoprogrammet

forare fungerar som tillsynsmyndighet for trafikmiljon
enligt Miljobalken. Nara samverkan sker med Fastig-
hetskontoret, Stadsbyggnadskontoret och Skdnetra-
fiken.

For att sdkra att genomférandet av Trafikmiljopro-
grammet sker pd ett effektivt satt bildas en sarskild
genomfdérandeorganisation (se figur 8). Organisatio-
nen bestar av en styrgrupp, en programledare och en
programgrupp. | styrgrupp och programgrupp ingar
representanter fran Gatukontoret, Fastighetskonto-
ret, Miljoférvaltningen och Stadsbyggnadskontoret.
Programledaren tillsatts av Gatukontoret. Styrgrup-
pen har till uppgift:

@ Overgripande ansvar fér genomférandet av
programmet.

® Arligen anta atgardsplan for trafikmiljéprogram-
met.

® Ansvar for att atgarderna inarbetas budgetproces-
sen och i ordinarie budgetar.

® Att lyfta atgarder till politisk behandling da sa
kravs.

® Ansvar for att arbetet med trafikmiljoprogrammet
fors ini linjeorganisationen.

® Ansvar for uppféljning av atgarderna.

® Attvidta atgarder om programmet inte foljs.

® Arligen ta stélining till om revidering av program-
met behdvs.

® Arligen avrapportera statusen for trafikmiljopro-
grammet och utvecklingen av miljdanpassade
transporter till tekniska néamnden.

Programledaren &r informationsansvarig for pro-
grammet samt dr sammankallande for styrgrupp och
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programgrupp. | programgruppen utses temaansvari-
ga for Gang- och cykel, Kollektivtrafik, Biltrafik, Gods-
transporter samt Planering. Som temaansvarig har
man till uppgift att félja utvecklingen av dtgarderna
inom temaomradet. Programgruppen har till uppgift:

® Senastimaj varje ar ge forslag till styrgruppen om
atgardsplan som skall genomfoéras inom ramen
for trafikmiljoprogrammet det kommande aret.

® Foljaimplementeringen av atgarderna.

@ Arligen ta fram statusrapport for implementering-
en av atgarderna.

® Arligen sammanstilla Trafikmiljdprogrammets
indikatorer.

® Avrapportera utvecklingen till styrgruppen.

Kommunikationsplan

Det &r viktigt att informationsspridningen om det an-
tagna programmet fungerar internt till samtliga for-
valtningar och till politiker samt externt till Malméo-
borna, massmedia, andra kommuner m.fl. Men det ar
ocksa viktigt att information sprids under hela pro-
gramtiden. For att sdkerstalla att informationsflodet
sker pa optimalt satt, skall en kommunikationsplan
for trafikmiljoprogrammet tas fram, nar programmet

har antagits politiskt.

Finansiering

Det ar svart att berdkna den totala kostnaden for ge-
nomférande av Trafikmiljoprogrammet. Forsok har
gjorts att uppskatta kostnaderna for respektive at-
gard, men det har mdnga ganger varit oméjligt. Tra-
fikmiljoprogrammet skall finansieras inom ordinarie
budgetramar. | sdrskilda fall kan det aven bli aktuellt
att ansdka om sarskilda medel fran kommunstyrelsen.
Da det dr mojligt skall extern finansiering sokas fran
staten och EU. Malmd har de senaste fem aren fatt
over 700 miljoner kronor i bidrag fran staten och EU
for olika miljésatsningar. Cirka 140 miljoner kronor av
dessa har gatt till atgarder for ett miljdanpassat trans-
portsystem. Under 2004 beviljades Malmo ett stort
EU projekt inom Civitasprogrammet, som syftar till att
framja en hallbar trafikutveckling i stader. Projektet
kallas SMILE och genomférandet sker 2005-2008. SMI-
LE kommer att ha stor betydelse fér utvecklingen av
miljéanpassade transporter i Malmo. | projektet ingar
bade atgarder som Malmo stad och olika foretag skall
genomfora. Férutom Malmo deltar Tallinn (Estland),
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Potenza (Italien), Suceava (Ruméanien) samt Norfolk
och Norwich (Storbritannien).

Partnerskap

Kommunen kan inte pa egen hand skapa ett miljéan-
passat trafiksystem. Det finns flera viktiga aktorer som
man maste samverka med. Sedan lange finns det ett
ingdende samarbete med flera aktorer som till exem-
pel Skanetrafiken. Men det krdvs ocksa nya former av
partnerskap. Naringslivet har stora méjligheter att pa-
verka utvecklingen av miljdanpassade transporter.
Som arbetsgivare kan ndringslivet stimulera persona-
len att ta sig miljoanpassat till och fran arbetet. Na-
ringslivet har ocksa stor inverkan pa godstransport-
flodet och det géller inte bara godstransportnaring-
en. Alla foretag alstrar pa olika satt godstransporter
och genom att stalla krav pa samordning och miljo-
anpassade fordon, kan miljopaverkan fran godstran-
sporterna minskas. Malmo stad kan genom partner-
skap med naringslivet paverka utvecklingen och sti-
mulera naringslivet att miljdanpassa sina transporter.
For att vidareutveckla Malmo stads arbete med mil-
joanpassade transporter ar det viktigt att samverka
med och félja utvecklingen i andra svenska kommu-
ner, men dven internationellt. Samverkan med Stock-
holm och Géteborg i miljézons- och miljobilsfragor
har t.ex. haft positiv effekt de senaste aren. Interna-
tionellt partnerskap, framfér allt inom EU, blir allt vik-
tigare eftersom det utgor grunden for EU-bidragsan-
sokningar.
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7. UPPFOLJNING OCH
REVIDERING




For att folja utvecklingen av miljdanpassade
transporter i Malmo skall indikatorer foljas upp arli-
gen. Indikatorerna delas in efter Trafikmiljéprogram-
mets inriktningsmal. Vid behov skall indikatorerna
kompletteras med nya indikatorer. Programgruppen
ansvarar for att félja upp och sammanstélla indikato-
rerna arligen samt avrapportera till styrgruppen, som i
sin tur avrapporterar till tekniska namnden.

Renare Transportsystem

1. Andel bilresor av totala antalet resor i Malmo.

2. Antal personbilar per tusen invanare.

3. Andel privatpersoner anslutna till/medlemmar i
bilpooler i Malmo.

4. Trafikens utslapp av kvaveoxider per invanare
ochar.

5. Trafikens utslapp av svaveldioxider per invanare
och ar.

6. Trafikens utslapp av kolmonoxid per invanare
och ar.

7. Trafikens utslapp av flyktiga kolvaten per invanare
och ar.

Tystare Transportsystem

1. Trafikmadngder pa huvudgatunitet.

2. Andel tung trafik pa huvudgatunatet.

3. Antal vagtrafikrelaterade bullerklagomal som Mil-
joforvaltningen och Gatukontoret tar emot per ar.

Sundare Transportsystem

1. Andel gédng och cykelresor av totala antalet resor
i Malma.

2. Cykelvagnatets i forhallande till bilvagnatets
ldangd i Malma.

3. Antal cyklister pa huvudcykelstraken.
Antal gdng- respektive cykelolyckor i Malmé.

Snalare Transportsystem
1. Andel resor med kollektivtrafiken av totala antalet
resor i Malmo.

2. Trafikens utslapp av koldioxid perinvanare och ar.

3. Antal tankstationer som erbjuder alternativa driv-
medel i Malmd i forhdllande till totala antalet
tankstationer.

4. Andel miljéfordon i kommunens latta respektive
tunga fordonsflotta.

5. Andel lastbilar med alternativa drivmedel i férhal-
lande till totala antalet lastbilar i Malmo.

6. Antal utfardade tillstand for elbilsparkering.
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Busstrafikens medelhastighet.
Genomsnittliga antalet fordon vid kommungréns-
snittet.

9. Genomsnittliga antalet fordon i innerstadsgrans-
snittet.

Uppfoljning av indikatorer

Uppfdljning av Trafikmiljoprogrammets indikatorer
skall goras arligen. 2004 anvands som jamforelsear.
Uppfoéljningen sker enligt foljande modell:

Positiv utveckling, d.v.s. minskad miljépaver-
kan vid jamforelse med dren innan och med
2004.

Neutral utveckling, d.v.s. ingen férandring vid
jamforelse med aren innan och med 2004.

@ Negativ utveckling, d.v.s. 6kad miljopaverkan
vid jamfdrelse med dren innan och med 2004.

Programgruppen ansvarar for att arligen félja upp
och sammanstélla indikatorerna enligt modellen
ovan samt avrapportera till styrgruppen som i sin tur
avrapporterar till tekniska namnden.

Luftsituationen

Miljoférvaltningen dvervakar kontinuerligt luftsitu-
ationen i Malmo. Gatukontoret bidrar med data om
trafikarbetet. Sarskilt viktigt ar det att bedéma risker-
na for eventuella 6verskridanden av géllande miljo-
kvalitetsnormer. Trafikmiljoprogrammet skall fung-
era som ett levande atgardsprogram for att uppfyl-

la miljokvalitetsnormerna i Malmé stad. Miljoforvalt-
ningen ansvarar for att arligen avrapportera luftsitua-
tionen till programledaren for trafikmiljoprogrammet,
som i sin tur avrapporterar till styrgruppen. | de fall
det finns risk for 6verskridanden av miljokvalitetsnor-
merna skall styrgruppen for trafikmiljoprogrammet
beddéma om det behdvs sarskilda atgarder for att un-
danrdja risken. Om Malmo stad alaggs att ta fram ett
atgardsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormer-
na skall styrgruppen for Trafikmiljoprogrammet fung-
era som styrgrupp aven for detta arbete. Styrgruppen
utser i sa fall en lamplig arbetsgrupp.
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Bullersituationen

Miljoférvaltningen ar tillsynsmyndighet for bullersi-
tuationen i Malmo. | och med det nya EU-direktivet
(2002/49/EG) kommer nya arbetssatt tas fram under
2005 for kartlaggning och évervakning av bullersitua-
tionen. Miljoférvaltningen ansvarar for arbetet i sam-
arbete med Gatukontoret och Stadsbyggnadskonto-
ret. Milj6férvaltningen avrapporterar arligen bullersi-
tuationen till programledaren for trafikmiljoprogram-
met som i sin tur avrapporterar till styrgruppen. Mal-
mo stad kan i framtiden dldggas att ta fram atgards-
program for att minska antalet invanare som utsatts
for buller. Styrgruppen for Trafikmiljoprogrammet
bor i sa fall fungera som styrgrupp for detta arbete
samt utse lamplig arbetsgrupp.

Malmaobornas attityder och resvanor

Som en del i framtagningen av Trafikmiljéprogram-
met 2005-2010 gjordes en stor enkdtundersokning
om Malmébornas resvanor och attityder till miljoan-
passade transporter. Enkatundersokningen skall féljas
upp minst vart 5:e ar. Gatukontoret ansvarar for upp-
foljningen.

Hallbar och attraktiv stad

Trafikmiljoprogram Malmo stad 2005-2010

Arlig plan for genomforande av tgérder

Infor varje nytt verksamhetsar skall en plan for ge-
nomférande av dtgarder inom ramen for trafikmiljo-
programmet antas av styrgruppen. Styrgruppen an-
svarar for att dtgarderna i atgardsplanen inarbetas i
den ordinarie budgetprocessen. | de fall atgarder kra-
ver sarskild politisk behandling ansvarar styrgruppen
for att de lyfts och behandlas politiskt. Forslag till at-
gardsplan utarbetas av programgruppen. Atgérds-
banken, som tagits fram under arbetet med trafikmil-
joprogrammet, utgor bas for detta arbete.

Revidering

Styrgruppen for Trafikmiljéprogrammets implemen-
tering skall arligen ta stéllning till om Trafikmiljopro-
grammet, eller delar av det, behdver revideras. Stall-
ningstagandet grundas pa indikatorerna, status for
implementering av atgarder, luft- och bullersituatio-
nen. Pa sa satt sakerstalls att Malmo stad alltid har ett
aktuellt och aktivt program for att miljdanpassa trans-
portsystemet. Om styrgruppen finner att program-
met skall revideras skall frdgan vackas som ett drende
i tekniska ndmnden.

Miljoanpassat transportsystem 2010

Kartlaggning
Enkater

Berakning
Indikatorer

/ UPPFOLINING ~
Y aTTiijodmpdssatc]
AIETTIatV] AETTaTE]
o LaTKaTTUEATIII|OATIPdS5dUc: ySTaTE]
A1 LETat V]
Sandare:
VIHISKARTHOpavETKatt} -
fesutsanvanamny| pfia dTE
Dammpaiiijostorante
LTdTISPOTLS dy] o
INRIKTNINGSMAL
O |
ATGARDER i i
Alljeil Lasthil]

Alyuul iljoanpasead |

'h.l a 'J AE

£ s [aSTOIISTraniK]

ang | ag b JoTart

Persontransporter Gl iy 2k Godstransporter
UTVECKLING



Trafikmiljoprogram Malmo6 stad 2005-2010

Destination framtiden - Vagar mot ett barkraftigt transportsystem.
Akerman med flera 2000.

Malmdbornas attityder till trafik och miljo, Malmo stad 2004.

Miljéprogram for Malmé stad 2003-2008, Malmo stad 2003.

Nuldgesbeskrivning av dagens trafik och dess miljéproblem, Malmé stad 2003.

RES 2001, SIKA & SCB 2002.

Sa reser malméborna — Sammanstallning och analys av resdagbok, Malmo stad 2004.

Svensken, bilen och miljon.
Naturvardsverket 1999.

Trafikstrategi fér Malmo, Malmo stad 2004.

Vart ar vi pa vag? Visioner, vetenskap och vinnande vagval for ett hallbart transportsystem.

Broschyr producerad av IEH i ndra samarbete med Vagverket.

www.goteborg 2050.nu
Framtidsstudien Goéteborg 2050, Johan Swahn, — Chalmers.

www.miljomal.nu

www.naturvardsverket.se
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BILAGA 1

Mal for trafikomradet i Oversiktsplan 2000

Allmant planering
Planeringen i Malmo skall medverka till att trafiken miljobelastning minskas.

Biltrafik

Gatornas utformning och reglering skall bidra till
ett jamnare och darmed miljévanligare korsatt.
Gaturummen skall liksom trafikrytmen féréandras
mot en mer mdnniskovanlig miljo.

Gatans funktion i trafiksystemet skall aterspeglas
i utformningen.

Biltrafiken skall styras till ett huvudgatunat for
att avlasta lokalgatunatet. Huvudgatunatet skall
ges en utformning med inriktning pa kapacitet
och framkomlighet snarare d@n hog hastighet.
Parkeringspolitiken skall 6ka tillgangligheten

till institutioner och néringsliv i stadens centrum;
paverka biltrafikens omfattning framforallt i
innerstaden och nybyggda omraden; tillgodose
parkeringsbehovet i férsta hand for boende, i
andra hand for bes6kande och i tredje hand for
sysselsatta.

Bilpooler skall uppmuntras for att minska mark
behovet for parkering och bilresandet.
Soktrafiken skall minskas genom reducering av
kantstensparkering och utbyggnad av p-hus och
p-ledsystem. Byggs nya p-hus ska langtidsparke-
ring pa gatumark minskas.

Pendlarparkering skall etableras i anslutning till
kollektivtrafikstrak.

Kollektivtrafik

Bebyggelseplanering skall gynna kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken skall vidareutvecklas lokalt och
regionalt med Citytunneln som ryggrad.

En linjerreservatsplan skall ge maojlighet till sats-
ningar pa busstrafiken.

Kollektivtrafikens attraktivitet skall 6kas genom
att byten mellan olika trafikslag gors sa enkla
och bekvama som majligt.

Malm® skall verka for regionaltagtrafik till Sturup
och Trelleborg samt pa sparen till Staffanstorp
och Lomma - Kévlinge.

Trafikmiljoprogram Malmo stad 2005-2010

Malmo skall verkar for forstarkt regionalt sam-
arbete i kollektivtrafikfragor.

Cykeltrafik

Malmos cykelvagar skall byggas ut och komplet-
teras sd att ett finmaskigt cykelndt uppnas.
Cykelnatets rekreativa strak skall erbjuda attrak-
tiva miljoer och gora landsbygden mer tillganglig.
For att 6ka trafiksakerheten skall den oskyddade
trafikanten ges storre prioritet vid konflikter med
andra trafikslag.

Cyklister skall erbjudas fullgod parkering vid
viktiga malpunkter. For att sékerstélladetta skall
bade riktlinjer for cykelparkering och cykelparke-
ringsplan utarbetas.

Cykelvagnatet skall tydligt synliggoras i stads-
miljon.

Gangtrafik

Vistelseytorna for fotgdngare skall 6kas genom
till exempel nya gagator och breddning av
gangbanor.

Tillgdngligheten skall 6ka och barridrerna skall
minska.

Fotgdngare skall erbjudas trevliga, upplevelserika
och vackra gangstrak

Trafiksdkerheten och tryggheten skall forbattras
for fotgangare.

Godstrafik

Nya industriomraden skall lokaliseras sa att tung
trafik inte belastar stadsmiljon.

Nya omlastnings- och godsterminaler skall loka-
liseras i anslutning till de stora trafiklederna.

Miljo- och riskfaktorer

En fortsatt kompakt stad med blandad mark-
anvandning efterstravas for att bibehalla Malmos
transportmassiga robusthet.
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Anldggningar som alstrar trafik med farligt gods
bor forlaggas utanfor tatbebyggt omrade.
Farligt gods bor i storsta mojliga utstrackning
transporteras pa jarnvag. Malmo reserverar mark
for ett yttre godsspar utanfor tatorten.

Yttre Ringvagen skall vara den vdg som i forsta
hand anvéands for vagtransporter med farligt
gods.

Genomfartstransporter av farligt gods pa Inre
Ringvagen skall upphora.

Vagar och jarnvégar for transport av farligt gods
skall generellt ha 100 meters skyddsavstand till
tatbebyggelse.
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ORDLISTA

Alternativa drivmedel Till alternativa drivmedel
raknas branslen som ar fornyelsebara och icke fossila
som t.ex. biogas, etanol. Ibland raknas aven branslen
med fossilt ursprung men med béttre miljéprestanda
an bensin och diesel till alternativa drivmedel, t.ex.
naturgas. Se dven miljoéfordon.

Bil Ett motorfordon som ar forsett med tre eller flera
hjul, medar eller med band och som ej ar att anse
som en motorcykel eller en moped. Bilar delas in i
personbilar, lastbilar och bussar.

Buss En bil som ar inrattad for transport av fler an atta
personer utdver foraren, aven om bilen dessutom ar
inrattad for nagot annat andamal.

CO Kemisk beteckning for kolmonoxid, som finns
bland annat i bilavgaser. Aldre namn &r koloxid
eller kolos. Kolmonoxid ar halsofarligt att andas in,
ger minskad syreforsorjning och kan ge symptom i
hjartkarlsystemet och centrala nervsystemet.

CO2 Kemisk beteckning for koldioxid, som finns bland
annat i bilavgaser och utgor det storsta bidraget

till vaxthuseffekten. Koldioxid fran fossilt bransle
forstarker vaxthuseffekten och paverkar klimatet
genom att forhindra varmeutstralningen fran jorden.

Bidrar dven till bildning av marknara ozon.

Fornybar energikalla/drivmedel

Kalla till flodande energi, sasom solstralning,
vindkraft, vattenkraft eller vagkraft, eller bransle fran
vaxande grodor sasom spannmal, tra eller biologiska
restprodukter. Fossila branslen, karnkraft och torv
raknas ej som fornybara energikallor.

Kolvaten (HC) Samlingsnamn f&r féroreningar

som innehaller vate (H) och kol (C), aven kallat
kolvate. Oforbrant bransle och oljerester i avgaser
innehaller kolvaten. Bidrar till bildning av marknara
ozon. Vissa kolvaten ar cancerogena och kan dven
paverka nervsystemet. Fotokemisk smog, som
bildas av kolvaten och kvaveoxider i stader, sprids
Over stora omraden. Kolvatet metan (CH4) bidrar till
vaxthuseffekten.

Trafikmiljoprogram Malmo stad 2005-2010

Kvaveoxider Se NOX.

Lastbil En bil som ej ar att anse som en personbil eller
en buss. Lastbilar delas in i latta och tunga lastbilar.

Latt lastbil En lastbil med en totalvikt av hogst 3,5
ton.

Latta fordon Personbilar, lastbilar och bussar med en
totalvikt av hogst 3,5 ton.

Markndara ozon Marknara ozon bildas bland annat
genom reaktioner mellan solljus och kvaveoxider.
Marknara ozon ar farligt att andas in, kan orsaka
allergier, oxiderar levande celler, forstor grodor langs
vdgarna och forstarker vaxthuseffekten.

Miljofordon Miljéfordon i enlighet med Malmé stads
definition av miljéfordon, som inkluderar:
® Elfordon
® Elhybridfordon
® Branslecellsfordon
® Gasfordon (naturgas, biogas, vatgas)
med utslapp motsvarande miljoklass 2005*

Etanolfordon i miljoklass 2005*

@ Dieselfordon i miljéklass 2005, drivna med
alternativbranslen, RME, DME, ekoparaffin*

® Dieselfordon i miljoklass 2005, vars utslapp
ar maximalt 90 g koldioxid per km, d.v.s.
forbrukar hogst 3,4 liter dieselolja per 100 km

® Bensinfordon i miljoklass 2005, med maximalt
120 g koldioxidutslapp per km, motsvarande
en férbrukning av hogst 5,2 liter bensin
per 100 km

*  Minst halva kérstréckan skall kéras pa

alternativbrdnslet

Se www.malmo.se for exakt definition av miljofordon.

Miljokvalitetsnorm (MKN) Miljokvalitetsnormer
ar ett nytt rattsligt styrmedel som infordes i
samband med miljobalken och syftar till att uppna
internationella, nationella, regionala eller lokala
miljomal samt att genomféra vissa EU-direktiv. En
normniva ska faststallas utifran vad manniskan kan

utsattas for utan fara for oldagenheter av betydelse,



och/eller vad miljon kan belastas med utan fara for
patagliga oldagenheter. En norm kan till exempel galla
hogsta tillatna halt av ett visst amne i luft/vatten/
mark eller av en indikatororganism i vatten. Normen
far inte 6ver- eller underskridas efter ett visst angivet
datum. En miljo-kvalitetsnorm kan inforas for hela
landet eller for ett visst geografiskt omrade. Se vidare

pa www.naturvardsverket.se.

Miljozon Miljézon i enlighet med Malmo stads
definition av miljézon for tunga dieseldrivna
fordon. Miljozonen har som huvudregel att tunga
dieseldrivna fordon som fardas i zonen far vara
hogst 8 ar. Se www.malmo.se for exakt definition av

miljozon.

NOx Samlingsnamn for kvaveoxiderna NO
(kvavemonoxid) och NO2 (kvavedioxid). Kvaveoxider
finns i bland annat bilavgaser och bidrar till att
marknara ozon bildas. Halsofarligt, kan orsaka
allergier och luftvagssjukdomar. Forsurar och goder
skogar, sjoar och marker. Sprids Over stora regioner
och forstarker vaxthuseffekten.

PAH Polyaromatiska kolvéten &r en grupp @mnen
som bildas vid ofullstandig forbréanning. Halterna

av PAH i miljon har blivit storre pa grund av den
Okade anvandningen av fossila brénslen. De storsta
utslappen kommer idag fran industrier, trafik och
uppvarmning. Manniskan exponeras framfor allt for
PAH via luftféroreningar och cigarrettrok, men ocksa

via livsmedel.

Partiklar Partiklar fran bilavgaser kan orsaka cancer.
Kan ocksa orsaka allergier, luftvagssjukdomar och
Okad dodlighet i hjart- och lungsjukdomar. Sprids
regionalt.

Personbil En bil som ar inrdttad huvudsakligen for
befordran av personer, dock hogst foraren och atta
passagerare.

Transportpolitiska miljomal Den svenska
transportpolitiken har sex delmal: Miljo, jamstalldhet,
regional utveckling, tillganglighet, trafiksakerhet

och transportkvalitet. Enligt miljomalet skall

Trafikmiljoprogram Malmo stad 2005-2010

transportsystemets utformning och funktion
anpassas till krav pa en god och halsosam livsmiljé for
alla, dar natur- och kulturmiljé skyddas mot skador.
Vidare skall en god hushallning med mark, vatten,
energi och andra naturresurser framjas.

Tungt fordon Ett fordon med en totalvikt 6ver 3,5
ton.
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TRAF'KM|U6PROGRAM 2005-2010 har tagits fram i samarbete mellan Fastighetskontoret, Gatukontoret,

Miljoférvaltningen, Stadsbyggnadskontoret och Skanetrafiken. Gatukontoret har samordnat arbetet. Nedan listas
personer som deltagit i styrgrupp, arbetsgrupp och temagrupperna.

Nio delrapporter har tagits fram inom ramen for Trafikmiljoprogrammet:
Nuldgesbeskrivning av dagens trafik och dess miljéproblem
Sammanfattning av Trafikmiljéprogrammet 1997

Malmébornas attityder till trafik och miljé

Sd reser malméborna — Sammanstiéllning och analys av resdagbok
Gadng- och cykeltrafik

Kollektivtrafik

Biltrafik

Godstransporter

Planering

Styrgrupp: Arbetsgrupp:

Jan-Olof Jénsson - Stadsbyggnadskontoret Johan Emanuelson - Stadsbyggnadskontoret

Christer Karlsson - Miljéférvaltningen Rickard Johansson - Gatukontoret (Projektsekreterare)
Bérje Klingberg - Fastighetskontoret Per-Arne Nilsson — Miljéférvaltningen

Klas Nydahl - Gatukontoret (ordférande) Stina Nilsson — Gatukontoret (Projektledare)

Christer Wallstrém - Skanetrafiken Christian Réder - Miljéférvaltningen

TEMAGRUPPER:

Gang- och cykel

Peter Bjorck — Stadsbyggnadskontoret; Annika Horlén — Gatukontoret (temaledare);
Leif Jonsson — Gatukontoret; Helene Nilsson — Gatukontoret;

Per-Arne Nilsson — Miljéforvaltningen; Stina Nilsson - Gatukontoret

Kollektivtrafik
Rickard Johansson - Gatukontoret; Marinda Jonsson — Gatukontoret; Malena Moéller — Gatukontoret (temaledare);
Mattias Samuelsson — Skanetrafiken; Ake Lundqvist - Stadsbyggnadskontoret

Biltrafik

Marie Jeppsson — Miljoférvaltningen; Max Hansson — Gatukontoret (temaledare);
Stina Nilsson — Gatukontoret; Lars Olofsson — Gatukontoret;

Wolfgang Krienitz - Stadsbyggnadskontoret

Godstransporter
Lars Ahlman - Gatukontoret; Kenneth Fryklander — Stadsbyggnadskontoret; Rickard Johansson - Gatukontoret;
Mikael Kragmo — Gatukontoret; Christian Roder — Miljoforvaltningen (temaledare)

Planering
Johan Emanuelson - Stadsbyggnadskontoret (temaledare); Camilla Morland — Gatukontoret;
Maria Nilsson — Miljoforvaltningen; Hampus Trellid — Fastighetskontoret
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Malmo stad
Gatukontoret
August Palms plats 1
205 80 Malmo
Telefon: 040-34 10 00
www.malmo.se




