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LEKSANDS NORET
KOLLEKTIVTRAFIKUTREDNING

1 Bakgrund, syfte och omfattning

Kollektivtrafikfrdgorna i Leksands tdtort har behandlats i ett antal planer och utredningar. Vidare har
linjedragning samt lokalisering av centrumhéllplats diskuterats i olika sammanhang.

Bland annat behandlas kollektivtrafikfragorna i Trafikndtsanalys (1999, Vig- och trafikteknik i
Dalarna AB). I Trafiknitsanalysen redovisas utover nollalternativet tva alternativa linjedragningar.
Dessa alternativ bygger pa att Leksandsvigen i mesta mojliga mén avlastas fran busstrafik. Det ena
alternativet innebar att regionaltrafiken (Réttvik —Leksand — Borlidnge) trafikerar Stationsgatan och att
lokaltrafiken (bussar med start- och malpunkt i Leksand) anvénder Fiskgatan som fardvég. I det andra
alternativet trafikerar savél regionaltrafiken som lokaltrafiken Fiskgatan.

1 "Fordjupad oversiktsplan for Leksands Noret” gors bedomningen att “mdojligheterna dr gynnsamma
att utveckla en funktionsenlig och handikappanpassad bussangdring vid utbyggnad av
jérnvégsstationen till ett resecentrum”. Enligt den fordjupade dversiktplanen bedoms en flyttning av
busstationen till resecentret vid jarnvagsstationen ge en trafikavlastning av Torget, som innebar
forbattrad miljo och sidkerhet. Vidare foreslas att en hallplats for skolbussarna pé Fiskgatan bor
utredas.

1 forslag till Plan-och trafikutredning for Leksand — Lugnet (2003) foreslas en ny linjestrackning for
skolskjutstrafiken. I detta forslag ingar att hallplatslaget for skolskjutsarna flyttas till Fiskgatan vid
gamla Brandstationen.

Foretrddare for kollektivtrafiken har fort fram att hallplatsldget vid Fiskgatan bor utgora det centrala
héllplatslaget. En nackdel med ett sddant alternativ &r att det innebdr 6kade gangavstand till
malpunkter i centrum, vilket &r sirskilt kinsligt for dldre och funktionshindrade. Om det centrala
hallplatsléget flyttas till Fiskgatan, bor det darfor 4ven finnas mera centralt beldgna av- och
pastigningshallplatser.

Syftet med det hir uppdraget dr att skapa en helhetsbild av kollektivtrafiken i hela centrala Leksand
och redovisa ett samlat forslag till 16sning for kollektivtrafiken.
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2 Forutsattningar

Innehall:
= Malpunkter i centrum
= Nuvarande trafik

2.1 Malpunkter i centrum

I nedanstiende kartskiss redovisas avgrinsningen av centrum enligt Fordjupad Oversiktsplan for
Leksands Noret (antagandehandllng februari 2003).
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Avgrénsning av centrum enligt OPL samt ndgra viktiga mdlpunkter

Enligt Oversiktsplanen innehéller centrum och framfor allt kvarteren runt Leksandsviigen, Torget,
Norsgatan och i viss mén Kyrkallén en mangfald av butiker och mindre kontor. Genom att nigon
etablering av externhandel inte har medgivits finns fortfarande dagligvaruhandel och i viss man dven
séllankopshandel kvar i centrum.

Inom det omrade som markerats som centrum utgor Leksandsvéigen den samlande gatan. Fyra viktiga
malomraden har markerats utefter Leksandsvigen:

. COOP/Martas

] Torget/Kommunhuset

. Hemkdp/Noretgérden

. Norsgatan

Andra viktiga malpunkter i de centrala delarna é&r:

Skolorna

Ll Vardcentralen/Limsjogarden

n Jarnvigsstationen

. Bibliotek/kulturhus/férsamlingshem

. Kulturella och kyrkliga anldggningar och parker i den s k kulturtriangeln (ej markerade pé
kartan)

= Sportfiltet och andra idrottsanldggningar (ej markerade pa kartan)
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2.2

Busstrafik

Nuvarande trafik

Leksand trafikeras idag av foljande lokala (bussar som utgér fran Leksand och trafikerar omgivande
titorter) och regionala busslinjer:

= 58
= 81
= 83
= 84
= 85
= 258

Rittvik - Leksand — Borlénge (via Téllberg respektive via Insjon)
Leksand - Djuras (via Djura)

Leksand - N Lindberg

Leksand - Siljansnis

Leksand - Ronnis

Réttvik - Leksand — Borlénge, snabbuss (via Insjon)

Leksand trafikeras ocksa av interregionala busslinjer genom Svebuss och Viking Line. Dessa bada
bolag trafikerar Mora — Stockholm. Darutéver berdrs Leksand av olika evenemangsbussar (till t ex
hockeymatcher) och turistbussar.

Busstrafiken har idag sitt centrala hallplatsldge vid Torget. Detta hallplatslédge nyttjas savél av de
lokala och regionala som av de interregionala busslinjerna. Eftersom utrymmet vid Torget &r
begrinsat, hiander det att samtliga hallplatsldgen dr upptagna da en buss anlénder till det centrala
hallplatsldget. Denna buss och andra inkommande bussar méaste da invénta ett fritt héallplatsldge pa
angransande gator. Detta leder till roriga trafiksituationer.

I nedanstéende tabell redovisas antalet passagerare under vintern 2003. Som framgér av tabellen
uppgér resandet till cirka 50 000 personer per vintermanad.

Manad Passagerare /manad
Januari 52 250
Februari 42 920
Mars 53 290

Tabell: Statistik fran Dalatrafik avseende dr 2003

Antalet resande per linje framgar av nedanstaende tabell:

Linje Passagerare /manad
58 29 470

81 4520

83 2 840

84 6 700

85 2910

258 5820

Tabell: Statistik frdan Dalatrafik avseende januari mdanad dr 2003..

Som framgar av tabellen dr linje 58 den helt dominerande linjen. Drygt hilften av passagerarna reser

pa denna linje.
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Skolskjutstrafik

Skolbussarna kor Rattviksvagen Osterut. Eleverna 1dmnas och hdmtas utanfor Sammilsdalsskolan.
Skolskjutstrafiken, som utfors av bussar i linjetrafik, uppgér till féljande ungeférliga miangder:

P& morgonen kommer:

= 07.40 — 08.00 8 — 9 bussar

= 08.30 - 09.30 4 -5 bussar
P4 eftermiddagen ar ungefarligt korschema:

= 12.35-13.00 5 bussar

= 13.50-14.15 5 bussar

= 15.30-16.00 7 — 8 bussar

Enligt uppgift fran Dalatrafik (se nedanstaende tabell) utgor skolresorna cirka 50 % av det totala
resandet.

Passagerare , Antal Andel
0,
Linje jan 2003 skolresor skolresor %
58 29470 14 380 Ca 50
258 5820 2 580 Ca 44

Tabell: Statistik fran Dalatrafik avseende skolskjutstrafik under januari mdnad dar 2003

Godshantering, buss

Lokalerna for godshantering dr inrymda i1 bussgaraget (nuvarande entreprendr) pa
industriomradet Limhagen norr om Leksands centrum. Samtliga lokala busslinjer utgér och
avslutar sina turer med godshantering pa Limhagen, dér ocksa chaufforsbyten och service av
bussar sker.

Jarnvagstrafik

Under hogtrafiktid pd morgonen har Leksand cirka en tdgavgéng per timme mot Borldnge med vidare
forbindelse mot Stockholm (avser vintertidtabellen 2003):

Leksand — Borlinge — Stockholm
= 05.51
= 06.46
= 07.46
= 08.50 — Ej vidare till Stockholm

Pé eftermiddagarna gér det ett tag per timme fran Borldnge mot Leksand:

Stockholm — Borldnge - Leksand
= 1535
= 16.33 - Ej fran Stockholm
= 16.35
= 17.35
= 18.37
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I 6versiktsplan for Leksands Noret (antagandehandling februari 2003) framhalls betydelsen av
stationsomréadet som en viktig bytespunkt mellan tdget och buss/privatbilar/cyklar. Jarnvagsstationen
blir en viktig omstigningspunkt for arbets- och pendlingsresor som forvéntas oka. Enligt
antagandehandlingen kommer jarnvigsstationen att omges av bebyggelse och fa en mer central roll i
tatorten.

Parkeringen vid jdrnvigsstationen som nyttjas av pendlare

Sammanfattning av mdjliga forbindelser Borlinge
Leksand har mycket forbindelser med Borlédnge samt vidare s6derut mot Stockholm. Under
rusningstid pad morgongen finns det cirka en avgéng med buss eller tdg var 20:e minut:

= 06.00
= 06.20
= 06.25
= 06.45
= 06.46
= 07.00

En allmin bedomning &r att antalet bytesresor, exempelvis att resenirerna tar egen bil eller buss till
jarnviagsstationen och dérifran fortsétter med tag till Borlange, har 6kat. Négra beldgg for detta i form
av statistik over bytesresor finns emellertid e;j.
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3 Lokalisering av centrumhallplats

Bygatan pé den norra delen av Torget fungerar idag som en form av knutpunkt for busstrafiken.
Hallplatslaget rymmer bara tva bussar, vilket medfor att det hénder att en tredje star och véntar utanfor
Siljans konditori. Hallplatsldget nyttjas av busstrafiken dven for reglering av tidtabell, vilket leder till
tomgéngskdrningar och dirmed miljoproblem. En flyttning av det centrala hallplatsldget har darfor
sedan lange bedomts onskvard.

I flera utredningar har en flyttning av hallplatslaget for skolskjutstrafiken fran Réttviksvégen till
Fiskgatan foreslagits. Av kapitlet forutsattningar framgar att cirka hélften av resandet utgors av
skolresor. Eftersom Fiskgatan ligger relativt centralt, kan det darfor 6vervéigas om inte hallplatslaget
for skolskjutsarna pa Fiskgatan dven skall utgora centrumhallplats.

Enligt "Trast, Trafik for en attraktiv stad” ar kravet pa tillgénglighet att en resenér skall né sin
hallplats inom 5 minuters gdngavstdnd. Detta innebér ett gdngavstand pa knappt 400 meter. I
nedanstiende skiss redovisas en rdd cirkel runt Fiskgatan med radien 300 meter, vilket motsvarar ett
verkligt gangavstand pa cirka 400 meter. Pa kartan redovisas dven en bla ring med radien 200 meter ,
vilket motsvarar ett gdngavstand pa cirka 260 meter.

o ‘

o ﬁgx‘“ \\

\ Ve \\jirnvéigsstation

Gdangavstand 400 meter respektive 260 meter fran hallplats pd Fiskgatan.
Som framgar av skissen dr gangavstdndet mindre 4n 400 meter till stora delar av centrum.

Idag passerar cirka 30 bussar Fiskgatan pa vag till skolomradet fran Jairnvégstationen. Om
hallplatslaget for skolskjutsarna forlaggs till Fiskgatan 6kar antalet bussar pa Fiskagatan till cirka 40
bussar per dygn. Nyttjas Fiskgatan som Centrumhaéllplats 6kar trafiken till cirka 70 bussar per dygn.
Sammanfattningsvis erhélls foljande trafikméngder:

= |dag cirka 30 bussar per dygn
= Med Fiskgatan som hallplats for skolskjutsarna cirka 40 bussar per dygn
= Med Fiskgatan som centrumhallplats cirka 70 bussar per dygn

Av 1 huvudsak foljande skal foreslés att en centrumhallplats lokaliseras till Fiskgatan:
= Samlokalisering av Centrumhaéllplats och Héllplats for skoltrafiken ger mojlighet till att skapa ett
enkelt linjenat
= Fiskgatan har ett relativt centralt 14ge och bra alternativ for lokalisering av skolbusshéllplats saknas
» Tillrdckliga utrymmen finns tillgdngliga
= Korstrickorna for skolbussarna kan kortas
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4 Alternativa linjenat

Innehall:

= Malsdttningar

= Forutsittningar

= Beskrivning av alternativ
= Konsekvenser

4.1 Malséttningar

All trafikplanering inklusive planering av kollektivtrafiken bor utga fran de trafikpolitiska delmalen:

= Ett tillgdngligt transportsystem

* En hog transportkvalitet

= En sdker trafik

= En god milj6

= Positiv regional utveckling

= Ett jamstéllt transportsystem
For att i forsta hand uppna de tva forsta delmélen i ett kollektivtrafiksystem skall linjendten:

= vara enkla

* ha gena linjestrdckningar

= ge god tillgdnglighet
Enkelheten i linjendtet kan sédgas var en grundforutsattning for ett bra kollektivtrafiksystem. I forsta
hand for att det blir 14tt for resenédrerna (dven presumtiva) att lara sig var och niar man skall stiga pa
eller av bussen. Ett linjenédt med en bra struktur dr ocksa litt att dskadliggdra pa en schematiserad bild.
Ett trafiksystem med en enkel uppbyggnad ger ockséd mojlighet till en béttre trafikplanering med
mdjlighet till besparingar som f6ljd.
De bada andra kraven “gena linjestrackningar” och “ge god tillgénglighet” kan i ménga fall vara
motstridiga.

4.2 Férutséattningar

Upprittande av alternativa linjestrdckningar har utgétt fran foljande forutséttningar:
e Samtliga bussar skall angéra jarnvégstationen
e Centrumhéllplatsen forlaggs pa Fiskgatan

Samtliga linjer skall passera hallplatsen vid jarnvigsstationen som inledning respektive avslutning av
varje tur i Leksand.

Ovanstaende forutsattningar medfor att bussarna skall kora 1 6st- véstlig riktning mellan Stationsgatan
och Fiskgatan (och vice versa). Genom de centrala delarna av Noret finns fyra gator i Ost- vistlig
riktning: Villagatan/Sveagatan, Bygatan, Faluvigen samt Norsgatan. Faluvdgen dr omgjord till torgyta
pa delen mellan Sparbanksgatan och Leksandsvéigen. Norsgatan dr gégata pa en del 0ster om
Leksandsvégen.

Bygatan dr mycket smal pa delen mellan Sparbanksgatan och Fiskgatan. Forutsatt att nuvarande
restriktioner p& Faluvidgen och Norsgatan skall behéllas, aterstar enbart alternativet Villagatan/
Sveagatan som en gen forbindelse utan avvikelser.

Alternativa korvégar for bussarna fran Norsgatan norrut pa Leksandsvégen har diskuterats med
foretrddare for kollektivtrafiken. Enligt dessa ar kdrvagen Norsgatan — Leksandsvigen att foredra
framfor alternativet Norsgatan- Sparbanksgatan — Bygatan — Leksandsvéigen trots att framkomligheten
i korsningen Norsgatan/Leksandsvigen kan vara begrinsad.

Med dessa forutsittningar som grund blir det relativt givet vilka gator som skall trafikeras av
kollektivtrafiken. De alternativa linjenéten eller korvdgarna styrs i stéllet av utformningen av
héllplatsen for skolskjutstrafiken pa Fiskgatan. Denna utformas antingen for dubbel- eller enkelriktad
busstrafik pa Fiskgatan. I det senare fallet trafikeras Fiskgatan med sddergaende busstrafik sé att
skoleleverna stiger av pé rétt sida av gatan, d v s mot skolan.
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4.3 Beskrivning av
alternativ
Nedan redovisas tva alternativa principer for
linjenét
= Alternativ A — dubbelriktad busstrafik
pa Fiskgatan

= Alternativ B — enkelriktad sodergidende
busstrafik pd Fiskgatan

Alternativ A — dubbelriktad
busstrafik pa Fiskgatan

Utformning av centralt hallplatslige

Den dubbelriktade busstrafiken pa Fiskgatan
innebar att bussarna norrut kommer att laimna
elever pa “’fel” sida av gatan. For att eleverna
skall kunna passera Fiskgatan pa ett sdkert sitt
forslas preliminért att bussarna far trafikera ett
separat korfalt. Detta korfalt skiljs fran den
Ovriga delen av gatan med en plattform, se
nedanstaende skiss (se dven bilaga 2).
Plattformens Gstra del forses med ett racke.

Skiss: Exempel pd utformning av centrumhdallplats
pd Fiskgatan, alt A

Hallplatsen blir cirka 50 meter och rymmer tre
boggiebussar (3- axlade).

Den foreslagna utformningen innebér att
bussar norr- respektive soderifrén inte kan
angora hallplatsldget samtidigt. For att undvika
tomgangskorningar pa Fiskgatan bor
tidtabellen l4ggas sa att kdsituationer undviks
pa Fiskgatan. Det giller sérskilt elever skall
héamtas och ldmnas, eftersom antalet bussar vid
dessa tillfdllen storst. Exempelvis kan bussarna
soderifran komma in forst och ldmna sina
elever. Efter cirka fem minuter anlander
bussarna norrifran och kan ldmna sina elever.

Forseningar pé grund av ogynnsam véaderlek
etc torde dock kunna komma att medfora att
bussar tvingas vinta pa Fiskgatan innan de kan
angora hallplatsliget.

Utformningen innebér vidare att ovrig trafik
inte kan mdtas pa strickan vid centrum-
hallplatsen (korfaltsbredd ca 3,5 m).
Trafikanter i ena riktningen ges med skyltning
foretrade framfor trafikanterna i den andra
riktningen (jamfor trafikregleringen vid
passage av smala broar). Trafiken pa Fiskgatan
ar relativt liten (1 600 fordon per vardags-
dygn). Den foreslagna 16sningen berdknas
darfor inte medfora nagra storre
framkomlighetsproblem med langa kder.
Koerna torde komma att besta som mest av tre
till fyra bilar. Den nagon forsdmrade
framkomligheten torde leda till att en del
trafikanter undviker Fiskgatan, nér
busstrafiken dr som intensivast.

For att forenkla trafiksituationen pa Fiskgatan
foreslas att Bygatan blir enkelriktad sterut (
trafik tillats endast mot Torget).

Infarterna till fastigheterna pa Fiskgatan kan
behallas.

.. JI|!i,_|..[,1.||m||l

| : 4 Pr———
Fiskgatan, infart till fastighet norr om Bygatan




Sidan 9 av 21

Linjestrdckning for utgdende bussar
exklusive linje 258

Linjestrickning utgdende bussar, alt A

Enligt forutséttningarna utgér samtliga turer
(utom linje 258 snabbussen mellan Réttvik och
Borlénge) fran Limhagen. Forsta hallplatsldge
foreslds bli Vardcentralen, dér ett nytt
héllplatslage anordnas pé Stationsgatan.

Vardcentralen

Efter Vardcentralen angor bussarna
jérnvégsstationen. Fran jérnvéigsstationen kor
de utgdende bussarna Villagatan visterut. |
h6jd med Hemkop anordnas ett héllplatslage.

Villagatan mot vdster; hdllplisldge for pdstigande
(till vénster ligger Hemkop).

Efter hallplatsen vid Hemkdp korsar bussarna
Leksandsvégen och fortsétter Sveagatan
visterut. Sedan svianger de in pa Fiskgatan, dar
centrumhallplatsen dr beldgen. Bussarna kor
sedan sdderut och in pa Norsgatan. P4 Nors-
gatan anordnas ett héallplatsldge mellan
Sparbanksgatan och Leksandsvigen.

Norsgatan; Hallplatslige for pastigande

Bussarna, som skall norrut, svanger darefter till
vénster in pa Leksandsvégen. Ett hallplatslage
anordnas vid kommunkontoret.

En alternativ linjestridckning for de utgaende
bussarna, som skall norrut, skulle kunna vara
att forst kora Leksandvagen sdderut och sedan
Fiskgatan norrut. De bada varianterna ger
samma korstridcka. Eftersom varianten med
trafikering sdderut pa Fiskgatan innebér att
eleverna fér stiga av pa ritt sida foreslas dock
att Fiskgatan trafikeras norrifran.
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Linjestrdckning for inkommande bussar
exklusive linje 258

|

Linjestrdckning for inkommande bussar, alt A

Bussar séderifrdn svinger till vinster i pa
Norsgatan, dir det finns en héllplats mellan
Leksandsvégen och Sparbanksgatan. Dérefter
svianger bussarna in pa Fiskgatan. P4 Fiskgatan
1 h6jd med gamla brandstationen adr
centrumhallplatsen beldgen. Eleverna stiger av
pa “fel sida” av Fiskgatan, och maste darefter
korsa Fiskgatan for att komma till skolan.

Foto: Fiskgatan sedd soderifrdn (fran Norsgatan)

Hogersviangen fran Fiskgatan in pd Sveagatan
ar relativt sndv. Gatan maste troligen breddas
négot och elsképet (se bild) maste flyttas.

Villagatan osterut fran korsningen med Fiskgatan

Pa Villagatan i hdjd med Hemkdp anordnas en
hallplats.

Bussarna norrifrdn svanger till hdger in pa
Sveagatan, dér en hallplats anordnas.

Sveagatan mot Oster, strax fore ko;sningen me
Leksandsvdgen, hallplatsidge for avstigande

Bussen fortsitter sedan vésterut och in pa
Fiskgatan. Elever, som kommer med buss
norrifrén, far sdledes stiga av bussen pa ritt
sida”, d v s mot skolan. Dérefter trafikeras
Norsgatan och Leksandsvigen. P4 Norsgatan
finns hallplats mellan Sparbanksgatan och
Leksandsvédgen. Pa Leksandsvégen finns
hallplats vid kommunhuset.

En alternativ kdrvag for bussarna norrifran
skulle kunna vara att forst kdra Leksands-
vigen soderut och dérefter in pd Norsgatan och
vidare till hallplatsen pa Fiskgatan. Varianten
med trafikering soderut pa Fiskgatan innebér
att eleverna fér stiga av pa ritt sida. Eftersom
de bada varianterna ger samma korstrécka,
foresléds preliminért detta alternativ.
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Linjestrdckning for buss pa linje 258
(Rdttvik mot Borldinge och vice versa)
Snabbussen mellan Réttvik och Borlénge skall
efter att ha angjort Leksand fortsétta till
Borlénge. Bussen pé denna linje foreslas
svinga in pa Stationsgatan fran Leksandsvéigen
(vig 919). Efter att ha angjort jarnvags-
stationen fortsétter bussen till Fiskgatan och
sedan vidare s6derut pa Leksandsvéigen/
Insjovigen.

Nér snabbussen (linje 258) kommer fran
Borlénge blir linjestrackningen densamma som

ovan fast i motsatt korriktning.)
L% :

2

N

Linjestrdckning for buss 258 fran/mot Borldnge

latslage fér
ssar soderul’

"\--,__‘__-_
Skiss: Hallplatser pd Norsgatan

Alternativ B — enkelriktad
busstrafik pa Fiskgatan

Utformning av centralt hallplatslige
Samtliga bussar i alternativ B kor Fiskgatan
sOderut for att all av- och pastigning av
skolelever skall kunna ske pé den sida som
vetter mot skolan. I nedanstédende skiss (se
dven bilaga 3) dr héllplatsen lokaliserad
framfor den byggnad som tidigare inrymt
brandstation. Hallplatslaget blir cirka 50 meter
langt och rymmer tre boggiebussar (3-axliga).
Fiskgatans korbana smalnas av till ca 5,5 forbi
centrumhallplatsen, vilket ger gott om
utrymme for métande trafik. Gatan utformas sé
att bilarnas hastighet déim%s/vid héllplatsen.

Utformning av centrumhdllplats Alt B

Forslaget innebér ocksa att parkeringarna
framfor Missionskyrkan eventuellt bor
disponeras om.

Lge gangs rik

mellan skolan och busshdllplats
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Linjestrdckning for utgaende bussar Linjestrdckning for inkommande bussar
exklusive linje 258 exklusive linje 258

Linjestrdckning utgaende bussar alt B Linjestrickning inkommande bussar, alt B

De utgdende bussarna fir i detta alternativ De inkommande bussarna fran norr far samma
samma korvag som bussarna i ?ltgmat1v A korvidg som i alternativ A (med dubbelriktad
(med dubbelriktad busstrafik pa Fiskgatan). busstrafik pa Fiskgatan). Fr inkommande

bussar fran norr innebér den enkelriktade
busstrafiken pé Fiskgatan saledes inte nagon
forldngning av korviagarna jamfort med
Alternativ A.

Bussarna soderifran kor i detta alternativ
Leksandsvégen norrut, dér en hallplats finns
vid kommunhuset. Bussarna svianger sedan in
pa Sveagatan och fortsétter darefter in pa
Fiskgatan och ldmnar elever pa hallplatsen vid
gamla brandstationen.

For bussarna soderifran medfor alternativ B en
forldngning av korvégarna med cirka 600
meter (tvd ggr Leksandsvégen).

Leksandsvdgen séderut frdan en punkt strax norr
om Bygatan. Kommunhuset (syns ej i bild) dr
beldiget till vinster om flaggstingerna och torget
till héger.
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Linjestrdckning for buss pd linje 258
(Rdttvik mot Borldnge och vice versa)

Bussarna norrifran fran Réttvik far samma
linjestrackning som i alternativ A.

Linjestrdckning for linje 258 mot séder

Nér bussen kommer frén Borldnge maste den
forst kora Leksandsvégen norrut, dir en
héllplats finns vid kommunhuset. Bussarna
svinger sedan in pa Sveagatan och fortsétter
darefter in pa Fiskgatan och lamnar elever pa
héllplatsen vid gamla brandstationen.

For buss 258 sdderifran medfor alternativ B en
forlangning av korvdgarna med cirka 600
meter (tva ggr Leksandsvégen).



Sidan 14 av 21

4.4 Konsekvenser

Innehall:

e Sambhille/trafikeringskostnad
eResendrer (resstandard, sékerhet)
eHilsa

eMiljo

Samhalle/trafikeringskostnad

I denna 6versiktliga bedomning av trafikeringskostnaderna anvinds foljande kostnadsparametrar:
e Tidskostnad 200 kr/tim
eFordonskostnad 10  kr/fordonskm

Enligt avsnittet ”"Beskrivning av alternativ” blir linjestrackningen for utgdende bussar lika i bada
linjenétsalternativen. Detsamma géller for inkommande bussar frén norr. Daremot medfor Alternativ B
jamfort med alternativ A en forldngning av korvagen med cirka 0,6 km/tur for inkommande busstrafik
frdn soder. Med en genomsnittlig hastighet pa 30 km/tim innebér detta en kortidsforlangning pa 0,02
timmar, dvs 1,2 minuter.

Alternativ B ger séledes en merkostnad pa cirka 10 kronor (0,02 timmar a 200 kr samt 0,6 km a 10
kronor) for varje buss som kommer soderifran. Totalt trafikeras Leksands centrum av drygt 70 bussar
per dygn. Fran sdder kommer i storleksordningen 25 bussar per dygn enligt vinterturlistan. Alternativ
B ger séledes en merkostnad pé cirka 250 kronor per dygn, vilket motsvarar en arlig merkostnad pa
cirka 70 000 kronor (antalet arsdygn 280).

Resenarer (resstandard och sakerhet)

Gemensamt for de bdda linjenétsalternativen ar att samtliga bussar stannar for att limna och hidmta
passagerare vid foljande hallplatser:

eVillagatan/Sveagatan i niarheten av korsningen med Leksandsvigen (Hemkop)

eFiskgatan

eNorsgatan nira korsningen med Sparbanksgatan

Dessutom tillkommer hallplats vid jarnvagsstationen for samtliga linjer samt héllplats vid
kommunhuset for vissa linjer.

Som framgar av nedanstaende skiss nés hela centrum inom ett gangavstand pa 400 meter (krav pa
tillgdnglighet enligt “Trast, Trafik for en attraktiv stad”) frén dessa hallplatser.
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Gangavstand 400 meter till centrumhallplatser

Nedanstaende skiss visar att centrum nas inom ett gangavstand pa cirka 260 meter (fagelvdgen 200

meter). __
¢

. "% o

4
qbd-

VW

Gangavstand 260 meter till centrumhdllplatser

Det som skiljer alternativen at ar resstandard for resenérer pa bussar sdderifran contra sékerheten for
skolelever som skall stiga pa eller av dessa bussar.

For skoleleverna innebér alternativ A att de i ett fall av fyra maste stiga av eller pa bussarna pa "fel
sida”. En sddan 16sning kommer troligen av manga elever samt foraldrar och skolpersonal att upplevas
som en trafikfarlig. I realiteten, sérskilt med den skisserade héllplatsen med separat falt for
busstrafiken (eleverna maste korsa bussgatan men inte det falt som trafikeras av 6vrig trafik), torde
16sningen inte innebéra nagon allvarlig trafikfara.

For kategorin “’6vriga resenérer”, som inte har méalpunkter i de centrala delarna av Leksand, innebar
alternativ B en restidsforlangning pa cirka 1,2 minuter (jaimfor ovan under trafikeringskostnad). I
alternativ B kan de ”6vriga resendrer”, som har malpunkter i centrum, stiga av/pa bussen pa
Leksandsvégen vid kommunhuset innan bussen angor héallplatsen vid Fiskgatan. Alternativ B torde
darfor vara fordelaktigast for dessa resenérer. Enligt uppgift fran personal vid bussentreprendren dr
antalet resendrer som fortsétter betydligt fler 4n de som stiger av i Leksand (ndgon resandestatistik
finns inte tillgéinglig). For kategorin dvriga resendrer torde alternativ A vara det fordelaktigaste.
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Halsa

I alternativ A kor bussarna cirka 75 fordonskilometrar i Leksands centrum per dygn. I alternativ B
oOkar detta antal till cirka 85, dvs en 6kning med 10 fordonskilometrar per dygn, eller drygt 10 %.Det
totala trafikarbetet i centrala Leksand kan uppskattas till cirka 15 000 fordonskilometrar per dygn. Den
tunga trafiken torde utgora cirka 5 % av den totala trafiken, vilket innebér att den tunga trafiken star
for cirka 750 fordonskilometrar per dygn. I relation till detta trafikarbete innebér alternativ B jamfort
med alternativ A en dkning pa drygt 1 % av den tunga trafikens trafikarbete. Okningen &r siledes totalt
sett relativt marginell och innebér inte nagon visenlig paverkan pa luftmiljon i Leksand.

Med centrumhaéllplatsen pa Fiskgatan kommer antalet bussar pa denna gata att uppga till cirka 70 st
per dygn (detta giller bada alternativen). Denna trafikméangd &r relativt liten och kommer inte att
medfora ett overskridande av miljokvalitetsnormerna avseende luftmiljo eller géllande riktvérde
avseende buller pé Fiskgatan.

Miljé
Enligt den fordjupade dversiktsplanen for Leksands Noret ingar Fiskgatan i omrade av riksintresse for
kulturmiljovarden.

%:ff::'“”%i

e R D
Kartskiss fran Fordjupad oversiktplan for Leksands Noret, , februari 2003

- b .

Den skisserade utformningen i alternativ A, som innebaér att gatan gors smalare pa ett avsnitt och
forses med refuger. Dessa atgérder kommer i konflikt med gatans nuvarande skala och struktur.
Tillsammans med eventuella viderskydd medfor déarfor alternativ A ett intrang i kulturmiljéintresset
och bedoms ge mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon.

I alternativ B forldggs héllplatsen pa ena sidan av gatan. I princip kan gatans nuvarande linjeforing
behéllas och eventuella vaderskydd kan placeras vid sidan av gatan (vid gamla brandstationen). Detta
alternativ bedoms dérfor ge sma konsekvenser for kulturmiljon.
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5 Sammanfattning

Denna utredning utgar frén att ett hallplatsldge for skolskjutstrafiken kommer att anordnas pa
Fiskgatan. I utredningen redovisas tva alternativ till utformning av héllplats pa Fiskgatan:

= Alternativ A dubbelriktad busstrafik pa Fiskgatan

= Alternativ B enkelriktad sodergaende busstrafik pa Fiskgatan

Busstrafiken har idag sitt centrala héllplatslédge vid Torget. Detta hallplatsldge nyttjas savil av de
lokala och regionala som av de interregionala busslinjerna. Utrymmet vid torget dr begrénsat, vilket
ofta leder till att inkommande bussar méste invénta ett fritt hallplatsldge pd angransande gator. Detta
leder till roriga trafiksituationer. D& dessutom cirka 50 % av bussresenirerna utgors av skolelever,
redovisas i denna rapport mdjligheterna att flytta den centrala hallplatsen till Fiskgatan samt vilka
konsekvenser en sadan lokalisering av centrumhéllplatsen bedéms fa.

Bedomda konsekvenser av alternativen for utformning av hallplats pa
Fiskgatan

Intresse Alternativ A Alternativ B

Samhalle/ - arlig merkostnad pa cirka

trafikeringskostnad 70 000 kronor

Resenarer, skolelever - anpassningen av + battre (upplevd) sakerhet
tidtabellerna kan medféra
Okade vantetider

Resenarer, 6vriga + resendrer sdderifran som | - resenarer sdderifran som skall
skall forbi Leksand far till Leksand far en central
kortare resvag avstigningshallplats

(kommunhuset)
Halsa - nagot 6kade korstrackor vilket

innebar nagot storre utslapp av
fororeningar

Miljo - Hallplatsen pa Fiskgatan
kan medfora intrang i
kulturmiljon
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Bedomda konsekvenser av lokalisering av centrumhallplatsen pa

Fiskgatan

I nedanstaende tabell jamfors alternativen:

= Nollplusalternativet

= Centrumhpl pa Fiskgatan

Detta alternativ innebér att en hallplats for
skolskjutstrafiken lokaliseras pé Fiskgatan. Ovrig
busstrafik nyttjar andra gator ndrmare centrum.

Detta alternativ innebér att en centrumhallplats for all
Lokal och regional busstrafik lokaliseras till Fiskgatan.
Alternativ A for héllplatsutformning ligger till grund for
jamforelsen.

Intresse Nollplusalternativ Centrumhallplats pa Fiskgatan
NOLL+ -altA
Samhalle/ 0 nagot 6kade korstrackor men

trafikeringskostnad

battre framkomlighet jamfort
med Noll+ . Bedéms innebara
likvardiga trafikeringskostnader

Resenarer, skolelever o ingen skillnad

(jdmfért med dagens
situation far eleverna nagot
langre till hallplatsen)

o ingen skillnad

Resenarer, 6vriga + god tillganglighet till de + en enkel uppbyggnad av
centrala malpunkterna linjenatet (ingen variation av

linjestrackningarna under dagen)

Halsa (Leksands Norets
centrala del)

0 nagot dkade korstrackor men
battre framkomlighet jamfort
med NOLL+ beddéms ge
likvardiga halsokonsekvenser
(buller, luftmiljo).

Boendemiljon pa Jamfort med dagens - Antalet bussar okar till cirka 70

Fiskgatan situation 6kar antalet bussar | per dygn. Trafikbkningen sker
pa Fiskgatan fran cirka 30 till | under icke skoltid. Detta leder till
cirka 40 bussar per dygn. Okade storningar i form av bland

annat buller och utslapp.
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BILAGA 1

Hallplatsléige vi Jirnvigsstation

Enligt Fordjupad Oversiktplan for Leksands Noret gynnar stationsomradets lige “utvecklingen av en
knutpunkt f6r kommunikation och ett resecentrum”. I planen stér vidare att ’platsen kan bli navet med
en koppling till en rad aktiviteter som Siljansportens utveckling, nya verksamheter oster om
Stationsgatan, utokning av kommunala verksamheter inom 6stra Noret”. En vision av hur omradet

skulle kunna utvecklas redovisas ocksé i planen (se nedanstaende skiss).
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Ideskiss till utvecklmg av stationsomrddet frdn F ord]upad oversiktsplan for Leksands Noret
(februari 2003)
Antalet bytesresor, exempelvis att resendrerna tar egen bil eller buss till jirnvégsstationen och darifran
fortsétter med tag till Borldnge, har mojligen dkat under senare ar 6kat men &r idag troligtvis totalt sett
relativt fa. Men underléttas kopplingarna till tdget kan en 6kning av bytesresorna forvéntas pé sikt.
Sérskilt med beaktande av att antalet pendlingsresor troligtvis kommer att 6ka. Detta tillsammans med
den utveckling, som skisseras i den fordjupade 6verskiktsplanen, kan ett héllplatsldge fa en stor
betydelse i det framtida kollektivtrafiknétet. Héar finns forutsittningar for bra parkeringsmdjligheter,
véntsal samt samordning med andra trafikslag. Darfor foreslas att:
ectt hallplatslige med god standard anléggs vid jdrnvéigstationen
esamtliga lokala busslinjer utgar fran detta hallplatslige

esamtliga genomgéende busslinjer angor detta hallplatslage

Skiss: Prelimindrt forslag till utformning av hadllplats vid jdrnvdgstationen
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BILAGA 2
Centrumhallplats pa Fiskgatan — dubbelriktad busstrafik
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Vy mot séder vid gamla brandstationen (dubbelriktad busstrafik).
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Planskiss (skala cirka 1:900)
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Centrumhaillplats pa Fiskgatan — enkelriktad busstrafik
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Vy mot séder vid gamla brandstationen (enkelriktad busstrafik).
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Planskiss (skala cirka 1:900)
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