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Fo6rord

TRAFIKSTRATEGI FOR EN ATTRAKTIV STAD

Kommunforbundet, Vagverket, Boverket bedriver sedan ett par ar tillba-
ka utvecklingsprojektet TRAST — Trafik for en Attraktiv Stad.

Avsikten dr att med en samlad Trafikstrategi fanga upp flera vasentliga
fragor som beror trafiken och trafiksystemet som
o Trafiksakerhet, samhéllets arbete med nollvisionen
e Hallbart resande som del i en langsiktigt hallbar stadsutveckling
o Attraktiv stadsutveckling for boende, naringsliv med hog livskva-
litet

Tanken ar att den kommunala trafikstrategin ska kunna vara en del i eller
komplement till kommunens 6versiktsplan och till andra strategidoku-
ment och utredningar som Stadsmiljoprogram, Detaljhandelsutredning
mm. For TrossO utgor Jan Gehls stadslivsanalys en vasentlig utgangs-
punkt.

Tidsperspektivet ar 10 — 20 ar. Detta utvecklingsarbete har i forsta hand
haft fokus pa tatortens centrala del och Trosso.

Ambitionen ar att trafikstrategin ska vidareutvecklas till att omfatta hela
kommunen. Har presenterad strategi ar ett forsta steg som kan vidareut-
vecklas och fordjupas.

Projektarbetet har genomforts i en arbetsgrupp med representanter fran

Kommunstyrelsekontoret
Samhallsbyggnadsforvaltningen
Tekniska forvaltningen
Blekingetrafiken

Region Blekinge

Végverket Region SO Karlskrona

Arbetet har under hand redovisats for en referensgrupp bestaende av
Milj6- och Byggnadsnamndens och Tekniska ndamndens presidier.

Sven-Allan Bjerkemo, Bjerkemo Konsult har varit Kommunférbundets
och Végverkets part.
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1. VARFOR BEHOVS EN SAMLAD TRAFIKSTRATEGI?

Dagens transportsektor &r inte langsiktigt hallbar. Transporterna baseras i
hog grad pa fossila branslen som bade &r en andlig resurs och som vid
forbranning ger allvarliga skador pa manniska och miljo.

Det svaraste hoten att mota ar koldioxidutslappens langsiktiga klimatpa-
verkan samt den paverkan pa manniskans halsa som stadernas luftférore-
ningar och buller ger.

Trangselproblemen gor sig ocksa alltmer paminda. Biltrafiken &ar vart
mest utrymmeskravande trafikslag per person. Om vi vill behalla vara
aldre stadsmiljoer och/eller oka funktionstatheten for att fa en ekonomisk
tillvaxt behdver vi ytsnalare fardsatt.

Transportinfrastrukturen paverkar ocksa biologisk mangfald, landskap
och stadsmiljo. Ytterligare effekter &r forbrukning av &ndliga resurser nar
vi bygger infrastruktur och tillverkar fordon.

Med ekologisk, ekonomiskt och socialt langsiktigt hallbar utveckling me-
nar vi att vi inte ska dventyra kommande generationers forutsattningar till
ett gott liv. Brundtlandskommissionen uttryckte det 1987 som “en ut-
veckling som tillfredsstaller dagens behov men inte aventyrar forutsatt-
ningarna for kommande generationer att tillfredstélla sina behov”.

Trafiksystemet har ocksa positiva sidor. Dess viktigaste uppgift ar skapa
tillganglighet, ge forflyttningsmdojligheter till skola, arbete, rekreation,
ndje, social samvaro mm.

Tillgangligheten &r inte alltid lika god for alla trafikslag och grupper. Det
ger oss mojlighet att bade utveckla tillgangligheten for miljévanligare
transportsatt och vinna andra stadsmiljo- och langsiktigt hallbara forde-
lar.

Nagra ledord ur senare ars trafik- och stadsplaneringsdiskussioner:

En Attraktiv stad ar
o entillganglig stad for alla livsaldrar, livsforhallanden och fardsétt
en stad dar man vistas och fardas sakert och tryggt
en stad dér trafikslagen samsas och samverkar
en stad dér storningar fran trafiken reducerats
en stad dar livskvalitet, hallbar utveckling, stadsmiljo, hog tillganglighet,
effektiva och héllbara transporter prioriteras
en stad som utvecklas i samarbete med andra regionala och nationella akttrer
e en stad som bidrar till att uppfylla andra lokala, regionala och nationella mal

Kommunens vision Fyra hornstenar ar en évergripande utgangspunkt, se
bilaga 3.

Ytterligare underlagsmaterial for strategin finns i bl a PM 1 Nulédge.
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2. MAL OCH STRATEGIER FOR KARLSKRONA

Overordnat mél/strategi

Trafiksystemet i Karlskrona skall
e medge sékra, trygga, effektiva och langsiktigt hallbara for-
flyttningar for alla
e Didra till att utveckla naringsliv, boende- och stadskvaliteter
e Didra till att uppfylla lokala, regionala och nationella
transport-, milj6-, utvecklings- och jamstalldhetsmal

Trafiksystemet skall utformas med utgangspunkt fran funktionshindrades
och svaga gruppers behov. De kvaliteter som da uppnas ar oftast till for-
del &ven for andra och stadsmiljén som helhet.

Vasentliga delmal for hallbar utveckling &r
- Oka andel gang-, cykel- och kollektivresor
- minska patvingad bilanvandning
- minska andel korta bilresor
- minska risken att dodas eller skadas allvarligt i trafiken
- minska drivmedels- och energianvandning per resa
- Oka andelen miljofordon
- 0Oka anvandningen av bilpooler, stimulera saméakning

Atgardsprogram skall tas fram for varje delomréde. De ska redovisa hur
de bidrar till att uppfylla nationella, regionala och lokala transport-, till-
ganglighets- och miljomal.

Samverkande atgarder som ger god maluppfyllelse for flera mal skall
efterstrévas.

Konkreta indikatorer och etappmal som &r enkla att folja upp skall anges
och féljas regelbundet.

Genomforandeprogrammen skall ha ett 10-arigt perspektiv och féljas
upp efter 5 ar med avseende pa maluppfyllelse. Om stora avvikelser fore-
ligger skall ytterligare atgarder dvervagas och/eller malen omformuleras.
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3. UTVECKLINGSPOTENTIAL FOR KARLSKRONA TATORT

Karlskronas centrala del, Trossd, Mellanstaden och Fastlandsstaden, har en gynnsam
bandstruktur med effektiv sparforbindelse och kapacitetsstarka biltrafikleder anda ut
till Trosso.

Spértrafiken har en vasentlig kvalitets- och utvecklingspotential potential for person-
transporter tillsammans med utvecklad gang- och cykeltrafik. Tva val fungerande noder
finns redan idag som kan utvecklas ytterligare, Karlskrona C och Bergasa station.

Ett nytt stationslage i Gullberna-Vedybyomrédet, kombinerat med en forbattring av 6v-
riga trafiknat, &r en tredje mycket intressant potentiell utvecklingsnod saval ur kommu-
nikationssynpunkt som for hallbar stads- och naringslivsutveckling.

Stationsnoderna har alla en mycket vardefull egenskap — deras omland &ar inte mycket
storre an 1-2 km fagelvéagen, dvs attraktivt gang- och cykelavstand. De bor darfor ses
som véasentliga utvecklingsnoder for hallbart resande och langsiktigt hallbar stadsut-
veckling.

Att cykla ar en viktig del i buss- och tagresor och tillsammans med kollektivtrafiken ett
vasentligt komplement till korta bilresor och fér dem som inte disponerar eller far kéra
bil. Trots att Karlskronas kraftiga topografi, sund, trafikleder och jarnvag utgér
patagliga barriarer finns en betydande utvecklingspotential.

Att cykla har aven en folkhélsopotential for att motverka livsstilsrelaterade sjukdomar.

Biltrafikledernas kapacitet ar idag utnyttjade till ca 60 — 70 %. Nya trafikleder och ka-
pacitetsutbyggnader &ar sannolikt bade svara att finansiera och géra miljomassigt
acceptabla. Biltrafiksystemet bestar huvudsakligen av tva nordsydliga strék, Osterleden
och Ronnebyvégen/Sunnavégen.

Osterleden fungerar som snabbled in till Trossé. Sunnavégen har stor betydelse for tra-
fikforsorjningen av Mellanstaden. For Trossos del &ar det vasentligt ur sarbarhets-
synpunkt att tvd inmatningspunkter behalls samt for att kunna fordela trafiken och und-
vika svarhanterliga koncentrationer och kébildning i framtiden.

Trafikkoncentrationer och kobildning ger minskad tillgénglighet, 6kade emissioner och
vasentligt forhojd olycksrisk, dvs strider mot flera mal for langsiktigt hallbar utveckling.
Sankt hastighet ger 6kad trafiksékerhet, battre utnyttjande av gatunatets kapacitet och
framkomlighet samt nagot minskade bullerstdrningar.

Inriktningsmal

e Karlskrona C, Bergasa station och pa sikt en ny station i Gullber-
na/Vedeby ska vara fortsatt vasentliga utvecklingsnoder for tator-
ten och hallbart resande. Deras funktion ska vérnas och framtida
utvecklingsmojligheter hallas 6ppna

e Goda gang- och cykelforbindelser ska vidareutvecklas som stoder
dessa noder samt forflyttningar inom tatorten

e Service och personalintensiva arbetsplatser néra stationslagena
samt fortatning av bebyggelsen ska efterstravas for att oka till-
gangligheten till service och arbetsplatser. Det stoder ett naturligt
lokaliseringsmonster och hallbart resande (BAST-principen, se
bilaga 1)

 De 6verordnade biltrafikledernas kapacitet och standard ska var-
nas. Overutnyttjande skall undvikas genom att andra transportslag
ges goda forutsattningar att tillgodose dagligt resande
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Genomforande/atgardsforslag
Se separata delstrategier

Uppféljning/nyckeltal

Punkter skall valjas ut dar gaende, cyklister, kollektivresenarer och bilar
raknas regelbundet for att folja utvecklingen. Forslagsvis véljs snitt som
ar latta att overblicka som Brohalan och Sunna kanal, Silletorpsan, E22-
snittet, Lyckebyan m fl.

Uppfdljningarna gors vartannat ar i samarbete mellan Tekniska forvalt-
ningen, Kommunledningsforvaltningen, Blekingetrafiken och BTH. Var-
dena redovisas som nyckeltal pA kommunens hemsida eller pa annat
lampligt satt.

Forslag till nyckeltal for valda snitt:
- Antal fotgdngare
- Cyklister
- Bussresenarer
- Tagresenarer
- Bilar
- Personer per bil
- Berédknad féardsattfordelning

Kompletterande bakgrundsvariabler
- Forandringar i antal boende, arbetstillfallen, arbetspendling och bilinnehav

Procentuella forandringar redovisas i forhallande till rullande medeltal,
forslagsvis for de tre foregaende aren.
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4. VISTELSEYTOR, FOTGANGARSTRAK OCH STADSKVALITET

Gehls stadslivsrapport for Trosso med flera studier har pekat pa betydelsen av ytor i
staden for stadsliv. Genom att frigdra, omforma och omdisponera ytor kan vi ge méjli-
ghet till 6kat stadsliv, att ga och cykla och skapa forutsattningar for en attraktiv stad.

Att ga &ar vart mest anvanda fardsatt, en del i alla forflyttningar samt en forutsattning
for god kroppsfunktion och vélbefinnande.

Inriktningsmal

e Allmanna platser, torg och fotgangarytor skall ha tillrackligt ut-
rymme for vistelse och rorelse till fots. Platser med sérskilda upp-
levelsevérden och utblickar ska utvecklas och vérnas

e Fotgangarstrak ska utvecklas och ges en hog kvalitet dar naturliga
rorelsebehov finns eller vantas. De ska bilda natverk, medge tryg-
ga forflyttningsvagar, vara gena och kontinuerliga

e Lokalisering av bebyggelse, funktioner samt utformning och den
allménna stadsmiljon ska stddja ett naturligt rorelsemonster och
att ga till fots

e Kommunens stadsmiljoprogram ska foljas for att sédkra en god
kvalitet av hela stadsrummets utformning. Utformningen ska bil-
da en god helhet och stddja avsedd funktion. God och jamn belys-
ning skall alltid efterstrévas

e [Fotgéngare skall betraktas som ett eget trafikslag aven om det of-
ta ar praktiskt att kombinera det med cykeltrafik

e Dér trappor och branta lutningar finns ska alternativa forflytt-
ningsvagar, sarskilda ramper eller hiss efterstrédvas for funktions-
hindrade

Genomforande/atgardsforslag

Strak och platser med sarskilda kvaliteter och forutséttningar att utveck-
las ska identifieras tillsammans med samhallsbyggnadsforvaltningen och
tas till vara vid forandringar i stadsmiljon. Sadana platser &r ytor som &r
vardefulla for lek och rekreation, vistelse/samvaro, utblickar, historis-
ka/kulturella varden, tilltalande byggnader och stadsrum.

Uppfoljning/nyckeltal

Fotgangarfloden och antal personer som vistas pa ett urval platser ska
foljas regelbundet. Intervjuer ska goras regelbundet av hur Karlskrona-
borna och turister upplever/betygséatter dessa platser och strak samt vilka
forbattringar som &r dnskvarda.

Forslag till nyckeltal
- Fotgangarflode o/e antal personer vacker sommardag, var/host
- Kvalitetsbetyg baserat pa besokarnas subjektiva upplevelser
- Forandringar fran foregaende mattillfalle
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5. CYKELVANLIGHET OVERALLT

Genom att utveckla mojligheterna att ga och cykla samt fortata staden, sarskilt nara
kollektivtrafikknutpunkter, far bade de som inte disponerar bil och bilanvandare 6kad
tillganglighet och rérelseméjligheter pd ett resurssnalt satt. Samtidigt far kollektiv-
trafiken ett battre underlag och kan merutnyttjas.

Att cykla ar halsoframjande, ett billigt och rationellt fardsatt for kortare resor, ett ut-
markt och nédvandigt komplement till kollektivtrafiken om goda cykelvagar och cykel-
parkering finns.

Inriktningsmal Cykelforbindelser

Ett gent, kontinuerligt och finmaskigt huvudnét av cykelforbin-
delser skall finnas som forbinder viktiga malpunkter och medger
rationella forflyttningar pa avstand upp till 5 km

Hogst 500 meters maskvidd ska efterstrdvas. Omvéagen mellan
viktigare punkter bor vara mindre an 25 % av fagelvdagen och
hogst 50 %. For rekreationsandamal kan stérre maskvidd &n 500
meter tillampas

Lokala forbindelser inom omraden forutsatts komplettera detta
nét och kan vara alternativa forbindelser nattetid

Gang- och cykelforbindelser skall ges en trygg och saker utform-
ning med god kontakt med bebyggelse och vara utan skymda
gomslen. Belysningen skall vara jamn och kontinuerlig

Vid blandad bil- och cykeltrafik skall gatunéatets struktur och ut-
formning vara sadan att laga hastigheter och floden for biltrafiken
erhalls utan att framkomlighet och komfort for cyklisterna
begrénsas

De nya Oresundstagen har forutsattningar att ta med cykel pa tag.
Mojlighet att ta med cykel pa tag bor tillatas och stimuleras i sam-
arbete med Blekingetrafiken och Region Blekinge.

Ett sammanhé&ngande nat av turist-, upplevelse- och rekreations-
strak for tatorten och kommunen ska vidareutvecklas i samarbete
med Region Blekinge och Vagverket

Inriktningsmal Cykelparkering

Tillracklig cykelparkering med lasmajligheter skall finnas nara
entréer eller andra naturliga punkter samt vara synbar for personer
som vistas i narheten

Cykelparkering vid kollektivtrafikpunkter och hallplatser placeras
ndra pastigningsytan. Omvagar skall undvikas.

Vid storre hallplatser och knutpunkter ska cykelparkeringen ha
vaderskydd och vara upplyst nattetid

Cykelgarage med cykelservice ska efterstravas vid storre bytes-
punkter och stationer som Karlskrona C, Bergasa m fl
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Genomforande/atgardsforslag

Aktuell cykelkarta skall tas fram arligen och marknadsféras av kommu-
nen tillsammans med Blekingetrafiken, Region Blekinge och Végverket,
vara tillganglig via respektive parts hemsida, pa platser dar turist- och
kommuninformation ges samt pa stationer och storre bytespunkter.

En detaljerad strategi for cykelnatets utveckling och marknadsféring av
cykeltrafiken skall tas fram i samarbete med Blekingetrafiken, Region
Blekinge och Végverket. Ett sérskilt investeringsprogram tas fram for
svara/kostsamma barriarer, felande lankar och diskontinuiteter.

Mojligheterna att ta med cykel pa tag ska utredas och provas i samarbete
med Blekingetrafiken och Region Blekinge. Prov bor om mgjligt goéras
redan nar tagtrafiken pa Blekinge Kustbana aterupptas.

Kampanjer for 6kad cykel- och hjalmanvéndning ska genomforas i sam-
arbete med Véagverket och dvrigt trafiksédkerhetsarbete. Uppféljning av
kampanjernas effekt skall goras. Cykelolyckor och behov av atgarder
skall foljas sérskilt med hjalp av Strada-systemet inom ramen foér kom-
munens trafiksakerhetsarbete.

Preliminért forslag till forbattringar i tatortens cykelvagnat:

- Ett cykelstrak skall finnas langs Bjorkholmskajen ut pa Salté for den nya be-
byggelsen och vidare till bathamnen och campingen pad Dragsé. Pa sikt ska
straket ges fullgod standard

- Vélutvecklad cykelparkering bor finnas vid andarna pa de nya plattformarna
vid Karlskrona C, bade véstra och 6stra sidan, nar Kustbanan ater tas i bruk.
Cykelgarage/cykelservice i godsmagasinet bor dvervéagas

- Ett tydligare och battre utformat gang- och cykelstrék langs jarnvagens véstra
sida fran Landbrogatan/stationen forbi Lokstallarna upp till Brohalan/Pantar-
holmen bor utvecklas. Pa sikt/om vistra sparet tas bort kan straket félja jarnva-
gen

- Utbyggnaden av en cirkulationsplats vid Pantarholmen boér ges prioritet for att
fa okad trafiksakerhet och framkomlighet for alla. Antalet spar 6ver Brohélan
bor pa sikt minskas for att ge béttre utrymme och anslutningar mellan befintlig
tunnel och 6vriga cykelvagar

- En forbindelse bor fardigstallas via Vitsippestigen, Wamdskolan, Campus Bla
Port och Bléportsgatan till straket langs Osterleden for att cyklister frén Hasto
ska slippa cykla runt Bryggareberget

- Nér industriomradena oster om jarnvagen fornyas bor ett nytt cykelstrak ut-
vecklas langs kvarvarande spér fran centrum/stationen norrut mot Ekorrvégen,
Bergésa station/lasarettet respektive Galgamarken/Campus Grasvik. En gang-
och cykelbro 6ver kvarvarande spér i hojd med lokstallarnas sodra kant bor
Overvagas for att ge god tillganglighet mellan 6mse sidor av sparen samt statio-
nens norra énde

- Utokad, vaderskyddad cykelparkering bor fardigstallas vid Bergésa station nar
Kustbanan ateréppnas. Cykelbanan éver sparet till Valhallavigen behéver for-
béttras

- Maojligheter till cykelbro 6ver Sunnavégen och jarnvégen i hojd med Idrottsva-
gen bor utredas for att ge battre kontakter mellan Bergasaomradet/Vastra Mark
och stationen samt eventuell fortséttning till lasarettet

- Yiterligare forbindelser mellan Anneboomradet/Naktergalsvagen och Véstra
Mark bor undersodkas

- Strategier for hur framtida tvar- och diagonala gang- och cykelforbindelser kan
skapas soder om Sunna kanal bér tas fram tillsammans med forslag till fornyel-
se av biltrafiknatet i omradet
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- Gang- och cykelforbindelserna i omradet Marieberg-Kungsmarken-Gullberna-
Vedebylund-Gullberna Park behover ses Gver. Strategier for omradets utveck-
ling och dvriga trafiknat bor tas fram inklusive framtida banomléggningar och
mojlighet till gemensamt stationslage/bytespunkt for Kust-till-Kust-banan och
Blekinge Kustbana. Cykelforbindelserna skall stddja ett framtida stationslage
och medge bade tvér- och diagonalforbindelser

Uppfoljning/nyckeltal

Cykelrakningar och intervjuer av cyklister ska goras vartannat ar. Rékne-
och intervjupunkter bor vara fler &n de som anvénds for att folja tra-
fikutvecklingen.

Intervjuerna ska klargdra
- cyklisternas start och mal
- é&rende
- hur ofta de cyklar
- upplevd trygghet

kvalitetsvardering av forekomst av
- cykelvégar
- cykelparkering
- kombinationen cykel - kollektivtrafik
- underhall
- Karlskrona som cykelstad

samt konkreta forslag till forbattringar.

Forslag till nyckeltal
- Uppskattat antal cykelresor/cykelanvéndning
- Antal/andel som cyklar till arbete, skola
- Cykeltrafikolyckor totalt, olyckor med fordon
- Km cykelvégar och cykelbanor
- Belysnings- och underhallsstandard
- Investerings- och underhallsbudget

Cyklisternas varderingar av
- Karlskrona som cykelstad
- Upplevd trygghet
- Cykelparkering, forekomst, standard
- Cykelvagar/forbindelser, forekomst, standard
- Kombinationen cykel - kollektivtrafik
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6. KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA VARA UTVECKLINGSMOTOR

En stad som Karlskrona kan inte vara utan god kollektivtrafik. Atgarder som stoder kol-
lektivtrafiken och dkat resande innebdr ett béattre utnyttjande av de resurser kommunens
invanare anda far betala for.

Alla resor kan inte tillgodoses med bil, alla har inte tillgdng till bil eller vill kéra bil

dagligen till och fran jobbet. Darfor &r det viktigt att kollektivtrafiken far mojlighet att
vara effektiv, snabb och samverka med andra trafikslag, framst med cykel- och gang-

trafik.

Sarskilt snabb spartrafik har goda forutsattningar att ge ett attraktivt och hallbart
resande. Karlskrona har &ven goda forutsattningar att utveckla sadan trafik som bade
starker regionen, naringslivet och Trossos stéllning som lokalt och regionalt centrum

Inriktningsmal

Kollektivtrafiken skall ge snabba och attraktiva forbindelser i go-
da tidslagen

Intermodala resor (kombinationsresor) cykel+ tag/buss skall star-
kas med valutvecklade gang- och cykelforbindelser samt cykel-
parkering for alla hallplatser och bytespunkter

Valordnad, tillracklig cykelparkering skall finnas vid alla statio-
ner och bytespunkter. Den ska medge ramlasning, ha vaderskydd
och belysning nattetid samt om mojligt synas pa hall

Pendlarparkeringar for bil skall utvecklas med god kontakt med
bilnatet for hallplatser och bytespunkter som ligger strategiskt val
till for att kunna utka kollektivtrafikens upptagningsomrade

Bergasa skall utvecklas ytterligare och ges hojd standard som by-
tespunkt mellan tag och samtliga busslinjer samt anslutande gang-
och cykelstrak

Kommunen skall tillsammans med Blekingetrafiken och Region
Blekinge verka for att lokala tagtrafiken mellan Karlskrona,
Emmaboda, Vé&xjo och Kalmar utvecklas ytterligare for att starka
naringsliv, turism och regional sammanhallning

Mojlighet till ett gemensamt framtida stationslage for Kust-till-
Kustbanan och Blekinge Kustbana i Gullberna/Vedebyomradet
skall hallas 6ppet och samordnas med fornyelse och utveckling av
omradet. Gang- cykel-, buss- och bilnaten skall ge hog tillgang-
lighet till stationslaget och binda ihop kringliggande omraden.

Mojligheter till framtida stationslagen ska aven hallas Gppna i
Nattraby, Rodeby m fl orter i tagsystemet for pendlingsmojlighe-
ter till Karlskrona och Tross6 och andra malpunkter i regionen
(regionforstoring)

Kommunen skall verka for att service, personalintensiva arbets-
platser och bostader lokaliseras néara befintliga och framtida sta-
tionslagen och bytespunkter (BAST-principen, bilaga 1)
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Genomforande/atgardsforslag

Kommunen skall i samarbete med Blekingetrafiken ta fram ett konkret
atgardsprogram for hur atgarder for gang- och cykeltrafik mm ytterligare
kan stodja Blekingetrafikens marknadsplan.

Kommunen skall i samarbete med Blekingetrafiken, Region Blekinge m
fl parter i regionen ta fram en konkret strategi for hur den lokala spartra-
fiken i syddstra Smaland och Blekinge ska utvecklas.

Kommunen, Blekingetrafiken och Region Blekinge skall gemensamt
sprida information och marknadsféra mojligheterna till kombinationsre-
sor cykel + tag for bade dagligt resande och turism.

Mojlighet att ta med cykel pa Oresundstdgen bor inforas nir Blekinge
Kustbana aterdppnas.

Langsiktiga utvecklingsmojligheter for spartrafiken skall sékras i kom-
munens 6versiktsplan genom att utrymme reserveras for ett mojligt dub-
belspar, stationslagen med god tillganglighet samt tat bebyggelse néra
dessa enligt BAST-principen, se bilaga.

Uppfoljning/nyckeltal

Kommunen skall regelbundet folja kollektivtrafikens utveckling i bl a
snitten Gver Sunna kanal och Brohalan, se ovan, samt medverka i kam-
panjer tillsammans med Blekingetrafiken for att starka kombinationsre-
sande cykel — tag. Sarskilda uppfoljningsprogram ska tas fram for dessa
kampanjer.

Forslag till nyckeltal
- Resandeutveckling linjevis totalt samt 6ver uppféljningssnitten for stadsbuss,
regionalbuss, tag/tagbuss
- Resandeutveckling for kombinationsresor cykel — tag
- Resande med cykel
- Andel personer som ké&nner till aktuell kampanj
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7. BALANSERAD BILTRAFIK, GATUMILJO

Tatortens centrala del har ett mycket valutvecklat och kapacitetsstarkt huvudnét. Nya
trafikledsutbyggnader skulle sannolikt innebdra omfattande intrdng och ar kostsamma
att genomféra. Det ar darfor vasentligt att sla vakt om denna resurs samtidigt som det
ocksa ar vasentligt att varna den lokala miljon utmed trafiklederna samt lokal miljé och
sakerhet inom omradena.

Genom att vasentligt utveckla mojligheterna att ga och cykla samt kollektivtrafiken
minskar behovet av kapacitetsutbyggnader for biltrafiken. Bade billésa och bilanvanda-
re far da okad tillganglighet och forflyttningsmojligheter.

Inriktningsmal

God biltillganglighet skall behallas dar sa kan ske utan att fram-
komlighet och sakerhet for andra trafikanter begransas eller andra
vasentliga miljokvaliteter &ventyras

Fyrstegsprincipen (se bilaga) skall tillampas vid prioritering av
infrastrukturatgérder

Trafiknats- och gatuutformningen skall vara sadan att efterstravad
hastighet och fordonsflode inte dverskrids samt att emissioner och
onddiga korvagar begréansas

| bostads-, centrum- och skolomraden eller andra omraden av sar-
skild betydelse for lek, vistelse eller rekreation skall
- biltrafikens intresse ges lagre prioritet om konflikt finns
mellan framkomlighet och sdkerhet for oskyddade trafi-
kanter
- lag hastighet och laga floden efterstravas
- vistelse- och bilfria miljéer prioriteras
- gaturum ha god visuell och funktionell utformning

Biltrafikens behov av sérskilda kanaler med god framkomlighet
skall omvant respekteras. Patagliga anstrangningar ska goras for
att garantera hog sékerhet for alla

| tatorten skall atgarder som bidrar till 6kad sakerhet och minska-
de emissioner prioriteras fore framkomlighet

Miljon kring och pa biltrafikleder skall ges en god visuell utform-
ning och skydd mot stérningar av omgivningen

Sarskilt program skall upprattas for att uppfylla gallande riktlinjer
for buller och miljokvalitetsnormer for avgasemissioner i befintli-
ga miljoer

Genomforande/atgardsforslag

Budgeterade/diskuterade atgarder:

Cirkulationsplats vid Osterleden — Skeppsbrokajen for att dampa hastighet, oka
sékerhet och framkomlighet

Cirkulationsplats vid Pantarholmen for att ddmpa hastighet, 6ka sékerhet och
framkomlighet

Cirkulationsplats i korsningen Sunnavédgen-G:a Infartsvdgen-Gullbernavégen
for att ddmpa hastighet, 6ka sdkerhet och framkomlighet

Korsningarna pa Osterleden behover ses 6ver och pa sikt ges annan utformning
for att 6ka sdkerhet, minska kder och emissioner
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Uppfoljning/nyckeltal

For biltrafiken dver Sunna kanal och Brohalan skall en reduktion av bil-
trafiken efterstravas. Biltrafiken far inte 6ka mer an vad tillkommande
boende och arbetstillfallen motiverar.

I de uppfoljningssnitt dar goda forutsattningar for gang- cykel och kol-
lektivtrafik finns skall andelen bilresor inte 6ka mer &n vad tillkommande
boende och arbetsplatser motiverar.
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8. FUNKTIONELL OCH VISUELLT GOD PARKERINGSMILJO

Parkering &r en forutsattning for biltrafik. Lokalisering och tillgang till parkeringsplat-
ser styr i hog grad bilanvéndning och biltrafikens omfattning. Med genomténkta parke-
ringsstrategier kan vi undvika o6nskade bilrorelser och anvandning. Med genomtankt
placering av platserna kan vi undvika stérande korvagar.

Inriktningsmal

e Bilparkering skall ha god funktionell och visuell utformning, hdg
sékerhet samt inte medfora stérningar for boende och omgiv-
ningen

e Miljon skall kannas trygg. Stold och averkan skall férebyggas

e Allmén parkering skall vara vélbelagen, latt att hitta, ha god vég-
visning samt god gangvagskontakt med avsedda malpunkter. Till-
fartsvagar ska vara korta, gena

e Utformningen skall underlatta for funktionshindrade. Dar behov
finns skall tillrackligt antal platser for funktionshindrade ordnas
nara malpunkter med funktionsanpassade forflyttningsvagar dit

e Om sarskilda skél finns kan platser for funktionshindrade och
korvagar tillatas dven pa gang-, torg- eller annan yta som normalt
inte &r avsedd for biltrafik

o Tillrackligt antal bilplatser for boende skall normalt finnas i an-
slutning till bostaden

o Tillrackligt eller avvagt antal bilplatser for besoksparkering skall
finnas for avsedd tillfartsriktning for att begrénsa soktrafik

o Tillrackligt eller avvégt antal bilplatser for anstillda ska ordnas
genom arbetsgivarens forsorg om det kan ske utan olagenheter

e Vid avvdagningen av lampligt antal bilplatser skall hénsyn tas till
mojligheter att samnyttja platser samt om god tillganglighet finns
med andra fardsatt. Exklusivt reserverade platser bor undvikas

Genomfoérande/atgardsforslag

Kommunens bilplatsregler skall ses Gver och anpassas for olika omréaden.
OPs grundregel att varje verksamhet skall tillgodose sitt behov av parke-
ring pa egen tomt ar en utgangspunkt.

Aterhallsamhet med antal bilplatser som tillats bor tillampas dar god kol-
lektivtrafik finns, onddig biltrafik behdver undvikas samt av ekonomiska
skal och utrymmesskal for att undvika éverdimensionering.

Uppfoljning/nyckeltal

Parkeringsbehovets utveckling ska foljas regelbundet med 2 — 3 ars inter-
valler.

Forslag till nyckeltal
- Biltdthet
- Antal bilplatser for besdkande, boende och anstéllda
- Beldggning/utnyttjande
- Samnyttjandegrad
- Omsattningstal for besoksparkering
- Auvgiftsnivaer, intakter
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Bilaga 1

NATIONELLA OCH ANDRA MAL AV BETYDELSE
Miljokvalitetsmal av relevans (av femton faststallda mal)

Mal 2

Mal 10

Mal 15

Frisk luft

Minska svavelutslapp 7000 ton/ar

Minska utslapp av kvaveoxider och flyktiga organiska
amnen med 44% till 2010

Hav i balans samt levande kust och skargard

Hog grad av biologisk mangfald, upplevelse- samt natur-
och kulturvarden. Vardefulla omraden ska skyddas mot
ingrepp och andra stérningar

God bebyggd milj6
God och halsosam livsmiljé. Framja langsiktig hushallning
med mark, vatten och andra resurser

Arkitekturpolitiska mal (4 av 6)

Mal 2

Kvalitet och skonhetsaspekter skall inte understallas
kortsiktiga ekonomiska 6vervéaganden.

Kulturhistoriska och estetiska varden i befintliga miljoer
skall tas tillvara och forstérkas.

Intresset for hog kvalitet inom arkitektur, formgivning,
design och offentlig miljo skall stérkas och breddas.
Offentligt och offentligt sttt byggande, inredande och
upphandling skall pa ett foredomligt satt behandla
kvalitetsfragor.

Transportpolitiska mal

Overgripande mal:
Samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Delmal och etappmal:

Tillgangligt transportsystem. Medborgarnas och naringslivets grundlag-
gande transportbehov ska tillgodoses. Tillganglighet till transportsystemet for
funktionshindrade prioriteras.

Hog transportskvalitet. Transportsystemet skall medge en hog transport-
kvalitet fér medborgarna och naringslivet.

Saker trafik. Ingen ska dodas eller skadas allvarligt (nollvisionen). Utform-
ning och funktion skall anpassa till krav som foljer av det. Antal personer som
dodas i vagtrafikolyckor bar fram till 2007 minska till halften fran 1996. Olyc-
kor vid plankorsningar mellan jarnvdg och vég bor halveras. Kommuner, sko-
lor, foretag och frivilligorganisationer bdr engageras ytterligare i trafiksaker-
hetsarbetet.

God milj6. Utformning och funktion skall anpassas till en god och hélsosam
miljo for alla dar natur- och kulturmiljo skyddas mot skador. God hushallning
med mark, vatten, energi och andra naturresurser skall frémjas.

Utslappen av

- koldioxid bor r 2010 ha stabiliserats pa 1990 ars niva

- kvéaveoxider bor ha minskat med 40 % &r

- svavel bor ha minskat med minst 15 % ar

- flyktiga organiska amnen (VOC) bor minska minst 60 %
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mellan 1995 och 2005

Etappmalen for trafikbuller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur bor ligga fast:

- 30 dBA ekvivalentniva inomhus

- 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

- 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Positiv regional utveckling. Utjamna skillnader i utvecklingsmojligheter
for olika omraden. Motverka nackdelar av 1anga transportavstand. Tillganglig-
heten mellan glesbygd och centralorter samt mellan titortsomraden bor oka.
Senast ar 2010 hor kollektivtrafiken vara tillganglig for funktionshindrade. Cy-
keltrafikens andel av antalet resor bor dka, sarskilt i tatort.

Jamstallt transportsystem. Transportsystemet skall svara mot béde kvin-
nors och mans transportbehov. Kvinnor och mén ska ges samma mdjligheter
att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och forvaltning. Deras
varderingar skall tillmatas samma vikt.

Vagverkets fyrstegsprincip

ar ett forhallningssatt till transporter och infrastrukturatgarder for att na
ett hallbart resande:

1.
2.
3.
4.

Paverka transportbehovet och val av transportsatt
Effektivare utnyttjande av befintligt vagnéat och fordon
Begransade ombyggnadsatgarder

Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Vagverkets strategi/inriktning for Hallbart Resande

Minska efterfragan pa transporter; Samhallsplanering, battre
organisation av verksamheter, smarta I6sningar, arbeta hemma etc
Forbattra tillganglighet; Battre villkor for gang-, cykel- och
kollektivresor, information, andrad lagstiftning, bilpooler

Oka andel miljoanpassade resor/fardsétt; | forsta hand forflyttningar
till fots, per cykel eller kollektivtrafik — ibland i kombination med bilresa
Oka trafiksakerhet; Atgarder for ging- och cykeltrafik, kring
busshallplatser och i trafikmiljon

Oka effektivitet/resursanvandning; Saméakning, bildelning

Cykelframjandets 11-punktersprogram for tkad saker cykling
Cykelframjandet vill

2.

©oo~No G~

att cykeltrafiken far mera resurser.

att cykeln integreras i trafiksystemet och planeringen. Professionell planering,
underhall, uppféljning och utvérdering

att ha sammanhdngande, sdkra och trygga cykelvdgar. Finmaskiga cykelnat,
cykelhuvudleder, végvisning, framkomlighet och sékerhet, beldggning och un-
derhall mm

att cykling pa landsvag blir mycket sakrare

att vaghallarens ansvar skarps

att trafikreglerna forbattras

att efterlevnaden av trafikreglerna férbattras

att det blir lattare att kombinera cykel- och kollektivtrafik

att utvecklingen av sékrare och bekvamare cyklar stimuleras

10 att cykelturism och fritidscykling utvecklas
11. att nédringsliv och arbetsgivare engageras
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BAST - principen:

Bostader inom ca 2 km fran station

Arbetsplatser, skolor inom ca 500 m fran station

Service i eller direkt anslutning till stationslaget

Trafikering — anslutande busstrafik, cykel- och pendlarparkering

BAST- pricipen &ar grundad pa Koépenhamns sk stationsnarhetsprin-
cip. Principen ger ett naturligt samordnat lokaliserings och rorelse-
monster. Den stoder ett naturligt, hallbar resande - utan restriktioner.

Den hdga tillgdngligheten ger attraktiva etableringslagen for verk-
samheter och service och drar darmed ocksa till sig boende.

I Képenhamn har man visat att anstallda i kontor som ligger i sta-
tionsnara lagen anvander bilen bara halften sa mycket som for andra
kontor som inte ligger nara en station. Aven de som bor nara en
station anvander sin bil mindre omfattning.

(Se &ven Trast, Trafik for en Attraktiv Stad 2004, del B Underlag kap 7.4)
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Bilaga 2
REGIONALA VISIONER, MAL OCH RIKTLINJER

Forslag pa atgarder (av relevans) for att na miljomalen i Blekinge lan

Begransad klimatpaverkan
- Ar 2010 ska utsléppet av koldioxid per capita inte dverskrida 3,8 ton/ar, en minsk-
ning med 35 % fran 5,9 ton/ar 1995.
- Utslappen fran vagtrafik (exkl transittrafik) ska minska med 10 % 1995-2010. 6 %
av fordonsbrénslet ska vara férnybart 2010.

Atgarder som foreslas &r bl a

- Planer och strategier for ett hallbart transportsystem i samband med lanstransport-
plan, 6versiktsplan, FOP

- Minskade vagtransporter, minskad andel bilresor under 3 km. Cykelkampanjer, poli-
cies, attraktiv kollektivtrafik

- Brénsleeffektivare fordon. Utbildning vid upphandling. Info till privatpersoner.

- Fornybart personbilsbransle. Laginblandning av etanol i bensin E5 samt E85. Bio-
gas, DME, metanol bor inte uteslutas. Branslesnalare fordon premieras. Akrylatben-
sin for tvataktare, uppréatta tankstallen

Foreslagna malindikatorer:

- Resendrer pé Blekinge kustbana jamfort med bilresenarer pd E22

- Godsfloden pa jarnvag relativt lastbil for hamnar

- Andel fornybart bréansle av salt fossilt bransle

- Person- och godstransporter (personkm, tonkm) per ar fordelat pa transportslag

- Attitydundersokningar av olika malgrupper

- Andel investeringar i infrastrukturplan som avser gang-, cykel- och kollektivtrafik

Sa har moter Blekinge framtiden
Visionen, Blekingestrategin, omfattar fem mentala kartbilder:

Det hallbara Blekinge
- Hushallning med resurser
- Halsa och livsmiljo, arbetsliv
- Boende, utbildning, kultur

Det samverkande Blekinge
- Ostersj6 och Europasamarbete
- Sydsam, Sebtrans Link
- Baltic Gateway

Det innovativa Blekinge
- Samverkande hdgskoleorter
Det tillgangliga Blekinge
- Regional utveckling och tillvéxt
- Raéttvisa och jamlikhet
- Valfard, sysselsattning
- God miljo

Det attraktiva Blekinge
- Stadslandskap, naturndra boende
- Infrastruktur, arbetspendling, en arbetsmarknad
- Naturndra turism, kultur

Blekinges transportsystem

Rapporten utgor lanets RTI-plan och innehaller en rad vag- och jarnvags-
investeringar samt godstransportsatsningar for farjeleder. Merparten av
forslagen innebér en forbéttrad nationell och regional tillganglighet till
Karlskrona tétort.
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Kollektivtrafiken foreslas bli utvecklad till ett sammanhangande system
med jarnvdgen som ryggrad. Resecentrum vid stationerna blir bytespunk-
ter mellan interregional och lokal trafik. Ett sammanhangande system av
cykelstrak byggs upp langs kusterna.

Delmal/atgarder for ett langsiktigt hallbart transporsystem anges vara

NN E

Utveckla tagtrafiken

Oka andelen fornyelsebara bréanslen

Minska andelen bilresor under 3 km

Miljéstyrande avgifter

Lagre utslapp fran godstransporter

Positiva attityder till atgarder som minskar koldioxidutslapp
Minska skadligt buller

Minska transporternas negativa effekter pa lanets vattenresurser

Blekingetrafikens marknadsplan 2007 - 2010

Riktlinj

Riktlinj

Riktlinj

Koncept

er for tagtrafiken:

Blekingetrafiken bor, inom det delade ansvaret for lokalt/regionalt respektive
interregionalt resande hantera férhandlingar med Rikstrafiken och angrénsande
lan vad avser framtida planering, upphandling mm

Entimmestrafik vardagar Karlskrona-Malm&/Képenhamn. Lérdagar och sénda-
gar varannantimmestrafik

Kostnader for tagersattande busstrafik ska fordelas som tagtrafik

Nuvarande trafik pa Kust till Kustbanan ska utvecklas

Region Blekinge bor driva upprustning av bandelen Karlskrona -Emmaboda
Stationsupprustningsprogrammet ska genomforas infor nystarten av tagtrafiken
i juni 2007 efter elektrifiering av Kustbanan

er for busstrafiken:

Ett fungerande basutbud av mdjligheter till arbetsresor, resor till skolor/utbild-
ning samt resor for att na service ska tillgodoses

Trafik som kan fa ett hogt resande och god kostnadstackning ska prioriteras
Regionalt viktig busstrafik ska prioriteras

Trafik med lagt resande och dalig kostnadstackning ska omprovas arligen i
samrad med kommunerna, laggas ner eller drivas med full kostnadstickning
frén kommunerna

Trafikforsorjning i glesa omraden far ske med Oppen Nartrafik

er for infrastruktur och handikappanpassning:

Samhillets mal for handikappanpassning ska uppnas till 2010

I god tid ge parter information om behov av investeringsmedel och statsbhidrag
Engangssatsning pa stationsupprustning till juni 2007

Handikappanpassning prioriteras for hallplatser med mycket resande, i stads-
trafiken och centralt i tatorterna samt for héllplatser nara skolor, servicehus och
vardinrattningar

Hallplatser som berors av andra atgérder prioriteras om objektkostnaden blir
lagre. Nya kollektivtrafikanlaggningar handikappanpassas alltid
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Bilaga 3
KOMMUNALA VISIONER, MAL

Kommunala miljomal/Agenda 21-mal av relevans

En hallbar utveckling ar en utveckling som tillgodoser vara behov idag
utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillgodose sina
(Brundtland-kommissionen).

Hallbar utveckling ska pragla kommunens arbete. Delmal ar
- fordubblad livskvalitet
- halverad resursférbrukning

Frisk luft
Luften inom Karlskrona skall vara sa ren att manniskors halsa, vaxter,

djur och kulturforemal inte skadas.

- Arbetsmaskiner i kommunal tjanst ska senast 2002 vara utrustade med avgasrening

- Personal som kor mycket i tjansten ska senast 2005 ha genomgatt kurs i Eco-driving

- Den kommunala fordonsparken ska anpassas till alternativa (miljovénliga) brénslen

- Kommunen ska verka for att tankstéllen for alternativa brénslen infors

- Luftféroreningar som méts inom kommunen ska dver tiden visa en nedatgdende
trend

- Cykelnéatet byggs ut for att minimera behovet av bil for korta transporter och dven
verka for utbyggt cykelnat dar kommunen inte &r huvudman. Planskilda korsningar
med biltrafik efterstravas. Oversiktsplanens férslag om att ha cykeltrafik i
blandtrafik pa Trosso utreds.

- Kollektivtrafiken byggs ut enligt lanstrafikens planer (ingen reglertid pd Trosso)

- Mojligheten att stanga av fler gator i centrum for biltrafik undersoks.

- Den Europeiska bilfria dagen blir ett arligen dterkommande evenemang och bor
omfatta hela kommunen

- Farjelagena bor forses med elanslutning for den tid fartygen ligger vid kaj

Grundvatten av god kvalitet
- Kommunen ska verka for att saltning av vagar inom vattenskyddsomraden upphor

Hav i balans, levande kust och skargard
- Ekoturismens principer tillampas med ansvarsfullt resande som bidrar till skyddet av
naturmiljoer, hénsyn till allemansrétten, lokalbefolkningen och markégare
- Méjliga bullerfria zoner utreds
- Sjotrafiken skall utvecklas pa ett sddant satt att skador och stérningar pa miljon
minimeras

Ingen 6vergddning

- Restriktioner inférs mot att tvatta bilen dar fororening till havet eller insj6 kan

riskeras
God bebyggd miljo
Stader, tatorter och annan byggd miljo ska utgora en god och hédlsosam
livsmilj6. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa
ett miljoanpassat satt sa att langsiktig hushallning med mark, vatten och
andra resurser framjas.

- Kulturellt, historiskt och arkitektoniskt arv, byggnader, bebyggelsemiljéer, platser
och landskap med sdrskilda véarden ska vérnas och utvecklas

- Antal boende som utsatts for bullernivaer 6ver de riktvarden som riksdagen beslutat
ska minska med 10 % till &r 2010 och med 80 % till &r 2020 jamfort med ar 2000.

- Natur- och grénomraden nara bebyggelse varnas for lek, undervisning, rekreation,
lokal odling samt halsosamt lokalklimat. Tatortsnara rekreationsomréden ska ha god
tillganglighet for alla.

Begransad klimatpaverkan
Halten av véaxthusgaser i atmosfaren ska stabiliseras pa en niva som inne-
bar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig.
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- Kommunen gar med i kampanjen for en fossilbranslefri kommun
- Kommunen undersdker majligheten att minska arbetspendling med IT
- Kollektivtrafiken byggs ut, cykelnatet fortatas

Nyckeltal for jamforelse mellan kommuner
- Energi for transporter (kWh/invanare)
- Transportenergi for tjansteresor (liter/anstalld)

Kommunal utveckling/naringsliv
Kommunens utvecklingsstrategi/néaringspolitiska program har samman-
fattats i Fyra hornstenar for att bygga det nya Karlskrona:

Den attraktiva livsmiljon

— Vi bygger en stad med stil och puls i ett levande varldsarv
— Vi erbjuder attraktiva miljoer fér boende

— Vi skapar goda forbindelser med omvérlden

Det vaxande naringslivet

— Vi erbjuder en god tillvaxtmiljé for kunskapsintensiva foretag
— Vi utvecklar internationella affarer och kontakter
— Vi skapar ett bra klimat for entreprendrer

Den bésta kunskapen

— Vi skapar skolor som ger inspiration till ett livslangt larande

— Vi bygger ett nyskapande universitet

— Vi attraherar méanniskor med kunskaper, kompetens och drivkraft

Det 6ppna sinnet

— Vi vélkomnar nya ménniskor
— Vi &r lyhdrda och 1ar av andra
— Forandring ar var trygghet

De 10 stegen i det néringspolitiska programmet &r:

1.
2.

3.
4.

o

e

© oo~

10.

Vi skapar plats for fler. Alla som vill ska kunna bo bra i Karlskrona

Vi vaxer i Karlskrona. Vi ska bli en av Sveriges mest attraktiva etablerings-
orter

Fler ska fa arbete och praktik. Kreativt arbete ska ge alla en chans

Centrum for idrott & héalsa. Arena Rosenbom ska sétta Karlskrona pa kar-
tan

Véaxande turism & besdksnaring. Fran oslipad diamant till en glimrande
plats pa topplistan

Internationellt centrum for telekom. Vi ska bli Sveriges ledande tradlosa
kommun

Ostersjons motesplats. Vi ska samordna de positiva krafterna

En friskare arbetsplats. Kommunen satsar p& valbefinnande

Det ska vara latt att na 0ss. Vi ska underlatta all kommunikation
Ett levande varumarke. Karlskrona ska st for éppenhet - pa alla sétt

Tekniska namndens méal 2003-2006 av relevans

Den attraktiva livsmiljon
- Verksamheten ska praglas av ett strategiskt miljotankande baserat pa nationella, re-
gionala och kommunala miljomal
- Vi véarnar om Varldsarvet och den offentliga miljon som ska vara ren, séker och
estetiskt tilltalande
- Vi verkar for 6kad tillganglighet i kommunens anldggningar och den offentliga mil-

jon

- Det kommunala végnatets standard ska tillgodose trafikanters krav pa trafiksaker
miljo, tillgdnglighet och god framkomlighet. Nollvisionen &r végledande i trafiksa-
kerhetsarbetet
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- Utnyttja befintlig infrastruktur i mojligaste mén vid lokalisering av byggande och ut-
6kning av kommunala verksamheter

- Stadsmiljéprogram uppréttas 2004 for att skapa en vanlig och attraktiv stadsmiljo

- Atgérdsplaner ska upprattas 2004 for dkad tillganglighet i offentliga miljder och lo-
kaler

- Trafiksakerhetshéjande atgarder for oskyddade trafikanter genom utbyggnad av GC-
nétet enligt investeringsplan 2003-2005

- Upprustning av Hoglands Park paborjas 2004

Det vaxande naringslivet
- Vi har infrastruktur som tillgodoser effektiva och miljovanliga kommunikationer
- Utveckling av Vedebylund-omradet som regionalt handelscentrum till 2006
- Under mandatperioden ta stallning till industrispar till Verko och forbattrad standard
pa spér och vagkorsningar
- Av- och pafart pa Osterleden soderut for Gullberna Park. Fjarde korfalt vid Sunna
kanal och anpassning av avfart

Mal i 6versiktsplanen (av relevans)

Oversiktsplanen utgar fran de fyra hornstenarna i kommunens narings-
livs- och utvecklingsprogram, se ovan samt visionen att Karlskrona ska
oka med 10 000 personer pa 10 ar.

Mal fran Agenda 21 och Livsmiljo
- Fordubblad livskvalitet
- Halverad resursférbrukning
Genomforandemal
- lara oss att hushalla med naturresurser
- betona individens ansvar
- arbeta med ett positivt och langsiktigt tankande
- helhetssyn pa Agenda 21 - arbetet

Folkhalsa (folkhalsoprogrammet)
- hélsokonsekvenser av politiska beslut
- utbildning demokrati och halsa
Mal ur nationella folkhalsokommitténs 18 ma
- Mal 1 Stark solidaritet och samhallsgemenskap
- Mal 2 Stodjande sociala miljoer
- Mal 6 Tillgangliga gronomraden for rekreation
- Mal 7 Sunda inne- och utemiljoer
- Mal 8 Skadesakra miljoer och produkter
- Mal 9 Okad fysisk rorelse

Infrastrukturmal
Vagar

- E22 skall vara utbyggd till motorvag fran Malmé till Jamjo under
planperioden.

- Forbattringar fordras for Osterleden, trafikplatsen Karlskrona Angéring,
Verkdleden samt trafikapparaten kring Vedebylund, Gullberna och Kungsmar-
ken. Inriktningen ar att satsa pa utveckling och forbattring av befintliga infra-
strukturstrak

Jarnvagar

- Blekinge kustbana ska inom kort vara elektrifierad och ha utbyggda métessta-
tioner. Kust till kustbanan skall ha fatt fjarrblockering och helsvetsad rals

- Planer pd en ny héllplats och nya spar i Vedebyomradet, samt lokalisering av
en ny godsbangérd bor utredas i en tematisk fordjupning av éversiktsplanen

Kollektivtrafik
- Se Blekingetrafikens planer

Flyg

- Fragan om en gemensam storflygplats i regionen (Karlskrona/Ronneby, Vaxjo,
Kalmar) maste tas upp till diskussion inklusive utvecklat fraktflyg
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Sjofart
- Alternativa lagen for godsterminal i Nattraby, Torskors eller Verko foreslas bli

utrett i en fordjupad Gversiktsplan for infrastrukturfragor. Framtida jarnvags-

godshantering pa farja kraver utrymme for hantering av jarnvégsvagnar o/e

lastning/lossning av gods.

- Nuvarande farleder in till Karlskrona &r av riksintresse och skall ej paverkas

Farligt gods
- Forekommer framst pa vagarna E22, 28, 122 samt Verkoleden. Utredning pa-
gar kring uppstallningsplatser for farligt gods.

Miljokvalitetsnormer
- Normer finns for kvaveoxid, svaveloxid, bly och fér inte 6verskridas

Uthalllghet i den fysiska planeringen
Samlad bebyggelsestruktur gynnar sociala kontakter och kollektivtrafik, mins-
kar biltransporter.
- Fortatning och komplettering i anslutning till bebyggelse i tatorter och
centrumké&rnor.
- Integration av arbetsplatser, bebyggelse, bostéder, service for variation, rorelse
och aktivitet i omraden under dygnets olika timmar

Stadsbygden
- Merutnyttja servicecentra, byggnader, infrastruktur, mark
- Fortata, utveckla grannskapet
- Stationslage vid Gullberna fortfarande intressant
- Verkokrysset bor byggas om till en planskild cirkulationsplats

Trosso

- Pottholmen/Stationsomradet, Skeppsbrokajen/Handelshamnen,
Hattholmen/Oljehamnen viktiga utvecklingsomréaden

- Osterleden skall vara en upplevelserik och vacker entré till Varldsarvstaden
Karlskrona och ha ett naturligt hastighetsval pa 50 km/tim efter Bla Port

- Gatunatet skall vara kontinuerligt med byggnadskvarter som rymmer manga
funktioner. Enkelriktade gator och atervandsgator bor undvikas

- Nollvisionens mal efterstravas. Dar gang- och cykeltrafik inte kan separeras
fran biltrafiken skall hastigheten ej vara higre 4n 50 km/tim

- Huvudgatorna Borgmastarekajen, Skeppsbrogatan/O Hamngatan skall ha 50
km/tim, évriga huvudgator 30 km/tim

- Lokalgator ska ha 30 km/tim och blandtrafik

- Planeringen for cykeltrafiken ska inriktas pa nyttocykling och cykelpendling,
dvs cykelvagar som ar vindskyddade och sakra.

- RonnebyGagatan bor ej upplatas for cykeltrafik

- Trosso bor trafikeras med citybussar i en ringlinje fran Blekingegatan

- Nya bostader ska ha bullerniva utanfér sovrum pa hégst 55 dB(A). En tyst sida
skall efterstravas

- N Kungsgatan ska goras mer levande for att avstandet mellan Jarnvagssta-
tionen och Stortorget ska upplevas som kortare

- Smaskalig etablering av handel i unika gardsmiljéer kan provas som alternativ
till gallerior och gangpassager som leder folk bort fran gatorna

- Stortorget skall ges 6kad framkomlighet for gaende, rullstolburna och cyklister

- Ristorgsbacken bor dppnas upp visuellt pa ett satt sa att aven funk-
tionshindrades krav tillgodoses

- Parkering péa torget kan vara kvar men begransas

- Amiralitetsparken behdver befrias fran bilparkering
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Stadsmiljoprogram
Vision
Att fran identitet och helhet ge staden hdg attraktionskraft genom att aret
runt erbjuda vacker, funktionell och ren milj6, intressanta upplevelser
och attraktivt kommersiellt utbud.
Mal/delmal
1. Lokalisera vitala strdk, platser och mellanrum samt intressant vattenkontakt
2. Utarbeta riktlinjer for stadens féarg, golv, ljus, mébler, gronska, konstnéarlig ut-
smyckning, fasader, skyltar, mindre byggnader, gatuserveringar, bil- och cy-
kelparkeringar, renhallning och underhall med betoning pa funktion, estetik,
identitet och helhet
3. Utarbeta gestaltningsprojekt for
a. Stortorget
b. Hoglands park
c. Nytt blomsterprogram
d. Klaipedaplatsen
e. Stadens entré
4. Hoja det allménna medvetandet om stadens sociala, kulturella och kommersiel-
la betydelse
5. Karlskrona utses till arets stadskarna inom fem ar

Handikappolitiskt program (mal av relevans)

Programmet syftar till att forbattra situationen for personer med funk-
tionsnedsittning. Atgérderna innebdr med automatik att dven forbatt-
ringar for 6vriga kommuninvanare.

Varje namnd och styrelse ansvarar inom sitt omrade for att malen full-
foljs. Programmet omfattar i sammandrag:

Okad medvetenhet
Stod och service
Tillganglighet fysisk miljo
- TN ska under 2003 inventera hinder i utemiljon pa Trosso som ar enkla att atgarda
- Riktlinjer fran 2002 for avskiljande markering mellan gang- och cykelbana ska till-
lampas vid ordinarie underhall
- Trottoarer ska ha tydlig kantsten och Gvergangsstallen ska anpassas enligt beslutade
riktlinjer 2002 vid underhéllsarbeten
- En plan for anpassning av busshallplatser som kommunen ansvarar for ska tas fram
under 2003
Tillganglighet information
Utbildning
Arbete
Kultur
Rekreation och idrott
- Tillgangligheten till friluftsomraden, stugbyar, camping, kommunala badplatser ska
kartlaggas
- Turistbyran ska under 2003 kdpa in cyklar som personer med funktionshinder kan
anvénda
Policy och planering
Personalutbildning
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