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1. STRATEGIER OCH ATGARDSPROGRAM FOR TROSSO

Med okad samverkan mellan kollektivtrafiken, utvecklade méjligheterna att ga och cyk-
la till och pa Trosso samt val avvagda parkeringsmojligheter far alla 6kad tillganglig-
het till Trosso. Storst tillganglighet far man da alla fardsatt ar val tillgodosedda. D&
starker man aven Trossd kommersiellt och socialt.

Inriktningsmal

e Trosso skall fortsatt ha hog tillganglighet for alla fardsatt fran tat-
ortens, kommunens och regionens alla delar och vara regionens
och tatortens centrum

e Ett rikt utbud av affarer, service, kultur och sevardheter samt att-
raktiv stadsmiljo for boende, sysselsatta och bestkare skall behal-
las och stimuleras med val avvagd tillganglighet for samtliga tra-
fikslag

e Sékerhet, trygghet och tilltalande utformning av gaturum samt
fredade ytor for stadsliv, kopenskap, gang- och cykeltrafik skall
ges hog prioritet

e Trafiklosningar som gynnar funktionstathet, merutnyttjande, hall-
bar stadsutveckling och hallbara fardsatt skall efterstravas

e Gang-, och cykeltrafik till, fran och pa Trosso skall vidareutveck-
las och samverka med kollektivtrafiken for att ge uttkad tillgang-
lighet inklusive framkomlighet for funktionshindrade

e Sérskild vikt ska laggas vid att undanrdja de tillganglighetsbarria-
rer som hojdskillnader, trafikregleringar mm innebar

e Buss- och tagtrafik ska fortsatt ge en hdg tillganglighet till cen-
trala Trosso for besOkare, anstallda och boende. Sarskilda stads-
miljoatgarder bor Gvervagas for att skapa forstarkt integration
mellan Karlskrona C och stadens kommersiella del

o Biltrafiken skall ha en fortsatt god tillganglighet. Storningar och
begransningar for stadsliv och andra trafikslag skall reduceras

Genomforande

Nyckeltal for samtliga delstrategier skall tas fram. Strategierna tas med i
kommande fordjupning av dversiktsplanen for Trosso.

Exempel pa nyckeltal

Andelen kollektivtrafik till Trosso &r ...% och skall 6ka till minst ...% ar
2010.

Andel resenarer som gar och cyklar till och fran taget ar .. % och skall
oka till minst ...% ar 2010.

Antal personer som cyklar dagligen till och fran Trossé &r ... st och skall
oka till minst ... st ar 2010.

Antal fordon till och fran Trosso ska inte 6ka mer an vad som motsvarar
tillkommande antal boende.

Antal personer per bil till Trosso skall 6ka fran .... till .... ar 2010.
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2. REGIONAL & LOKAL TILLGANGLIGHET GYNNAR TROSSO

Hog tillganglighet med alla fardsatt ar vasentligt for att 6ka Trossés omland, kommer-
siella och administrativa stallning. Sarskilt lokal och regional spartrafik har stor ut-
vecklingspotential, kan erbjuda attraktiva resor aven jamfort med bil och bidrar till att
minska trangsel och emissioner.

Inriktningsmal

Regional och lokal tillganglighet till och pa Trosso ska utvecklas
ytterligare

Kommunen skall tillsammans med berdrda kommuner, kollektiv-
trafikhuvudman och regionférbund verka for att lokal och regio-
nal tagtrafik utvecklas ytterligare

Kommunen bor verka for att pendlar- och cykelparkering vid sta-
tioner och busshallplatser dven byggs pa andra hall i regionen for
att den andra anden av kollektivresan ocksa ska fungera vl

Trafiknatens uppbyggnad ska bidra till att Bergasa, Gullberna/
Vedebylund m fl noder kan samverka med Trosso sa att omrade-
nas sammanlagda attraktivitet och tillganglighet i regionen starks

Goda forflyttningsmiljoer till fots, per cykel, buss och bil skall
utvecklas fran alla delar av tatorten, fran stationen samt inne pa
hela Trosso.

God cykelparkering néara besokspunkter skall tillgodoses

Genomforande

Se strategi for tatorten respektive 6vriga delstrategier for Trosso.

Nyckeltal/uppfoljning

Forandrad tillganglighet till Trosso skall foljas arligen som antal resor till
Trosso och forandringar i fardsattsandel enligt foregaende avsnitt.
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3. TYDLIGA STRAK FOR IDENTITET OCH ORIENTERBARHET

Den historiska stadsplanen innehaller saval tydliga visuella som funktionella strak. Jan
Gehl har i sin stadsanalys pekat ut rérelsemdnster och attraktionspunkter som kan ut-
vecklas ytterligare.

Genom att se till att trafiksystemets utformning stoder ett naturligt rérelsemonster, strak
och attraktionspunkter kommer de att émsesidigt stédja varandra samt ge dkad identi-
tet, kvalitet och orienterbarhet for alla.

Inriktningsmal

o Trafiksystemet skall utvecklas sa att det stoder nuvarande rorelse-
monster, forstarker och utvecklar visuella och funktionella strak,
Trossos identitet samt ger god orienterbarhet for besokare

e Vasentliga axlar, strak, utblickar och vistelseytor att varna pa

Trosso ar

- Amiralitetet — Amiralitetsparken - S6dra Kungsgatan — Stortorget —
Klaipedaplatsen - N Kungsgatan — Hoglands Park — Jarnvégsstationen

- Drottninggatan

- Ronnebygatan

- Stortorget — Fredrikskyrkan — Kyrkogatan - Stumholmen

- Stortorget — Ristorget — Hantverkargatan

- Borgmastaregatan — Borgmastarefjérden

- G:a Borgmastarekajen — ytan framfor Lansmuseet - Skeppsgossegatan

e Stortorget, Ristorget och G:a Borgmastarekajen bor omvandlas
till kantstensfria flerfunktionsytor for vistelse, evenemang mm

e Landbrogatan och Norra Kungsgatans fasadsidor bor utvecklas
till attraktiva fotgangarstrak som binder samman Pottholmen,
Karlskrona C och Gasthamnen med Ronnebygatan och Klaipeda-
platsen

Genomforande

- Ett program for Stortorgets omvandling (beldggning, be-
lysning mm) och finansieringsplan boér tas fram.

- Motsvarande program bor tas fram for dvriga ytor i den
takt omvandling beddms bli aktuell.
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4. STORTORGET SOM ATTRAKTIV VISTELSEYTA

Var, sommar, host ar fasaderna pa norra sidan av Stortorget “’the Sunny Side of the
Street”. Om ytan gors kantstensfri kan den ges en flerfunktionell anvandning for serve-
ring, marknad — och parkering eller andra aktiviteter, kanske isbana vintertid. Om
behov finns kan kérytor avgransas med las- och lostagbara pollare.

Jan Gehl har i sin stadslivsanalys visat att utbudet av restaurangstolar &r stort i omra-
det samt att det finns en tydlig diagonal fotgangarrorelse éver torget mellan Borg-
mastargatan, Ristorgsbacken och Klaipedaplatsen.

Inriktningsmal

e Stortorgets vastra, norra och centrala del bor goras till en fot-
gangarvéanlig, kantstensfri torgyta for att medge en flexibel an-
vandning, stérka stadsliv, torghandel och kontakten mellan Borg-
mastaregatan och Klaipedaplatsen/Ronnebygatan

e Storgets norra solsida bor utvecklas till en fredad vistelse- och
fotgangaryta mellan Radhusgatan/Konserthuset och Smedjegatan
som komplement till Klaipedaplatsen och den livligare affarsmil-
jon pa Ronnebygatan

e Bilparkering som kan vara visuellt stérande i den historiska mil-
jon samt hinder for gang- och cykeltrafik pa Stortorget och Ris-
torgsbacken skall undvikas under sommarhalvaret

e Torghandel och bilparkering foreslas byta plats sa att ytan framfor
Fredrikskyrkan i forsta hand anvands for parkering pa torgytan
under sommarhalvaret

e Mojligheten att 6ppna upp Ristorgsbacken visuellt mot Stortorget
ska provas inklusive mojligheten att forbattra tillgangligheten for
funktionshindrade, personer med barnvagn, cyklar mm

Fasadbelysning kan anvandas for att framhava Torgets vackra fasader och dramatiska
rum inkl Klaipedaplatsen. Ljusspel kan ytterligare hdja torgets attraktion och livfullhet.
En konventionell belysning fran ljusmaster enbart gor torget platt och intetsagande.

Platsen sdder om Radhuset kan anvandas som vistelse-, vilo- och serveringsyta. Ytan
utanfor biblioteket kan anvandas for utomhuskonst for att stérka bibliotekets kultursta-
tus. Aven har kan kantstenarna tas bort for att géra ytan mer flexibelt anvandbar.
Kantstenen runt Tyska kyrkan bor behallas.

Genomforande/atgardsforslag

- Parkeringen pa torget foreslas bli flyttad till ytan mellan statyn
och Fredrikskyrkan sa att torghandel och parkering byter plats.
Tillfart foreslas ske fran torgets sodra sida for att inte stéra den
fredade norra sidan.

- All bilparkering pa torget foreslas fa en prydlig avgransning med
I6stagbara pollare eller flyttbara planteringsurnor sa att hela torg-
ytan latt kan anvandas vid stOrre evenemang.

- Ristorgsbacken kan 6ppnas upp visuellt mot Stortorget och ges en
funktionell kvalitet med tvarliggande ramper i stenmaterial samt
trappor med ledramper for barnvagnar och cyklar pa émse sidor.
Hoga krav bor stéllas pa gestaltning, materialval och anpassning
till den historiska miljon.
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5. VIDAREUTVECKLADE GAGATOR OCH VISTELSEMILJOER

Gagator och goda vistelsemiljoer ar vasentliga for upplevelsen av en stad och stoder
socialt och ekonomiskt hallbar utveckling.

Jan Gehls stadslivsanalys har visat att &ven Borgmastargatan samt omradet kring inre
delen av Borgmastarfjarden med Lansmuseet, Fisktorget och Borgmastarekajen har
vasentliga utvecklingsbara kvaliteter for stadsliv, turism och sociala varden.

Inriktningsmal

Ronnebygatans Ostra del bor vara kantstensfri mellan Smedjega-
tan och Drottninggatan samt fredad for genomgaende biltrafik.
Busshallplatsen foreslas bli flyttad till Smedjegatan

Prov bor goras med enbart busstrafik, gaende och cyklister pa
Borgmastaregatan mellan Ronnebygatan och Hantverkargatan.
Om losningen behalls bor kantstenen tas bort

Bredare gangbanor bor efterstravas utmed Borgmastaregatan
mellan Ronnebygatan och Borgmastarekajen for att skapa battre
kontakt med Fisktorgsomradet och ge battre utrymme och forut-
sattningar for kommersiella aktiviteter

| anslutning till andra atgarder bor stadsmiljoatgarder Gvervégas
utmed Borgmastarekajen sdsom

Omvandling av G:a Borgmastarekajen (lokalgatan) samt ytan
langs Lansmuseet och Skeppsgossegatan till fotgdngarvénliga
vistelseytor

Reduktion av korféltsbredd, omformning gatumiljon till striktare
gatustandard. Om majligt tas vanstersvangfalt bort pa trafikleden
for att fa kortare/sakrare 6vergangsstallen

Genomforande

En forsoksperiod med Borgmastaregatan som enbart bussgata bor
Overvagas

Mojligheterna att bredda gangbanorna utmed Borgmaéstaregatans
nedre del samt omvandling av ytorna utmed G:a Borgmastareka-
jen och lansmuseet bor utredas.
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6. CYKELTRAFIK PA TROSSO

Trossd ar drygt 1 km tvars éver och lampar sig val for cykeltrafik. Topografin &r en
kraftig begransning for mojligheterna att ta sig fram per cykel utdver att cykeltrafik
anda ar kanslig for omvagar. Sarskilda atgarder kan darfor behdvas for att oka till-
gangligheten till centrala Trosso.

Cykelvagar finns idag huvudsakligen langs Trossos kajytor av niva och utrymmesskal.
Utover cykelvagarna utmed befintliga trafikleder ar cykelbanor svara att forverkliga
och frammande i den historiska stenstaden.

Inriktningsmal

Cykeltrafikens framkomlighet pd Tross6 ska framjas. Dar av-
stangningar eller enkelriktningar for biltrafik maste finnas bor
dubbelriktad cykeltrafik anda tillatas

Utformningen av biltrafiknatet och gatumiljon ska medge en tra-
fiksituation dar cykeltrafiken kan framforas i blandtrafikmiljo

God och tillracklig cykelparkering skall finnas for boende, all-
méanna och kommersiella besékspunkter

Kommunen ska vid behov tillsammans med berdrda parter ta ini-
tiativ till att cykelparkeringslésningar forverkligas med god an-
passning till stadsmiljén

En sidgdende hiss eller annan atgard i Coopmans backe ska pro-
vas for att oka tillgangligheten till Ronnebygatan for gaende,
funktionshindrade, barnvagnsférare och cyklister. Om hisskorgen
gors tillrackligt djup (2 m) kan cyklar, barnvagnar, rullstolar mm
latt tas med

Ledramper for cykel och barnvagnar skall finnas i allménna trap-
por. Vilplanen skall rymma en cykell&ngd (1,6 — 2 m) vilket ock-
sa ar till fordel for barnvagnar mm

Cykeltrafik pa den rymliga RonnebyGagatan bor provas for att
Oka framkomlighet och tillganglighet for cykeltrafiken

Ronnebygatans gaturum &r 14 -16 m brett. En 4-5m bred zon i mitten for distributions-
och cykeltrafik bor kunna reserveras. Korytan kan pa sikt markeras med avvikande men
jémn beléggning. Den kan &ven ges sidoforskjutningar for att ge gatumiljon mer liv.

Genomforande/atgardsforslag

Sidgaende hiss i Coopmans backe har stor betydelse for tillgang-
ligheten och bor detaljutredas snarast. Hoga krav bor stallas pa
anpassning till stadsmiljon.

Forsok med cykeltrafik pd RonnebyGagatan bor inledas. Ovriga
trafikrestriktioner och hinder for framkomligheten for cykeltrafik
i gatunétet bor ses over.

Behovet av cykelparkering bor ses Over. Ett kompletteringspro-
gram bor tas fram i samrad med fastighetsagare m fl.

Nyckeltal/uppféljning

Antal cyklister pa RonnebyGagatan, sommar, var/host
Antal cykelstall pa Trosso
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7. KARLSKRONA C - MODERN STATION | KLASSISK MILJO

Avstandet till Ronnebygatan/Klaipedaplatsen ar knappt 500 m. Merparten av bescks-
och attraktionspunkterna ligger inom ca 500 m fagelvagsavstand fran Klaipedaplatsen,
dvs inom cykelavstand fran stationen. Normalt gar det darfor fortare att ga eller cykla
sista biten &n att vanta pa en buss som passar.

Inriktningsmal

e Stationen skall ges god funktionell och visuell kontakt med cen-
trala TrossO for att 6msesidigt starka Trossos tillganglighet och
stationens stallning som resecentrum

e Huvudbyggnaden med sina tva annex och falurott godsmagasin
mitt emot ar ett klassiskt lokaliseringsmonster och bor behallas
for att starka stationens identitet och funktion

e Mojligheterna att utnyttja godsmagasinet for cykelservice, cykel-
garage, cykeluthyrning och trafikantservice bor prévas. Mojlig-
heten att kombinera verksamheten med social arbetstraning bor
undersokas

e Tillracklig, vaderskyddad, lasbar cykelparkering med cykelstall
for ramlasning skall finnas vid perrongernas samtliga tillfartsrikt-
ningar

e Korsningspunkterna med Jarnvégstorget skall géras korta och ha
hdg trafiksakerhet

e Trafikrorelserna i korsningen vid Landbrogatan bér om mojligt
reduceras och forenklas med hansyn till 6kad gang- och cykeltra-
fik for att inte begrénsa tillgangligheten till centrum

e FOrutsattningarna bor prévas om befintlig bensinstation dven kan
hantera lokala bilpooler for Trosso, uthyrningsbilar for tagtrafiken
samt serva bilpendlarnas fordon

e Framtida gang- och cykelstrak bor utvecklas langs 6mse sidor av
kvarvarande framtida spar sa att bade tillgangligheten till statio-
nen och Trosso starks norrifran

e Personal- och besoksintensiv verksamhet bor efterstravas i det go-
da kommunikationslaget mellan jarnvagen och Osterleden for att
starka Trossos stallning samt stationens mdjlighet att tillgodose
attraktivt, hallbart resande (BAST-principen, se bilaga)

Exponeringen av tadgen mot centrum forstarker effekten av narhet till stationen. Forsk-
ning och erfarenhet visar att exponering av sjalva trafikmedlet ger betydligt kraftigare
informations- och ledningseffekt &n varje form av annan vagvisning.

Jan Gehl foreslar att omradet NO stationen omvandlas till stadspark. Om bebyggelsen
fornyas utgér omradet en mycket intressant resurs for personal- och besoksintensiv
verksamhet pa grund av sitt strategiska kommunikationslage (jfr BAST-principen).

Genomforande/atgardsforslag

- De nya plattformarna och sparen bor dras fram sa nara Jarnvags-
torget som majligt for att annonsera tagen mot centrum och skapa
en gen, funktionell koppling till centrum.
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- Ytan mellan sparandarna och Jarnvagstorget bor vara ett Gppet
torg for kommunikation, samvaro och for att ge god visuell kon-
takt med centrum.

- God cykelparkering néra plattformséndarna skall vara fardigstalld
nar tagtrafiken aterupptas

- Maojlighet att omvandla godsmagasinet for cykel- och resandeser-
vice bor utredas snarast. Studiebesok foresldas hos Lundahoj,
godsmagasinet i Lund.

- Utrymme for pendlarparkering bor behallas norr om godsmagasi-
net tills vidare.

Uppfoljning/nyckeltal

Stationens resandeutveckling inklusive no6jdhetsindex for resendrerna
skall foljas genom regelbundna rakningar och intervjuer i samarbete med
Blekingetrafiken.
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8. ATTRAKTIVA STRAK FRAN STATIONEN TILL TROSSO

N Kungsgatan och Landbrogatan utgér naturliga strak mellan Ronnebygatan och sta-
tionen. Bredare géngbanor 6kar tillganglighet och komfort, stréken blir mer inbjudan-
de. Affarslokaler gor strdken attraktiva och upplevelserika, okade trafikantfloden ger
Okad exponering och kundunderlag. Se dven visions-PM for Karlskrona C — Landbro-
gatan

Inriktningsmal

e Tillgangligheten till centrala Trosso norrifran bor starkas ytterli-
gare med god visuell kontakt fran stationen och attraktiva gang-
och affarsstrak i upplevelserik miljo

e Straket langs N Kungsgatan foreslas aven vara en del i ett utveck-
lat strak for fotgangare och cyklister forbi Badhuset och Gastham-
nen for att knyta dessa omraden funktionellt narmre centrum

e Dubbelriktade cykelbanor bor utvecklas pa 6émse sidor av Hog-
lands Park for att ge god tillganglighet for alla trafikslag

e Den kraftiga nivabarriaren i Coopmans backe ska minskas med
sidgaende hiss eller annan 16sning

e Mojligheten att Oppna spartunneln dagtid for cykeltrafik mellan
norra och sddra Trosso ska undersokas

Den branta lutningen och nivaskillnaden i Coopmans backe utgor en kraftig barriar for
cyklister, fotgdngare samt i synnerhet for funktionshindrade och muskelsvaga personer.
Tankbara lgsningar kan vara
- Overtackt rullband (ej bra for funktionshindrade)
- sidgaende hiss langs sparschaktets ena eller bada sidor (kan bli en attraktion)
- hiss via sparschaktet upp till Ronnebygatan eller Klaipedaplatsen
Hissar ger mojligheter till att ta cykeln upp till Ronnebygatan/Klaipedaplatsen.

Fasadhiss eller annan losning mot Parkgatan ar ocksa mojlig liksom ny entré till varu-
huset Kronan fran hornet mot Landbrogatan/Parkgatan. Det starker tillgangligheten till
varuhuset pa ett positivt satt men trafikanterna blir beroende av varuhusets Gppettider.

Genomforande/atgardsforslag

- Ett samverkansprogram tillsammans med fastighetségare bor tas
fram for utveckling och férandring av affarslokaler och skyltféns-
ter langs N Kungsgatan.

- Trafiken runt Hoglands Park maste vara dubbelriktad om en hall-
plats byggs i Parkgatan. Man kan valja om den ska vara dubbel-
riktad for enbart bussar eller all trafik. Det senare ger mycket bra
framkomlighet for busstrafiken samt majligheter att bredda gang-
banorna utmed husfasaderna.
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9. HOG TILLGANGLIGHET MED BUSSTRAFIK

Majligheter att g& och cykla samt ta bussen for kortare forflyttningar okar tillganglig-
heten till Trossd for alla, minskar behovet att anvanda bil samt ger utrymme for de
transporter som ar nédvéandiga att utféra med bil.

Sarskild hansyn maste tas till de mycket kraftiga nivaskillnaderna p& Trossé bade for
resendrerna och busstrafiken. Trossds mest attraktiva delar ligger pa& en kraftig hojd-
rygg. Nivaskillnaden mellan Parkgatan och Ronnebygatan vid Klaipedaplatsen ar hela
10 meter. Lutningen ar 12 %, brantare &n man normalt tillater for en garagenedfart till
en kallare.

All reguljar kollektivtrafik i Sverige skall vara anpassad for funktionshindrade senast ar
2010. Nuvarande hallplatslage vid Kronan ar olampligt brant for bussar och vanliga
resendrer samt oacceptabelt fér funktionshindrade.

Inriktningsmal

e Busstrafiken skall ge hog tillganglighet till Trossos centrala delar,
arbetsplatser och bostader enligt resenarernas efterfragan samt
bidra till att dverbrygga nivaskillnader tillsammans med andra at-
garder

e Hallplatsen vid Kronan flyttas till Ronnebygatans sodra sida mel-
lan Landbrogatan och Borgmastaregatan. Kantstenen flyttas ut sa
att goda utrymmen skapas for fotgangare och vaderskydd

e Ett nytt hallplatslage skapas langs Parkgatans norra sida for bus-
sar som inte behdver kora via Ronnebygatan och fortsatta langre
in pa Trosso

e Sidgaende hiss (snedhiss) eller annan atgard for att 6verbrygga
nivaskillnaden i Coopmans backe bor genomfaras for att 6ka till-
gangligheten till Ronnebygatan och Klaipedaplatsen for resend-
rerna, funktionshindrade och cyklister

e Busstrafikforsorjningen av Trossos Ostra sida bor ses dver med
anledning av utvidgning av gagatan 6sterut och omvandling av
Stortorgets norra sida

Genomforande/atgardsforslag

- Kungsplan behalls tills vidare. Anpassning for funktionshindrade
skall vara genomfort ar 2010 varfor beslut om Kungsplans framti-
da roll och utformning behdver tas snarast.

- Avgangstiderna for busslinjerna som angor i Ronnebygatan res-
pektive Parkgatan bor ses dver sa att koébildning och véntetider
vid héllplats inte uppstar.

- Behovet av Kungsplan som framtida hallplats behover klargoras
och/eller om platsbehovet kan reduceras genom flexibel anvand-
ning av platserna med hjalp av moderna informationssystem.

- Om Ronnebygatans Gstra del gors till gagata bor ett hallplatslage i
Smedjegatan strax soder om Ronnebygatan prévas for att ge hog
tillganglighet till RonnebyGagatan och Stortorgets norra sida.
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Nyckeltal/uppfoljning

- Kollektivresandet till och pa Trosso ska foljas genom Blekinge-
trafikens regelbundna rékningar.

- Intervjuer for att klarlagga resenarernas malpunkter pa Trosso ska
genomforas med lampliga tidsintervall i samrad och samarbete
med Blekingetrafiken.
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10. PARKERING PA TROSSO

Tillgangen pa parkeringsplatser pa Trossd beddéms vara god. Flerfamiljshusbhebyggel-
sen ar dock ofta underforsorjd med parkering pd tomtmark. For dldre bebyggelse kan
det vara svart eller olampligt att tillgodose parkeringsbehovet pa tomtmark.

Inriktningsmal

e All parkering skall vara prydlig och vélordnad. Parkering som ar
storande for den visuella och historiska miljon ska undvikas

e Parkering for bestkare och boende inklusive samnyttjande dem
emellan skall prioriteras i forsta hand i samlade och lattillgangliga
parkeringsmgjligheter med korta korvégar

e Rymliga gaturum samt andra disponibla ytor ska dven fortsatt-
ningsvis kunna anvandas for parkering i den man anvandningen
inte kommer i konflikt med andra funktions- och stadsmiljokrav

e Abonnemang for parkering pa gatumark for boende bor 6verva-
gas for att tacka kommunens kostnader for skotsel och underhall
samt skapa resurser for fornyelse av lokalgator mm

Abonnemangsparkering for boende pa gatumark innebar att boende mot manadskort
far ratt att parkera pd markerade gatumarksplatser eller avgransad zon. Enkelt uttryckt
ar det ett alternativt satt att ta in parkeringsavgifter.

Motivet ar bl a att fri gatuparkering konkurrerar med sarskild anordnad boendeparke-
ring. Det ger &ven kommunen incitament och resurser att avgransa och iordningstélla
parkerings- och gardsgator mm som hdjer stads- och boendekvaliteten.

e Kommunens antagna regler for hur parkeringsbehovet ska tillgo-
doses pa Trosso skall tillampas vid bygglovgivning

Genomforande/atgardsforslag

- Parkeringsytor och parkeringstillgang pa Trosso ska ses over. Bil-
platser som &r mindre l&mpliga ur stadsmiljosynpunkt bor tas bort

- Behov av bilplatser for boende, besokande och anstéllda klarlaggs
med rakningar och intervjuer

- Behovet av bilplatser och samnyttjandemojligheter berdknas for
delomraden/kvarter och jamfars med faktisk tillgang

- En parkeringstrategi for hur bilplatsbehovet ska tillgodoses fér ny
bebyggelse samt dldre bebyggelse vid om- och tillbyggnad skall
tas fram i anslutning till foreslagen fordjupning av Oversiktspla-
nen for Trosso

Nyckeltal/uppféljning

- Antal bilplatser pa allman platsmark, gatumark, kvartersmark samt i allmanna
respektive privata parkeringsanlaggningar

- Tidsbegransningar, avgiftsnivaer

- Arliga parkeringsintakter, kostnader for drift av parkeringsanldggningar och
parkeringsytor

- Biltathetsutveckling pa Trosso

Uppgifterna om parkeringstillgang uppdateras fortlopande med hjalp av modernt dator-
stod samt redovisas som nyckeltal inklusive férandringar minst vart tredje ar.

Koncept 050216/050404/050825/051101/060220/060309 rev 060427



Trafikstrategi for en Attraktiv Stad — Trosso 13

11. BILTRAFIK, GATUMILJO

Trosso har ett val utvecklat gatunadt och en god biltrafikféring med liten andel tung
trafik utdver relativt begrénsade transporter till Varvet och marinbasen.

Inriktningsmal

e Andel bilresor och totalantalet bilrorelser till och fran Trosso ska
inte 0ka utdver den andel som motsvaras av tillkommande boende

e Minskad andel bilresor till och fran Tross6 ska efterstravas i
forsta hand genom forbattrade majligheter att ga, cykla och aka
kollektivt inom tatorten samt regional kollektivtrafik

e Gatumiljon ska vara vél anpassad till Trossos historiska miljo och
folja stadsmiljoprogrammet

e Lugn, saker miljo och Iag bullerniva nattetid ska efterstravas for
bostadsgator. Om mojligt ska en tyst sida skapas

o Trafiksakerheten ska vara fortsatt hog pa Trosso. Sarskilda atgar-
der ska Overvégas for att ytterligare tka sakerheten for oskyddade
trafikanter

e Zoner for 30 km/tim ska inféras i bostadskvarter och dar motiv
for det finns. Gatuutformningen ska vara sadan att hastighetshe-
gransningen kan antas respekteras i hég grad

Genomfoérande/atgardsforslag

- Cirkulationsplats i korsningen mellan Skeppsbrokajen och Oster-
leden for okad sékerhet, minskade kder och for att markera for
bilisten att man kommit in i en stadsmiljo. Tillfart till omradet
mellan jarnvagen och Osterleden bor ske via denna rondell.

- Trafiksakerheten och miljon i N Smedjegatan ska ses Gver och
forbéttras.

- Bullernivaer for bebyggelsen ska beraknas. Ett atgardsprogram
ska tas fram for bullerstdrda fastigheter

Nyckeltal/uppfdljning

- Biltrafikfloden p& Borgmastarekajen, Jarnvégstorget, Drottninggatan och Ostra
Hamngatan

- Arlig analys av trafikolycksdata fran Strada-systemet, atgarder vid behov

- Hastighetsmatningar pa utvalda gatustrackor, atgarder vid behov
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