Trafikstrategi for Karlskrona — Vision strék i N Kungsgatan
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Straket via Norra Kungsgatan bjuder pa ett imponerade och tilltalande stadsperspektiv. Med Coopmans backe
som en torgyta, hiss till héger om tunneln, éppen for cyklister och fotgangare, samt bredare trottoarer utmed
fasadsidan starks bade Trossos, gang- cykel- och kollektivtrafikens attraktivitet samt tillgangligheten betydligt
for alla kategorier.

Vision
Karlskrona C - N Kungsgatan - Stortorget

som en del i ett dvergripande strak Blaport/Bryggareberget — Gasthamnen/Karlskrona C —
N Kungsgatan — Centrum

Syftet med visionen &r att visa pa mojligheterna att utveckla ett attraktivt kommunikations-
och affarsstrak som binder samman stadsbygden mellan Bla Portsgatan, via Karlskrona C res-
pektive Gasthamnen, Badhuset med Kungsplan, Hoglands Park, N Kungsgatan, Ronnebyga-
tan och Stortorget. Rorelsemonster och lokalisering av funktioner och bebyggelse stoder var-
andra till en mycket bra helhet.

Bra for Trosso. Bra for kollektivtrafiken. Bra for Karlskrona.
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Osterleden &r Trossés viktigaste infartsled med ca 35 000 bilar per dygn. Dubbelriktade
cykelbanor finns p& 6mse sidor om Osterleden upp till Blaportsgatan. Cykelvagarna och om-
radet ar kraftigt bullerstort av det stora biltrafikflodet.

Den &r hér en stadsmotortrafikled med 70 km/tim. VVagrenarna kan anvandas for att skapa ett
kombinerat bullerskydd och skyddsbarriar. Aven mittremsan kan minskas eller anvéandas pé
detta satt. Nar beldggningen fornyas bor den utféras med s k 6ppen dranasfalt som ger
ytterligare bullerreduktion.

Osterleden &r kraftigt exponerad i omgivningen. Stor omsorg bor darfor laggas ner pé att fa en
estetiskt och trafiktekniskt funktionell god utformning av bullerskyddet. Det bor inte vara
hogre &n att cyklister och gaende kan se ut 6ver Lyckebyfjarden och gasthamnen.
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Bilden nedan visar korsningen med Skeppsbrokajen (t h) som &r en viktig fordelargata till
Trossos ostra del. Norr om Skeppsbrokajen skymtar gasthamnen. | bakgrunden syns be-
byggelsen pa Pantarholmen.
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Korsningen vid Skeppsbrokajen har foreslagits bli ombyggd till cirkulationsplats for att fa ett
jamnare flode genom korsningen, minskade emissioner och buller samt 6kad sékerhet. Cirku-
lationsplatsen kan utformas sa att den ger en tydlig signal att nu ar man framme vid Trosso
och att ddmpa tempot.

Karlskrona C ar en klassisk stationsmiljo som l&rt kan utvecklas till ett hogklassigt rese-
centrum. Sattet att gruppera bebyggelse med ett stationshus och annex pa ena sidan samt
godsmagasin pa den andra ar typiskt for den tid da jarnvagsnatet byggdes ut i Sverige.

Ett sétt att 0ka stationens funktion och omland, starka Trossds och Karlskronas roll ar att

- g0ra den annu mer tillganglig for alla trafikslag
- lokalisera personalintensiva arbetsplatser och besokspunkter néra stationen
- stdrka den visuella kontakten mellan stationen och centrala Trosso.

Nar kustbanan elektrifierats ska tagen flyttas fram mellan stationshuset och godsmagasinet t v.
Sparet langs till véanster tas bort och ersatts med en ny plattform.

Bra cykelparkering finns redan pa den dstra sidan av stationen. Ytterligare utrymme behover

reserveras. Kombinationen tagpendling - cykel ar populér och okar kraftigt i hela landet. Be-

lysning nattetid och majligheter till ramlasning av cyklarna kommer att ge stationens kunder

okad tillforsikt att deras cykel star kvar nar de kommer pa morgonen eller ska cykla hem sent
pa kvallen.

Godsmagasinet kan goras om till cykelgarage dar man kan fa ha sin cykel inlast mot en
manadsavgift samt fa den lagad nér det behdvs.

De flesta av rangeringsspéren norr om stationen kan tas bort om et direktspér forverkligas via
Gullberna som gar planskilt dver Osterleden ut till Verkd. Omradet mellan de spar som utnytt-
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jas och Osterleden kan pa sikt utnyttjas for personal- och kontaktintensiva verksamheter som
far ett utmarkt lage nara stationen, gang- och cykelvagar samt Osterleden.
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Bra cykelparkering vid Karlskrona C som latt kan ges belysning och mojlighet till ramlasning

Den norra cykelparkeringen bor flyttas narmre den nya plattformsanden nar tagen flyttas till
vastra sidan av stationen. De far da ett naturligt 1age med god kontakt till en framtida gang-
och cykelvag langs kvarvarande spar fran Grasvik/Galgamarken, Campus Bla Port och
verksamhetsomradet mellan sparen och Osterleden.
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En generos torgyta yta framfor stationen bor reserveras. Den kan danda utnyttjas for angérande
biltrafik, taxi och tillfalliga bussar. Tillfarten bor ske fran den planerade cirkulationsplatsen
for korsningen Osterleden — Skeppsbrokajen.

Utfart kan eventuellt d&ven ske soderut mot Jarnvégstorgsgatan. Den nuvarande korsningen bor
pa sikt ges mindre dimensioner o/e bredare mittrefug med kortare évergangsstéllen till fordel
for korsande gangtrafik. Da kommer stationen dven att upplevas som mer tillganglig fran
centrum.

Norra Kungsgatan ar ett pampigt strak in mot centrala Tross6 med Amiralitetsklock-
stapeln i bakgrunden. Straket kan forstarkas med bredare trottoarer utmed fasadsidan, reduk-
tion av skyltar och tuktning av gronskan. Gang- och cykelvagen upp mot gasthamnen bor ges
generdsare ytor och hog sakerhet i samband med att planerad cirkulationsplats byggs ut.
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Kungsplan t h ar avgangsplats for landsbygdslinjer och flygbuss, linjer dér bussen behdver sta
nagra minuter for att ta pa passagerare. Samtliga stadsbusslinjer angor f.n. &ven Kungsplan.

Kungsplan har utvecklats till en gron oas sommartid med trevlig parkbelysning vilket gor att
storhallplatsens dominans har reducerats patagligt. Vaderskydd finns vid varje pastigningsla-
mell. Kioskservice mm finns i korsningen O Vittusgatan/N Kungsgatan samt gatukdket vid
landbron (t h utanfor bilden).

Befintligt spar diagonalt dver Kungsplan anvands inte langre. Den jamna sparytan anvands
dock av fotgangare fran stationen for att gena tvars 6ver bussfilerna. Senast 2010 skall all kol-
lektivtrafik vara anpassad for funktionshindrade. Det innebar att kantstenarna pa Kungsplan
maste haojas till 18 cm hojd.

En gen och naturlig passage mellan stationen och N Kungsgatans fasadsida samt mellan sta-
tionen och Landbron/Hoglands Park bor efterstravas. Om en ny hallplats skapas langs Parkga-
tans norra sida kan sannolikt antal bussplatser pa Kungsplan reduceras. Ytan kan da omdispo-
neras sa att genare gangytor skapas och kontakten med stationen forbattras.
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Valordnad och val anvéand cykelparkering finns idag vid bl a Badhuset. Ytterligare ytor for
cykelparkering bor reserveras om Kungsplan behalls som storhallplats.
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Ytan langs N Kungsgatans fasad ar mest attraktiv for fotgangare och bor breddas till ca 4 me-
ter. Annu bekvamare for fotgangarna blir det om man later gangbanan passera obruten Gver
tvargatorna. Det dampar ocksa hastigheten och hojer trafiksakerheten.

Okat inslag av skyltfonster och kommersiella aktiviteter bor efterstravas i fasaden mot Hog-
lands Park i samarbete med fastighetsagare m fl. En dubbelriktad cykelbana bor skapas utmed
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parken pa samma satt som pa den vastra sidan av parken. Da kan cyklister ta sig till och fran
centrum langs straket utan att komma i konflikt med bilar och bussar. Kantstensparkeringen

kan flyttas over till den 6stra sidan av gatan for att starka kdpenskap och tillganglighet. Trot-
toaren utmed fasaden kan anda breddas till ca 4 meter.

Coopmans backe utgor en kraftig barriar for gang- och cykeltrafik samt sérskilt for
funktionshindrade mellan Hoglands park och Ronnebygatan. Det breda gaturummet harrér
fran barockstadsplanen da bade Norra och Sodra Kungsgatorna var breda paradgator upp till
Stortorget innan spartunneln kom till pa 1890-talet.

Bredden fortar den kraftiga nivaskillnaden pa 10 meter. Det ar som att ga upp till fjarde va-
ningen i ett bostadshus. Lutningen ar 12 % vilket ar mer &n vad man normalt tillater pa en bil-
ramp.

En l6sning kan vara att infora en sidgaende hiss langs tunneldppningens hogra sida. En sadan
hiss l6per pa skenor eller stodhjul langs tunnelschaktet nerifran Parkgatan (t h i bilden) och
anda upp till Ronnebygatan. Man gar in i ena dnden fran Parkgatan och ut i den andra mot
Ronnebygatan eller omvant. Om man goér hisskorgen tillréckligt stor kan man latt kora in en
rullstol, cykel eller barnvagn och sedan latt kéra ut i samma riktning.

Utformningen maste ges en mycket god anpassning till stadsmiljon. Hissen kan utformas an-
tingen som en frigaende hisskorg som ror sig utmed tunnel6ppningen eller som en dvertackt
tub. 1 bada fallen kan hissens vaggar vara av glas, vara belysta for att ge ett luftigt intryck, ka
tryggheten och vara ett intressant inslag i stadsmiljon.

Gatuytorna pa bada sidor om tunneléppningen bor goras om till kantstensfria fotgangarytor.
Distributions- och servicetrafik till fastigheterna kan ske via Ronnebygatan precis som for
andra gagator. Den vanstra sidan om tunneln kommer da att fa ett Gppet och inbjudande
perspektiv mot Klaipedaplatsen anda nerifran Kungsplan, se tidigare bilder.
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Spartunneln utgor en stor tillgang for att forbattra tillgangligheten mellan Trossos sodra delar
och framtida busshallplats i Parkgatan, Hoglands Park, N Kungsgatan, Landbrogatan och sta-
tionen. Med battre dagsljusliknande belysning kan den héllas 6ppen dagtid for cykeltrafik,
aven for fotgangare for de som vill. For att 6ka tryggheten kan videotvervakning anvandas.

Tunneln sedd fran norr. | ljuset som skymtar i tunneln syns Amiralitetstorget och klockstapeln
Avstandet mellan Amiralitet och stationen ar inte mycket mer an 1 km, dvs det som réaknas till
en stations naromrade. Saval en hisslosning som att 6ppna tunneln innebar en vasentligt 6kad
tillganglighet till centrala och sddra Trosso.

Det starker bade Trossos attraktivitet och kollektivtrafikens och man ger dven sidra Trosso
tillgang till en kvalificerad kollektivtrafik pa ett billigare satt an att kora buss dit.

En intressant mojlighet kan vara att foérska skapa attraktioner i de évergivna bergrummen.
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Perspektivet ar imponerande fran Ronnebygatan ut mot N Kungsgatan, Hoglands park och
Pantarholmen langst bort i bilden. Sommartid begrénsar dock den frodiga gronskan perspek-
tivet - pa gott och ont men bidrar ocksa till att stadsbilden véxlar med arstiden.

Utblick mot N Kungsgatan fran Klaipedaplatsen sommartid
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