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Sammanfattning

Detta projekts huvudsakliga syfte har varit att identifiera behov bland resor och transporter hos
Teknikdalsforetagen och soka attraktiva 16sningar till dessa, framforallt inriktat mot alternativ till
bilresor. Arbetet har resulterat i fem konkreta atgirder, en vidare undersokning av inhidgnad p-
plats och tva intresseanmilningar, se vidare 8.6. Projektet har skapat en grund for foretagen att ta
vidare initiativ i arbetet med resor och transporter i Teknikdalen (TD). Arbetet kan dven ses som
en del for de enskilda foretag 1 TD som vill arbeta med resor och transporter i en Mobilitetsplan
eller pa annat sitt. Dessutom har en exempelmall utvecklats med innehall och struktur for en
Mobilitetsplan at hela TD.

Med en Mobilitetsplan kan foretag ta ett helhetsgrepp om sina transporter, genom ett arbetssétt

som har sina grunder i ett systematiskt miljéledningsarbete och Grona resplaner. Atgirder inom
Mobilitetsplanen kan dock vara inriktade mot andra omraden dn bara miljo, t.ex. trafiksikerhet,
ekonomi, tillgidnglighet och hilsa.

Projektet har inriktats mot att hitta omradesgemensamma atgirder, géllande resor- och
transporter, for foretagen verksamma i TD. I projektet drevs frimst foretagens egna forslag till
forbéttringar. Foretag har 1 enkét och intervjuer hdvdat ett stort behov av bilen och uttryckt att
den #r det enda gangbara firdsittet for manga resor. De behov som foretagen uttryckt har gillt
bl.a. bittre parkeringsdisciplin, skyltning fran tagstationen samt mojlighet till lanecyklar.

Under projektets gang har det framkommit att TD-foretagens intresse for att arbeta med resor
och transporter &r relativt 1agt. Det finns flera forklaringar till detta. Den frimsta ar att de mindre
foretagens fokus ligger pa att driva foretaget for att 6verleva. De ser sma mojligheter i att avsitta
resurser till att arbeta med resor och transporter. Vilket ocksa avspeglas i det ljumma intresset for
projektet. En annan forklaring dr att flera foretag i TD dr mycket sma eller just haller pa att
startas upp, vilket lamnar mycket litet utrymme for dessa, av betydelse underordnade, typer av
arbeten. Mycket fa av féretagen har ocksa krav pa sig att redovisa nagon form av aktivt kvalitets-
eller miljoledningsarbete, vilket dock dkar med foretagens storlek. Dessutom saknas
foretagsledare som vill driva fragan och externa drivkrafter som motiverar till att foreta
fordndringar inom rese- och transportomradet.

De minsta foretagen anser att resandet redan halls nere och dr dverblickbart genom att foretagen
ar sa sma. Detta projekt har darfor kommit inriktas mot forbéttringar géllande alla typer av resor,
transporter och kommunikation for att kunna gora flertalet foretag delaktiga.

Eftersom flera foretag i TD har stort behov av att anvinda bil kan mycket arbete géllande
transporter t.ex. inom en Mobilitetsplan till en borjan fokuseras till bilresorna. Det kan ske
genom att stilla krav pa de bilar som anvinds i tjdnsten t.ex. pa storlek, val av brinsle,
bransleforbrukning och krocksékerhet. Dirtill kan utbildning av personalen 1 sparsam korning
och forsta hjilpen komma ifraga. Inkop av reflexvistar och forsta hjdlpen-kuddar mm att ha till
hands i bilen kan ocksa vara enkla saker att arbeta med. Det stora behovet av bil bor ocksa kunna
inspirera till, att tillsammans med andra aktorer i detta arbetsintensiva omrade, bilda en bilpool.

For att mobility management-aktiviteter, med avsikt att minska och effektivisera bilresor, riktade
till, fran och inom foretag, ska fungera i stérre omfattning och kinnas attraktiva krivs t.ex. vil
fungerande kollektivtrafik och cykelvignit. Kompletterande alternativa transportsitt ger storre
mojligheter att arbeta med personalens resor utifran ett ’hela resan” perspektiv.
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1. Bakgrund

Stiftelsen Teknikdalen bedrev i samarbete med Borlidnge Energi, under 2004, ett
utvecklingsarbete for att skapa en modell for en transportplan at féretag, en s.k.
Mobilitetsplan (Bickmark, Lundgren, 2004). En Mobilitetsplan innefattar savil person-
som godstransporter och kombinerar systematiken fran kvalitets- och miljéledningssystem
med bl.a. innehall i de Grona transportplaner, som forekommer i flera europeiska lander
och som framforallt beror arbetsresorna. I Sverige har tidigare verksamheters
transportplaner vanligtvis omfattat miljo, men idag forekommer édven trafiksikerhet och
tillgdnglighet i dessa. En Mobilitetsplan kan inrymma flera atgdrdsomraden. Avsikten med
den ar att foretag och organisationer ska ges mojlighet till att ta ett helhetsgrepp och se
mojligheter till forbéttringar inom flera omraden for verksamhetens resor och transporter.
En orsak till Mobilitetsplansarbetet 2004, var att resor och transporter for de flesta foretag
utgor en stor killa till verksamheters totala miljopaverkan, vilket visar sig i foretags
miljoutredningar. Pafallande ofta har 4nda andra omraden prioriterats inom miljoarbetet da
resor och transporter ansetts vara svara att angripa och paverka.

Ett systematiskt arbete med att forbittra och effektivisera resor och transporter ligger
framforallt i en verksamhets egenintresse. Mojligheter att sanka kostnader eller forbittra
tillgénglighet, trafiksdkerhet och personalens hiélsa samt 6kad goodwill utgor drivkrafter.
Krav vid upphandling, fran foretag savil som fran myndigheter, paverkar verksamhetens
resor och transporter framforallt inom miljo-, men ocksa inom trafiksidkerhetsomradet.
Krav pa strukturerad hantering av transportfragor skulle ocksa kunna 6ka genom att krav
stills pa transporterna vid tillstandsprévning med stod av miljobalken eller genom att
kommuner stéller krav pa verksamheterna i detaljplanerna (Lundgren, 2004).

Detta projekt dr en vidareutveckling av Mobilitetsplanen fran 2004 och har riktats till flera
mindre aktorer verksamma i ett och samma geografiska omrade, for att ddarigenom kunna
bidra till att genomfora omradesgemensamma atgéirder. Ett projekt av denna typ har ocksa
tidigare genomforts vid en handelsetablering i omradet Béackebol i Goteborg (Lundgren,
2004). Intresse fanns for att undersoka mojligheterna att overfora det arbetssittet i detta
projekt och att forsoka implementera arbetsmetoden sa att den passar dven andra
arbetsgivare, t.ex. for tjansteforetag som i Teknikdalen.

1.1 Eventuellt krav inom EU

Framforallt trangseln pa vigniten i ldnder runt om i Europa har renderat i krav pa foretag
och stider att utfora res- och transportplaner, i bl.a. Holland och Storbritannien.
Transportatgiarder och planer &r alltsa inte bara lokala fragor. EU-kommissionen lade, den
15 februari 2004, ett forslag for battre miljo i Europas stidder. Forslaget innebir att stider
med fler &n 100 000 invanare ska utveckla och uppritta miljo- och transportplaner. I nagra
av EU: s medlemsstater finns redan denna lagstiftning som kommissionen anser kunna
inforas inom hela gemenskapen. (Lundgren m.fl. 2005)



2. Syfte

Syftet med projektet har varit att driva pa Teknikdalsforetagens implementering av
Mobilitetsplaner eller Grona transportplaner samt att utarbeta en modell for
implementering och genomforande av en Mobilitetsplan pa ett geografiskt avgrinsat
omréade. Atgirderna ska i forsta hand bidra till att forbittra och skapa attraktiva alternativ
till resor med bil. Samtidigt undersoktes om den arbetsmetod som anvéndes vid
handelsetablering Béackebol i Géteborg (Lundgren, 2004) dven skulle passa for andra
foretag, t.ex. for tjidnsteforetagen 1 Teknikdalen.

Dirutover har en mall skapats som underlittar och stodjer foretagens enskilda arbete nir
det géller plan, atgédrder och implementering.

3. Mal

Identifiering av behov och problem bland foretagens resor och transporter har resulterat i
konkreta och attraktiva atgirder, for de behov som visat sig vara gemensamma for flera
foretag. Foretagen i TD efterfragar i flera fall samma behov och 16sningar. I arbetet har
ocksa ingatt att sprida goda exempel, savil externa som interna.

4. Omfattning och avgransning

Projektet avgrinsades geografiskt till Teknikdalen, en fastighet som inrymmer en
teknikpark med ett 50-tal foretag. Teknikdalen &r belidget i stadsdelen Framtidsdalen i
Borlidnge. Fastigheten har nirhet till Vigverkets huvudkontor, Hogskolan Dalarna och
Kupolen med omgivande handelsetableringar. Se karta i bilaga A.

Projektet var tidnkt att framst omfatta godstransporter, tjansteresor savil som resorna till
och fran arbetet, men har efter inventering och analys inriktas mot de mest angeldgna
omradena, se foretagens forslag till forbéttringar kap 8.6.

5. Metod

Projektets resultat dr uppdelat i tva delar. En del har bestatt i en inventering av TD och dess
foretag med avsikt att genomfora konkreta atgirder, dar flera foretag upplever behov eller
problem. I momentet ingar dven att undersoka mojligheterna att anvinda den arbetsmetod
som anvéndes for att inféra Grona resplaner i Biackebol. Det handlar ocksa om att 6ka
foretagens insikt gidllande vad ett Mobilitetsplansarbete kan innebira och rendera i, samt
spridning av goda exempel, inte minst de exempel som finns inom TD: s védggar.

Inventering av foretagens resor och transporter mm har genomforts med en enkiit samt
genom ett antal intervjuer for foljdfragor och fordjupningar.

De behov och problem som lyfts fram vid inventeringen har undersokts vidare av
arbetsgruppen och presenterats for foretradare for TD och dess foretag.

Projektets andra del har bestatt i utvecklandet av en mall med innehall och struktur for att
foretag pa egen hand ska kunna uppritta och implementera en Mobilitetsplan. Denna del
redovisas som ett fristaende dokument.



6. Mobilitetsplan

Med en Mobilitetsplan ska foretag och organisationer ges mojlighet att ta grepp om de
resor och transporter som verksamheten genererar. Mobilitetsplanen kombinerar
systematiken fran miljoledningsarbete med innehallet i Grona resplaner, se 6.1.
Transportomradet inventeras varpa de olika omradena analyseras for att utveckla en
handlingsplan anpassad till verksamheten. Handlingsplanen inrymmer mal, atgirdsplan,
rutiner for uppf6ljning och en kommunikationsplan. I Mobilitetsplanen kan atgirder och
aktiviteter foretas som syftar till:

¢ Ekonomiska besparingar
Forbittrad kvalitet
Forbéttrad miljo
Forbittrad trafiksdkerhet
Forbittrad personalhélsa
Forbittrad tillgidnglighet

Foretaget gor egna bedomningar och val 6ver vilka mal- och atgardsomraden som anses
vara mest relevanta for foretaget inom transportomradet. Aktuella malomraden, som
exponerats vid inventeringen av transporterna, kan vara tjinsteresor, resor till och fran
arbetet samt fordonsflottans beskaffenhet mm. Rekommenderbart #r att fokusera pa 2-3
mal at gangen for att efter hand byta inriktning och revidera mal och atgérder.

6.1 Historik

Moblitetsplanen har vixt fram ur Grona resplaner och Transportation Demand
Management (TDM) som kopplats samman med det i Sverige vilkédnda arbetsstrukturerna
i miljoledningssystem. Omfattningen av Grona resplaner och TDM-planer ror framforallt
arbetspendling medan en Mobilitetsplan kan inbegripa alla typer av resor och transporter.

TDM initierades ursprungligen i USA for att gora samhillet mindre sarbart under
bensinkrisen. Forflyttning skulle ske utan stor forbrukning av fossilt brinsle. Omfattande
program och atgérder togs fram, vilka drevs med bade piskor och mordtter”. Dessa
besparingsatgirder visade sig ocksa anvidndbara nagra ar senare da resorna istillet skapade
miljo- och tringselproblem. I TDM-planerna ingick inventering av problem, mojligheter
och atgdrder samt en plan for uppféljning, for att visa de alternativa sitten for foretagets
anstillda att resa till arbetet istéllet for ensam 1 bil.

TDM-planerna spreds till Europa med triangselproblemen och bade foretag och offentliga
forvaltningar borjade ta fram Grona resplaner for sina anstillda. Utvecklingen har kommit
ldngst i Nederlidnderna och England. England har till och med lagstiftat om inférande av
resplaner. En undersokning om effekterna av Grona resplaner i Holland har visat pa
reduceringar av ensamresandet i bil till och fran arbetsplatser med upp till 25 %.

6.2 Mojliga vinster

Foretag och organisationer kan genom att arbeta mot de olika malomradena uppna en rad
vinster genom forbéttringar pa fordonsflotta eller effektivare resor och transporter. Krav pa
transporter och fordon kan 6ka kvalitén och minska bade kostnader och miljobelastning.
Inom trafiksidkerhetsomradet kan atgérder, t.ex. korutbildning och utrustning, riktas till
savil egna som till entreprendrers forare. Forbittrad hilsa bland personalen kan uppnas
t.ex. genom att personalen i en storre utstrickning gar och cyklar till arbetet eller att cykel



foresprakas for korta transporter. Tillgédnglighet kan rora var ett foretag ska etableras
geografiskt sett men ocksa vad som kan goras for att underlitta for besokare och kunder att
hitta och ta sig till ett foretags befintliga lokaler.

7. Den gemensamma mobilitetsplansprocessen

Detta kapitel beskriver det undersokande- och genomforandearbete i teknikparken
Teknikdalen (TD), som har genomf6rts med avsikt att identifiera behov och atgidrda dem
som dr gemensamma for flera foretag i omradet. Arbetet inriktades fraimst mot att fanga
upp foretagens egna behov och 6nskemal, eftersom det ansags oka foretagens delaktighet,
och sedan komplettera med atgarder fran arbetsgruppen.

7.1 Nulagesbeskrivning av Teknikdalen

TD i stadsdelen Framtidsdalen i Borlidnge dr en s.k. teknikpark med ett 50-tal foretag och
ar arbetsplats for omkring 500 personer. TD byggdes 1987 men har efter hand byggts ut
vid ett par tillfdllen och omfattar idag ca 15 000 kvm. Foretagens verksamheter ror framst
tjanster inom bl. a. IT - omradet, forskning inom transporter och kommunikation,
materialforadling samt en rad andra olika konsultverksamheter.

TD omges av Vattenparken och Borje Anderssons Park och i néarheten ligger Vigverket,
Hogskolan Dalarna och Kupolens Kopcentrum. I nédrheten ligger ocksa Banverkets
huvudkontor. En noggrannare presentation av TD presenteras i bilaga A och de lagar och
krav, som paverkar transportarbetet, i bilaga D.

7.2 Arbetsprocess

Forsta steget i projektet har varit att inventera Teknikdalens foretag gillande de resor och
transporter som de olika verksamheterna genererar. En forsta presentation av projektet for
TD: s foretag gjordes redan i december 2004. Inventeringen genomfordes med en enkdt,
som skickades ut till samtliga foretag. Av foretagen erbjods 20 st. hjélp att fylla i enkéten
och fora samtal kring fragor och svar. Samtalen bidrog med ytterligare information, som
inte skulle ha kommit fram i enkiten. Dartill utbyttes tips om goda exempel och
resonemang fordes kring olika resande dess miljopaverkan. Nir det géller omfattningen av
foretagens resor och transporter samt anviandningen av olika fardmedel gjordes en
bedomning av den eller de personer som fyllde i enkéten for foretagets riakning.

Foretagsinventeringen omfattade i stort:
- Omfattning av resor och transporter
- Anvindning av olika fardmedel
- Personalens resor till och fran arbetet
- Besokares resor och mojlighet att ta sig till TD
- Policys och strukturerat kvalitets- och miljoledningsarbete
- Aktiviteter inom resa och transport
- Forbittringar och behov

Inventeringen omfattade en beskrivning av de grundldggande forutséttningar som finns i
Teknikdalsomradet, se bilaga A. I inventeringen ingick dven en beskrivning av
kommunikationsmdjligheter, parkeringsrutiner, se Schelin, 2001 & 2003, samt
Framtidsdalens miljomal mm, se bilaga A.

Resultatet av inventeringen redovisades for foretradare for fastigheten TD, Teknikdalens
foretag samt styrgruppen for Mobilitetsplan TD, vid ett frukostmote 050421. Styrgruppen



begirde da mer information om nagra av de atgirdsforslag som presenterats. Forslagen
som hade direkt anknytning till fastigheten TD 6verlimnades direkt till foretradarna for
fastighetsdgaren Hushagen. Projektets arbetsgrupp informerade ocksa om de atgirder som
ansags mest behovliga, innefattat en mall for inférande av Mobilitetsplan.

Genom projektets gang har information kontinuerligt formedlats genom de ordinarie och
inarbetade informationsmoten som foretriddarna for TD har med foretagen. Projektet blev
dédrigenom ocksa en del av arbetet med att utveckla TD.

Vid ett frukostmote 050922 presenterades den fordjupade information, som begirdes vid
det tidigare motet 050421. Informationen rorde fem av de atgiarder som foreslagits av
foretagen. Styrgruppen beslutade om att infora lanecyklar och kontakta Vigverket,
gillande lan av videokonferensutrustning. Darutdver skulle intresseanmilan goras gillande
skyltning till stationen och realtidsinformation 6ver busstrafiken, som skulle kunna erhallas
via Internet. Hushagen redovisade sitt arbete med de atgirder som de blivit tilldelade.

7.3 Beskrivning av Backebolsarbetet och val av arbetssatt

En del i detta projekt har dven varit att undersoka mojligheterna till att anvidnda det
arbetssitt som anvéndes vid arbetet med Grona resplaner i Backebol (Lundgren, 2004).
Grona resplaner i Bickebol grundades redan i detaljplanearbetet da befintliga foretag ville
expandera och IKEA visade intresse for en nyetablering. I Plan- och bygglagen fanns det
inga krav vare sig pa kommunen eller pa verksamheterna géllande de miljo- och
trangselproblem som skulle kunna komma att uppsta i Backebol. Goteborgs stad valde i
detta fall att sjdlva driva en utveckling for 6kad hinsyn, genom utformning av transport-
forbittrande atgérder for de verksamheter som onskade fa detaljplanen godkiand.

Béckebolsmetoden har inte kunnat anvindas i detta projekt pga. flera orsaker. TD har en
fastlagd detaljplan och har varken miljo- eller trangselproblem, vilket gor att ett par
grundldggande faktorer fran Béckebolsarbetet inte Gverensstammer. Ytterligare en skillnad
ar storleken och branscher mellan féretagen i de bada studierna. Béckebolsarbetet rorde
stora etablerade handelsforetag medan arbetet i TD forvisso ror ett mindre antal etablerade
foretag men framforallt ett stort antal mycket sma och nystartade foretag. Flera av
foretagen erbjuder konsulttjdnster och personalen reser frekvent i arbetet, med varierande
langd och férdsitt. Det som ér viktigt att komma ihag ar att de mindre foretagens fokus
ligger pa att driva foretaget for att 6verleva. De ser inga mojligheter i att avsitta resurser
till att arbeta med resor och transporter, vilket ocksa avspeglas i det [jumma intresset.
Dessutom anser de minsta foretagen att resandet halls nere och dr dverblickbart genom att
foretagen dr sa sma. Detta projekt kom dérfor att inriktas mot forbéttringar géllande alla
typer av resor, transporter och kommunikation for att kunna gora flertalet foretag delaktiga.

8. Enkaten ’Kommunikationer i Teknikdalen”

Enkéten "Kommunikationer i Teknikdalen” togs fram som verktyg for att samla in
information om de resor och transporter som foretagen i TD genererar. De sammanstillda
enkdtsvaren har sedan gett uppslag om insatsomraden och typer av atgirder. I bilaga B
finns en sammanstéllning av samtliga svar 1 enkéten. En utvirdering, inspirerad av SUMO
(Hyllenius, 2004), av enkédtundersokningens genomforande finns i bilaga C. Svaren mellan
foretagen skiljer sig kraftigt at och vissa foretag har skarpa kontraster i sina svar medan
andra har forsokt nyansera sina svar lite mer. Foretagens olika storlek, fran 1-2 personer
upp till ca 100 personer, dr ocksa en bidragande orsak till skillnaderna i svaren. Den
sammantagna bilden ska dnda ge en rittvis spegling av resor och transporter i TD.



8.1 Allmant

Foretagen 1 TD dr sammantaget relativt nojda med det utbud av kommunikationer som
erbjuds. Trots att bilen &r det dominerande transportmedlet édr de efterfragade
forbattringarna mest kopplade till tag och flyg. Vid val av fardsitt har kostnadsskillnaden
mellan olika resalternativ en mattlig inverkan medan det anges som viktigt att arbetstiden
anvinds effektivt och det dr detta som kommer i forsta hand.

8.2 Anstalldas resor i tjansten

Bilen &dr det dominerande transportmedlet vid tjansteresor bland foretagen i TD. Bilens
manga fordelar ger resendren bl.a. flexibilitet, mojlighet att klara resan fran dorr till dorr,
slippa byten och mgjlighet att skapa sig uppfattning om restiden. Samtliga av dessa
argument har uppgivits som viktiga for resenédren. Manga anstillda vid foretag i TD verkar
regionalt och reser till flera mindre orter pa en och samma dag. Nagot alternativ till bil
finns inte for denna typ av resor.

Tag viljs i forsta hand for lite ldngre tjdnsteresor dir slutmalet gar 14tt och snabbt att na
fran stationen. T.ex. genomfors resor till centrala Stockholm ofta med tag, da resmalet &r
l4tt att na med en kort taxiresa, tunnelbana eller till fots. Ligger resmalet ddremot i ett av
Stockholms ytteromraden forsdamras hela resan perspektivet och bidrar till att resenidren
viljer att ta bilen i stillet. Till tagresornas fordelar anges bl.a. mojlighet till arbete eller
avkoppling och fysisk rorelse under resans gang.

Resor med flyg fran Borlidnge viljs for langre transporter till Stockholm, Géteborg och
Malmo dit reguljarflyg finns idag. Till Arlanda flyger foretagen framforallt for att na
vidare destinationer i Norden, Europa eller 6vriga virlden.

8.3 Resor till och fran arbetet

For resorna till och fran arbetet dr bil det dominerande fardsittet. Fa pendlingsresor
genomfors med kollektivtrafik och de som genomfors géller framforallt pendling 6ver
langre strackor t.ex. till och fran Falun. Cykelpendlingen &r storleksmissigt jamforbar med
kollektivtrafikpendlingen medan det ar ytterst fa som gar till/fran arbetet. Potential finns
for att 6ka cykelpendlingen da ungefir 150 personer bor mindre dn 5 km fran arbetsplatsen
i TD. Det framhalls dock att bilen behovs for drenden och resor dagtid.

8.4 Parkering

Parkeringsrutinerna i TD fungerar i stort vil och det upplevs vara litt att fa tag pa en p-
plats. Missnoje finns med besdkare som parkerar i infarten och véindcirkeln utanfor entrén
och besokares parkeringar vid storre evenemang. Efterfragat dr en tydligare skyltning av
besoksparkeringen och hdnvisning till alternativ p-plats da den rekommenderade
besoksparkeringen ir full.

8.5 BesoOkares majligheter att ta sig till/fran TD

TD-foretagens bedomning av besokares mojligheter att ta sig till TD visar att:

e fa parkeringsplats i TD anses som mycket god.

e mojligheten att ta taget till Borldnge anses som god vilket dven giller for att ta sig till
fots fran Resecentrum till TD. Dock har dven foretag som bedomer mojligheterna
som mycket goda angivit att tydlig skyltning saknas.

e ta flyget till Borldnge och sedan ta sig vidare till TD bedéms som godkénd. En
negativ aspekt #r att reguljért flyg bara kan nas till nagra fa platser i Sverige och att
avgangarna dr for fa.



8.6 Foretagens forslag till forbattring

I enkiten ldmnade foretagen en rad forslag till att forbéttra kommunikationerna till och
fran TD. Fem forslag, mérkta *, lamnades p.g.a. deras karaktér direkt till Hushagen, som
ansvarar for byggnaden Teknikdalen. De 6vriga forslagen undersoktes av projektgruppen
for att se vilka forutséttningar de kunde ha i TD. Utelamnad &r Internetportal for
samakning som inte utreddes vidare.
Foretagens forslag till forbattringar:
1. Snoskottning, sandning och sandupptagning™
Bittre skyltning till besoksparkeringen och till alternativ om den &r full*
Bittre skyltning for gaende fran resecentrum till/fran Framtidsdalen och TD
Lanecyklar
Avtal for byte av dick och service pa bilen*
Skyddad parkeringsplats for langtidsparkering*
Forbittrad datakommunikation™
Bilpool
Egen videokonferensutrustning
10 Realtidsinformation for busstrafiken
11. Forbittrad kommunikation till och fran Resecentrum
12. Internetportal for samakning, for tjanst och fritid

00N OV LA W

Onskat var ocksa en forbittrad parkeringsdisciplin bland de matgister som besoker
Restaurang Teknikdalen, men dven bland konferensgister i TD.

8.7 Kvalitets- och miljéledningsarbete

Ett tjugotal foretag i TD anger att de har ett strukturerat kvalitets- eller
miljoledningsarbete. De flesta foretagen anger att de har rutiner for att forbittra sin
kvalitet, men &r i dagsldget utan behov att driva arbetet mot certifiering. Ett antal foretag
anger att de arbetar for en certifiering medan ett mindre antal redan &r certifierade. Flera
av dessa foretag anger inte nagot aktivt arbete for att forbittra kvalitet eller minska
miljopaverkan. Diarmed ldmnas utrymme bland flera foretag att visa pa ett konkret och
aktivt kvalitets- eller miljoarbete, vilket skulle kunna foras framgangsrikt inom
transportomradet. Mycket fa av foretagen upplever att de ar i direkt behov av stod for att
arbeta aktivt med sina resor och transporter.

8.8 Arbetsgruppens kompletterande forslag

Projektets arbetsgrupp kom fram till ett antal kompletterande forslag;

e Utokad gemensam upphandling och samleveranser av varor

e Ramp i kantstenen i vindcirkeln vid entrén for att kunna cykla fran vigen fram till
cykelstillen utan att passera en hog vass kant

® Bilpool - kan agera reklampelare for foretagen i TD och bilarna kan forses med
utrustning for den trafikforskning som bedrivs i omradet. Bilpoolen kan ev. vara
gemensam for hela Framtidsdalen

e Utveckla en mobilitetplansmall for att stodja ett aktivt arbete med transporter
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9. Storre behov av forbattringar inom transportomradet

Nedan foljer de storre forbéttringar inom transportomradet, som enskilda foretag i TD
anser sig vara i storst behov av.

e Forbittrade tagkommunikationer:

- mot Stockholm, Milardalen och véstra Sverige

- genom kortare restider och 6kad turtdthet mot Stockholm

- genom en senare avgang under vardagar fran Stockholm mot Borldnge

- genom snabbare tigtransport mellan Falun/Borlinge och Orebro

e Trevligare tagcentral i Borlidnge

¢ Flyg mellan Borldnge och Kopenhamn

e Lata fler bussar angora hallplatsen i Framtidsdalen, t.ex. 57, 244 och 258

10. Foretagens forslag pa forbattringar inom transportomradet
som kan drivas i Teknikdalen

Forslagen under kapitel 8.6 delades upp mellan Hushagen och projektgruppen.

Forslagen 1, 2, 5, 6 och 7, mérkta med en stjdrna, dverlimnades till Hushagen, som
ansvarar for fastigheten Teknikdalen. Fem forslag 3, 4, 8, 9 och 10 vidareutreddes av
projektgruppen och avrapporterades till styrgruppen den 22 september 2005. Enligt en
pagaende kollektivtrafikutredning for Borlidnges stadstrafik kan turtitheten mellan
Resecentrum och Framtidsdalen, forslag 11, i framtiden komma att 6ka vésentligt. Forslag
12 behandlades inte vidare p.g.a. for lagt intresse.

10.1 Information om atgarder

Vid frukostmotet den 22 september 2005 redovisades, for styrgrupp och foretag i TD, den
efterfragade fordjupade informationen om fem av atgardsforslagen. Det huvudskaliga
innehallet i denna information aterfinns i bilagorna E och F, som ocksa skickades ut till
samtliga foretag i TD. Utskicket inneholl dven information om frukostmotet den 22
september.

For genomforande av forslagen stélldes motkrav om att foretagen skulle kunna redovisa
sina tjansteresor, vilket antogs av styrgruppen.
Styrgruppen och Hushagen antog foljande atgirder:

e Lanecyklar

e Marknadsfora VV: s videokonferensutrustning i Pylonen

¢ Anmila intresse for presentation av bussavgangar via Internet

e Anmila intresse for skyltning av gangvéigen mellan Resecentrum och Framtidsdalen

till kommunen

Hushagen avsag genomfora:

Forbittring av p-platsskyltningen for besokande

Forbittring av snordjning och halkbekdmpning, genom krav vid upphandling
Marknadsfora befintligt avtal for byte av déack och service

Undersoka mojligheten for en inhdgnad plats att parkera bilen pa dver natten
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10.2 Bilpool

En bilpool i TD ansags som ett intressant initiativ och vid motet den 22 september var dven
“Bilpolarna i Borlidnge” nirvarande for att informera mer om bilpooler. Bland foretagen i
TD fanns dock tvekan om att antalet foretag och anstiéllda var tillrdckligt, for att fa en
tillrackligt stor och dynamiskt fungerande bilpool. Ett alternativ virt att undersoka ansags
vara en bilpool for hela omradet Framtidsdalen. I forsta hand avsags dven Vigverket,
Hogskolan och LD-hjidlpmedel, men dven andra foretag och privatpersoner som anstillda
och studenter. En avslutande fraga som lyftes upp och besvarades var anstélldas mojlighet
att lana bilarna privat. En privatpersons anslutning till bilpool genom féretaget ses som en
forman och beskattas darefter.

10.3 Andra initiativ

Under projektets gang gjordes i Teknikdalens regi ett forsok med att samordna inkdpen av
kontorsmaterial till foretagen i TD. Genom att handla upp en leverantor for samtliga foretag
skulle priserna pressas och minska antalet leveranser till TD.

Diskussioner mellan foretagen pagick och mynnade ut i ett senare stédllningstagande av
forslaget pga. att flera foretag sedan tidigare bundit upp sig mot en leverantor.

11. Resultat

Syftet med en Mobilitetsplan &r att aktivt arbeta med en verksamhets resor och transporter. I
TD har arbetet resulterat i en rad atgérder, gemensamma for foretagen i omradet. Foretagen i
TD har fatt inblick i hur ett mobilitetsplansarbete kan se ut. Utover detta kan projektets
inventeringsarbete ligga till grund for fler atgérder i framtiden.

Kombinationen av det faktum att foretagen inte ser nagra mojligheter i att avsitta resurser
till att arbeta med sina resor och transporter och foretagsledare som vill driva fragan gor att
det tar lang tid att forankra och driva projektet. Dessutom saknas ocksa starka externa
drivkrafter som motiverar till att foreta fordndringar.

11.1 Omradesgemensamma atgarder

Arbetet har bl.a. resulterat i inférande av lanecyklar, marknadsforing av Vigverkets
videokonferensutrustning och bittre p-platsskyltning for 6kad parkeringsdisciplin bland
Teknikdalens besokare. TD har ocksa anmalt intresse till kommunen for skyltning av
gangvigen mellan Framtidsdalen och resecentrum. Foretagen har ocksa genom arbetet kunnat
uppmirksamma att flera foretag upplever samma behov.

11.2 Mall fér Mobilitetsplan

Bilaga G, Mall for Mobilitetsplan, redovisar ett forslag till mobilitetsplan for TD, som dr
avsedd att fungera som mall for arbeten kring resor och transporter. Mallen férmedlar
framforallt de grundliggande momenten for arbetets genomforande. Aktiviteter och
atgirder i mallen har hamtats fran de behov som foretagen i TD framfort. Exempel pa fler
mal, aktiviteter och atgérder aterfinns bl.a. pa Vigverkets hemsida och i ”Underlag till
Mobilitetsplan — Vigverket Borlidnge”, men dven fran flera foretags och organisationers
enskilda arbeten med transporter.
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12. Slutsatser

Ett av projektets huvudsakliga syften har varit att identifiera problem och behov bland
Teknikdalsforetagens resor och transporter och lata dessa leda till attraktiva 16sningar,
framforallt inriktade mot alternativ till bilresor. Arbetet har resulterat i fem konkreta
atgdrder, vidare undersokning av ett forslag samt ett par intresseanmélningar, se 8.6.
Projektet har skapat en grund for foretagen, TD som helhet eller det enskilda foretaget, att
ta vidare initiativ i arbetet med sina resor och transporter med hjidlp av en Mobilitetsplan
eller motsvarande.

Generellt #r foretagens intresse for att arbeta med resor och transporter relativt 1agt.
Forklaringar till detta kan vara att flera foretag i Teknikdalen 4r mycket sma och dr under
uppbyggnad. Forutsittningarna for denna typ av mobility management-arbeten har da en
underordnad betydelse for foretagen. Under projektets gang har dock foretag informerats

och i vissa fall efterfragat om mojligheter att effektivisera, underlitta eller gora sina resor
sdkrare.

Mycket fa av foretagen har krav pa sig att redovisa nagon form av aktivt kvalitets- eller
miljoledningsarbete. Men for aktuella foretag finns inom transportomradet goda
forutsdttningar att bedriva ett sadant arbete med framgang.

Intresse for bilpool finns hos delar av foretagen 1 TD. Idag finns fyra organisationer i
Teknikdalen som har nagon form av intern bilpool. En uppfattning bland styrgruppen &r
dock att en bilpool maste vara tillrdckligt stor for att fungera dynamiskt. Teknikdalen anses
for litet och ett forsok bor omfatta hela Framtidsdalen. En bilpool borde vara ett intressant
inslag i det forsok- och demonstrationsprojekt, som Borlinge kommun och Vigverket
driver tillsammans i den arbetsintensiva stadsdelen Framtidsdalen.

Personal bland flera foretag i Teknikdalen har stort behov av och anvénder bilen mycket i
tjdnsten. Foretag anger dven att bilen &dr det enda ténkbara fardséttet for flertalet av resorna.
Detta ger stor potential for effektivisering och forbéttring, inom flera omraden, dér bilen dr
i fokus. Exempel pa insatser &r att folja upp resorna och stélla krav pa de fordon som
anvands i tjansten. Andra insatser kan rora utbildning av personalen i korutbildning t.ex.
sparsam korning och forsta hjdlpen, anvinda ruttprogram och inkdp av t.ex. reflexvistar
och forsta hjilpen kuddar att ha till hands i bilen.

Foretags mobility management-aktiviteter, vars avsikt dr att minska och effektivisera
bilresorna, kriver i grunden god alternativ infrastruktur, t.ex. kollektivtrafik, datornitverk
och cykelvignit. Ska foretagens aktiviteter accepteras och kdnnas meningsfulla bland
personalen maste darfor samhdllet erbjuda attraktiva alternativ till bilen.
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Bilaga A: Nuldagesbeskrivhing Teknikdalen

Teknikdalen i stadsdelen Framtidsdalen i Borldnge &r en s.k. teknikpark med ett 50-tal
foretag och arbetsplats for omkring 500 personer. Teknikdalen byggdes 1987 men har efter
det byggts ut vid ett par tillfillen. Foretagens verksamheter ror bl. a. IT-tjanster, forskning
inom transporter och kommunikation, materialforddling samt en rad olika
konsultverksamheter.

Teknikdalen omges av Vattenparken och Borje Anderssons Park och har alldeles nérhet till
Vigverket, Hogskolan Dalarna och Kupolens Kdpcentrum. I niarheten ligger ocksa
Banverkets huvudkontor. I Borldnge finns dértill en méngd industrier och foretag bl. a.
SSAB Tunnplat och Stora Enso Kvarnsveden.

Vision

“Framtidsdalen 1 Borlidnge ska vara Sveriges mest attraktiva och offensiva plats for
utveckling och tillvixt inom frimst de nationellt ledande profilomradena Transport &
kommunikation, Flytande kristaller och Materialféradling.”

Teknikdalens édgare

Byggnaden Teknikdalen dgs och forvaltas av Fastighets AB Hushagen, som ir helagt av
Borlinge Kommuns Forvaltnings AB. Hushagen ska frimja niringsverksamheten 1
Borldnge genom att tillhandahalla kontors- och industrilokaler.

Kortfakta

Byggnaden Teknikdalen, Forskargatan 3, omfattar 15 000 kvm i tre vaningsplan som idag
inrymmer ca 50 foretag och ungefir 500 anstillda. Teknikdalen erbjuder service bl. a. i
form av reception, restaurang, relaxrum med bastu och solarium samt ljusgard och
entréhall for kundtriffar, maltider och utstdllningar mm. I byggnaden finns flera
konferensrum, Polhemsrummet {for upp till 70 personer, en horsal for upp till 300 personer
samt Gahnrummet for 12 personer, samtliga rum &r forsedda med telefon- och
Internetuppkoppling, whiteboard och OH-utrustning. I omradet Framtidsdalen finns service
som post, motionsanldggning, hotell, parker, caféer och restauranger.

Framtidsdalens miljomal

For omradet Framtidsdalen i Borldnge finns miljomal. Malen avses fungera som riktlinjer
for att styra utvecklingen av omradet. Malen dr varken kvantifierade eller métbara och
dérfor svara att utviardera. Inom delprojekten forvéntas det finnas kvantifierade
aktivitetsmal som littare kan foljas upp och utvirderas. Miljomalen inom miljéoprogrammet
for Framtidsdalen &r:

e Att kollektivtrafikens andel av persontransporterna skall fordubblas mellan 1999 och
2005.

Att det skall finnas mycket god tillgdnglighet till kollektivtrafik med ITS-stod.

Goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik.

Tillgang till samordnade och milj6anpassade tjdnsteresor.

Borlinge skall bli en av de mest framgangsrika kommunerna inom omradet Mobility
Management.

Miljoanpassade fordon och fordonsbrénslen skall frimjas.

e Trafikmingden ldngs Roda vigen skall bevakas.

Kommunikationer
Parkeringsplatser: 216 med motorvirmare
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Parkeringsplatser besokare: 20 med motorvarmare (krdver anmilan i1 receptionen) + 40
besoksparkeringar mellan Forskargatan 4 och 6 samt 16 parkeringsplatser langs
Kunskapsgatan

Cykelparkeringar: Entrén 40 st. med tak, utgang mot Vattenparken 36 st. med tak
Gang: Information om végar kan erhallas i receptionen

Hogskolan Dalarna och Vigverket: 3 minuter

Kupolens Képcentrum: 5 minuter

Busshallplats Rodavigen: 2 minuter

Resecentrum - Tag och busstation: 12 minuter

Centrum: 15 minuter

Taxi: Telefon finns vid receptionen

Hyrbilar: Kontakt halls med flera hyrbilsforetag for att erhalla bra priser.

Kollektivtrafik: Information och tidtabeller finns i receptionen

Busshallplats Rodavigen — Direktbuss till Falun, Centrum/Stationsgatan

Busshallplats Tjarnavidgen Rv 70 — Gagnef, Leksand

Busshallplats Rv 50 Kupolen — Ludvika

Busshallplats Stationsgatan: Lokaltrafik och ldnstrafik

Resecentrum — Téag och busstation: Lokaltrafik och ldnstrafik

TAg linjer Stockholm — Falun/Mora, Givle/Falun — Orebro/Hallsberg/Goteborg, Borlinge
— Malung

Expressbussar: Stockholm, Goteborg, Karlstad

Flyg - Dalaairport: Avstand, ca 15 minuter med bil eller taxi, ca 20 minuter med buss 601
fran Stationsgatan.

Destinationer Stockholm/Arlanda (flygtid 35 min), Goteborg/Landvetter

(flygtid 1 h), Malmo/Sturup med mellanlandning i Orebro (flygtid 1h 40 min)

Parkeringsplatser

Foretagen hyr funktionen parkeringsplats och erhéller dekaler att sitta i rutan som kvitto.
Parkeringsplatserna dr opersonliga sa det gar att parkera dér det dr tomt. Systemet infordes
for att fa en 6kad utnyttjandegrad av parkeringsplatserna och fler personer kunde fa
tillgang till en parkeringsplats. Kostnaden for en parkeringsplats for foretagen i
Teknikdalen &r 790 kr/ar.

Iakttagelser fran Hushagen angaende kommunikationer

¢ Det saknas samordning mellan olika kollektivtrafikforetag for att enkelt ”’sy ihop”
hela resan t. ex. via Internet

¢ Flera besokare som vill ta sig till fots fran tagstationen till Teknikdalen anser det
krangligt eftersom det saknas god skyltning

e Pa baksidan av Teknikdalen mot Landstingets Dalarnas Hjdlpmedelscentral har det
efterfragats en genare bro for att man snabbare ska kunna ta sig till Posten och
Kupolen.

e Restaurangens externa besokare under lunchtid star parkerade pa Forskargatan och
1 vindzonen utanfor entrén.
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Teknikdalen i omradet Framtidsdalen
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Bild 1: Karta over Framtidsdalen 10 mm motsvarar ca 60 m, Varen 2005.

Personalens parkeringsplatser — Roda omrdden, Besoksparkeringar — Grona omrdden,
Gangvagar till busshallplatser — Bla linjer, Gangvdigar till Resecentrum — Gula linjer.
Resecentrum ligger utanfor kartan, ca 200 m bort.

Genomford forindring av parkeringsrutin

Parkeringsplatserna i anslutning till Teknikdalen var tidigare personliga och daligt
utnyttjade med en beldggning pa ca 50 %. Det beroende pa att p-platsinnehavare var pa
resande fot, arbetade pa annan ort eller arbetade deltid. Samtidigt var alla p-platser uthyrda
och hyresgister stod i ko for att fa hyra fler (Schelin E. 2003)

I samband med foridndring av Framtidsdalens karaktdr genomfordes en stor undersokning
av parkeringsfragorna i hela omradet. Undersokningen genomfordes av TFK — Institutet
for Transportforskning under 2001 med malsdttningen att presentera en strategi for
parkeringsfragorna i hela Framtidsdalen (Schelin m.fl. 2001)

Hushagen arbetade dérefter med en rad alternativ fran undersdokningen for att utnyttja de
befintliga p-platserna utanfor Teknikdalen pa ett bittre sétt. Losningen som valdes innebar
att p-platserna var opersonliga och att hyresgisterna hyr funktionen p-plats.
Utnyttjandegraden hojs genom att ta in fler hyresgister dn antalet p-platser. I omgangar tas
10 % nya hyresgister in tills det att utnyttjandegraden natt en tillfredsstillande niva.
Genom att rikna antalet bilar pa parkeringen kl. 09:00 under ett par veckor, mars och april
2005, framkom en beldggningsgrad mellan 42 % och 65 %.
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Bilaga

B: Enkaten ’Kommunikationer i Teknikdalen”

Sammanstillningen av enkéten omfattar svaren fran 34 av 48 kontaktade foretag i
Teknikdalen och forvintas skapa en bild som speglar foretagens verkliga resor och
transporter. Enkétundersokningen genomfordes ocksa for att fa uppslag om aktiviteter for
att forbattra och effektivisera resor och transporter. Svaren fran foretagen skiljer, vissa
foretag har medvetet forsokt skapa kontrast i svaren medan andra har forsokt nyansera
svaren efter formaga. Skillnaderna i foretagens storlek, fran 1-2 upp till ca 100 personer, &r
ocksa en orsak till skillnaderna i svaren.

1. Pa vilka sitt har foretaget reflekterat over eller paverkat sina val av resor och
transporter?

1.

Uk wn

Vid upphandlingar finns transporter med som en parameter
Resepolicy som lidgger fast riktlinjer for resandet
Fokuserar pa resekostnaderna
Prioriterar tag fore flyg och bil
Aker 2.a klass och saméker dir det gér
Anvinder bilpool (Hogskolan och 3 foretag)
7. Iden utspridda organisationen minimeras resandet genom telefon- och
intrandtmdoten
Bil &r det enda alternativet t. ex. hela Dalarna som arbetsfilt eller tdta besok i Vikmanshyttan
dér huvudkontoret ligger

2. Rangordna (1-6) de resor som forknippas med arbetet, efter omfattning i
miéngd (antal transportkilometrar). Vid rangordningen av svarsalternativen
ar 1 mest forekommande och 6 minst.

Se samordnat svar under fraga 3.

3. Rangordna (1-6) de resor som forknippas med arbetet, efter hur de

forekommer i antal.

TD-foretagens uppskattade forekomst av resor
och transporter

B
£
o
=
e
0
-
( O Mangd, transport km
\"\\\\ & @ Antal resor
o g
& ¥

Bild 1: Diagrammet redovisar en samlad bild 6ver de resor och transporter som foretagen i
Teknikdalen uppskattat som mer och mindre forekommande. 1 idr litet och 6 dr mycket
forekommande. Ingen hinsyn ir tagen till foretagets storlek.
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TD-foretagens uppskattade forekomst av resor och
transporter, med hansyn till antal anstallda

Forekomst

@ Méngd, transport km

W Antal resor

Bild 2: *Diagrammet redovisar en samlad bild 6ver de resor och transporter som foretagen

1 Teknikdalen uppskattat som mer och mindre forekommande. Svaren har stillts 1 relation

till antalet anstillda i foretagen.

4. Ange med ett kryss i vilken utstrickning som foretagets personal anvinder
foljande firdmedel i tjéinsten.
Genomsnittet dr berdknat med hédnsyn taget till antalet anstillda i foretagen.

Bil

Liten [_]
Q. 7
3 6
Cykel

1
Liten [_]
Q. 17
4. 21
Till fots

1
Liten [_]
Q: 10
3. 14
Flyg

1
Liten [_]
Q. 11
3. 11

2 3 4 5 6 7 8 9 10
O0O00000 O [Ostr

2 1 2 2 2 13 Genomsnitt: 7,9
1 2 2 1 1 1 4 17 7,8
2 3 4 5 6 7 8 9 10

O0O000 00 O Ostr

3 1 Genomsnitt: 1,7
4 1,5
2 3 4 5 6 7 8 9 10

O0O000 00 O [Ostr

3 2 2 1 2 2 4 Genomsnitt: 5,2
5 2 3 1 5 1 4 3 4,8
2 3 4 5 6 7 8 9 10
O0O00000 O [Ostr

3 2 1 Genomsnitt: 1,7
4 2 1 1 1 1,9
2 3 4 5 6 7 8 9 10

O0O000 00 O Ostr

4 5 1 2 1 Genomsnitt: 2,2
6 7 1 1 1 1,7
2 3 4 5 6 7 8 9 10
O0O00000 O [Ostr

5 3 1 1 2 Genomsnitt: 2,0
5 5 3 1 1 1 1 2 2.4
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Den genomsnittliga utstrackning som TD-
foretagen anvander olika fardmedel i tjansten

Utstrackning @ Kvinnor

B Man

“NWAOIONO OO

Bil Buss Tag Cykel Till Flyg
fots

Bild 3: Diagrammet redovisar en samlad bild 6ver hur foretagen i Teknikdalen uppskattat
den utstrackning, som olika firdmedel anvinds i tjdnsten.

5. Erbjuder foretaget personalen tjinstebil, som forman?
Jaalla: 1 Ja vissa: 10 Nej: 23

6. Erbjuder foretaget personalen bilavtal for egen bil, som forman?
Ja alla: 3 Ja vissa: 3 Nej: 27 Inget svar: 1

7. Ange hur mycket kostnaden for olika resalternativ paverkar det slutliga valet
av fardmedel.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Lieen (] [ [0 OO O O O O O O Stor
4 4 4 3 2 1 5 3 2 6

Genomsnitt: 5,6

8. Var resor och transporter en faktor da foretaget valde att etablera sig i

Teknikdalen?
Ja: 6 Nej: 28

9. Ange hur nojda foretaget dr med utbudet av kommunikationer till och fran
Teknikdalen.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Lien[] [ O OO O OO O [OJStor

1 1 1 1 6 2 5 9 1 4
Inget svar: 2 Genomsnitt: 6,5

Personalens pendling och besokares resor

10. Ange antalet anstilllda som har upp till 5 km:s resvig till Teknikdalen:
Q Kvinnor: 21 & Min: 49

Hogskolan Dalarna och Sogeti uppskattade att ungefir hélften av de anstéllda bodde inom fem
kilometers resvig, vilket adderar ytterligare 80-90 personer.

11. Ange eller uppskatta i vilken utstrickning som de anstilldas resor till och fran
arbetet genomfors med:
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Genomsnittet dr berdknat med hénsyn taget till antalet anstéllda i foretagen.

Buss/Téag

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Lieen[] [ OO O O O O O [Jstor
Q. 17 2 3
d:20 2 3 2 1 1
Cykel

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Lien[] [ O OO O OO O [OJStor
9 14 1 3 1 2 1
16 2 4 1 3 1 1 1
Bil

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Lieen[] [ OO O O O O O [JSstor
0. 1 3 4 2 12
a: 1 2 1 2 2 4 5 13
Till fots

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Lien[] [ O OO O OO O [OJStor
Q17 1 2 11
J: 23 4 1 1

Ett foretag har inte besvarat frdaga 11.

Genomsnitt: 2,0
2,1

Genomsnitt: 2,4
1,7

Genomsnitt: 8,1
8,3

Genomsnitt: 1,4
1,2

Den utstrackning som olika fardmedel angivits
anvandas for resor till och fran arbetet

81 83

10+

9,

8,

7,

6,

5,

4- o
3 2 21 i
o 1,4 12 2
1,

Buss/Tag Till fots Cykel

Bil

O Kvinnor
B Man

Bild 4: Diagrammet visar en samlad bild 6ver den av foretagen i1 Teknikdalen uppskattade
utstrackning som olika firdmedel anvinds for att ta sig till och fran arbetet.
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12. Bedom era besokares majligheter till att ...

- fa parkeringsplats i Teknikdalen:
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

piliga[] L] [0 OO OO O O O 0O [Goda
12 2 1 4 4 2 16

Inget svar: 2 Genomsnitt: 7,9

- aka tag till Borliinge:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0
paiga[] [ 0 O O O O O O [ Goda
3 1 3 2 6 8 1 7

Inget svar: 3 Genomsnitt: 6,8

[y

- ta flyg och sedan ta sig vidare till Teknikdalen:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
paiga[] [ 0 O O O O O O [ Goda
2 1 3 3 7 1 7 4 1 2

Inget svar: 3 Genomsnitt: 5,7

13. Hur bedomer foretaget mojligheterna att ta sig till fots fran Resecentrum och
Borlinge centrum till Teknikdalen?

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
paliga L] [ [ OO U O O O O [JGoda
1 3 5 4 36 3 5
Inget svar: 4 Genomsnitt: 6,6
Kommentarer:

- Skyltningen &r undermélig (8 st.)

- Skyltning inom Framtidsdalen

- Avstanden upplevs som bade langt och kort

- Trasslig vig, lyckats gora avstandet ldngre dn vad det dr
- Trafikfarligt dver Kupolens parkeringar

- Maste ge instruktioner, om bestkarna inte vet vart de ska
- Amnet finns med i rapport om Teknikdalen fran 2003

Policys, strukturerat kvalitets- och miljoledningsarbete samt aktiviteter

14. Har foretaget ett strukturerat kvalitets- och /eller miljoledningsarbete?
Ja: 21 Nej: 13

15. Har foretaget en dokumenterad och kommunicerad kvalitets- och/eller
miljopolicy?

Ja: 20 Nej: 14
16. Har foretaget en dokumenterad och kommunicerad resepolicy?

Ja: 14 Nej: 20

(Ett foretag anger att den endast 4r dokumenterad)

17. Arbetar foretaget aktivt med att forbittra kvalitet eller minska sin

miljopaverkan?
Ja: 19 Nej: 13 Inget svar: 2
Pa vilka sitt:
- Dokumenterade processer -  Direkta projekt
- Bilpool - Krav i kvalitetsledningsarbetet
- Medvetet ta taget - Kiillsortering, krdvs av alla i Borlinge

18. Paverkas foretaget av miljo- och /eller kvalitetskrav fran kunder?
Ja: 21 Nej: 11 Inget svar: 2
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Pa vilka sitt:
- Krav pa policys, miljo- och kvalitetsledningssystem
- I produktlosningarna
- Kravodlade produkter
- EU-projekt kriver positiv miljopaverkan

19. Genomfor foretaget aktiviteter eller paverkan for 6kad trafiksikerhet?
Ja: 6 Nej: 27 Inget svar: 1
Pa vilka sitt:
- Sponsrar trafiksikerhetsinformation riktad till barn.
- Krav vid bilkop, uppfylla sikerhetsaspekter t. ex. airbag, nackskydd mm
- Genom det dagliga arbetet ex. ISA och aktiva i kommunikationsfragor
20. Genomfor foretaget aktiviteter eller paverkan for langsiktigt hallbara
transporter?
Ja: 5 Nej: 27 Inget svar: 2
Pa vilka sitt:
- Tva foretag anger det som en huvuduppgift i deras arbete.
- Genom att systematiskt ersitta resande med telefonméten.
- Anvinder tag och buss mellan kommuncentrum.

21. Stimuleras de anstillda till nagon form av fysisk aktivitet i samband med

arbetet?
Ja: 18 Nej: 12 Inget svar: 4
Pa vilka sitt:
- Friskvardspengar - Auvsitter tid for fysisk aktivitet
- Dagliga promenader - Egen sportklubb eller trivsel kommitté

22. Foljer foretaget upp resandet med bil? Exempelvis genom kostnader,

brinsleforbrukning eller koldioxidutslapp.
Ja: 10 Nej: 21 Inget svar: 3
Pa vilka sitt:
- Svensk Vagnparksfinans
- Briénsleforbrukningen i bilpoolen f6ljs upp
- Utlaser ur ekonomin
- Logg for tjdnsteresor

23. Finns det intresse eller behov av stod for att arbeta med foretagets resor och

transporter?
Ja: 3 Nej: 22 (varav 2 st. anger inte i dagsldget)
Inget svar: 9
Tva foretag anger samarbete med Nyman & Schultz for alla resor och transporter.

Teknisk utrustning

24. Anviinder foretaget utrustning for att genomfora telefon och/eller

videokonferenser?
Ja telefon: 24 Ja video: 9 Nej: 9
Videoanlidggningar som anvénds finns i Vigverket Pylonen och Hogskolan. Ett foretag anger att de planerar
for en egen utrustning och ett par foretag anger att de har anvént tekniken tidigare.

25. Anvinds ruttplaneringsprogram eller annan utrustning for att planera och

effektivisera resor i bil?
Ja: 8 Nej: 25 Inget svar: 1
Exempel: Vigguiden, Resplan, GPS + navigationsutrustning i bilen, SPCS-vig via Internet

Forbittringar och behov

26. Vad innefattar en god resa for foretagets anstillda?
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Punktlighet/rimlig tid: 8.st God komfort: 5.st

Siakert: 7.st Mojlighet till arbete: 4.st
Avkopplande, kommer fram frésch: 5.st Trygghet: 2st

Att hela resan, dorr till dorr, dr klar: 3.st Tidsekonomiskt hallbar

Flexibilitet, mojlighet att styra restiden: 2.st Trevlig miljo, mojligt att rora pa sig
Snabba och fa byten: 3.st Gott sillskap

Fa information om vigarbeten och nir buss ersitter tag for att kunna ligga om eller anpassa resan
- Den goda resan borjar redan nér den planeras, sa att man redan da kénner sig lugn. (Destinator)

27. Vilka former av atgéirder och forbittringar inom transportomradet ar
foretaget i behov av?

Forbittrade kommunikationer med tag, framforallt mot Stockholm men dven mot Milardalen och
vistra Sverige. Snabbare tagtransport mellan Falun/Borlinge och Orebro efterfrigas. Okad turtithet
till och fran Stockholm, framforallt under kvillstid

Korta restiden till och fran Stockholm, modernisera med X2000

Trevligare tagcentral i Borldnge

Fa tillbaka flyget mellan Borldnge och Képenhamn

Léta motorvégsbussarna 257 och 258 passera hallplatsen i Framtidsdalen

Skyltning i Framtidsdalen

28. Vad kan Teknikdalen forbittra for att utveckla
kommunikationsmojligheterna?

Snoskottning, halkbekdmpning och sandupptagning

Skyltning fran Resecentrum till Teknikdalen

Kommunikation fran Resecentrum

Lanecyklar

Avtal for byte av didck och service

Forbittrad skyltning for parkering av bilar, frimst géllande restaurang- och konferensgister
2003 genomfordes ett projekt for skyltning i Framtidsdalen — vad hiande?

Bilpool, som kan anvindas bade i tjinsten och privat

Internetportal for samakning

Garageplats, dér bilen kan sta skyddad om man aker pa en lingre resa

Sékrare datakommunikation géllande elforsorjning, intrang och sabotage. Skalskydd for servrar,
Okat brandskydd och sékrare inlasta

Videokonferensutrustning for 5-10 personer

Elektronisk presentation av bussavgangarna vid Vigverket

Foretag med strukturerat ledningsarbete och policy
Bland de 18 foretag som svarade att de har bade strukturerat kvalitets- och/eller
miljoledningsarbete samt tillhdrande policy besvarade foljdfragorna som foljer:

11 av 18 foretag angav att de arbetar aktivt med att forbéttra sin kvalitet eller minska
sin miljopaverkan.

9 av 18 foretag angav att deras kunder stéller kvalitets- eller miljokrav. (inget svar: 2)
12 av 18 foretag angav att de anstillda stimuleras till fysisk aktivitet.

10 av 18 foretag angav att de har resepolicy. (inget svar: 1)

6 av 18 foretag angav att de foljer upp resandet med bil. (inget svar:1)

3 av 18 foretag angav att de genomfor aktiviteter eller paverkan for 6kad
trafiksdkerhet. (inget svar: 1)

inget foretag angav att de arbetar med aktiviteter eller paverkan for langsiktigt
hallbara transporter. (vet ej: 1 ; inget svar: 1)

Kommentarer: Drygt 1/3 av foretagen som svarar att de har ett strukturerat kvalitets- eller
miljoarbete med tillhorande policy anger inte nagot aktivt arbete for att forbittra sin
kvalitet eller minska sin miljopaverkan. Flera av de foretag som anger ett aktivt arbete
beskriver dock inte pa vilket sitt som arbetet genomfors. Inget foretag anger nagot mal
med i sitt kvalitets- eller miljoarbete. Tva tredjedelar av foretagen stimulerar dock pa nagot
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satt fysiska aktiviteter for de anstillda. I vilken form stimuleringen sker dr néistan alltid
angiven.

1/3 av foretagen anger att de foljer upp resandet med bil som mer &n siffror i bokféringen.
1/6 av foretagen anger sig ta initiativ for att oka trafiksdkerheten for foretagets anstéllda,
varav ett foretag anger att de stiller krav pa sikerhetsutrustningen vid bilkop. Har lamnas
utrymme for flera foretag att visa pa ett konkret och aktivt kvalitets- eller miljoarbete och
samtidigt dra nytta av fordelarna.

Kostnadens inverkan pa resandet

Foretag som anger att de paverkas mer av kostnaden for olika fardmedel har i nagot storre
utstrackning resepolicy, anvéinder utrustning for telefonkonferens och erbjuder personalen
tjanstebil. Dessa foretag kan ocksa tydas i storre utstrackning anvinda flera olika
fardmedel i tjansten. Det rader dock inga storre skillnader mellan féretagen som anger
kostnaderna inverka mer eller mindre. Generellt dr foretagen, som anger att kostnaden har
storre paverkan vid fairdmedelsvalet, nagot storre sett till antalet anstéllda.

Storre foretag och organisationer

Enkdten visar att de nagot storre foretagen i Teknikdalen har:
- kvalitetsledningssystem men dven miljoarbete forekommer.
- specifika krav fran kunderna vid upphandling.
- resepolicy.
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Bilaga C: Kommunikationer i Teknikdalen

Denna bilaga dr en utvérdering av arbetet kring enkédten “Kommunikationer i
Teknikdalen”, som var en viktig utgangspunkt for det vidare arbetet inom projektet
Mobilitetsplan for omradet Teknikdalen. Utvidrderingen 4r dock snarare mer inspirerad av,
dn att vara utford i enlighet med SUMO (VV:s publ. 2004:98).

Y - Yttre faktorer
Se rubrik — Nulidgesbeskrivning Teknikdalen.

P — Personrelaterade faktorer
Se rubrik — Nuldgesbeskrivning Teknikdalen.

A — Nyttiga prestationer och mal

Prestationer:

December 2004 — Presentation av projektet pa TD:s frukostmoéte, 041215
December 2004 — Information om projektet och det kommande frageformuliret
presenteras pa TD:s hemsida

Januari 2005 — Frageformular gar ut till 47 foretag i TD, varav 20 foretag ska
intervjuas kring fragorna i formuléret

Februari 2005 — Telefonkontakt med de 20 foretag som ska intervjuas
Februari/Mars 2005 — intervjuer med 14 foretag (4 foretag avbojer intervju men
fyller i formulédret pa egen hand)

Februari 2005 — Besok pa 15 foretag som inte besvarat enkiten, 050224
Februari 2005 — Skriftliga paminnelser och frageformulir till de foretag som inte
var pa plats vid besoket 050224

Mars 2005 — Paminnelser och frageformulir till 20 foretag, 050331, ett utskick
utover det planerade

April 2005 — Presentation av frageformulirets resultat pa TD:s frukostméte,
050421

Augusti 2005 — Utskick av frageformulérets resultat samt en presentation av
undersokningen av foretagens foreslagna atgiarder

September 2005 — Presentation av foreslagna atgirder och beslut om genomférande
pa TD:s frukostméte, 050922

Minst tva atgiarder av MM karaktir ska vara inférda i TD vid projektets slut i
december 2005

80 % av foretagen ska kénna till projektet och enkiten

2/3 av foretagen ska besvara enkiten "Kommunikationer i Teknikdalen”
Enkiten ska ge en god bild av TD-foretagens arbete inom kvalitets- och
miljoomradet, frimst med avseende pa resor och transporter. Det for att se
forutsittningarna for en Mobilitetsplansmall

Foretagen forvintas foresla minst 5 olika MM-atgérder

26



B - Kinnedom

December 2004 — 9 foretag informeras om projektet och dess innehall

Februari 2005 — 20 foretag kontaktas med telefon angaende enkéten

Februari 2005 — Ett nyinflyttat foretag informeras om projektet och frageformularet
i samband med foretagsbesok pa 15 andra foretag, 050224

April 2005 — 34 foretag har besvarat enkiten, 3 foretag meddelar att de avbojer
svara. Av Ovriga 11 foretag har 10 fatt informationen

April 2005 — 10 foretag samt TD:s personal informeras enkiten samt beslutar
vidare om fortsatt undersokning av 10 atgérder

September 2005 — 10 foretag samt TD:s personal informeras om utvérderingen av
frageformuliret och undersokningen av foreslagna atgérder

C - Anvindningsgrad

April 2005 — 050408 har 34 foretag besvarat enkiten "Kommunikationer 1
Teknikdalen”, vilket motsvarar 71 % av foretagen

18 besvarade enkdter hérror fran de 20 foretag som utsags att besokas. Av dessa dr
14 ifyllda i samband med besoket och 4 ifyllda av foretaget pa egen hand, enkiten
besvarades till 90 % av foretagen

Av de 28 foretag, som forvintades besvara enkéten pa egen hand, har 16 besvarat
enkdten, vilket ger en svarsandel pa 57 %

Fragorna inriktade pa foretagens arbete inom kvalitets- och miljoomradet
besvarades av mellan 80-100 % av de 34 foretagen, som besvarade enkiten

E - Acceptans

Enkiten "Kommunikationer i Teknikdalen” besvaras av 71 % av foretagen
18 foretag lamnar 12 forslag pa mobility management-atgiarder som TD kan
anvinda for att forbéttra kommunikationerna

Vid TD:s frukostmote 050922 beslutar moétet om inforande av lanecyklar,
forbittrad skyltning av TD:s p-platser och samarbete med VV om deras
videokonferensutrustning mm
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Bilaga D: Externa lagar och krav
Resor och transporter berors av en mingd lagar, forordningar och andra krav. Nagra
viktiga lagar och krav som en organisation ska kénna till och f6lja beskrivs 1 denna bilaga.

Nationellt

SES 1998 : 808 Miljobalken

SES 1977 : 1160 Arbetsmiljolagen

SES 1977 : 1166 Arbetsmiljoférordningen
SFES 1998 : 1276 Trafikférordningen

Regionalt
- Dalarnas lidn bidrar med krav via de regionala miljomalen.
- Lénsstrategiatgédrder inom programmet Kommunikationer for hela Dalarna”

Lokalt

Borldnge kommun bidrar med krav via:

e Miljopolicy och miljoprogram - Borldnge kommuns miljoprogram, ansluter till de
nationella miljomalen och &r bl. a. inriktat mot hilso- och klimatpaverkande utslépp till
luft samt pa buller, vilket paverkar transporterna. Se
www.borlange.se/kommun/miljokontoret/index.html

e Lokala trafikforeskrifter — Finns utmérkta pa plats och tillgidngliga i liggare.

e Lokal hidlsoskyddsforeskrift géillande tomgangskorning (max 1min). Med undantag for
trafikférhallanden och om motorn behovs for fordonets dndamalsenliga brukande.

e Oversiktsplan antagen 28/2 1991.

e Detaljplan 6ver kvarteret Skriddaren inom Jakobsgardarnas industriomrade i Borldnge
kommun, upprittad i juni 1986.

Framtidsdalens miljomal och miljoprogram:

For omradet Framtidsdalen i Borldnge finns miljomal. Malen avses fungera som riktlinjer
for att styra utvecklingen av omradet. Malen dr varken kvantifierade eller métbara och
dérfor svara att utviardera. Inom delprojekten forvéntas det finnas kvantifierade
aktivitetsmal som littare kan foljas upp och utvirderas. Miljomalen inom miljéoprogrammet
for Framtidsdalen &r:

o Att kollektivtrafikens andel av persontransporterna skall fordubblas mellan 1999 och
2005.

Att det skall finnas mycket god tillgdnglighet till kollektivtrafik med ITS-stod.

Goda forutsittningar for gang- och cykeltrafik.

Tillgang till samordnade och miljéanpassade tjansteresor.

Borlinge skall bli en av de mest framgangsrika kommunerna inom omradet Mobility
Management.

Miljoanpassade fordon och fordonsbrénslen skall frimjas.

e Trafikmingden ldngs Roda vigen skall bevakas.
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Bilaga E: Studie av forslag till forbattringar inom transport-

omradet fran enkaten "Kommunikationer i Teknikdalen”
Hir foljer den skriftliga redovisningen, till foretagen i Teknikdalen (TD), av fem
foreslagna atgédrder hédrrorande fran enkédten "Kommunikationer i TD”.

Bilpoolsalternativ for Teknikdalen

Nedan redovisas tre alternativ for bilpool i Teknikdalen (TD). En bilpool kan ge alla
anstillda tillgang till bil och fungera som reklampelare for TD och dess foretag. Kostnader
uppstar, i stort, bara da bilen anvinds och dessutom #r kostnaderna litta att folja upp och
administrera.

City Car Club

Kontakt

City Car Club Telefon: 08 — 601 28 80
Cylindervégen 18 Internet: www.citycarclub.se

131 26 Nacka Strand

City Car Club finns idag 1 Stockholm, Goteborg och Helsingfors 1 Finland. Bilarna 1
systemet dr Oppet for alla anslutna. Alltsa kan en person fran Goteborg boka bil i bade
Stockholm och Helsingfors. Utbudet av bilar &r brett for att passa de aktuella
malgrupperna. CCC:s grundkoncept bygger pa att det ska finnas savil foretag som
privatpersoner i det aktuella omradet som utnyttjar bilarna. Om antalet anvéndare ska besta
av ett begrinsat antal foretag maste det finnas nagon part som tar ekonomiskt ansvar.
Expansion sker enligt en speciell plan, som bygger pa det anmélda intresset fran olika hall.
Bedomer CCC att kundunderlaget &r tillrdckligt stort kan etablering ske. CCC kan ocksa
erbjuda en prova pa period.

Sa fungerar det niir du anvinder bil i City Car Club

I City Car Club (CCC) bokas bilen genom en bokningssida pa Internet. En bil kan bokas
nér som helst pa dygnet och varifran du vill. Bokningssystemet skickar sedan
bokningsinformationen till bilen via GSM-nitet. Nir bilen himtas anvinds mobiltelefonen
som nyckel. For att oppna bildorrarna rings ett 6ppningsnummer och féljer anvisningarna.
Inom 10 sekunder 6ppnas dorrarna och du kan kliva in i bilen och kora ivig. Bensintanken
ska vara fylld till minst Y4 vid aterlimnandet. Nir bilen ska aterlimnas och bilen &r
parkerad rings ett stingningsnummer och trycker # pa telefonen. Bilens dorrar lases och
blir i samma stund ledig for nésta anviandare. Systemet registrerar hur langt och hur linge
du har kort. Fakturering av manadsavgift och rorliga kostnader sker manadsvis, i efterskott.

CCC erbjuder dygnet runt jour for assistans om nagot sker. Bl.a. finns det avtal med
Statoil, som ger tillgang till deras hyrbilar om nagot skulle hinda med bilen.

Kostnader foretag
City Car Clubs priser baseras pa en fast kostnad (manadsavgift) och rorliga kostnader
(bokningstid och kilometer).

Manadsavgift: 1-10 anvindare 550 kr, 11 eller fler anv. 1 195 kr

Rorlig kostnad: Timpris Km-pris
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Liten bil (VW Polo) 15,70 kr/h 2,10 kr/km

Mellan bil (VW Golf) 17,60 kr/h 2,30 kr/km

Stor bil (VW Passat) 20,30 kr/h 2,50 kr/km

Nattrabatt: 90 % rabatt pa timavgiften mellan kl. 23.00 — 07.00.

Rabatt pa enskild bokning: 1 % rabatt pa varje 100 kr, upp till max 30 %. Manadsrabatt: 1
% rabatt pa varje 400 kr, upp till max 20 %

SunFleet Carsharing

Kontakt

SunFleet Carsharing Tel: 031 -7034510
Lindholmspiren 5 / Box 8077 Internet: www.sunfleet.com
402 78 Goteborg

SunFleet har bilpooler i Goteborg och Linkoping, bland savél privata foretag som
offentliga organisationer. For att starta en bilpool fors inledningsvis en diskussion med
SunFleet om transportbehovet. Kring foretagens verksamhet, organisation, anvinds
tjanstebilar och en uppskattning av resornas langd och antal under en manad. Dérefter
konstrueras ett avtalsuppldgg som ska motsvara behovet. Nar avtalet ar klart och en
gruppadministrator dr utsedd kan foretagen ansluta sig pa SunFleets hemsida som nya
anvindare. Foretagets anstillda kan dir efter ocksa ansluta sig till bilpoolen gratis.
Formanen har hittills inte varit formansbeskattad genom att SunFleet dger bilarna.

SunFleet erbjuder miljofordon ex. Volvo Bi-Fuel, Toyota Prius samt Ford Focus Flexifuel.
Vagnparkens storlek och utbud formas i takt med antalet anvindare av bilpoolen.
Fordonstyperna kan variera, men maste svara upp mot SunFleets miljo- och kvalitetskrav,
som dr lika prioriterade som anvindarvénlighet och service.

Det finns tva former att anordna bilpoolen. Dels genom en egen bilpool, stingd for
utomstaende, dir foretaget erbjuder sina anstdllda X antal bilar. Dels genom en 6ppen
bilpool dir alla intressenter inom ett geografiskt omrade kan ansluta sig. I den 6ppna
bilpoolen betalas per registrerad anvindare. Pa det sittet betalas endast en effektiv avgift, d
v s bara for dem som registrerar sig oavsett hur manga medarbetare verksamheten har
totalt. Dock viljer manga att betala en fast manadsavgift for hela foretaget/organisationen.
Da ansluts alla anstéllda oberoende av hur stort behovet ir. Darutdver debiteras en rorlig
kostnad per timme och kilometer samt en bokningsavgift.

Sa fungerar det nir du anvinder bil i SunFleet

I SunFleet bokas bilen med ett bokningssystem pa Internet och bokning kan ske nir som
helst pa dygnet. Genom ett telematiksystem fér mobiltelefoni och mobiltelefonens SMS-
tjanst far anvindaren till bilen, fem minuter innan sin bokade tid, ett SMS-meddelande till
sin mobiltelefon. Bilen dr nu helt reserverad for denna person, som kan paborja sin resa.
Vid bilen besvaras SMS-meddelandet. Telematiksystemet 6ppnar bilens dorrlas och
startspérrar, bilnyckeln finns i ett speciellt nyckelfack inne i bilen. Nér bilen 1imnas under
pagaende bokningsperiod, anvinds bilnyckeln som vanligt for att lasa och dppna dorrarna.

Nir resan dr avslutad och bilen aterlimnad avslutas bokningen genom att bilnyckeln sitts
tillbaka pa plats i sitt fack. Efter att anviandaren gatt ut ur bilen och stangt dorren meddelar
telematiksystemet att bokningen ir avlutad. Bilen laser sig sjidlv och uppgifterna om
korstrdcka och tid skickas automatiskt till en central. Egna bokningar och statistik finns
atkomligt via Internet.
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Kostnader foretag
Fasta kostnader: Manadsavgift 150 kr och bokningsavgift 10 kr/bokning
Rorlig kostnad: Timavgift 35 kr/h och Km-avgift 2,75 kr/km

Bilpolarna i Borléinge

Kontakt

Bilpolarna i Borldnge c/o Bjorn Olausson  Tel: 0243 — 22 99 21 Maritha Vestergard
Tiéljstensvigen 7 070 — 46 99 532

784 45 Borlidnge Internet: www.bilpolarna.nu

Bilpolarna i Borlidnge dr en ekonomisk férening som funnits sedan 2000 och har hittills

framst viént sig till privatpersoner. Idag finns ca 20 personer som medlemmar i bilpoolen.

Det finns dock en ambition att fa med foretag i foreningen. Da bilarna i en betydligt storre

utstrickning kan anvindas under dagtid. Privatpersoner anvinder bilarna mest under
kvéllar och helger.

Foreningen leasar bilarna med fullserviceavtal. Idag finns en Toyota Corolla Verso och en
Toyota Yaris i bilpoolen. Med ett 6kat antal anvindare av bilpoolen kan fler fordon och av

varierande typer inforskaffas. Bilarnas geografiska placering dr dynamisk, och anpassas

efter var medlemmarna finns, for att vara litt tillgéngliga for flertalet. Eftersom Bilpolarna

i Borldnge &r en ekonomisk forening drivs den utan vinstintresse.

Sa fungerar det niir du anvinder bil hos bilpolarna

Hos Bilpolarna bokas bilen med ett bokningssystem pa Internet eller via W AP-telefon.
Bokning kan ske nér som helst pa dygnet. Nir bilen ska anvindas hdmtas nycklarna till
bilen i nyckelskap i niarheten av bilen. Bilens kilometerstillning fylls i ett formulér fore
respektive efter fard. Darefter laser man bilen och ldgger tillbaka bilnyckeln. Bilen ska
vara minst halvtankad nér den aterlimnas, alla anslutna har tillgang till bensinkort.

Bilpolarna har assistansjour med Toyota EuroCare om bilen skulle stanna. Avtal finns
ocksa med Hertz om samtliga bilar skulle vara uthyrda.

Kostnader

Intradesavgift/Depositionsavgift: 2 000 kr for foretag, 1 000 kr for privatpersoner
Nyckeldepositionsavgift: 100 kr

Arsavgift: 480 kr/ar

Bokningsavgift: 10 kr/bokningstillfille

Rorliga kostnader
Tid:10 kr/h eller max 100 kr/dygn
Kilometerpris: 2 kr/km inkl. bensin

Videokonferensutrustning

Tillgang till en videokonferensutrustning skulle ge foretag i TD mdjlighet att genomfora
moten med en eller flera deltagare pa annan ort utan att behova resa. Nedanfor redovisas
tva exempel.
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Videokonferensanliggning i Teknikdalen

En publik videokonferensutrustning i t.ex. Teknikdalens Gahnrum skulle kunna se ut som
detta forslag fran STV Video Data. I exemplet redovisas ett baspaket diar A (Teknikdalen)
sjilv kan ringa upp B for ett mote. Onskar man ansluta anvindare C och D utnyttjar man
foretag med sammankopplingskapacitet pa ISDN-nitet och hyr kapacitet under en viss tid.
Systemet ger mojlighet att visa PC-presentationer och spela DVD mm.

Anlaggning

1 st. Videosystem kompakt — med mdjlighet att visa och ta emot PC-presentation
2 st. 42 tums plasmaskidrmar med XGA-upplosning och hogtalare

1 st. Dokumentkamera med Over- och underbelysning

ISDN-abonnemang 384 kbit/s (Tre abonnemang a 2x64 kbit/s)

Pris

Totalt ca 210 000 kr, exkl. installation, anvandarutbildning och serviceavtal.

Hyresavtal erbjuds som omfattar utrustning, installation, anvindarutbildning samt service
och support under avtalstiden. Hyresavtal om 36 manader med systemet ovan innebér en
hyreskostnad om ca 6 000 kr/manad.

Kostnad

Lokal: 800kr/Y2dag alternativt 1 200 kr/dag

Videokonferensutrustning: TD:s pris for utrustningen ovan.

Ev. STV Multiméte: 450 — 550 kr/h & deltagare (om det ér fler 4n tva deltagare)
+ trafikkostnader 1,08 kr/min

Videokonferensutrustning i Vigverket Pylonen

I Vigverkets lokaler i Pylonen finns tva rum forsedda med videokonferensutrustning.
Rummen kan forutom av Vigverkets personal dven bokas av foretag utifran. Rum
”Vilten” rymmer 5-6 personer och rum “Vighyveln” rymmer upp till 15 personer. Med
nuvarande avtal finns det mojlighet att koppla upp sig mot ytterligare tre deltagare. Det
finns ocksa mojlighet att stélla in telefon om inte alla deltagare skulle ha tillgang till
videokonferensutrustning. Pa detta sétt gar det ocksa att utoka antalet deltagare och dnda
halla nere kostnaderna. Vid métena finns det mojlighet att visa OH-bilder och bildspel pa
PC. Dirtill gar det ocksa att spela in motet for att senare kunna delge personer som inte
hade mojlighet att vara med pa motet. Lokalerna ir tillgdngliga fran k1. 07.30 till 17.00 och
personalen hjilper till med uppringning och métessupport. Den nuvarande beldggningen av
rummen anses av personalen i Pylonen som relativt lag och att det finns gott om utrymme
for bokningar.

Priser (exkl. moms)

Lokal: 200 SEK/h alternativt 1 200 kr/dag, Videokonferensutrustning: 500 kr/h
Trafikavgifter: STV Multimote: 450 — 550 kr/h, STV Telefonméte: 150 kr/h

+ trafikkostnader 1,44 SEK/min (512 kbit/s)

Anvindare av anldggningarna kommer att erhalla tva fakturor, en ifran Vigverket och en
ifran STV Video Data, som ansvarar for trafiken.

Lokalerna med videokonferensanldggningarna i Pylonen skulle kunna marknadsforas som

en del bland den service som erbjuds foretagen i Teknikdalen. Telefonnumret till
receptionen 1 Pylonen dr 0243 — 755 08.
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Skyltning fran jarnvigsstationen till Framtidsdalen

Flera av Teknikdalens foretag har i enkédten om transporter tagit upp ett problem for de
besokare, som anldnder med tag, och deras svarigheter att ta sig till fots fran stationen till
TD. Den befintliga skyltningen lings gangvigen fran jarnvégsstationen till Framtidsdalen
och TD &r inte komplett och upplevs inte uppfylla sitt syfte. Skyltar &r borta, véixtlighet
skymmer och dessutom ér storleken pa skyltarna inte anpassade till GC-végars
forhallanden. En pagaende utredning om skyltning av Borldnges GC-vignit innefattar
dven straket Centrum— Stationen — Framtidsdalen. Skyltning av straken bor kunna inledas
under nésta ar.

Lanecyklar

TD skulle kunna erbjuda och administrera ett par cyklar som foretagen kan lana eller hyra
for att utfora korta och snabba drenden till Kupolen och Centrum mm. Cyklarna skulle
goras litta att boka via Internet, nycklarna hiimtas 1 receptionen och cykeln hiimtas néra
entrén. Vid den sodra entrén finns utrymme for en eventuell cykelforvaring inomhus, dér
cyklarna skulle sta skyddade samt vara enkla att hamta och ldmna. Besokare som stannar
over natt skulle ocksa kunna lana en cykel for att ta sig till och fran hotellet eller for en tur
1 omgivningarna.

Cyklarna skulle eventuellt kunna goras bokningsbara, utanfor arbetstid, for privatpersoner
som arbetar inom Teknikdalens véggar.

Kostnader

Inkopspriset for tva cyklar, med sju vixlar, navdynamo och belysning, stricker sig fran ca
7 000 till 12 000 kr, beroende pa kvalitet och utrustning. Forses cyklarna med sommar- och
vinterddck krivs forutom service ocksa byte av dicken under var och host.
Administrationskostnader for uthyrning av cyklarna tillkommer, enkla bokningsprogram
finns dock tillgéngliga. Dér utdver finns behov av rutiner vid service och reparationer, om
cyklarna skulle ga sonder.

Realtidsinformation over busstrafiken

Skirmar med realtidsinformation dver busstrafiken dr ett bra sétt att vicka intresset for
kollektiva resor. Dalatrafik har sdndare for informationen och bussarna &r forsedda med
behovlig utrustning. Realtidsinformation finns bl.a. pa Falu lasarett, vilket ger resendrerna
mojlighet att vinta inomhus tills bussen kommer. Anldggningen i sig bestar av en LCD-
skidrm, stoldskydd, dator och radioantenn. Priset for en anldggning i Falu lasarett var ca 50
000 kr. Priset for speciellt LCD-skdrmar har dock minskat sedan de anldggningarna togs i
bruk. En Internetversion &r pa vdg och den kan Dalatrafik komma att erbjuda till publika
datorer hos foretag och institutioner. For intresseanmélan och mer information, kontakta
Dalatrafik och Mats Wiklund pa telefonnummer 0243— 625 35.
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Bilaga F: Feedback pa enkaten ’Kommunikationer i TD”

Stiftelsen

Teknikdal/egz

Datum: 050808

Resor och transporter i Teknikdalen

I borjan av aret skickades en enkit, Kommunikationer i Teknikdalen (TD), ut till samtliga
foretag 1 TD. Trettiofyra foretag har besvarat enkéten och berittelsen nedan sammanfattar
svaren, som innefattar nuvarande forhallanden och forslag till forbattringar. Efter
berittelsen foljer information om hur arbetet 16per vidare utifran enkéten. Vill ni ldsa hela
sammanstillningen av samtliga svar i enkéten, hor da av er till Teknikdalens reception, sa
lamnar dom ut materialet.

Resor pa smapratsagendan

Tina och Daniel brukar heja och smaprata med varandra, pa vig fran parkeringsplatsen in
till Teknikdalens entré. Det dr oftast létt att hitta en parkeringsplats men den hir hirliga
vardagen var det extra litt. Nir de passerar cykelstillen, undrar Tina varfor inte Daniel
cyklar nir han har sa nira till jobbet och det dr en sa fin dag. Daniel menar att han kan
behova bilen under dagen for antingen kundbesok eller smaédrenden.

- Vi har en poolbil, som man kan boka via intranitet, for sadant, svarar Tina. Men ibland
maste man vara ute ett par dagar i forvig for att fa den. Ni kanske skulle fixa det hos er
ocksa, det har minskat akandet med egen bil i tjansten och den anvinds till en hel del
langre resor.

Daniel anser att hans foretag ar for litet for att kunna “bédra” en egen bil och kontrar sedan
med att Tina da borde kunna aka buss fran Falun. Tina forklarar att hon forst maste ga en
bit till bussen och sedan byta buss for att komma till Borlidnge. Det blir for omstéindigt och
krangligt med barnen, hdvdar Tina. Darefter skiljs de at.

Nista dag ska Tina pa konferens till Stockholm. Pa taget ner kommer hon att ha gott om tid
att titta igenom foredraget en sista gang, tinker hon medan presentationen ldggs in pa
USB-minnet. Det ir bra att konferensen dr lagd sa centralt. Annars hade hon férmodligen
tagit bilen och da hade tillfillet att gora en sista finputsning pa foredraget under resan
forsvunnit. Dirtill far foretaget rapporter om sitt resande med tag genom SJ:s program
Commeo. Det ringer och hon far meddelande om att hon har besok.

Daniel utfor olika konsultuppdrag at foretag runt om i Dalarna. For vissa arbeten aker han
direkt ifran hemmet till foretaget ifraga och under perioder vistas han knappt i TD. Det blir
mycket resor i tjainsten med min bil, tinker han medan forra manadens reserdkning skrivs
ut. Ar min bil egentligen sé limplig att anviinda i tjinsten, funderar han.

Pa lunchen triffas Tina och Daniel pa nytt i kon till restaurangen.

Tina berittar att hon har haft besok av en man, som hade akt tag till Borlinge. Han hade
haft det lite trassligt att ta sig gaende fran stationen till Teknikdalen.

- Nagra skyltar kanske vore pa sin plats, sdger Tina.

Daniel svarar att det finns skyltning mot Vigverket, men den ér varken hel eller komplett.
- Jag har besok av en leverantor, sdger han. Med en gest vander han sig till ett par personer
framfor honom i kon. Tina hilsar pa dem med ett leende.
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De har akt bil till Borldnge och TD. Vid parkeringen hade det varit mycket bilar, men de
hade blivit guidade av tjejerna i receptionen. Tina uttrycker sin irritation 6ver de parkerade
bilar som korkar igen infarten till TD, vid lunchtid samt vid tillfdllen da det dr nagot extra
pa gang.

- Ibland kommer vara varuleverantdrer knappt fram, sa att de kan lamna sina grejer. Bittre
skyltning av parkeringsplatserna kanske vore pa sin plats ocksa hir, sdger Tina.

En av Daniels bestkare berittar att de hade flugit upp om besoket bara hade varat dver
dagen, men nu ska de dven besoka andra foretag i denna del av landet.

- Flyg tar vi bara nir det giller riktigt 1anga resor och mojligtvis for att ta sig till och fran
Arlanda, fast dit tar vi oss oftast med taget, sdger Tina.

- Ja, men kvillstid ar det riktigt daligt med tagturer fran Stockholm, fyller Daniel i. Har du ett
sent mote eller kommer med ett sent flyg sa blir det svart att komma hem.

Vi har en resepolicy med regelverk angaende resorna, siger den andra av bestkarna.

- Vi kor mycket i tjansten och alla anstillda har fatt en kurs i aktivt korsitt. Jag minskade
bransleférbrukningen med 13 % och korde dessutom testslingan fortare, genom att planera
och fa mer flyt i korningen. Vara tjinstebilar maste ocksa uppfylla vissa kriterier bl. a. for
krocksédkerhet och brinsleforbrukning mm. Dessutom har foretaget bidragit med
reflexvéstar och forsta hjdlpen kuddar, som ska ligga i bilarna.

En liten utmaning for vara foretag tycker bade Tina och Daniel, som bada ska titta pa
forutsittningarna i respektive foretag.

- Vi erbjuds ju friskvardspengar for att ga pa gym eller Friskis och Svettis, sdger Tina.

Pa vig hem fastnar Daniel och Tina for en stund pa parkeringen och berittar for varandra
om sina upptéckter. Tina har lédst en artikel om nér folk 1 gemen viljer och fattar beslut om
olika saker och ting. Val av firdsitt har ett mycket lagt engagemang och liten emotionell
betydelse. Medan valet av bilmérke ddremot dr mycket emotionellt och engagerande. Det
ar ju sa forenat med personlighet och livsstil, men i och med att valet dr sa engagerande sa
blir det nog ett vildigt medvetet och bra val, tycker Tina.

- Men jag har ocksa funderat pa ett par saker som jag ska foresla for TD, fortsétter hon. T.
ex. en skyddad langtidsparkering for bilen, béttre snordjning och ett par lanecyklar, sa att
man kan cykla in till centrum och kika lunch eller gora drenden.

Daniel berittar om sitt foretags sitt att stélla krav pa leverantorer och produkter. Trots stor
omfattning av resor och transporter sa har foretaget ingen noggrann uppfoljning eller klara
riktlinjer for just detta. T. ex. borde de fordon som personalen aker i vara sidkra och
anpassade till arbetsuppgiften. Pa Internet har Daniel sett nagra exempel pa hur andra
foretag har arbetat med sina transporter, som bl. a. resulterat i besparingar for foretaget.
Flera miljoutredningar som det hinvisas till i materialet pa Internet, visar att transporterna
tillhor bland de mest miljopaverkande faktorerna for foretagen.

- Vi genomfor i alla fall telefonkonferenser och da behover vi inte resa, for visst 4dr det
skont att vara hemma till kvéllen.

De vinkar adj6é och hoppar in i bilarna.
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TD-foretagens forslag till forbéttringar inom transportomradet

Nedan foljer nagra av de konkreta forbattringsforslag som inkommit genom enkéten. Fyra
av forslagen, mirkta *, passades direkt over till huset Teknikdalen och Hushagen vid
Teknikdalens frukostmote den 28/4.

Forslag

Snoskottning och sandning*

Skyltning fran Centrum och Tagstationen till TD och hela Framtidsdalen
Skyltning for besokandeparkering, stdvja parkering i infarten vid lunchtid*
Lanecyklar

Avtal for byte av dick och service* (Avtal finns)

Skyddad parkeringsplats dér bilen kan sta under lingre tjansteresor™
Gemensam bilpool, som ska kunna anviéndas i tjansten och privat

Egen videokonferensutrustning

Realtidsinformation om bussarna i TD:s entré

Internetportal for samakning, for tjanst och fritid

Nista steg

1.

QAW

Styrgrupp har bildats, bestaende av de foretag som deltog i Teknikdalens frukostmote
den 28/4 - 2005

Studera de forbittringsforslagen och deras mojligheter (Bifogas)

Framtagning av mall, som ska underlitta foretags arbete med transporter
Presentation av studier och val av provatgérd vid frukostmétet den 22/9 2005
Provperiod for nagot eller nagra forbattringsforslag — Hosten 2005

Permanent genomforande av nagot av foretagens forslag

Information om projektet och undersokningen av de enskilda forslagen presenteras under
niastkommande frukostmote den 22 september. Vi ber er ldsa igenom det hdr materialet for
att lamna oss information, vid frukostmaotet, om vad som dr mest intressant att arbeta
vidare med. Har ni fragor och funderingar innan dess, skicka ett E-mail till
magnus.backmark @borlange-energi.se eller ring.

Med vinliga hélsningar

Stiftelsen Teknikdalen

36



Bilaga G: Mall for Mobilitetsplan — En exempelmall till
mobilitetsplan utifran arbetet i Teknikdalen

Innehall
Mobilitetsplan — introduktion
Implementering och arbetsgang

FOrvaltning. .. ......ouoiuiiii i

Nuligesbeskrivning Teknikdalen — platsens mdjligheter
Externa lagar och krav samt policies...

Resmgjligheter till och fran Teknikdalen

Sammanfattning av enkédten "Kommunikationer i Teknikdalen”

ATIMANL. ..o
AnStAlldas 1€S0T 1 HJANSTEN. .. ..ueuttt ittt
Resor till och fran arbetet...........cooovieiiiii
Besokares mojlighet att ta sig till Teknikdalen...................cocL.

Forslag till forbattringar

Arbetsgruppens kompletterande forslag.............oooviiiiiiiii
Ovning — Hur ser ert foretags resor och transporter ut idag?...............cccoevevenn.

Forbittringsanalys

Tjansteresor 0Ch KUNAErs T@SOT. ... ..uiuuit et
ATDEESPENALING. ... eenete et e
L€ 0T R 7 21 1 10 1<) N
SWOT-ANALYS. ..ttt e

Handlingsplan

Prioritering av Mal...........ooiiiiititi e
Prioritering av aktiviteter och atgarder..............oovtiriiiiii i
Atgéirder riktade mot olika Grupper..........oveiiiiii i
Samverkan i Framtidsdalen. ...

Kommunikation
Uppfoljning och utvirdering
Avslutning

38
39
39
40
41
41

42
42
42
42
42
43
44
44
45
45
46
46
46
46
47
47
48
48
49
50

50

37



Mobilitetsplan — introduktion

Med en Mobilitetsplan tar ett foretag eller organisation ett samlat grepp om de resor och
transporter som verksamheten genererar. Syftet dr att inom ett eller flera
paverkansomraden, som anges nedan, skapa attraktiva 16sningar for foretaget. Planen ska
tydliggora arbetet och bidra till 6kad forstaelse.

Inledningsvis inventeras och analyseras hela transportomradet. Dérefter bestdms mal,
stodda av verksamhetens grundldggande principer, foljt av aktiviteter som planeras for att
uppna satta mal. I handlingsplanen ingar dven att kommunicera arbetet, frimst inom
organisationen men dven externt. Exemplet till modell i denna rapport utgar fran Manual
for Mobilitetsplan skriven av Envia AB.

Mobilitetsplanens idé ir att inom flera olika omraden och sitt paverka ett foretags resor
och transporter. Foretaget véljer egna malomraden efter utfallet av inventeringen och for
att passa in i verksamheten. Planen kan innehalla atgirder riktade mot ett eller flera
omraden:

4 )

- Ekonomi

- Kbvalitet

- Miljo

- Trafiksikerhet
- Hiilsa

- Tillgianglighet

- /

Denna bilaga ar tidnkt att fungera som underlag eller hjélp at foretag som vill arbeta med en
Mobilitetsplan eller transportplan. Exemplet avser en grupp av foretag, som tagits fram
under arbetet med resor och transporter i Teknikdalen, men kan lika girna anvéndas av
enskilda foretag. Mallen ar avsedd som idéskrift och det ar fritt utveckla den vidare, for att
passa ditt foretag.

Hushagen #gare till omradet Teknikdalen har en speciell roll att fylla genom att skapa goda
forutsittningar for foretagen i teknikparken. Dirfor har rubriken ”Ovning — Hur ser ert
foretags resor och transporter ut idag?” lagts till for att paminna om nagra omraden som
vanligtvis inventeras och foljs upp av foretag.
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Implementering och arbetsgang
Implementering och genomforande av en mobilitetsplan sker i flera steg. Processen kan
foljas 1 forslaget till checklista, som visas langre ner under denna rubrik. Redovisningen
sker 1 stegvis ordning efter det att ledningen fattat beslut om att en mobilitetsplan ska
implementeras i verksamheten. I detta forslag till mobilitetsplan ingar:
- Inventering av Teknikdalen med omgivningar, foretagens resor och transporter,
foretagens forslag till atgérder
- Framtagning av forslag till mal och atgérder for resor och transporter genererade av
foretagen i Teknikdalen

Checklista:

1. Inventering av omradets forutsittningar, nuvarande resor och transporter samt de mal
och atgirder som redan genomforts

2. Forbittringsanalys med framtagning av forslag till nya mal, matt och atgirder for
omradet resor och transporter

3. Framtagning av plan for kommunikation och marknadsforing

4. Framliggande av forslag till mal, matt och atgérder samt kommunikationsplan for
foretagets ledningsgrupp

5. Synpunkter limnas fran ledningsgruppen och forslagen revideras

6. Ledningsgruppens beslut, materialet godkinns

7. Mobilitetsplanen 6verlimnas till samordnare for ett overgripande inforande

8. Mal och atgirder gors till dokumentfiler, for uppfoljning

9. Samordnaren fordelar atgirder till ansvariga for respektive ansvarsomrade

10. Atgﬁrder planeras, marknadsfors, initieras och genomfors

11. Genomforda atgirderna foljs upp, utviarderas och kommuniceras

12. Samordnare sammanstéller resultaten fran enskilda genomférda atgiarder och foljer upp
mot detaljmalen, for att kommuniceras till féretag och anstillda

13. Uppfoljning av delmal och arbetssitt via intern och extern revision

14. Arbetet borjar om genom att mal och atgirder revideras

Férvaltning

Ansvaret for mobilitetsplanen 1dggs hos en samordnare, bade for implementering och for
drift. Denna person stods av en styrgrupp med representanter fran Hushagen och foretagen
i Teknikdalen. Nya mal och atgédrder som fasas in 6verfors till forvaltningsfasen efter att de
har sikerstillts kvalitetsmissigt, som en del av stindiga forbattringar. De stidndiga
forbdttringarna sker genom att atgérder planeras, genomfors och foljs upp.
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Nulagesbeskrivning Teknikdalen - platsens mojligheter
Teknikdalen i stadsdelen Framtidsdalen i Borldnge &r en s.k. teknikpark med ett 50-tal
foretag dir det arbetar omkring 500 personer. Teknikdalen byggdes 1987 men har efter det
byggts ut vid ett par tillfillen. Foretagens verksamheter ror bl. a. IT-tjidnster, forskning
inom transporter och kommunikation, materialféradling samt en rad olika
konsultverksamheter.

Byggnaden Teknikdalen dgs och forvaltas av Fastighets AB Hushagen, som ir helagt av
Borldnge Kommuns Forvaltnings AB. Fastighets AB Hushagen ska frimja
néringsverksamheten i Borldnge genom att tillhandahalla kontors- och industrilokaler.

Teknikdalen omges av Vattenparken och Borje Anderssons Park och har alldeles nérhet till
Vigverket, Hogskolan Dalarna och Kupolens Kopcentrum. I niarheten ligger ocksa
Banverkets huvudkontor. I Borldnge finns dértill en midngd industrier och foretag bl. a.
SSAB Tunnplat och Stora Enso Kvarnsveden.

Teknikdalens ldge i omradet Framtidsdalen...

X 358 258 GAGNEF

{ \\ ~ g
N 4 Q\\1< _
% \\x\ >N
”’@\ HOGSKOLAN
\4>,~»\ :

VAGVERKET

S\ AN
\& 620 CENTRUM & 253 FALUN

O
0 ﬁp

RESECENTRUM
& CENTRUM
5/205, 44/244,
53/253, 58/258, 19,
28, 55, 56, 57, 601-
627 + Tag

o

Bild 1: Karta over Framtidsdalen 10 mm motsvarar ca 60 m. Personalens parkeringsplatser — Roda
omrdden, Besdksparkeringar — Gréna omraden, Gangvdgar till busshallplatser — Bla linjer, Gangvégar till
Resecentrum — Gula linjer. Resecentrum ligger utanfor kartan, ca 200 m bort.

Byggnaden Teknikdalen, Forskargatan 3, omfattar 15 000 kvm i tre vaningsplan.

Antal foretag: 46 med ca 500 anstéllda (040930) — Anstéllda Teknikdalen: 4 personer

Service: reception, restaurang, relaxrum med bastu och solarium

Ljusgérd och entréhall for kundtréffar, maltider och utstéllningar mm.

Konferensrum: Polhemsrummet for upp till 70 personer och en horsal for upp till 300 personer, bada med
mdojlighet till telefon- och Internetuppkoppling.

Gahnrummet 12 personer, med whiteboard, OH-utr. telefon- och Internet.

Service i omradet: Post, Motionsanldggning, Hotell, Parker, Café och restauranger
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Externa lagar och krav samt policies...

Under denna rubrik ingér dven bilaga D “Externa lagar och krav” vilken innehéller flera av
de lagar och krav som stills pa resor och transporter.

Teknikdalen ingar som en del i Framtidsdalen, for omradet finns en vision:
”Framtidsdalen i Borlinge ska vara Sveriges mest attraktiva och offensiva plats for
utveckling och tillvixt inom frimst de nationellt ledande profilomrdadena Transport &
kommunikation, Flytande kristaller och Materialforddling.”

For omradet Framtidsdalen i Borldnge finns miljomal. Malen avses fungera som riktlinjer
for att styra utvecklingen av omradet. Malen dr dock varken kvantifierade eller mitbara
och bor ses som riktlinjer. Inom delprojekten forviéntas det finnas kvantifierade
aktivitetsmal som littare kan foljas upp och utvirderas. Miljomalen inom miljoprogrammet
for Framtidsdalen &r:

e Att kollektivtrafikens andel av persontransporterna skall fordubblas mellan 1999 och
2005.

Att det skall finnas mycket god tillgidnglighet till kollektivtrafik med ITS-stod.

Goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik.

Tillgang till samordnade och milj6anpassade tjdnsteresor.

Borlinge skall bli en av de mest framgangsrika kommunerna inom omradet Mobility
Management.

Miljoanpassade fordon och fordonsbrénslen skall frimjas.

e Trafikmingden ldngs Roda vigen skall bevakas.

Resmadijligheter till och fran Teknikdalen

Kort beskrivning av befintliga kommunikationer:

BIL

Taxi: Telefon finns vid receptionen

Hyrbilar: Teknikdalens reception har kontakt med flera hyrbilsforetag.
Parkeringsplatser besokare: 20 med motorvarmare (krdver anmélan i receptionen) + 40
besoksparkeringar mellan Forskargatan 4 och 6 samt 16 parkeringsplatser lings
Kunskapsgatan

Parkeringsplatser: 216 st. med motorvarmare. Foretagen hyr funktionen parkeringsplats
och far dekaler att sitta i rutan som kvitto. Parkeringsplatserna dr inte personliga sa det gar
att parkera dér en p-plats star tom. Systemet infordes for att fa en 6kad utnyttjandegrad av
parkeringsplatserna och fler personer kunde fa tillgang till en parkeringsplats. Kostnaden
for en parkeringsplats for foretagen i Teknikdalen &r 790 kr/ar.

GANG OCH CYKEL

Cykelparkeringar: Entrén 40 st. med tak, entré mot Vattenparken 36 st. med tak
Gang till: Hogskolan Dalarna, Vigverket: 3 minuter

Kupolens Kopcentrum: 4 minuter

Busshallplats Rodavigen: 2 minuter

Resecentrum - Tag och busstation: 12 minuter

Centrum: 15 minuter
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KOLLEKTIVTRAFIK

Busshallplats Rodavigen: — Direktbuss till Falun, Centrum/Stationsgatan

Busshallplats Tjarnavigen Rv 70: — Gagnef, Leksand

Busshallplats Rv 50 Kupolen: — Ludvika

Busshallplats Stationsgatan: Lokaltrafik och linstrafik

Resecentrum: - Tag och busstation: Lokaltrafik och ldnstrafik

TAg linjer Stockholm — Falun/Mora, Givle/Falun — Orebro/Hallsberg/Goteborg, Borlinge
— Malung

Expressbussar: Stockholm, Goéteborg, Karlstad

FLYG

Flyg - Dalaairport: Avstand, ca 15 minuter med bil eller taxi, ca 20 minuter med buss 601
fran Stationsgatan.

Destinationer Stockholm/Arlanda (flygtid 35 min), Géteborg/Landvetter

(flygtid 1 h), Malmé/Sturup med mellanlandning i Orebro (flygtid 1h 40 min)

Sammanfattning av enkaten "’Kommunikationer i
Teknikdalen”

Sammanfattningen ger en bild av svaren som lamnades i enkiten och beskriver i stort hur
resor och transporter ser ut bland Teknikdalens foretag. Dirtill ger enkéten uppslag till
omraden dir insatser kan goras for att forbéttra och effektivisera resor och transporter. For
att se samtliga svar pa fragorna far man soka sig till sammanstéllningen. Svaren fran de
olika foretagen skiljer sig kraftigt. En bidragande orsak till det &r skillnaderna i foretagens
storlek, fran 1-2 personer upp till ca 100 personer. Den sammantagna bilden ska dnda pa
ett tillfredsstidllande sitt spegla resor och transporter i Teknikdalen.

Allmant

Foretagen i Teknikdalen gav sammantaget godkiént at kommunikationsutbudet. Pa en
tiogradig skala var det samlade betyget 6,5. Resans kostnad vid valet av fardmedel
graderades till 5,6 pa den tiogradiga skalan. Det visar att kostnaden inverkar vid valet av
fardmedel, men manga aspekter vdvs in. Det framhalls t.ex. av flera foretag att arbetstiden
ska anvindas effektivt, vilket kommer 1 forsta hand.

Anstalldas resor i tjansten

Bilen &r det dominerande transportmedlet vid tjdnsteresor bland foretagen i

Teknikdalen. Bilens méanga fordelar ger resenidren bl.a. flexibilitet, mojlighet att klara resan
dorr till dorr, slippa byten och goda mojligheter att skapa sig uppfattning om restiden som
ar kvar. Samtliga av dessa argument har uppgivits som viktiga for den resande. Manga
anstéllda vid foretag i Teknikdalen verkar regionalt och reser ut till flera mindre orter.
Nagot gott alternativ till bil finns i de flesta fall inte for denna typ av resor. Tjédnsteresor
med tag viljs vid ldngre resor dér slutmalet gar ldtt och snabbt att na ifran slutstationen.
T.ex. genomfors gédrna en resa till Stockholm med tag, da resmalet gar att na med en kort
taxiresa, tunnelbana eller till fots. Ligger resmalet ddremot i ett av Stockholms
ytteromraden, vilket skulle krdva en langre kollektiv- eller taxiresa, véljer resendren redan
fran borjan ta bilen. Tagresornas fordelar anges bland foretagen som mojlighet till arbete
eller avkoppling och att kunna rora pa sig under resans gang. Resor med flyg fran Borlidnge
viljs for langre transporter till Stockholm, Goteborg och Malmé dit reguljirflyg finns idag.
Till Arlanda flyger man framforallt for att na vidare destinationer i Norden, Europa eller
Ovriga virlden.
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Resor till och fran arbetet

For resor till och fran arbetet dominerar bilen. Det forstirks av att flera personer som &r

konsulter at andra foretag pendlar till det aktuella foretaget som de arbetar for. Ytterligare
framhalls att bilen behovs under for drenden och resor under dagen. De relativt fa

pendlingsresor som genomfors med kollektivtrafik giller framforallt pendling Over litet

langre striackor t.ex. till och fran Falun. Cykelpendlingen &r jaimforbar med
kollektivtrafikpendlingen och mycket fa gar till arbetet. Potential finns att 6ka
cykelpendlingen da ungefér 150 personer bor mindre 4n 5 km fran arbetsplatsen i
Teknikdalen.

Besodkares mojlighet att ta sig till Teknikdalen

Bedomningen av besokarnas mojligheter att ta sig till Teknikdalen (TD) visade att:

fa parkeringsplats i TD anses bland foretagen som mycket god.

mojligheten for besdkare att ta taget till Borldnge anses som god och det giller dven

att ta sig till fots fran Resecentrum till TD. Dock har foretag som bedomer
mojligheterna som mycket goda angivit att skyltning saknas.

ta flyget till Borlidnge och sedan ta sig vidare till TD bedomdes som godként.

Reguljirt flyg kan dock bara tas fran nagra fa platser till Borldnge och att
avgangarna 4r fa, vilket ses som en brist.

Forslag till forbattringar
I enkiten "Kommunikationer i Teknikdalen gavs mojlighet att 1amna forslag till
forbittringar inom transportomradet. Nedan foljer mer omfattande 6nskemal till

forbittringar inom transportomradet, som foretag i Teknikdalen anser sig vara i behov av.

Forbittrade tagkommunikationer:
mot Stockholm, Mélardalen och véstra Sverige
genom kortare restider och 6kad turtdthet mot Stockholm
genom en senare avgang under vardagar fran Stockholm mot Borlidnge
genom snabbare tigtransport mellan Falun/Borlinge och Orebro
Trevligare tagcentral i Borldnge
Flyg mellan Borlidnge och Képenhamn
Lata fler bussar angora hallplatsen i Framtidsdalen, t.ex. 57, 244 och 258

Genom enkiten ldmnades dven forslag pa hur kommunikationerna i anslutning till
Teknikdalens (TD) skulle kunna forbittras. Foretagens forslag var:

Snoskottning, sandning och sandupptagning*

Bittre skyltning till besoksparkeringen och till alternativ om den &r full*
Bittre skyltning for gaende fran centralen till Framtidsdalen och TD
Lanecyklar

Avtal for byte av déck och service pa bilen*

Skyddad parkeringsplats for langtidsparkering*

Bilpool

Videokonferensutrustning

Realtidsinformation for busstrafiken

Kommunikation till och fran Resecentrum

Internetportal for samakning, for tjanst och fritid
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Fler forslag som inkom ldamnades direkt till Teknikdalens dgare Hushagen. De har bl.a. rort
datakommunikation. Dessutom onskas en forbéattrad parkeringsdisciplin bland matgéster
som besoker Restaurang Teknikdalen, men ocksa da det pagar konferenser.

Arbetsgruppens kompletterande forslag

e Utokad samordning och gemensam upphandling av varuleveranser till
Teknikdalens foretag

¢ Bilpool som kan agera reklampelare for foretagen i Teknikdalen, bilarna kan ocksa
forses med utrustning for den trafikforskning som bedrivs i omradet exempelvis
ISA

e Utveckling av mobilitetplansmall for att underlitta ett aktivt arbete med att
effektivisera resor och transporter

Ovning - Hur ser ert féretags resor och transporter ut idag?
Ovningsrubriken kommer att finnas med for varje huvudrubrik.

Redovisning av ett foretags resor, godstransporter eller servicedrenden kan skilja mycket beroende pa
verksamhetens utseende. Inventeringen har for avsikt att ta reda pa mdjligheter och vad som dr bra och
daligt gdllande av verksamheten genererade resor och transporter. Omfattningen av transporterna mdste
redovisas pd ett siitt som speglar foretaget och som skapar forstéelse och tilltro. Aven transporter som utfors
av externa entreprenorer bor redovisas. Godstransporter kan redovisas i antal fraktade ton eller antalet
leveranser/siindningar men dven inkludera antalet avfallshdimtningar som gjorts under ett dar. For en mer
ingdende redovisning kan foretaget mer detaljerat redovisa:

Fordonstyp Antal fordon Antal km Antal drenden | Antal km/irende
Personbil X7 XXZ 000 YZ 000 zX

Lditt lastbil YX ZY 000 Z Y00 YZ
Tabell X: Tabellen redovisar antalet utforda drenden under ar 200X.

Brinsleforbrukning av bensin, diesel, etanol, el, mm

Brinsle / Ar 200Y 200Z

Bensin XXX 0001 XYY 000 1

Diesel YXX 0001 YXY 000 [

Tabell Y: Tabellen redovisar méiingden forbrukat brinsle under ar 200X.

Hur mycket motsvarar det i CO2 utsldapp? Foretaget kan viilja att redovisa sina utsldipp av koldioxid,
faktorer som kan anvdndas for att omvandla brinslemdngderna dr 2,54 kg COy/I diesel och 2,36 kg CO,/l
bensin.

Hur reser er personal i tjinsten?
Anvindning av bilpool:

Omfattning/ar 200X 200Y 200Z

Total korstricka 25 000 km 80 000 km 165 000 km
Antal personer 20 st. 55 st. 115 st.
Anvindning av egen bil i tjinsten:

Omfattning/dar 200X 200Y 2007

Total korstrdcka 250 000 km 175 000 km 105 000 km
Antal personer 75 st. 60 st. 45 st.

Tjiinsteresor med tag, bat och flyg: Redovisning kan ske i antal och reslingd eller genom ekonomiska
utgifter och koldioxidutsldpp. Siffrorna redovisas totalt eller per anstdlld under ett dr.
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Anvdndning av webb-, telefon- och videomoten: Redovisning genom antal moten eller antalet resor som
dessa moten har reducerat.

Hur reser er personal till och fran arbetet?
Pendlingsresorna avser dem som gors dagligen till och frdan arbetet och kan t.ex. redovisas som firdstricka
och restid.

Pendlingsresorna kan fordelaktigt delas in efter striicka och fdrdmedel bl.a. for att kunna gora riktade
atgdrder mot resendrer med olika behov.

Stiller det krav pa resor och transporter samt forare och fordon?
Exempel:
- Resepolicy med styrdokument innehallande t.ex. krav pa fordon i tjicinsten och resebestimmelser
med prioritering av fardmedel vid tjinsteresa
- Kvalitets- och/eller miljopolicy
- Upphandlingskrav for externa transporter
- Krav pa foraren: utbildning, anvindning av arbetskliider, daglig dversyn
- Krav pa utrustning i bilarna: forsta hjdlpen, reflexvdst mm

Forbattringsanalys

Teknikdalen har redan tidigare arbetat med att forbéttra de resor och transporter som
genereras i omradet. Exempel pa det 4r omldggningen av parkeringsrutinerna och
mojligheten att bestilla resor och hyrbilar genom receptionen. Teknikdalens viktigaste
uppgift som foretagspark ir att skapa goda forutséttningar for de foretag som viljer att
etablera sig i Teknikdalen. Eftersom resor och transporter dr viktiga delar for att foretag
ska fungera effektivt bor det dven fortsittningsvis finnas forum och mojligheter till
utveckling och forbittring inom detta omrade. De dterkommande frukostmétena som
foretas i Teknikdalen bor dven fortsittningsvis ge mojlighet att lyfta fram problem och
lagga fram forslag till fordndringar som foretagen finner angeldgna.

Teknikdalen paverkas av savil Framtidsdalens vision som dess overgripande mal for
miljoomradet. Teknikdalen saknar mal inom trafikomradet, t.ex. for miljo, tillganglighet
eller siker trafik. Utifran omradets karaktir, genererade resor och transporter, yttre krav
samt foretagens onskemal foreslas foljande inriktning for Teknikdalen. De tre
overgripande malen for tjansteresor, arbetspendling och godstransporter géller till och med
2008.

Tjansteresor och kunders resor
Teknikdalsforetagens tjdnsteresor &r efter pendlingsresorna den mest forekommande typen
av resor. Inom detta omrade finns stora mojligheter till utveckling for savél langa som
korta resor. I en forldngning kan dven fardmedelsvalet till och fran arbetet paverkas.
Kunders och besokares behov ridknas ocksa in under detta mal.
- Teknikdalen ska enskilt och som del av Framtidsdalen verka for att foretagen i
omradet erbjuds ett brett utbud av effektiva och sékra resor, i ett ’hela resan”
perspektiv.

45



Arbetspendling
Resorna till och fran arbetet anges av foretagen i Teknikdalen som de resor som &r mest
forekommande. Enligt den genomforda enkidtundersokningen finns potential att dverfora
resor fran bil till gang, cykel och kollektivtrafik.
- Arbetsresorna till och fran Teknikdalen ska kunna genomforas med flera olika
attraktiva fardsitt och visa en 6kad andel gaende samt resande med cykel och buss.

Godstransporter
Problem som angivits angaende godstransporter till Teknikdalen &r fa. Problem som kan
uppsta &r att lastbilar ibland far svart att lossa p.g.a. att bilar parkerat dir varorna ska
lamnas. Foretag kan dock t.ex. uppmuntras att stilla krav vid upphandling och verka for
samleveranser av vissa varor.
- Godstransporter till och fran Teknikdalen ska utforas effektivt och ekonomiskt med
miljo- och trafiksdkerhetskrav.

De 6vergripande malen ska sedan kunna omsittas till nagra prioriterade detaljmal som i sin
tur kopplas till atgdrder med uppfoljningsindikatorer.

SWOT-analys

Forbittringsanalysen av foretagets resor och transporter kan ocksa sammanfattas i en
SWOT-analys. Den beskriver styrkor (S=strength), svagheter (W=weakness), mojligheter
(O=options) och hot (T=threat). For det vidare arbetet giller att bibehalla styrkor, minska
svagheterna, ta tillvara pa mojligheterna och halla sig ajour om hoten. Nir fordandringar
genomforts kan SWOT:en omvérderas.

Utifran informationsinsamlingen 6ver Teknikdalen kan den fa f6ljande funktion:

Styrkor (strength = S) Svagheter (weakness = W)
Parkering for cykel och bil Resebehov, manga och langa resor
Nirhet till kollektivtrafik Bilberoende

Manga olika foretag och brancher Flera mycket sma foretag
Omkliddningsrum och dusch Logistik (fér manga km/4rende)
Teknikutveckling Difus gangvig fran stationen

Bred kunskapsbas Olika 6nskemal och viljor
Majligheter (option = O) Hot (threat = T)
Teknikutveckling Pris och tillgdng pa briinsle
Motion och hilsa Skatteregler

Nya rese- och trp-strategier Personalrekrytering
Ledningssystem Overtro pa enskilda 16sningar
Skatteregler Stora fordndringar i antalet foretag

Ovning - Forbittrings- och SWOT-analys
Vilken inriktning dr limpligt for mobilitetsplanen, beroende pa foretagets verksamhet?
Hur ser ert foretags SWOT-analys ut?

Handlingsplan

Handlingsplanen presenterar de aktiviteter och atgiarder som ldnkats till 6vergripande och
detaljerade mal, som stillts upp for att passa verksamheten. Teknikdalen ska framforallt
skapa intressanta och attraktiva 16sningar at foretagen verksamma i omradet, sa att de i sin
tur kan forbittra och utveckla sitt resande. Darfor far denna handlingsplan ett nagot
annorlunda fokus och utseende.
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Prioritering av mal

Valet av mal har framforallt inriktats mot arbetspendling och tjdnsteresor som dr mest
forekommande. Framforallt finns potential att utveckla tjdnsteresorna dels genom att

erbjuda bittre resor men dven genom att inte behva resa alls. Atgirderna for

godstransporter dr frimst rekommendationer. I enkitundersokningen bland Teknikdalens

foretag framkom en rad forslag som har prioriterats som aktiviteter i denna mobilitetsplan.
De kompletteras med forslag fran arbetsgruppen.

Overgripande mal/Detaljmal
» Teknikdalen ska saviil enskilt som del av Framtidsdalen verka for att

foretagen pa platsen erbjuds ett brett utbud av effektiva och sikra resor, i ett
”hela resan” perspektiv.

75 % av foretagen i Teknikdalen ska vara nojda med utbudet av resor.

Oka anvindandet av alternativ och utrustning for att inte behova resa i arbetet.
Teknikdalens lokaler och omgivningar ska vara tillgidngliga for funktionshindrade
personer, enligt Boverkets krav till ar 2010.

Arbetsresorna till och fran Teknikdalen ska kunna genomforas med flera
olika attraktiva fardsitt och visa en 6kad andel gaende samt resande med

cykel och buss.

- Gang och cykel ska utgora minst 25 % av pendlingsresorna.
- Resor med buss och tag ska utgora minst 15 % av pendlingsresorna.

» Godstransporter till och fran Teknikdalen ska utforas effektivt och
ekonomiskt med miljo- och trafiksikerhetskrav.
- Krav vid upphandling av godstransporter. Andel foretag som stéller miljo- och/eller

trafiksikerhetskrav.

Prioritering av aktiviteter och atgarder
Teknikdalens Aktiviteter och atgirder som Teknikdalen driver

Detaljmal

Miitbara aktiviteter

Stodjande aktiviteter

1. 75 % nojdhet bland
Teknikdalsforetagen gillande resor

Lanecyklar

Erbjuda déckbyte och service pa bilen
Skyddad parkeringsplats for
langtidsparkering

Bilpool

Forbittrad snorojning och sandning
Biittre skyltning av besoksparkeringar
Verka for skyltning fran resecentrum
Verka for bilpool i Framtidsdalen
Kravspec. for bilar som kops, hyrs...

2.0ka anviindandet av alternativ och
utrustning for att inte behova resa i
arbetet.

Utr. for distansarbete o virtuella moten

Bjuda in foretag som erbjuder olika
16sningar och produkter.

Erbjuda service mot for personal som
arbetar pa distans

3. Tillgdngligt Teknikdalen

Tillgidnglighet i Teknikdalen: Andel av
lokalerna som ér tillgdngliga for
funktionshindrade.

Antal atgérder som genomfors for att
oka tillgangligheten for rorelsehindrade
och synskadade.

Se aktiviteter fér delmal 1 och 3.
Uppfoljning av restider for olika
fardmedel till utvalda platser
Forbittrad snorojning och sandning
Inventering av lokaler och omgivning

4. Gang och resor med cykel ska utgora
minst 25 % av pendlingsresorna

Foretags olika aktiviteter

Utrustning for distansarbete samt
telefon- och virtuella moten
Omklddningsrum och dusch
Bilpool

5. Resor med buss och tag ska utgora
minst 15 % av pendlingsresorna.

Foretags olika aktiviteter

Utrustning for distansarbete samt
telefon- och virtuella moten
Realtidsinformation for busstrafiken
Bilpool

Verka for tit kollektivtrafik mellan
Resecentrum och Framtidsdalen

6. Krav vid upphandling av
godstransporter. Andel foretag som
stiller milj6- och/eller
trafiksékerhetskrav.

Undersokning: Andel upphandlingar
dér krav stillts

Gemensam upphandling och
samleverans av varor

Bista med exempel och gangbara krav
vid upphandling av transporter och
fordon
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Ovning — Aktiviteter och atgiirder

Vilka dvergripande och detaljerade mal samt aktiviteter och atgdrder dr bést ldmpade for ert foretags
verksamhet?

Hur ska ert foretags aktivitets- och atgdrdspaketet se ut och kombineras?

Atgirder riktade mot olika malgrupper
Atgiirdspaket och kampanjer ska tydligt inriktas mot olika malgrupper for att fa genomslag
och erkidnnande. Tjdnsteresorna kan delas in som foljer:
- Mycket korta tjdnsteresor < 3 km
- Korta tjinsteresor 3 — 50 km
- Langa tjansteresor > 50 km
Kollektivtrafik resorna delas in efter:
- Korta pendlingsresor < 5 km
- Lingre pendlingsresor med tillgang till kollektivtrafik
- Lingre pendlingsresor utan tillgang till kollektivtrafik

Samverkan i Framtidsdalen

I Framtidsdalen finns flera tinkbara aktorer att samarbeta med angaende mer omfattande
16sningar for resor och transporter, bl.a. kan ndmnas Vigverket och Hogskolan Dalarna.
Samverkan mellan foretagen i omradet for atgirder, som t.ex. bilpool, samakningstjanst
eller verka for forbattrad kollektivtrafik skulle kunna 6ka mojligheterna for de realiseras.

Ovning — Samverkan i Framtidsdalen
Hur kan ert foretag bidra och dra nytta av en samverkan mellan foretagen i Framtidsdalen?
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Kommunikation

Information och marknadsforing kring Mobilitetsplanen specificeras i en

kommunikationsplan. Planen ska utga fran befintliga inarbetade rutiner och kanaler som

redan finns for verksamheten. Planen ska visa hur, nédr och var budskap ska kommuniceras

ut till olika mottagare av information. I detta arbete blir den externa kommunikationen

extra viktig och titare i och med att arbetet ska skapa forutsittningar for de foretag som ar
verksamma i Teknikdalen. Malgrupperna for kommunikationen bor framst vara:

- Personal
- Ledningsgrupp

- Foretag 1 Teknikdalen och deras personal
- Externa aktorer for samverkan
- Externa aktorer for kinnedom och goodwill

Efter ett beslut av ledningen om att arbeta med en mobilitetsplan skulle kommunikationen
kunna f6lja momenten i arbetsprocessen som foljer i tabellen nedan.

Kommunikationsmatris ldnkad till arbetsprocessen

Moment

Intern information

Extern information

Inventering av resor, transporter
samt befintliga mal och atgérder
for forbattring = Mobilitetsplan

Forslag till nya mal och atgirder

Avdelningsméten
Verksamhetssystem
Intranit

Anslagstavlor och fikarum

Intranit
Skriftlig

Framldggande av mal och atgirder

Ledningsgruppsméte

till ledningsgruppen Mote verksamhetsansvariga
Synpunkter lamnas fran Moten -
ledningsgruppen Skriftlig

Forslaget revideras - -
Godkinnande fran ledningsgrupp | Ledningsgruppsmote -
Inforande i system for uppfoljning | Verksamhetssystem -
Mal och atgirder gors till Verksamhetssystem -
dokumentfiler, for uppfoljning av

mal och atgirder

Samordnaren fordelar atgirderna | Moten -
for inforande till respektive Skriftlig delgivning

ansvarig

Atgirderna planeras, initieras och | Intranit Frukostmote, Intraniit,

genomfors

Anslagstavlor och fikarum

Arsredovisning, Webbsida

Genomforda atgirder 6ljs upp,
utvirderas och kommuniceras

Intranit
Anslagstavlor och fikarum

Frukostmote, Intraniit,
Arsredovisning, Webbsida

Samordnaren sammanstiller
resultat fran enskilda atgirder for
uppfoljning mot detaljmal och
kommunikation

Intranit

Frukostmote, Intraniit,
Arsredovisning, Webbsida

Uppf6ljning av delmal och arbets-
sétt via intern och extern revision

Verksamhetssystem

Revidering av mal och atgérder

Verksamhetssystem, Intranit,
Anslagstavlor och fikarum

Frukostmote, Intranit
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Uppfoljning och utvardering

Redovisning av resultat over mobilitetsplanens atgiarder och mal, som i en forldngning

dven kan anvindas for att gora nya aktiviteter effektivare, kraver att métningar genomfors.

Uppfoljningen av mal och atgérder ska ske pa ett sitt sa att klarhet rader om vem som

ansvarar for ett specifikt omrade.

Tabell 11: Utviirderingsmatris for detaljmal

Mal Uppfoljningsakt Indikator Utvirdering/Ref Ansvarig/
ivitet erensar Bestiillare

1. 75 % nojdhet bland Resenkait Procentuell andel Arlig tom 2008 Samordnare

Teknikdalsforetagen gillande nojda foretag

resor Ledningsgrupp

2.0ka anvindandet av alternativ | Resenkiit Procentuell andel Arlig tom 2008 Samordnare

och utrustning for att inte Besparade resta Foretag

behdva resa i arbetet kilometrar Ledningsgrupp

3. Tillgédngligt Teknikdalen Undersoka den Andel tillgéngliga | Arlig tom 2010 Ansvarig for
procentuella andelen | lokaler i TD, for fastigheten

Tillgidnglighet i Teknikdalen: av TD:s lokaler som &r| personer med olika

Andel av lokalerna som &r tillgéngliga funktions-

tillgéingliga for personer med nedsittningar Foretag

funktionshinder Ledningsgrupp

4. Gang och resor med cykel ska| Resenkiit Andel resor Arlig tom 2008 Personal

utgora minst 25 % av

pendlingsresorna Samordnare

5. Resor med buss och tag ska | Resenkit Andel resor Arlig tom 2008 Personal

utgora minst 15 % av

pendlingsresorna 2005 (ny undersokn) | Samordnare

6. Krav vid upphandling av Resenkiit Antal foretag Arlig tom 2008 Foretagens inkopare

godstransporter. Andel foretag
som stéller miljo- och/eller
trafiksékerhetskrav

Samordnare

Ovning - implementering, kommunikation och uppfoljning
Hur ser ert foretags sditt ut for att implementera, kommunicera och folja upp?
Vilka befintliga system finns klara att anvinda?

Avslutning

Denna bilaga till rapporten ”Den inledande arbetsprocessen med Mobilitetsplan for

omradet Teknikdalen” &r avsedd att fungera som mall och idéskrift at féretag som vill

arbeta strukturerat med sina resor och transporter. I bilagan redovisas forslag till
gemensamma mojligheter till atgirder i Teknikdalen, som tagits fram i detta projekt. Dessa
aktiviteter och atgirder kan utgora en del av det enskilda foretagets arbete med en

mobilitetsplan.
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