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Forord

Svenska Bussbranschens Riksférbund (BR) har sedan férbundet bildades 1993/1994 alltid
prioriterat trafiksakerhetsfragor i sin verksamhet. All tillganglig statistik visar att resa med
buss ar det sdkraste sattet att fardas pa vag. Med detta program vill BR tydliggora och
beskriva vilka insatser forbundet kommer att vidta for att 6ka trafiksakerheten i busstrafiken
ytterligare. BR arbetar enligt de 5 F:en, forbund, foretag, forare, fordon och farden med ett
tydligt fokus pa resenaren eftersom det kravs insatser fran individuell till samhallelig nivd om
standiga forbattringar ska realiseras. Samhéllets myndigheter och lagstiftande organ pa lokal,
regional och nationell niva maste gora lagar, forfattningar och foreskrifter mer lattillgangliga
och kundorienterade. Pa internationell niva ar det viktigt att tdnka pa att svensk lagstiftning
inte innebar konkurrensnackdelar for svenska foretag som verkar pd den internationella
marknaden.

Trafiksékerhetsprogrammet &r ett dynamiskt dokument och kan darfor snabbt &ndras nér nya
trafiksakerhetsaspekter som paverkar busstrafiken blir kinda. Programmet kompletteras med
en arlig rapport "Fakta och statistik om trafiksékerheten i busstrafiken”. Rapporten ska ge
omgivningen en 6ppen och korrekt bild av hur trafiksédkerhetsinsatser och olycksstatistiken ser
ut i branschen. Till branschens trafiksékerhetsprogram kopplas aven exempel pa hur foretagen
kan utforma trafiksakerhetspolicy och trafiksédkerhetsprogram. Tillsammans med Svenska
Lokaltrafikforeningen (SLTF) har BR ett gemensamt policydokument for en trygg och saker
kollektivtrafik dar trafiksédkerheten &r en viktig ingrediens.

Trafiksakerhetsprogrammet ar &ven ett instrument for den samlade bussbranschens arbete.
Forbundets enskilda medlemsforetag ska i sitt interna arbete med trafiksékerhet kunna
anvéanda detta program som utgangspunkt och stod vid utformning av foretagsspecifika
policys och program.

2. Foretag

Resenaren

Figur 1: BRs handlingsprogram —De fem F:en med fokus pa resenaren



Vision

Inga personer ska omkomma eller skadas svért i den yrkesmassiga busstrafiken®.

Policy

Svenska Bussbranschens Riksférbund (BR) ska med hansyn till branschens etiska riktlinjer
och genom sitt trafiksdkerhetsengagemang bidra till att visionen realiseras. Héansyn till
trafiksakerhet ska beaktas i varje beslut pa alla nivaer fran bransch till individ. BR anser att en
utdkad och effektiviserad kollektivtrafik i allménhet och busstrafik i synnerhet &r ett viktigt
instrument for att 6ka trafiksakerheten pa vara vagar och darmed bidra till en battre folkhalsa.

Detta innebér att BR ska:

Kommunicera trafiksakerhetspolicyn till interna och externa intressenter

Kommunicera branschstatistik vad géaller trafiksakerhet 6ppet och korrekt

Verka for att branschen foljer géllande lagar, regler och allménna villkor

Verka for att branschen forebygger tillbud och olyckor

Verka for att busstrafiken prioriteras i planering/ombyggnad av infrastruktur

Verka for att busstrafikens gator och végar prioriteras vad géller underhall

Verka for att branschen har kompetens i trafiksakerhetsfragor

Verka for att busstrafikens andel av persontransporterna ska dka

Engagera, informera, utbilda och pa andra sétt stédja medlemsféretagen i deras

trafiksakerhetsarbete

e Initiera, stddja och medverka i forskning och utveckling som medfor att
trafiksdkerheten i busstrafiken okar

e Paverka, stéilla krav pa och samverka med intressenter till branschen

Med dessa ataganden ser BR fram emot att pa ett fortsatt konstruktivt satt bidra till att
samtliga intressenter inom branschen standigt forbattrar sitt trafiksakerhetsarbete sa att
nollvisionen kan realiseras. For att standiga forbattringar ska uppnas kravs aven engagemang
och stod fran externa intressenter till bussbranschen.

Att aka buss ska alltid vara och uppfattas som
det mest trafiksakra séttet att resa pa vag.

Stockholm den 27 november 2003

Claes Olofson Jan-Erik Kjellberg
Forbundsordférande Forbundsdirektor

! Nollvisionen — 1995 presenterades Nollvisionen for forsta gangen offentligt i samband med trafiksakerhets-
dagarna i Tylésand. Riksdagen antog Nollvisionen i oktober 1997. Nollvisionen innebér noll dédade och noll
allvarligt skadade i framtidens végtrafik.
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Nulagesanalys

For nulagesanalysen har statistik fran VVagverket, AB Svensk Bilprovning och BRs
Sifoundersokning och databas anvants. For ett nulége for dvriga nyckeltal ska BR verka for
att i samarbete med myndigheter och intressenter siffror tas fram fran och med 2004.

Nyckeltal

Andel underkéanda bussar (AB Svensk Bilprovning) 2003

Antal omkomna och skadade i buss och utanfor buss (Vagverket) 2003

Upplevd sakerhet/trygghet (BRs Sifoundersdkning & SLTFs kundbarometer) 2003
Andel foretag med trafiksakerhetspolicy och trafiksdkerhetsprogram (ska tas fram)
Antal hastighetsdvertradelser (ska tas fram)

Antal alkohol- eller drogpaverkade forare (ska tas fram)

Antal bussar med balten pa samtliga platser (ska tas fram)

Andel forare och resendrer som anvander balte (ska tas fram)

Prioriterade insatsomraden och bakgrund 2005

BR har prioriterat féljande insatsomraden géllande busstrafikverksamhet:

1.

Hastigheter

- Farten i sig orsakar inte skador eller dodsfall i trafiken. Men vid kollision med
oskyddade trafikanter, andra fordon och fasta hinder eller avakning &r hastigheten
avgorande for hur svar olyckan blir. Hastighet ska dven anpassas efter vader, vind och
véglag for att forebygga olyckor, detta innebdr i vissa situationer att hastigheten ska
vara noll — alltsd stélla in resan.

Alkohol och droger

- Alkohol har den effekten att den ddmpar hamningar och sétter ner omdémet, minskar
sjalvkritiken och férmagan att gora trafiksakra bedomningar. Alkohol har dven direkt
negativa effekter pa synformaga, reaktionsformaga, koordination, uppmarksamhet
samt bidrar till 6kad trotthet.

Baltesanvandning
- Béltesanvéandning i buss leder till att risken for att skadas eller omkomma minskar i
de mest frekventa olyckssituationer dar buss &r inblandad.

Trotthet

- Trotthet har i forskningen visat sig vara en betydande riskfaktor i trafiken. Effekter
av trotthet kan liknas med de som alkohol och droger ger. Trotthet ar dven direkt
kopplat till intag av alkohol eller droger, da somnen inte ar fullgod med droger i
kroppen. | dag finns &ven ett stort morkertal i statistiken vad galler bidragande orsaker
till att olyckor intréaffat.



5. Kor- och vilotider

- Maximala kor- och vilotider for yrkesforare finns reglerat bade i Sveriges och EU: s
lagstiftning. Den lagstiftning som finns pa vagtransportomradet har till syfte att
forbattra arbetsforhallanden for yrkesférarna och ¢ka trafiksékerheten pa vara végar.
Lagstiftningen jamstéller dven villkoren mellan olika former av transporter. De foretag
och forare som bryter mot kor- och vilotidslagstiftningen gor sig alltsa skyldiga till
forsamrade arbetsforhallanden inom transportnaringen, de utsatter andra personer for
Okade risker i trafiken och de snedvrider konkurrensen inom transportnaringen.

. Tillverkning, underhall och kontroll av bussar

- Bussen bestar av en méngd trafiksakerhetsrelaterad utrustning och komponenter.
Brister i processer vad géller tillverkning, underhall eller kontroll av bussar och deras
trafiksakerhetsrelaterade utrustning och komponenter kan leda till att effekten av en
olycka forvarras. Storst vikt maste laggas pa ckad brandsékerhet, sakrare dorrsystem,
forbattrad baltesfunktion, forbattrade bromssystem samt effektivisera nédutrymning.

Gator och vagar

- Bristfallig utformning samt undermaligt underhall av gator, véagar, hallplatser och
gangpassager kan medverka till att forarnas handlingsutrymme forsamras i kritiska
situationer.



Nolltolerans

e Nolltolerans vad galler alkohol- och drogpaverkade forare
e Nolltolerans vad galler hastighetsovertréadelser och brott mot kor- och
vilotidslagstiftning

Langsiktiga mal (3 -5 ar)

e 50 % av medlemsforetagen arbetar efter eget trafiksakerhetsprogram vid arsskiftet
2007/2008

e 100 % av medlemsfdretagen har infort egen trafiksakerhetspolicy vid arsskiftet
2007/2008

e Antalet omkomna och svart skadade i bussrelaterade olyckor ska ha halverats vid
arsskiftet 2007/2008 (jamfort 2003)

e Andelen underkanda bussar i yrkesmassig trafik vid Bilprovningen max 10 % vid
arsskiftet 2007/2008

e Samtliga resenarer och forare anvander bilbalte dér det finns monterat vid arsskiftet
2007/2008

e Andel expresshussar som omfattas av "Kvalitetsmarkt expressbuss” ska uppga till
70 % vid arsskiftet 2007/2008

¢ Andelen fordon utrustade med tekniskt stod for hastighetsanpassning (ex. ISA) 6kar
standigt

Kortsiktiga mal (0 — 3 ar)

e FEtiska riktlinjer kommunicerade till medlemsforetagen senast arsskiftet 2003/2004

e Faststéllt branschgemensamt trafiksékerhetsprogram klart senast arsskiftet 2003/2004

e 50 % av medlemsforetagen ska ha infort egen trafiksékerhetspolicy vid arsskiftet
2005/2006

e 10 % av medlemsforetagen arbetar efter eget trafiksakerhetsprogram vid arsskiftet
2005/2006

e Antalet omkomna och svart skadade i bussrelaterade olyckor ska ha reducerats med
25 % vid arsskiftet 2004/2005 (jamfort 2003)

e Andelen underkénda bussar i yrkesmassig trafik vid Bilprovningen max 20 % vid
arsskiftet 2005/2006

e Andel expresshussar som omfattas av "Kvalitetsmarkt expressbuss” ska uppga till
50 % vid arsskiftet 2005/2006



Aktivitetsplan 2005

Under 2005 avser BR att genomfora foljande aktiviteter gallande trafiksdkerhetsarbetet:

Insatsomrade Aktivitet Resurser | Ansvarig | Avslutat
e Hastighetihardvind(E4) |E/H,F TV 2006-05
1 e Hastighet (NTF konsult) H TV 2006-06
e Hastighet Best (BRM) E,H TV 2005-12
e Handledning E,H TVIAG 2005-05
e Alkolas kartlaggning H TV 2005-06
2 e Policy/program (exempel) |E, H, F TV 2005-05
e Handledning E,H TV 2005-05
e Regionala infomoéten E,H, VW |GP/TV 2005-12
e Webbplatsinfo H AG 2005-03
3 e Handledning AG/TV 2005-04
e Avsiktsforklaring H AG 2005-04
4 kommuniceras
e Regionala infomdten E,H TV 2005-12
e Bussbalte.nu E,H AG Lopande
distribution dekaler
S e Handledning S & S
e Utforma kravlista tillverkare | H TV 2005-06
e Krav guideplatser H TV 2005-03
6 e Checklista fordonskontroll  |H vV 2005-03
e Info TS utrustning H v 2005-04
e Kartlagga upplevd E,H vV 2005-06
problematik
7 e PM - gator och vagar H v 2005-06
e Trygghet/sakerhet Infra H FG 2005-04
Bussreseavtal | Avtalsmqqell och viIIk9r E,H TV 2005-08
2005 mellan kdpare och utférare
(paket)
e Sakerhets- och E,H TVIAG 2005-10
“Be Safe and trygghetspaket for arrangor,
feel Secure” foretag och forare
e Riskanalysmodell tas fram |E, H v 2005-06
e Redovisning BussOla H TV/IEK 2005-02
e Arsredovisning (rapport) H TV 2005-05
e Sakerhetspaket uppdateras |E. H AG 2005-04
Kommunikation| e Forelasningsmaterial L/R  |E H v 2005-03
e Kommunikationsplan H AG 2005-02
e Road Tour 2005 E,H AG 2005-09
e Improve our roads EH v 2005-03




BRs handlingsprogram — De fem F:en — férbund

BRs handlingsprogram — De fem F:en

1. Forbund

Kompetens:
For att konstruktivt och fortroendeingivande arbeta med trafiksakerhetsfragor maste det finnas
olika typer av kompetens direkt eller indirekt i branschen. Branschkompetens,
foretagskompetens, individuell kompetens och extern kompetens ar fyra typer som maste
vidmakthallas for att branschen standigt ska kunna forbattra trafiksakerheten.
BR ska darfor sakerstélla att:

o Trafiksakerhetsansvarig ar utsedd pa kansliet

e Kompetenskrav och utbildningsplan for trafiksékerhetsansvarig &r dokumenterade
e Trafiksakerhetsansvarig har en befattningsbeskrivning
e Kanslipersonal har kinnedom om BRs trafiksékerhetsarbete
e Kanslipersonal har kinnedom om BRs resepolicy
e Omvarldsbevakning sker kontinuerligt
Etik:

BRs etiska riktlinjer ska dven satta sin pragel pa den dagliga verksamheten inom BR. Etiskt
tankande och moraliskt handlande maste bli honndrsord vad géller trafiksakerhetsarbetet inom
branschen.
BR ska darfor sakerstélla att:

e Styrelseledamoter ar vél insatta i de etiska riktlinjerna

e Kanslipersonalen ar vél insatta i de etiska riktlinjerna

Nulagesanalys och nyckeltal:

BR ska utifran branschinterna kunskaper samt extern forskning och djupstudier upprétta en
nulagesanalys och utifran denna tillsammans med externa intressenter ta fram en
riskanalysmodell som kan anvandas som verktyg for att forebygga olyckor i busstrafiken.

Nyckeltal ska faststallas for att kunna mata att det systematiska trafiksakerhetsarbetet ger de
resultat som har satts upp i de kort- och langsiktiga malen.
BR ska darfor:

e Verka for att nyckeltal tas fram for de matpunkter som i dag saknas

e Verka for att en riskanalysmodell for busstrafik tas fram




BRs handlingsprogram — De fem F:en — foretag

2. Foretag

Kompetens:

For att konstruktivt och fortroendeingivande kunna arbeta med trafiksékerhetsfragor maste det
finnas olika typer av kompetens direkt eller indirekt i foretaget. Foretagskompetens,
individuell kompetens och extern kompetens ar exempel pa typer av kompetens for att
foretaget standigt ska kunna forbattra trafiksakerheten.

BR ska darfor:

Informera medlemsforetag om géllande och nya lagar och férordningar

e Informera medlemsforetag om tekniska innovationer som framjar trafiksakerheten

e Stddja medlemsforetagen i trafikinformationsbevakning

e | samarbete med Kollega AB erbjuda utbildning i trafiksakerhetsrelaterade fragor
Etik:

BRs dokument "Etiska riktlinjer” och "Code of conduct™ ska satta sin pragel pa den dagliga

verksamheten for ledning, forare och 6vrig personal inom medlemsforetagen. Etiskt tdnkande
och moraliskt handlande maste bli honndrsord vad galler trafiksakerhetsarbetet inom
branschen.
BR ska darfor:

¢ Informera medlemsforetag om dokumenten

e Verka for att medlemsforetagen arbetar efter dokumenten

e Informera externa intressenter om att BRs medlemsforetag tillampar dokumenten

Riskanalys och nyckeltal:
Medlemsforetagen ska utifran branschinterna kunskaper samt extern forskning och
djupstudier uppratta en riskanalys géllande for foretagets verksamhetsomrade.
BRs prioriterade insatsomraden ska ligga till grund for riskanalysen.
Nyckeltal ska faststéllas for att medlemsforetaget ska kunna mata att det systematiska
trafiksakerhetsarbetet ger de resultat som har satts upp i de kort- och langsiktiga malen.
Tillbudsrapportering &r ett viktigt verktyg for att identifiera bade interna och externa aspekter
som paverkar trafiksdkerheten negativt.
BR ska darfor:
e Informera medlemsforetag om olycksstatistik relaterad till bussbranschen
e Informera medlemsforetag om betydande trafiksakerhetsaspekter och nyckeltal
e Utveckla verktyg som forenklar riskanalysen for medlemsféretagen
e Verka for att medlemsforetagens synpunkter hérsammas av berérda intressenter

2 Code of conduct — Tillampligt kvalitetsrekvisit i medlemsféretagens bestallnings- och turisttrafik.




BRs handlingsprogram — De fem F: en — foretag

Trafiksakerhetspolicy och trafiksakerhetsprogram:
Ett forsta steg for medlemsforetagen &r att anta en egen trafiksakerhetspolicy som pa ett
tydligt satt visar hur ledningen har beslutat att foretagets trafiksakerhetsarbete ska fortga. For
att omsatta trafiksakerhetspolicyn till aktiviteter pa samtliga nivaer i foretaget kompletteras
policyn med ett eget trafiksakerhetsprogram. Trafiksdkerhetsprogram ska innehalla foretagets
vision, policy, nulagesanalys och nyckeltal, branschens prioriterade insatsomraden, lang- och
kortsiktiga mal, alkohol- och droghantering och aktivitetsprogram. Foretaget bor prioritera
kommunikation med sina egna forare for att nd ut med sitt budskap till féretagets kundgrupper
exempelvis trafikhuvudman, féretag/organisationer, féreningar, skolor, researrangorer etc.
BR ska darfor:

e Informera om betydelsen av att arbeta systematiskt med trafiksakerhet

e Verka for att medlemsforetagen i sitt trafiksakerhetsarbete beaktar de prioriterade

insatsomraden som namns i detta program
e Utveckla verktyg som underléttar det systematiska trafiksakerhetsarbetet
e Presentera goda exempel pa systematiskt trafiksakerhetsarbete

Kvalitetssakring:
For att foretagen ska sakerstalla att deras trafiksakerhetsarbete haller hog kvalitet och standigt
forbéattras kan tekniska eller administrativa system for kvalitetssékring av busstrafik anvandas.
BR ska darfor:
e Undersoka forutsattningar for att utveckla systemet ”Kvalitetsmérkt expressbusstrafik”
till att omfatta all typ av busstrafik
e Verka for att antalet foretag som ansluter sig till "Kvalitetsméarkt expressbusstrafik”
Okar
e Informera om tekniska systemlésningar som kan garantera hastighetsgréanser,
nykterhet etc.

Etiska riktlinjer

| Samhallets krav

Code of conduct

| Kunders krav
Trafiksékerhetspolicy

Trafiksakerhetsprogram

Medias intresse

Figur 2: Foretagens fyra kvalitetsrekvisit gentemot olika krav och intressen i samhallet
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BRs handlingsprogram — De fem F:en — forare

3. Forare

Kompetens:
Bussbranschens nyckelpersoner i trafiksakerhetsarbetet ar forarna. De maste erbjudas en
sadan arbetsmiljo att de kan framfora bussen pa ett for resenéarer, sig sjalva och omgivningen
trafiksakert satt. Arbetsmiljofaktorer bade i och utanfor bussen maste beaktas for att standigt
forbattra forarens mojligheter att framja trafiksédkerheten. Forarens individuella ansvar &ar
viktigt for att erhalla en hog trafiksakerhet. Foraren ska ha kunskap om olika bussmodellers
trafikegenskaper, lagar och forfattningar, betydande trafikaspekter inom foretagets
verksamhet samt ha mdjlighet att rapportera om externa aspekter som paverkar
trafiksékerheten i den dagliga yrkesutévningen.
BR ska darfor:

e Informera medlemsforetag om géllande och kommande lagar och férordningar

e Stddja medlemsforetagen i trafikinformationsbevakning

e | samarbete med Kollega AB erbjuda utbildning i trafiksakerhetsrelaterade fragor

e Medverka till att grundlaggande forarutbildning kvalitetssékras
Etik:
BRs etiska riktlinjer och Code of conduct ska satta sin pragel pa den dagliga verksamheten for
forare inom medlemsforetagen. Etiskt tankande och moraliskt handlande maste bli honnérsord
vad géller trafiksékerhetsarbetet inom branschen.
BR ska darfor:

e Verka for att medlemsforetagen agerar sa att forarna arbetar i enlighet med etiska

riktlinjer och Code of conduct

Ambassadorer:
Forarna har en nyckelroll som ambassaddrer for branschens trafiksakerhetsarbete. Det ar
forarna som i sin dagliga yrkesutdvning ska omsatta branschens och féretagens
trafiksékerhetstdnkande i praktisk handling. For detta krdvs att forarna med sin yrkesstolthet,
kompetens och omtanke visar hansyn till manniskor, egendom och miljo.
BR ska darfor:

e Stddja Kollega AB i utbildning som syftar till kompetenshdjning hos forarna

Trafiksaker kérning:
Forarna maste i sin yrkesutdvning kontinuerligt fatta beslut som baseras pa
trafiksakerhetsaspekter. For detta kréavs att de har tydligt stod fran arbetsledning samtidigt
som forarna tar ansvar for sitt eget handlande.
BR ska darfor:

e Ta fram en sdkerhetschecklista for forare
Utreda riktlinjer for hastighetsgranser vid olika vindhastigheter
Verka for att forare undviker privatsamtal under kérning
Verka for att forare anvénder handsfreeutrustning vid tjanstesamtal
Verka for att forare foljer trafik- och hastighetsregler
Verka for att forare anvander och informerar om bélten
Verka for att forare informerar om sékerhet ombord
Verka for att forarna rapporterar tilloud och olyckor
Verka for att utveckla verktyg som stodjer forarna i trafikséker kérning
Verka for att allt storre andel forare utbildas i trafiksaker kdrning
Verka for att forare utbildas i kdrning av olika busstyper

-11 -




BRs handlingsprogram — De fem F:en — fordon

4. Fordon

Kompetens:

Att utveckla trafiksékra fordon kraver kompetens hos samtliga ansvariga. Framst ar det
fordonstillverkarna som genom samverkan med myndigheter, bransch, bussféretag och
transportkopare ska sékerstalla att fordonen konstrueras sa att de kan framféras pa ett
trafiksékert satt under hela deras operativa tid.

BR ska darfor:
e Verka for att tillverkare kontinuerligt arbetar med att utveckla sékra och funktionella
bussar

e Medverka till 6kad standardisering genom att trafikhuvudman och bussforetag allmant
tillampar Buss 2010 samt bussdirektivet 2001/85/EG

Etik:
Fordonstillverkarna ska ha kdnnedom om branschens etiska riktlinjer, Code of conduct och
trafiksakerhetsprogram. Etiskt tankande och moraliskt handlande maste bli honnérsord vad
géller trafiksékerhetsarbetet inom tillverkningssektorn.
BR ska darfor:

e Delge busstillverkare branschens etiska riktlinjer och Code of conduct

e Delge busstillverkare branschens gemensamma trafiksakerhetsprogram

Utformning/utrustning:

Bussar ska utformas sa att ett fullgott interiért skydd kan sakerstéallas for forare och resenar
samtidigt som yttre karosseriutformning och utrustning ska minimera skaderisk pa andra
trafikanter. Bussar ska konstrueras pa ett satt som underlattar service och underhall av
trafiksakerhetsrelaterad utrustning.

BR ska darfor:

e Medverka till att fordon utrustas med tekniskt stod for hastighetsanpassning (ex. ISA)
Medverka till att fordon utrustas med teknik som motverkar sladd (ex. ESP)
Medverka till att brandrisker i bussar elimineras
Medverka till att bromssystem uppfyller krav under bussens hela livslangd
Medverka till att risken for dackexplosioner och lossnande hjul elimineras
Medverka till att dack for olika typer av trafik och véaglag klassificeras
Medverka till att instrumentering och reglage standardiseras
Medverka till att dorrsystem standardiseras
Medverka till att alkolas standardmonteras
Medverka till att eftermonterad utrustning inte paverkar trafiksakerhet negativt
Medverka till att trepunktsbélten fargkontrasteras och pa sikt standardmonteras
Medverka till att visuella baltespaminnare och béaltesutlosare standardmonteras
Medverka till att n6dutrymning kan genomforas effektivare
Medverka till att sékerhetsinstruktioner/nédlagesplan (fordonsspecifik)
standardmonteras vid forarplatsen
e Medverka till att kommunikationssystem utrustas med handsfree
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BRs handlingsprogram — De fem F:en — fordon

Egenskaper:

Bussars kdregenskaper ar en viktig faktor for en 6kad trafiksakerhet. Dimensioner, vikt,
viktfordelning och forarens siktforhallanden &r aspekter som maste utforskas vidare med
tanke pa trafiksdkerhet. Bussars specifika koregenskaper ar olika beroende pa konstruktion,
vind, vaglag och vader vilket forskningen har visat.

BR ska darfor:

Stddja forskning och innovationer som forbattrar bussars koregenskaper

Verka for att busstillverkare tydliggor busstypens specifika kdregenskaper

Verka for att bussars sakerhetsrelaterade utrustning standardiseras

Undersoka mojligheter for bedémning, 1as EURO-NCAP, av bussar

MTO - manniska/teknik/organisation

Forarnas arbetsmiljo ska avseende ergonomi, reglage och instrumentering, sikt och
sikthjalpmedel ut- och invandigt, varme och ventilation etc vara utformad pa ett sadant satt att
handhavandemisstag undviks.
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5. Farden

Etik:
BRs etiska riktlinjer och Code of conduct ska pragla samtliga resor som utférs av BRs
medlemsforetag. Etiskt tinkande och moraliskt handlande maste bli honndrsord vad galler
resor i kollektivtrafiken i allménhet och i busstrafiken i synnerhet.
BR ska darfor:

e Stddja medlemsforetagen att verka efter etiska riktlinjer och Code of conduct

e Stddja medlemsforetagen att kommunicera etiska riktlinjer och Code of conduct

o Verka for att transportkdpare beaktar etiska krav i affarsrelationer

e Paverka intressenter sa att medlemsforetagen kan arbeta efter etiska riktlinjer och

Code of conduct

Riskanalys:
BRs medlemsforetag bor genomféra en riskanalys av de resor som genomfdors i den dagliga
verksamheten. Bade interna och externa trafiksékerhetsaspekter ska beaktas i riskanalysen.
Detta arbete ska goras for att forebygga olyckor i verksamheten och branschen.
BR ska darfor:
e Utveckla verktyg som effektiviserar riskanalysarbete
Medverka till att vaginformatiktjanster utvecklas och anvénds
Stddja medlemsforetagen att rapportera externa trafiksakerhetsaspekter
Verka for att medlemsféretagen genomfor riskanalyser
Verka for att medlemsféretagen genomfor tillbudsrapportering
Verka for en nationell databas dar rapporterade incidenter och olyckor registreras och
senare kan anvandas i foretags riskanalysarbete

Logistik:
Effektiva logistiklGsningar pa foretagsniva kan bidra till 6kad trafiksakerhet. For de olika
verksamhetsomradena linjetrafik, skolskjuts, bestallnings-/turisttrafik samt
fardtjanst/sjukresor finns olika tekniska l6sningar for att utveckla logistiken.
Ur trafiksakerhetssynpunkt bor branschen efterstrava att kunna erbjuda sittplatser till de
resenarer som upplever en otrygghet att fardas staende i buss.
BR ska darfor:
e Stddja tekniska innovationer som medfor effektivare logistik
e Verka for 6kad IT-anvandning som kan framja trafiksakerheten exempelvis for
foretags interna kontroller av arbetstid, hastighet etc och tillgdnglighet vad géller
externa bokningskanaler
e Medverka till att en branschpraxis vad galler stdende i buss tas fram
e Medverka till att en branschpraxis vad galler installelse av trafik tas fram
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Hela resan:
Synen pa trafiksakerhet bor spegla ett "hela resan-perspektiv’ genom samverkan mellan
bussforetag, transportkopare, vaghallare och myndigheter. Inom trafik dar flera transportslag
som buss, flyg, tdg och bat ingar kravs ett gemensamt synsétt pa trafiksékerhet och en
tydlighet i kommunikationen gentemot resendren.
BR ska darfor:

e Arbeta med trafiksakerhet i ett "hela resan-perspektiv”’ med resenaren i fokus

o Medverka till att transportkopare stéller trafiksakerhetskrav pa busstransporter i bade
nationell och internationell trafik.
Samverka med andra kollektiva transportslag i trafiksakerhetsfragor
Informera medlemsforetagen om lagar och regler i de lander dar resor foretas
Verka for att gator och vagar med busstrafik prioriteras vad galler underhall
Medverka till att risker i ett ”hela resan-perspektiv” kartlaggs
Informera transportkdpare om lagar och regler bussforetag omfattas av
speciellt vad géller kor- och vilotider
e Medverka till att sikra av-/pastigningsplatser, hallplatser och terminaler standigt dkar

Barns och ungdomars resor:
Barn och ungdomar ar kollektivtrafikens storsta resenarskategori. Resor till och fran skolan,
aktiviteter, evenemang etc utfors ofta med buss. For att sakerstélla att barn och ungdomar
reser tryggt och sakert samt att deras asikter tas tillvara kravs kompetenta forare, sékra bussar,
sakra hallplatser och sakra végar till och fran bussen. For detta kravs en samverkan mellan
bussforetag, transportkopare, vaghallare och myndigheter.
BR ska darfor:

e Verka for att bransch, foretag och forare samt externa intressenter &r kompetenta vad

galler barn- och ungdomsspecifika fragor

e Verka for att bussforetagen involveras an mer i planeringen av fardvég, hallplatser etc
Verka for stopplikt for évrig trafik nar buss har blinkande ljus vid av-/pastigning och
saker av-/pastigning inte kan garanteras
Medverka till att resepolicy for skolor, idrotts- och andra féreningar etc tas fram
Medverka till att all upphandling av skolskjuts ska innefatta krav pa balten
Medverka till att trafiksakerhet beaktas i upphandlingar
Medverka till att kvalitetssakra resan ur ett barn- och ungdomsperspektiv
Verka for att barns och ungdomars synpunkter tas tillvara och bidrar till utveckling

Nodlages- och krishanteringsplaner:
BR anser att medlemsforetagen skall uppratta noédlages- och krishanteringsplaner for de
situationer som kan uppsta inom foretagets verksamhetsomrade. Dessa utformas mot
bakgrund av vad riskanalysen inom foretaget visar. Nodlagesplan ska dven finnas knuten till
varje enskild buss och ska visa forarens atgarder, nédutrymningsvagar, uppsamlingsplats och
aktuell kommunikationslista. BR ska darfor:

o Sakerstalla en beredskap pd BRs kansli som vid handelse av olycka stottar

medlemsforetaget i dess krishanteringsarbete

e Fungera som en nationell och internationell resurs for medlemsforetagen vid fragor
fran media rorande branschstatistik och utveckling vad galler trafiksakerhet
Utveckla verktyg som stddjer medlemsforetagen vid uppréattande av planer
Medverka till att ansvarsomraden vid nodlage och kris tydliggors
Verka for att medlemsforetagen Gvar i att hantera nddlagen och krissituationer
I samverkan med Kollega AB erbjuda utbildningar kring nédlagen och krissituationer
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Uppfoljning och rapportering

De nyckeltal som faststallts i trafiksédkerhetsprogrammet ska arligen redovisas i dokumentet
”Fakta och statistik om trafiksakerhet i busstrafiken”.

Webbhanvisning

www.bussbranschen.se

Har kan ni aterfinna:
1. Fakta och statistik om trafiksakerhet i busstrafiken
2. BRs Etiska riktlinjer
3. BRs Code of Conduct
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