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Vad ar TRAST?

Trafik for en attraktiv stad (TRAST) &r ett planeringsverktyg som ger kommunerna stéd i att
utveckla ett balanserat trafiksystem. TRAST ersétter klassiska TRAD. Det balanserade
trafiksystemet ska stodja en stadsutveckling déar helhetssynen och stadens unika karaktér &ér
ledstjarnan. De arkitektur-, transport- och miljopolitiska maen ger den Gverordnade,
gemensamma inriktningen. TRAST pl&derar fOr en process dér ett systematiskt arbetssétt
utgor en gemensam arbetsplattform for kommunens planerare och 6vriga bertérda. Ett
balanserat trafiksystem, en bred process och en malinriktad helhetssyn &r férutséttningar for
en attraktiv och hdllbar stadsut veckling.

TRAST bestér av tva delar — handbok och underlag. Handboken redovisar utgangspunkter for
hantering av trafikfragor i dversiktlig planering och i arbetet med kommunens trafikstrategi.
Underlagsdelen innehdller fakta for arbetet med trafikstrategin, trafikplaner och
atgardsprogram.

TRAST-projektet stottar ett antal demonstrationsprojekt. Syftet med projekten &r att visa hur
man kan arbeta med TRAST éller delar av TRAST och pa sa sétt fafordag pa hur Utgava 1
kan forbéttras. Nasta version av Trast, dvs Utgava 2, kommer enligt planerna att ges ut vid
arsskiftet 2006/07. Innan dess, vid arsskiftet 2005/2006, kommer en exempelbok att ges ut
som visar olika exempel pa hur man kan anvanda TRAST i planeringen.

Kalmar som demoprojekt

| juni 2004 sbkte Kommunforbundet kommuner som ville medverkai demoprojekt. Kamar
kommun visade tidigt intresse. Det finns en tradition i Kalmar att arbeta med olika typer av
demo/utvecklingsprojekt, exempelvis som det fyrariga projektet Vi MoTsi Kamar. Man vill
ocksa att olika kompetenser bidrar med sin syn pa hur trafikmiljon kan forbéttras.

Projektet ViMots behandlar bland annat ndgot man kallar Kalmarslingan, déar Erik Dahlbergs
vag & en del. Utmed Erik Dahlbergs vag fanns ett "akut" behov av att finna en |6sning fér hur
korsningen mellan Erik Dahlbergs vag och Daléngatan skulle kunna utformas. Fastighets-
bolaget Alecta hade namligen med anledning av utbyggnadsplaner for kdpcentret Giraffen
beslutat sig for att bekosta en cirkulationsplats i korsningen Daléngatan - Erik Dahlbergs vég.
Avsikten var att forbattra kapaciteten for biltrafik. Fréagan var hur denna lsning kunde
samspela med de tankar som fannsi Vi Mats. Vid ett forsta Oppet mote i oktober 2004 fann
Kamar kommun att gaturumsbeskrivningen skulle kunna anvandas som verktyg i den
fortsatta diskussionen, nagot som vakomnades fran TRASTS perspektiv.

Syftet med demoprojektet vaxte alltsa fram efter hand. Uppgiften blev att undersoka om
gaturumsbeskrivningen kunde anvandas som verktyg for att fa med de 6vergripande
aspekterna nar en utbyggnad maste ske utan att de langsiktiga malen & formulerade.



Fakta om Kalmar

Kalmar har cirka 60 000 invanare, varav 35 000 i tatorten. Kalmars centrala delar préaglas av
aldre tiders bebyggel se.

Befintliga planer och program i Kalmar

Kommunens planering har flera skeden. Alla kommuner har en dversiktsplan med vagledning
for anvandning av mark och vatten, stadens struktur, hur den byggda miljén ska utvecklas och
bevaras med mera. Hur trafikfragorna ska behandlas i en kommun &terfinns, beroende pa
kommunens storlek och organisation, i en trafikplan/trafikstrategi, planer for olika trafikslag
sasom cykelplaner, kollektivtrafikplaner etc och/eller i atgardsprogram for olika kvaliteter
(trafiksdkerhetsprogram, tillgénglighetsplaner etc). | Kalmar kommun finns bland annat
foljande planer och program som anger en inriktning for hur trafiken ska hanteras.
Oversiktsplan, 1999

Program fér norra Kalmars stad

Kamar kommuns politiska riktlinjer 2003-2006

Trafikplan 2001 enligt Lugna gatan, planeringsunderlag, g antagen av fullmaktige
Trafikledsplan, 1994.

Vi MOTs i Kalmar

Vi M6Ts-projektet & ett samarbetsprojekt mellan Vagverket och Kalmar kommun.
Overenskommel sen undertecknades 2001 och uppdraget |6per mellan 2001 och 2005. Syftet
med projektet & att genom en bred uppslutning, dialog och samverkan skapa en plattform for
att utveckla nya metoder och genomfora konkreta insatser for att allai Kamar kommun ska fa
en bra och sa&ker trafikmiljo. Inom Vi Mots utvecklas och testas metoder i syfte att tillfora
ordinarie organisationer nya verktyg som bidrar till goda resultat fér miljo och trafiksékerhet.
Detta innebér att stor vikt 1&8ggs vid kunskapsoverforing och utveckling av motesplatser for
Okad samverkan sa att implementering av metoderna kan ske inom ordinarie verksamhet.
Fem nyckel projekt & definierade

Kamar Cykelstad

Kvalitetssakring av transporter

FORUM Trafik utan droger

Saker skolvag

Kamarslingan

Kamarslingan & den del man
arbetat minst med i Vi MOTs-
projektet, och det finns ett behov
att forbéttra trafikmiljon. Den
innehaller typiska trafikmiljoer
for en medelstor stad (E22:ans
infart till Kalmar, en av
infartsgatornatill de centrala
delarna, ett bostadsomrade med nyetablering av foretag, samt den gamla centrumkéarnan).




Inom nyckelprojektet ingar flera delprojekt som syftar till att ta fram strategier och konkreta
atgarder for en utvald slingai Kalmars vag och gatunét. Slingan ska demonstrera hur
trafikanternas, verksamheternas och de boerdes behov tillgodoses genom samverkan mellan
stadsplanering, trafikteknik, ITS och Mobility Management. Utmed slingan finns mycket
stora varden och potentialer for stadens utveckling. Forandringstrycket ar starkt.
Transportbehov ska uppfyllas samtidigt som de transportpolitiska malen ska nas.

Ett av delprojekten inom Kamarslingan syftar till att anvanda I TS for att skapa en séker,
funktionell och hallbar trafikmilj6, och 2004 anordnades I TS-téavlingen " Fran Bulatill IT”.
Tavlingen innebar att experter fran skilda discipliner inom ITS, stadsplanering och
trafikutformning bjds in for att under tva dagar samarbetai sma "tavlingsteam” om tre till
fyra personer. Uppgiften var att sétta samman strategier for ITS och fordag till paket av ITS-
atgarder for en utvald dinga av gatunétet i Kalmar, dar tavlingsmomentet tillforde en extra
stimulans att fora fram visiondra idéer. En utvardering har gjorts av Transek med syfte att se
om metoden tavling/workshop kan anvandas vid andra tillfalen och i andra kommuner.

_ Ldsningar som man kan hitta i téavlingsbidragen
TA & bland annat detektering och varning for
fotgangare, fotgangarprioritering och varning
genom en blavag (illustreras pa bilden),
dynamiska hastighetsgranser med

B i kamerabvervakning, tavla med
_ LB T hastighetsinformation, signalprioriterad
. ®ioo. . bussgenvég, vattendamm som mittbarriar etc.

En skissi tavliingen” Fran bula till 1T

Demoprojektet Kalmar

| Kalmar samlades en ar betsgrupp, vars sammanséttning var:

Fran Kalmar kommun: Bo Lindholm, kommunledningskontoret, projektledare for Vi MGTS,
Anders Karlsson, kommunledningskontoret, mark och exploatering, Ove Vesterberg,
projektor gatu- och parkkontoret, Martin Storm, stadsbyggnadschef, Staffan Lindholm,
stadsarkitekt, Peter Borgeback, avdelningschef trafik/utredning, Linda Herrstrom,
delprojektledare Vi Mots samt Per-Olof Johansson, gatu- och parkchef.

Kalmar kommun bjod dessutom in ndgra exter na experter forutom Lars Nilsson, Tyréns AB
och Sari Wallberg, da Sveriges Kommuner och Landsting, som bada representerade TRAST.
De externa experterna var Hans Holmen och Bjorn Jonsson, Vagverket, Christer Ljungberg,
Trivector och Carl-Henrik Sandbreck, Transek. Carl-Henriks roll var att fain de idéer som
kommit fram vid tavlingen "Fran bulatill IT” i projektet samt att vara sekreterare.

Per-Olof Johansson fungerade som ordfdrande vid de fem méten som hélls med
arbetsgruppen.



Projektets upplaggning

Malséttningen for projektet var att
Utveckla och anvénda en mall for Gaturumsbeskrivning/matris for att kvalitetssakra
projektering av nya trafikanlaggningar och analys av trafikanldggningar som finns.
Gaturumsbeskrivningen ska ske enligt TRAST.
Formulera och komma Gverens om en process for gaturumsbeskrivningen som redskap
Utveckla och anvanda en mall for uppdragsbekraftel se/styrkort for yppdrag som berér
gaturummet och dess anvandare.
"Bestdlla" struktur, innehall och fragor som ska ingd/besvarasi program for
Kamardingan.
Arbetet skulle bedrivas med utgangspunkt fran att avtalet med Alecta fullféljs, men att den
nyacirkulationsplatsen skulle uppfylladelmal som att liggai linje med kommunens riktlinjer
och andra program som exempelvis "Fordel cykel" och trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter.
Bo Lindholm tog fram en arbetsplan med tidsplan och teman for de arbetsmdten som skulle
héllas. Med ledning av Trast tog han ocksa fram ett antal tabeller som skulle anvandas som
underlag och stéd i arbetet. Tabellernaredovisasi bilagorna 5 och 6.

Projektarbetet

Arbetsmétena utgjorde en central del i demoprojektet. Vid motena redovisades och
diskuterades material som tagits fram mellan motena, tabeller kompletterades, olika ansprak
fordes fram och varderades, utformningsidéer och prioriteringar diskuterades. Projektarbetet
beskrivs dérfor genom en kort redovisning av vad som gjordes vid respektive arbetsmote.

Mote 1 2004-10-07

Det forsta motet startade brett och utgangspunkterna var att diskutera hur Kalmar kan bli en
nationell demoarena. Kalmar sag jalva att demoprojekt kunde ske patre olika nivaer:

1. HdaKamar

2. Program fér Kalmarslingan

3. Enskildaobjekt i Kamarslingan

For att fa en gemensam bild fick alla ge sin syn pa vilka forvantningar och ma man hade for
dagen. Det konstaterades att det &r |&tt att ha en vision och vilja men det blir problem nér det
ska genomforas. Man stannar |&tt pa den visionadra nivan och dessa tankar kommer aldrig ner i
det konkreta utfrandet.

Det finns flera olika visioner for hur Kalmar ska utvecklas. En &r att Kvarnholmen i framtiden
inte kommer att vara den givna ma punkten, utan centrum vidgas, vilket innebér att Kalmar-
singan kommer att g genom mer stadsméassig omgivning och att Erik Dahlbergs vag inte
bara blir den infartsgata som den &r idag.



Christer Ljungberg fran Trivector pekade

N S pa behovet av en strategi med tyngdpunkt
1 5 f pa hdllbarhet. Strategin ger en ram att

halla bedut inom. Ibland tas beslut som
gar emot det vi vill, men med en braram
kan vi verka for att nasta beslut tar oss
rétt riktning igen. Det & dock en arbets
krévande process att ta fram ramen som
tas fram stegvis enligt foljande arbets-
ordning. Tidsplanen for ett sadant projekt
& knappt ett ar.

= Tid

1 Borjai diagrammets nollpunkt med att samlaihop det vi har: var stér vi idag.

Samlaihop visionen (sa att man vet vart man vill nd) i diagrammets topp.

3 Fyll ut ramen genom att jobba med konk reta projekt. Peka ut vilka objekt som man
skall jobba med.

N

Fran TRAST synvinkel fanns det flera tankbara demoprojekt att arbeta med till exempel:
- TRAST som paraply for trafikfragornai staden. Behovet verkar finnas av en aktuell
trafikstrategi/trafikplan
- Enanaysav stadens karaktar
- Att testa gaturumsbeskrivningen
- Forankring

Det finnsi dagsaget ett behov av att projektera en cirkulationsplats pa Erik Dahlbergs vag
(som ingdr i Vi MOTs-projektet Kalmarslingan). Behovet & dessutom akut eftersom
fastighetsgaren Alecta har gjort en utredning med anledning av utbyggnadsplanerna for
kopcentret Giraffen och bed utade att bekosta en cirkulationsplatsi korsningen Daléngatan -
Erik Dahlbergs vég for att forbéttra kapaciteten for biltrafik. | avtalet mellan kommunen och
fastighetsagaren finns inskrivet att cirkulationsplatsen ska sta fardig 30:e september 2005.

Kamardingan & den del i Vi M6Ts-projektet som man har arbetat minst med och dér det
finns forvantningar bade fran kommunen och fran Véagverket att forbattringar i trafikmiljon
skagoras.

Gruppen enades om att arbeta med gaturumsbeskrivningen for korsningen Erik Dahlbergs vag
— Daléngatan. Gaturumsbeskrivningen kan vara ett bra sétt att borja och allt eftersom kan
materialet fyllas patill att omfatta alltmer av trafiksystemet.

Tankarna om den mer dvergripande strategin sl@pptes dock inte utan man bedl ¢t att [amnain
en FUD-ansokan till VVagverket.



Arbetet med gaturumsbeskrivning kan félja processhbilden i TRAST. Just nu befinner man sig
nagonstans i gransen mellan dternativ& analys respektive val av alternativ. Idén skulle vara
att man med hjélp av gaturumsbeskrivningen dels ror sig uppét i processen, dvs fangar in
nul&get, dels &t sidorna for att formulera vad man vill uppna med korsningen och straket som
helhet samtidigt som man genom det gemensamma arbetet forsoker forankra, dvs uppna
forstéelse och samsyn i gorligaste man. Med ledning av det material som tas fram prévas
ocksa alternativa lsningar, vilket med tanke pa det avtal som géller framst kanske handlar
om att utveckla rondellen pa basta méjliga sétt.

NULAOESBESKRIVNING
FOR-
M!n ALTERNATIV & anaLys  ANK-

RING
@ VAL AV ALTERNATIV

ATCARDSPLANERIFGD

Bilden nedan redovisar hur man med processhilden som utgangspunkt kan arbeta fram en
gaturumsbeskrivning, dvs anvanda gaturumsbeskrivningen som ett verktyg eller om man sa
vill som en lank mellan de 6vergripande tankarna och projekteringen for den enskilda
detaljen. Sifferbeteckningarnatill vanster i bilden hanvisar till de tabeller som togs fram av
Bo Lindholm. Tabellerna &tergesi bilagorna 5 och 6.

12 | Mal Forankring

‘b o

51c - i Tillstandsbeskr / nulage

e | g LA L

(i et (]| Brister och problem | )
Il

| Del2- 1a -t | Inriktning

sy | Il

1 i -

:23 Mevrmpemelamarensennens Anah,-s |_j i

N [T A3

-2 N | — 1

Val | X

i

| Del3-1a |

 oh i " | Gaturumsbeskr.

................. ) | |




FAKTA FRAN TRAST

Gaturumsbeskrivningen

Gaturumsbeskrivningen &r ett verktyg som presenterasi Trast Utgava 1. Den & en
sammanstélining av planeringsbed ut eller information som ger stéd for
utformningen av gaturum. Beskrivningen innehdler fyra delar: karaktar,
néttillhorighet, hastighet och egenskaper att beakta.

Karaktér : Har finns det majlighet att beskriva vilka hénsyn som skatas vid
gestaltningen och kopplingen till plats och omgivning. Beskrivningen kan omfatta
strukturell, rumdlig, estetisk, funktionell och social karaktéar. Man kan ocksa
anvandatermer som stadstyp, gaturumstyp, stadsfunktion, ytskikt, fasader etc.
Nattillhorighet, kan beskrivasi nét for gaende, cyke, bil, kollektivtrafik,
utryckning, tung trafik, langa och breda fordon samt farligt gods. Informationen
hamtas fran trafiknétsanalysen eller andra trafikanalyser dér néttillhorighet
beskrivits och avvagningar mellan néten har gjorts. Trafiknét kan beskrivasi termer
som; huvudnét, lokalnét, trafikflode, dimensionerande fordon etc.

Hastighet, kan vdjasi steg; gangfart, 30, 50/30, 50, 70/50, 70, 90 och 110 kmv/tim.
Informationen kan hamtas fran en hastighetsklassificering. Hastighet beskrivs med
t.ex. referenshastighet.

Egenskaper att beakta kan exempelvis vara att ta srskild hansyn till kultur-
historiska aspekter, buller, varuleveranser mm.

Mote 2 2004-10-19

Det andra motet var ett internméte for Kalmar kommun och en representant fran V agverket.
Tidsplanen for byggandet av cirkulationsplatsen specificerades och det konstaterades att
arbetet med gaturumsbeskrivningen for korsningen maste vara klart innan arsskiftet eftersom
januari-februari 2005 &r planerat for detaljprojektering, mars 2005 for férberedel ser,
trafikanordningar/planer, materialinkop och byggtid under april-juni.

Ett forsta fordag till en nuldgesbekrivning gjordes dér foljande nyckelord specificerades:

- Enav Kamars viktigaste gator/leder ur belastnings och kapacitetssynpunkt.

- Strategiskt lage for sval stadens utveckling, ”symbol” eller varumarke for Kalmar,
som ur (total) kommunikationssynpunkt (kopplingen E22, flygplatsen och
verksamhets- och industriomraden)

- Viktig for kollektivtrafiken

- Skolvég (omradets hogstadieelever passerar Erik Dahlbergs vég

- Huvudstrak for GC passerar langs och korsar Erik Dahlbergs vég

- Utryckningsvag for raddningstjanst och polis

- Sist men inte minst — viktigt markforlagt infrastruktursystem — som kan paverka
utformningen




Ett antal fragor definierades aven for vidare arbete i framtiden:
- Hur sékerstélls "fordel cykel” (1&s oskyddade trafikanter, politiska riktlinjerna) nér en
traditionell cirkulation mer har fordel bil
- Hur kan kollektivtrafiken fa fordel
- Kapacitet och utrymme for bil och lastbil nu och i framtiden
- Hexibilitet for stadens fortsatta utveckling i ett kort perspektiv och i ett langre
- Kan ITS varaett verktyg for att |16sa— dampa— konflikter mellan olika trafikantslag
- Utformning och estetik
- Projektets ekonomi och behov av tillskott
- Haller nivan palaésningar — teknik och gestaltningsmassigt — nationell demoklass
- Jamstélldhetsaspekter
- Barnperspektiv

Mer bakgrundsinformation om Erik Dahlbergs vag finnsi bilaga 1.

Mote 3 2004-11-16

Till detta mote hade en mall till gaturumsbeskrivning tagits fram och en matris for bedémning
av nuldgesbeskrivningen. For att inte hamnai falan att ga direkt pa ma och utformning sa
arbetades nulégesbeskrivningen igenom grundligt.

| nulagesmatrisen beddms korsningspunktens nuvarande tillstand. Bedomningen gors for
samtliga trafikslag med avseende pa tillganglighet, trygghet, trafiksakerhet samt milj6. Gods
och utryckningstrafik lades till i efterhand men blev adrig ifyllda, vilket tyder pa att dessa
trafikslagen annu inte &r lika gavklara att ta hansyn till. Den geografiska avgransningen
utgors av géalva korsningen och dess narmsta omgivning. Om en utvidgad analys av en storre
del av Kalmardlingan eller Kalmar bor utforas |amnas kommentar i respektive cell.
Kommunen upplevde att vissa” Kalmarspecifika’ aspekter saknades, sd som Kalmarkansan,
fordel cykel (enligt Kalmars politiskariktlinjer), drift och underhall, ekonomi och hallbara
transporter. En checklista gjordes for att &ven dessa aspekter skulle beaktas. Nuléget
bedémdes i fem olika graderingar.

Beddmning varde

Mycket stor utstréckning | ++

Stor utstrackning +

Liten utstrackning

Mycket liten utstrackning |- -

Saknar relevans 0

10



Bedbmningarna férdes in i den scematiska tabellen nedan. For att se hur Kalmar fylldei sin
matris for nuléget, se bilaga 2.
Tabell 1d, jfr processbilden sidan 8

Aspekt Till vilken Till vilken grad | Till vilken Till vilken grad Till vilken grad
grad uppfylls grad uppfylls |uppfylls uppfylls aspekten i
uppfylls aspekten i dag | aspekten i dag | aspekten i dag dag med sérskild
aspekteni |med sarskild |med sarskild |med sérskild hansyn till
dag_sett till [hansyn till hénsyn till hénsyn till kollektivreseniren
helheten biltrafikanten | cyklisten gangtrafikanten

Tillganglighet

Trygghet

Trafik sékerhet

Miljé

Férdel cykel

etc

Gaturumsbeskrivningen delades upp i tre olika kolumner; Beskrivning av nulége, Vad vill vi
uppna—mal respektive Konkurrerande intressen. Varje del fick en egen rad for Samhélls-
byggnad, Gata/Park och Mark och Exploateringskontorets synpunkter. For att se hur Kalmar
fyllde i gaturumsbeskrivningen, se bilaga 3.

Tabell 1a, jfr processhilden sidan 8

Deli Beskrivning nulage Vad vill manuppna - |Konkurrerande
Beskrivningen mal intressen Avvagningar
KARAKTAR

Sarnhallsbyggnad

Gata park text

Mark och exploatering

NATTILLHORIGHET
Sarnhallsbyggnad

Gata park

Mark och exploatering

HASTIGHET/Data
Samhallsbyagnad

Gata park

Motet avdlutades med att diskutera olika framtida specifika trafikldsningar med utgangspunkt
fran gaturumsbeskrivningen. Alectas 6nskemd om en cirkulationsplats & nagot som kan
kommai konflikt med den onskade framtida stadsméssigheten. Frégan diskuterades &ven om
det racker med en enféltig cirkulationsplats. Det finns exempel bade i Eskilstuna ochi Malmo
dér flodena har varit hoga, men att man trots det byggt enféltiga cirkulationsplatser. Pa
Morners vag i Vaxjo ar uppgar trafikmangden exempelvis till narmare 15 000 fordon/dygn.
Ofta & den praktiska kapaciteten i cirkulationsplatser ndgot hogre én den teoretiska. Sarskilt
om trafikanterna & vana vid cirkulationsplatser.
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Det &r viktigt att fa fram en 16sning som &r bra for kollektivtrafiken. Alecta har i avtalet med
kommunen reglerat att inga bussar ska angdra entrén till shoppingcentret Giraffen, vilket &r
synd med tanke pa att Kalmars politiska riktlinje innebér satsning pa kollektivtrafiken.

Mote 4 2004-11-30

Detta mote &gnades i stor grad till att fyllai gaturumsbeskrivningen och diskutera olika
aternativ (analys i processbilden).

Det konstaterades att barnperspektivet saknades och darfér visades en speciell barnchecklista.
Det bestamdes ocksa att barnperspektivet ska behandlas specifikt under varje trafikslag. En
schematisk bild av cheklistan presenteras hér. For att se hur kalmar fyllde i checklistan pa
Erik Dahlbergs vag, se bilaga 4.

Checklista for barn- & ungdomsperspektivet

I vilken utstréackning berdr arendet barn & Ungdomar?

Medinflytandestegen

. Barnet har fatt bestamma sjalv
. Barnet har tagit beslut tillsammans med vuxna efter eget forslag

. Barnet har haft medinflytande efter eget forslag

9
8
7
6. Barnet har tagit beslut tillsammans med vuxna efter deras forslag
5. Barnet har radfragats och informerats

4

. Barnet har foretratts av ombud men informerats om allt

3. Symboliskt inflytande
2. Dekoration

1. Manipulation

Bor barn och ungas egna asikter och erfarenheter tas

tillvara?

Om ja, i vilken utstrack ning bor de kunna paverka?

(Medinflytandestegen)

Varfor denna niva

Hur ska deras perspektiv kunna lyftas fram?

Vilka synpunkter har barn/ungdomar haft?

Fanns andraintressen till barns och ungdomars synpunkter

som vager tyngre?

Hur har avvagning gjorts?
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En av de svaraste fragorna nér olika losningar diskuteras &r att fa prioritering av
kollektivtrafiken i cirkulationsplatsen. Till nésta méte kommer nagra olika skisser att
presenteras baserade pa fordel cykel, fordel bil, fordel gang, fordel kollektivtrafik samt ett
fordag som vager ihop helheten. Att gaifran cirkulationsplats till tva trevagskorsningar
diskuterades ocksa och skulle tas med i férslagen.

Mote 5 2004-12-13

Till detta mote kompl etterades nul &gesbeskrivningen med barnperspektivet, olycksdata for
korsningen med tung trafik och en olycksanalys av omradet runt korsningen.

En langre diskussion uppstod kring formulering under rubriken egenskap i gaturums-
beskrivningen: Korsningenskall klara trafikbehovet fér den planerade utbyggnaden i kv.
Giraffen och trafikokningen for minst 10 ar framat. Just frasen minst 10 & framét opponerade
sig fleramot. Man menade att en sddan formulering innebér att vi "bygger in” en trafikdkning
i atgarden. Alternativa synsétt diskuterades och bussatsningen i Lund namndes som ett lyckat
exempel i sammanhanget, &ven om det & svart att genomfora tgarder som paverkar
fardmedelsvalet i en enskild korsning. Diskussionen slutade med att ” 10-ars- formuleringen”
togs bort.

Kamars avsaknad av en aktuell trafikstrategi/trafikplan diskuterades och flera var eniga att
den bestalIningen maste arbetas vidare med.

Matriserna upplevdes av ndgra som svara att 6verblicka och forstd, men bra som underlag i
diskussionen. Det finns alltsa ett behov att arbeta vidare med " verktygen” och enas om en
enkel och tydlig struktur som kan testas i samband med planeringen av kommande atgarder.
Verktygen skall kunna forstds och vara en hjalp for ala som arbetar med fragorna kring
trafik- och stadsbyggnad. Framforallt maste de férankras i en 6vergripande trafikstrategi.

Lars Nilsson presenterade fyra alternativa skisser:
1. "Bil-16sningen” (tvafaltig cirkulationsplats med yttre diameter ca 36 m, inre diameter
ca20 m)
2. 3-végskorsning (ev. signalreglerad 16sning med Daléngatans norra ansutning
forskjuten vasterut)
Modell "Skvallertorget i Norrkoping" (en 3-vagskorsning med fotgéngare prioriterade)
4. Balanserad |6sning (cirkulationsplats med tva korfalt vasterut och ett korfalt oster om
korsningen)

w

Kommentar pa de olika forslagen:

3-véagskorsning kanns tilltalande, med eller utan cirkulationsplats. Ett kévarningssstem pa E22
ar vart att fundera 6ver. Nagon stéllde sig fragande till kodetektering och undrade om inte
detta & en l6sning for storre stéder som Malmo, Goteborg och Stockholm.
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Kollektivtrafiken bor prioriteras. Tydliggor gang/cykel 6verfarter, da blir det |&ttare att
detektera oskyddade trafikanter och bygga varningssystem. Kddetektering bor studeras.
Variabel hastighet med 6vervakning 6ver strécka &r intressant sett ur hela Erik Dahlbergs

V &g perspektivet. Det finns problem med cirkulationsplatser nér géllande synskadade som har
svart att orienterasig i dessa.

En bussgata i mitten av Erik Dahlbergs vag & en intressant vag framat. Det pratas om ett nytt
handelscentrum i RIFA. En bussgata kan bli grunden fér etablering av ett stadsméssigt
handel somréde omkring Erik Dahlbergs vég.

For att halla nationell toppkvalité maste kollektivtrafiken eller gang/cykel prioriteras. Det
krévs dock en hel del for att astadkomma nationell toppkvalitet i detta enskilda fall och ett
problem i sammanhanget &r att t.ex. en |6sning med tva 3- vagskorsningar kréver detaljplane-
andring. Det & tveksamt om det gér att fa med andringar gentemot detaljplanen i den pressade
tidsplan vi har nu.

Det finns goda utvecklingsmdjligheter utifran de forutsattningar vi har. Det viktiga ar att vi
borjar skissa pa ”beprévade” och genomforbara fordag nu. Det " balanserade fordaget” bor
vara en bra utgangspunkt for att starta arbetet. Darefter kan vi utifran detta fordag plockain
detektering och fotgangarvarning, bussfiler och liknande detaljer.

Att dra en separat bussgata direkt fran cirkulationsplatsen till den nuvarande hallplatsen kom
upp som exempel pa en genomforbar 16sning som forbéttrar for kollektivtrafiken

EnITS-inriktning i detta enskilda fall maste forberedas om man i férlangningen ska skapa ett
nationellt intresse kring hela dingan. Hur kan vi till exempel stédja”fordel kollektivtrafik”
och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter med I TS-atgarder?

En diskussion uppstod kring behoven bland gang/cykeltrafikanter. Mer métningar om rorelser
och behov bland dessa gang/cykeltrafikanter och barn/ungdom efterfrégades.

Man maste borja prioritera nu och ga vidare med det férdag vi bedomer som lampligast.
Detta innebar att vi rent tekniskt maste ta stallning till konkreta alternativ som 3 vags- eller 4-
véags korsning, skall vi ha signaer, fartdampning, hur skall gestaltningen se ut?

Trafikstrategin blir extra viktig eftersom flera av ovanstéende fragor &r politiskaoch
inriktningen bor tas av de berdérda namnderna.

Métet avrundades genom att ga igenom den troligaste arbetsgangen:
1. Ove skissar pa en cirkulationsplats med " fyra ben”. (En 3-végskorsning klarar vi inte
att hantera gentemot detaljplanen pa 3-4 mén)
2. Nar cirkulationsplatsen borjar ta form l[amnas denna ut pa remiss for att fain
synpunkter pa framfor allt:
- ITS
Trafiksékerhet (oskyddade trafikanter och deras vég genom korsningen)
Kollektivtrafiken. (bussgata via nuvarande hdllplats?)

14



Det pdpekades att det & dags att borja planera for en utvardering av ombyggnaden. Vad skall
vi utvardera? Vad skall vi méta? Vilka " féremétningar” behdver vi gora’.

| samband med avslutningen gavs ett inspel patemat: Varfor behovs en trafikstrategi i
Kalmar? Flera viktiga punkter och anledningar till att ta fram en trafikstrategi framfordes
bl.a

Hur kan vi léanka samman bebyggel seplaneringen med trafikplaneringen?

Ett politiskt inriktningsdokument behovs som tar stélining till avvagningar som ett
héllbart transportsystem eller Kalmar som tillvaxtstad.

Ett sétt att ta 6ver nér Vi MOTsi Kalmar avslutas

Frégan stélldes ocksa om hur vi skall jobba med forankringen, inte minst gentemot
politikerna. Det finns ocksa ett politiskt uppdrag om att jobba mot jamstalldhetsmal. Hur
méter och foljer vi upp detta?

Nyttan med gaturumsbeskrivningen — vad gav projektet

TRASTSs synpunkter

Gaturumsbeskrivningen har i princip tva anvandningsomraden. Den kan dels varaen
informationsbérare fran den dversiktliga planeringen, dels fungera som ett verktyg som kan
anvandas for att fa en gemensam syn pa ett gaturum &ven utan forberedande planering. Ofta ar
det en forvaltning/kompetens som gor projekteringen och skickar ett forslag pa remisstill
dvriga kompetenser. Manga ganger utan att man har en tydlig och gemensam bild av vad man
vill astadkomma med den enskilda pusselbiten. Sarskilt om man inte har genomfort en
forberedande planering. Genom demoprojektets arbetssétt far man maéjlighet att skapa en
gemensam syn pa nul&get, vilka brister som finns och hur 6nskemalen/anspraken ser ut.

Demoprojektet behandlar en planeringssituation da man saknar en gemensam och
dverenskommen bild av vad som ska astadkommeas. Sett ur TRASTs synvinkel visar
demoprojektet att gaturumsbeskrivningen bor kunna fungera som verktyg i dettafall. De fyra
begrepp som ingar ar tillrackliga for att skapa en bred diskussion. Med modellen som grund
kan ocksa olika tillagg goras, se nedan, som gor det mgjligt att ortsanpassa diskussionen.
Demoprojektet gav mallen, Kalmar hade ambitionen. Samtalet kom igang och gav en bra bild
bade av nulage, brister och vad man skulle kunna gora.

Men verktyget har sina begransningar. Exempelvis som i detta fall nér man behandlar en
atgard langs ett strak som har stor betydelse for trafiksystemets funktion i sin helhet samtidigt
som det & brist patid, dvs att &tgarden maste genomféras mer eller mindre direkt. | detta lage
blir det svért att hitta den gemensamma némnaren, bland annat eftersom konsekvensernainte
kan overblickas fullt ut. Man kunde heller inte analysera alternativa |Gsningar — annat an paen
teoretisk niva— eftersom atgarden var bestamd pa forhand. M6jligheten fanns dock och ingick
ocksd i projektarbetet. | ett annat 1&ge kan saledes metoden fungera. Sett med TRAST-Ggon
leder dettatill slutsatsen att forberedande planering behdvs.
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Kalmar utvecklade gaturumsbeskrivningen pa flera sitt som inte finns beskrivnai Utgava 1
av TRAST. Nul&gesmatrisen och utformningen av de tre kolumnernai gaturums-
beskrivningen &r resultatet av det behov man sag i Kalmar. Inspirationen till detta hamtades
fran TRAST. Fran TRAST synvinkel kdnns detta mycket bra eftersom forhoppningen &r att
TRAST skavara ett hjalpmedel som kan anpassas till den egna kommunens behov. Arbetet i
Kamar gav darmed underlag till hur Utgava 1 kan forbéttras med avseende pa
gaturumsbeskrivningen.

En viktig aspekt pa nyttan &r att skapa méjligheter for flera olika kompetenser att pratasig
samman och fa en gemensam syn. Det kritiska momentet verkar vara att fa genomslag for de
idéer och visioner som kommer fram i arbetet med gaturumsbeskrivningen. Sérskilt om vissa
alternativ har konsekvenser som &r svara att overblicka eller forutsétter detaljplanedndring. |
bradskande lagen kan detta ledartill att ett battre alternativ as ut. Med ledning av demo-
projektet vagar vi med TRAST-0gon anda pasta att om gaturumsbeskrivningen gorstill ett
normalt indag i planerings- och projekteringsarbetet si skapas en tydlig potential for béttre
samforstand och 6kad tydlighet i genomfdrandefasen. Ett sddant arbetssétt bor ledatill att den
enskilda atgérden alltid blir snéppet béttre.

Kommunens synpunkter

En bred uppféljning har inte gjorts. Vid ett uppfdljande samtal med Bo Lindholm och Per-
Olof Johansson framfordes foljande synpunkter:

Med de forutsattningar som fanns medforde demoprojektet ingen direkt foréndring av
cirkulationsplatsens utformning.

Samtalet blev ett steg pa vagen mot 6kad samsyn och forstaelse, men 16ste inte upp de olika
uppfattningar som finns. Kommunens fardigheter att arbeta i projekt borde forbéttras.

Projektet bidrog till att tydliggora nul&get, brister, ansprék och konsekvenser.
Demoprojektet tydliggjorde behovet av en dvergripande, gemensam strategi.

Gaturumsbeskrivningen som metod borde utvecklas/beskrivas béttre.
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Bilagor
Bilaga 1 Erik Dahlbergs vag

Erik Dahlbergs vég ingdr i Kalmardingan. Det & den mest trafikerade gatan i Kalmar med ca
20 000 fordon/dygn. Vid avfarten frén E22 & det skyltat 70 km/h, cykelvag finns enbart pa
norrasidan. Vid signalen Erik Dahlbergs vag — Daléngatan sanks hastigheten till 50 km/h. Ju
néarmare Kvarnholmen man kommer desto mer 6vergar omgivningen fran industri- till stads-
bebyggelse. Den yttre delen ar fyrfaltig, fran Galggatan ar vagen avmalad till ett korfalt per
riktning.

Trafikflodesmétningar pa Erik Dahlbergs vag 1996-2004
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Fotgangarfloden i korsningen mellan Erik Dahlbergs vég och Daléngatan.
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Bilaga 2

Nuldgesmatris

Till vilken grad uppfylls

aspekten i dag sett till:

Aspekt helheten bil cykel gang kollektiv gods Utryckning
Tillganglighet + +(ev++) - +?? +
(Lattheten att Vantetiden Maste ofta Vantetider vid Fungerar
naen ar optimerad | stanna signalen bra, aven for
malpunkt, genom att (energiforust!) tvartrafiken.
restiden eller signalen ar Dock fordroj-
den s.k. fordonstyrd ningar i
"rese- signalen
uppoffringen” eftersom
ar det grund- bussprio-
laggande) ritering
saknas)
Trygghet - + - - ++
Vi behéver Ungefar Tva trygghets-
veta mer om samma som for | aspekter- 1:
vad GC- gangtr. Trygghet for
trafikanter trafiken: korta
kanner om signaltider - svart
trygghet att hinna 6ver. Ev
Otrygghet pga
cyklister 2:
Trygghet
gentemot
"overfall”:
Overgiven plats,
ett ickerum.
Trafik- + -- - ++
sakerhet
Olycks- Vibehdver | TS arvarst for | Falsk trygghet
statistik data for cyklister som (skapad av grén
behovs for Rdédljus- kommer fortare | gubbe)
samtliga kdrning, an fotg. Dalig
trafikslag Hastigheter, | synbarhet.
Upphinnand | Dubbelriktad
eolyckor (hur | cykelbana
ofta har vi forstarker
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k6?) N&r
uppstar
farliga

kosituationer

?

detta.

Miljo
Utslapp,

Buller

Jamt

korforlopp?

Samma som

for gangtr.

Vantan i narheten
av bilkd och
déarmed utsatt for
utslapp
Luftméatningar
behovs (kan fas
via antal fordon

och kétiden)
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Bilaga 3

Gaturumsbeskrivningen

Del i Beskrivningen

Beskrivning nulage

Vad vill vi uppna —mal

Konkurrerande intressen - Avvagningar

KARAKTAR

Samhallsbyggnad

Gata park

Mark och

exploatering

Karaktarslost, inget
sammanhang med
omgivningen. Kansla:
langt fran centrum.

"Ett icke-rum”.

Starkt
forandringstryck.

Den signalreglerade
korsningen tal inte den
okande trafiken fran

kv. Giraffen

Modern stadsmassig
utformning. Ingar i ett
starkt stadsrum.
Forstarker rorelserna
mellan de lokala
bostadsomradena norr
och stder om
korsningen. Platsen
attraherar samtliga

traf ikantgrupper. Del av
Kalmars langstréckta
vardagsrum med
vattenbararen EDV in till
Kvarnholmen. Har ingar
man i den centrala
staden. Man ar omgiven
av stadens puls.
Hastighet 0-30 km/h

En trafik- och miljémésigt
bra I6sning som tal den
okande trafiken med
sakra lésningar for

samtliga trafikslag.

Inga l&sningar.
Verksamheterna styr

karaktaren

BEHOV: Programforklaring for
stadskaraktar behdvs. Vad ar stadsmassig
utformning?

Vart skall stadsporten ligga?
Stadsmassigheten kan hamna i konflikt
med nattillhorighet i fallet att huvudnétfor
biltrafik skall bibehallas for korsningens

ing&ende lankar.

Korsande gang - och cykeltrafik minskar
biltrafikens kapacitet. Biltrafiken ar en fara
for de oskyddade trafikanterna. Gang-
cykeltrafiken skall prioteras for biltrafiken.

Gang- och cykeltrafiken ar mycket liten.

NATTILLHORIGHET

BEHOV: Oversyn och uppdatering av
Trafikledsplan for Kalmar samt Trafikplan
Kalmar. Vilka lankar tillhdr huvudnét
respektive lokalnat? Trafik- och
alstringsmodell med mojlighet till

simuleringar 6nskvard.
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Samhaéllsbyggnad

Gata park

Mark och

exploatering

Tillhér huvudnatet for

bil och koll.

Infartsgata och
korsande matargata
och industrigata.
Huvudnét for bil-,
buss- och godstrafik.
Huvudstrak for
cyklister mellan
bostéder och
arbetsplatser och
centrum. Strak for
gdende mellan
bostéader och
arbetsplatser till
bussen och
affarscentrum i kv.
Giraffen.
Utryckningsvag for
brandférsvaret och

polisen.

Tillhor fortfarande
huvudnéatet for bil och
koll. Vi vill att korsningen
skall tillhéra huvudnatet
for aven gang och cykel.
Bibehalla nuvarande
nattillhoérigheter. Fungera
som utryckningsvagen
aven om
polismyndigheten flyttar
till nya lokaler i direkt
anslutning till Erik

Dahlbergs vag.

EDV é&r en av fa leder dar
cyklister kan passera E22
och skall darfor inga i
huvudnatet for cykel.
Beredskap om framtida
forandringar séder och
norr om Erik Dahlbergs
vag ger okat behov av
gang- och cykel trafik

over Erik Dahlbergs vag.

Den med korsande bitrafiken och gang-
och cykeltrafiken i korsningen? Skall denna

trafik tillhéra huvudnatet?

HASTIGHET/Data

Samhallsbyggnad

Gata park

Ryckig hastighet fran
0-80 km/h. Lang
omloppstid for
signalen.

Infartsgata fran E22
med 70 km/tim som

6vergar till 50 km/tim

0-30 km/h

En jamn och lag
hastighet av 30km/h for

biltrafiken och med sa fa

Ingen fordréjning for nagot trafikslag, svart

att uppnd utan planskildhet

22



Mark och

exploatering

200m fore korsningen.
| den signalreglerade
korsningen far en stor
del av trafiken stanna
och vanta pa gron
signal. Trafikfloden

redovisas separat.

stopp som mdjligt for

samtliga trafikanter.

EGENSKAP
Samhaéllsbyggnad

Gata park

Mark och

exploatering

God tillgénglighet i
korsningen. Flexibel
tillganglighet (anpassad
efter varje trafikslags

behov under dygnet)

Punkten ingar ett flexibelt
system for till- och

frAnfart Giraffen.

Fyrstegsprincipen vs Alectas forvantningar

pa god bilkapacitet

Svaérigheten att férutse den framtida

trafikdkningen.
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Bilaga 4

Checklista for barn- & ungdomsperspektivet

Daléngatan/Erik Dahlbergs Vag

I vilken utstrackning berdr arendet barn & Ungdomar?

+
Ingen plats som &r ténkt for att barn
ska vistas i, men trots det finns viktiga
malpunkter vid platsen, samt som

korsning mellan tva skolor

Medinflytandestegen

9. Barnet har fatt bestamma sjalv

8. Barnet har tagit beslut tillsammans med vuxna efter eget férslag

7. Barnet har haft medinflytande efter eget férslag

6. Barnet har tagit beslut tillsammans med vuxna efter deras forslag

5. Barnet har radfragats och informerats

4, Barnet har foretratts av ombud men informerats om allt

3. Symboliskt inflytande

2. Dekoration

1. Manipulation

Inget medinflytande alls

Bor barn och ungas egna asikter och erfarenheter tas

tillvara?

Ja

Om ja, i vilken utstrackning bor de kunna paverka?

(Medinflytandestegen)

Bor vara 5, men pga tidsaspekten

kommer vi endast kunna fa steg nr 3

Varfor denna niva

Inte mojlighet rent tidsméssigt att fa in

kunskaperna p& annan niva.

Hur ska deras perspektiv kunna lyftas fram?

Bl.a. Genom trafikrékningar av
gaende & cyKlister. Att de finns med i
nuldagesanalys som specifik aspekt att

fundera over.

Vilka synpunkter har barn/ungdomar haft?

Synpunkter pa belysning och bredd
pa cykelvégar fran panel

morkercykling

Fanns andra intressen till barns och ungdomars synpunkter

som vager tyngre?

Ja, hér ar det genomfart for tunga

transporter och utryckningsfordon.

Hur har avvagning gjorts?
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Bilaga 5. Gaturumsbeskrivningar Nulage

Tabell 1a. Matris for Gaturumsbeskrivning Nuléage

Del i Beskrivningen Beskrivning nulage Vad vill man uppna- mal | Konkurrerandeintressen
Avvéagningar

KARAKTAR

Samhél | sbyggnad

Gata park text

Mark och exploatering

NATTILLHORIGHET

Samhallsbyggnad

Gata park

Mark och exploatering

HASTIGHET/Data

Samhaéllsbyggnad

Gata park

Mark och exploatering

EGENSKAP

Samhallsbyggnad

Gata park

Mark och exploatering




Tabell 1b. Anvisningar for att fylla i matrisen

Del i Beskrivningen

Beskrivning nulage

Vad vill man uppna - mal

Konkurrerandeintressen
Avvagningar

KARAKTAR

Samhaéllsbyggnad Gallande mal for helheten och for det
aktuella objektet; generella och specifika
for det egna ansvar somr adet

Gata park som ovan

Mark och exploatering som ovan

NATTILLHORIGHET

Samhaéllsbyggnad

Gata park

Mark och exploatering

HASTIGHET/Data

Samhallsbyggnad

Gata park

Flodesdata for bilar och tung trafik, gang,
cykel, kollektivtrafik, hastigheter

Mark och exploatering

EGENSKAP

Samhaéllsbyggnad

Gata park

Kapacitet olika trafikslag, grad av utnyttjande

idag och vid olika framtidsscenarios

L] Teknik, gatuprofil, material etc

- Lage for olika trafikanters:
Tillganglighet, trygghet, Ts, Miljo etc

Mark och exploatering
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Tabell 1c. Mall for utforlig beskrivning

Organsiation: Gatu- och parkforvaltningen

Karaktar

Text

Nattillhoérighet

Hastighet/data

Egenskaper

27



Tabell 1d. Matris for beddmning av nulage

Aspekt Till vilken grad | Till vilken grad Till vilken grad Till vilken grad Till vilken grad uppfylls
uppfylls uppfyllsaspekteni |uppfyllsaspekten i | uppfyllsaspekten i dag | aspekten i dag med
aspektenidag |dag med sérskild |dag med sdrskild | med sérskild hdnsyn | sérskild hansyn till
sett till helheten | hansyn till hansyn till till gangtrafikanten kollektivresenédren

biltrafikanten cyklisten

Tillgénglighet

Trygghet

Trafiksédkerhet

Miljo

Fordel cykel

elc

Beddmning av aspekter/intressen

Vilken betydel se/Gverensstammel se har de olika aspekternal/intressena

Bedomning varde
Mycket stor utstréckning | ++
Stor utstréckning +

Liten utstrackning -

Mycket liten utstréckning | - -

Saknar relevans 0
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Bilaga 6. Gaturumsbeskrivning Atgardsforslag

Tabell 2a. Mall fér Gaturumsbeskrivning Atgardsforslag

Del: Beskrivning av &tgarden:

Atgarden i sammanfattning

Kommentar: Fyrstegsprincipens tillampning

Kommentar: Samverkan mellan trafikteknik, stadsplanering, ITS och Mobility Management

Kommentar: Sarskild nationell kvalitet
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Tabell 2b Del: Beskrivning av atgardens effekter

Del i Beskrivningen

Beskrivning av forandring till foljd av
atgard

Vad kommer man uppna -
mal

Foréandring mot
nulaget/konsekvenser

KARAKTAR

Samhaéllsbyggnad

Gata park

Mark och exploatering

NATTILLHORIGHET

Samhéllsbyggnad

Gata park

Mark och exploatering

HASTIGHET/DATA

Samhaéllsbyggnad

Gata park

Mark och exploatering

EGENSKAP

Samhaéllsbyggnad

Gata park

Mark och exploatering
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Tabell 2c. Matris for konsekvensanalys av atgardsforslag

Aspekt Vilken tyngd har Vilken potential har Finnskompetensinom | Vilken tyngd ska
aspekten i huvudmalet | hansyn till aspekten for | egen organisationen for | aspekten fai arbetet
att huvudmalet ska att ta hansyn till
kunna uppnas aspekten
Tillganglighet
Trygghet

Trafiksaker het

Miljo

Fordel cykel

etc

BedOmning av aspekter/intressen
Vilken betydel se/6verensstammel se har de olika aspekterna/intressena

Bedomning varde
Mycket stor ++
Stor +
Liten -
Mycket liten - -

Saknar relevans
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