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Sammanfattning

Lidképings kommun, Vasttrafik och Vastra Gétalandsregionen deltar i EU-
projektet SustAccess som handlar om hur man pa basta satt utformar
Lidkopings nya resecentrum med avseende pa tillganglighet, stadsmiljo,
service etc. | EU-projektet ingar aven att studera maojligheterna att framja och
forbattra kontakten mellan Resecentrum och torget.

| Lidk6éping har beslut tagits om att placera nytt resecentrum vid jarnvags-
stationen for bade tag, regionala bussar och stadsbussar. Anledningarna till att
bygga Resecentrum ar:

o Dagens busstation ar inte anpassad fér dagens eller framtidens behov
nar det galler trafiksakerhet, kapacitet, anpassning for funktions-
hindrade och modernt informationssystem

o All kollektivtrafik ska vara samlad for tydlighet, smidigare byten mellan
buss och tag samt magjlighet till gemensam trafikantservice i form av
biljettférsaljning, vantutrymme och information.

Att ha kvar busstationen vid Nya Stadens Torg valdes bort eftersom
anknytning mellan buss- och tagtrafik saknas. Busstationen ar dessutom
underdimensionerad bade betraffande antal hallplatser och utrymmet for
hallplatserna. Detta innebar en osaker trafikmiljo for bade férare och resenarer.

Placering vid Rorstrand valdes bort eftersom utrymmet ar for litet for att rymma
busstation, plattform och métesspar.

For att inte mojligheterna att resa med kollektivtrafiken ska férsamras kravs att

o flera busslinjer har hallplats vid Nya Stadens Torg eftersom viktiga
resmal finns dar

e gangvagen mellan Resecentrum och Nya Staden férbattras och
forstarks sa att centrum blir 1att tillgangligt for resenarer som ska ta sig

mellan Resecentrum och Nya Stadens Torg

e korvagar for bussar mellan Nya Stadens Torg och Resecentrum blir s&
korta och smidiga som mojligt

e Oversyn av kollektivtrafiken ska goras
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Summary

The Municipality of Lidkdping, Vasttrafik and the Region of Vastra Gétaland
participate in the EU-project SustAccess, which deals with the question how to
find the best location and lay-out for a new public transport interchange serving
both local and regional traffic, considering accessibility, city environment,
quality of service etc. This EU-project also includes a study of the possibility to
promote and improve the contact between the new Travel Centre and the
Town Square.

It has been decided to locate the new Travel Centre for train, regional buses
and urban buses at the Railway Station. The reasons to build a Travel Centre
are:

e The existing Bus Station is neither suitable for current nor future needs
concerning traffic safety and capacity nor adapted for disabled people
and modern information systems.

e All public transport shall be integrated in order to be clear, to smoothen
the change between bus and train, as well as to provide common
traveller service for ticket sales, waiting facilities and information.

Placement at the Town Square was not chosen as connections between buses
and trains were missing. The existing Bus Station furthermore has too low
capacity both in number of bus stops and in space. This leads to safety risks
for passengers and drivers.

Placement at Rorstrand was not chosen as the area was too small to hold bus
station, platform and double tracks.

In order to encourage travel by public transport it is required

o that a number of bus lines have stops at the Town Square, as many trip
destinations are here

e to improve the pedestrian path between the Travel Centre and the
Central City, in order to facilitate accessibility to the city centre for

travellers coming by buses and trains not arriving at the Town Square

o that the roads for buses between the Town Square and the Travel
Centre are as short and smooth as possible

¢ to make an overview of the public transport
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1 Inledning

Malet for bade Vasttrafik och EU-projektet SustAccess ar att 6ka resandet med
hallbara transportmedel. Om resor med individuella transportmedel kan
ersattas med kollektiva resor nar vi narmare uppsatta mal gallande
luftféroreningar, energianvandning och tillganglighet.

Lidkdpings kommun, Vasttrafik och Vastra Gotalandsregionen samarbetar i
EU-projektet SustAccess om hur man pa basta satt utformar Lidkopings nya
resecentrum med avseende pa tillganglighet, stadsmiljo, service etc.
Moéjligheterna att framja och forbattra kontakten mellan resecentrum och torget
ska ocksa studeras.

EU-projektet bedrivs inom ”North Sea Interreg Il B Programme"". SustAccess
star for sustainable accessibility (hallbar tillganglighet). Projektet ar indelat i
omradena persontransporter och godstransporter. Malet for omradet
persontransporter ar att hitta metoder fér att minska bilresorna och fa
manniskor att cykla eller aka kollektivt istallet. For godstransporter galler det
dels att minska antalet transporter genom att battre utnyttja befintlig kapacitet
genom samordning och ny teknologi, dels 6verfora gods fran mer till mindre
miljébelastande transportmedel, narmast fran vag till jarnvag. Detta gors
genom att utveckla och etablera terminalpunkter, utbilda personal till hogre
kompetens och finna och utveckla kommersiella samverkansformer mellan
varuagarna. Projektet ska paga 2004-2007 och inriktar sig mot
erfarenhetsutbyte mellan Ianderna men ocksa mellan omradena gods- och
persontrafik. Ovriga deltagare i projektet ar Falképing, Aberdeenshire (UK),
Perth (UK), Essex (UK), Southend (UK), Kortrijk (BE), Sluis (NL), Emsland
(DE), Padborg (DK) och Vest Agder (NO). Projektets hemsida har adress
www.sustaccess.org.

Lidképings kommun ligger vid Vanern i Vastra Gétalands lan. Kommunen har
37 000 invanare, varav 25 000 bor i Lidkopings tatort. Kartan visar Lidkopings
placering och omgivande huvudvagar.

! Interreg-programmet ar ett EU-initiativ for att starka samarbetet mellan landerna kring Nordsjon 2000-2006.
For mer information: www.interregnorthsea.org.
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Lidképing vid Vénern.

Denna rapport beskriver fordelarna med att ha ett resecentrum och
presenterar vilka alternativ som diskuterats for placering av nytt resecentrum i
Lidképing. Rapporten visar vilka évervaganden man gjort infér beslutet att
bygga nytt resecentrum for bussar och tag vid jarnvagsstationen.

Under hosten 2004 pagar ocksa arbete med passagerarintervjuer och
sammanstallning av passagerarstatistik. Dessutom genomférs samtal i
fokusgrupper bestaende av Lidkdpingsbor om deras synpunkter pa
Resecentrum, bland annat. Bada delprojekten presenteras i separata
rapporter.
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2 Nuvarande forhallanden

2.1 Busstationen vid Nya Stadens Torg

Lidkopings knutpunkt for busstrafik ligger vid Nya Stadens Torg i centrum av
Nya Staden. Har har bussar i bade stadstrafiken och regionaltrafiken sina
andhallplatser.

Stadstrafiken utgérs av fyra busslinjer med ca 20 turer i vardera riktningen
vardagar, 5 turer i vardera riktningen l6rdagar och ingen trafik séndagar. Alla
fyra linjerna avgar samtidigt fran busstationen pa Nya Stadens Torg.

Den regionala busstrafiken ar omfattande med bade expressbusslinjer till
storre stader i omradet och landsbygdslinjer till mindre orter runt Lidkoping, se
tabell.

Linje- Strackning Turer

nummer vardag |6rdag soOndag
1 Lidk6ping-Skara-Skévde-Tibro-Karlsborg 13+13 0 0

5 Skoévde-Skara-Lidkdping-Grastorp-Trollhattan 12+12  4+4 4+4
100 Lidkoping-Grastorp/Satenas 8+6 0 0
102 Vara-Lidképing 8+8 242 0
105 Lidkdping-Kvanum 6+6 1+1 0
106 Lidkoping-Kallby-Gotene 21422 616 4+3
130 Lidkoping-Satenas 1049 1+1 0
131 Lidkoping-Rackeby-Soéne 2+2 0 0
132 Lidk6ping-Otterstad-Spiken 8+8 2+2 0
134 Lidk6ping-Uvered-Jarpas 2+2 0 0
135 Lidk6éping-Vinninga-Glasbacken 7+7 0 0
200 Skbévde-Skara-Lidkoping 12+13  13+14 949

Busstationen vid Nya Stadens Torg invigdes 1993 och har plats for 14
uppstallda bussar. Cykelparkering finns pa torget. | vanthallen "Hérnan” som
invigdes 1995 finns toaletter, férvaringsboxar och en TV-monitor som visar
bussarnas avgangstider. Hornan ligger i kvarteret intill busstationen, vilket
innebar att resenarer maste korsa Nya Stadens Torgs norra kérbana och delar
av bussomradet for att komma till sin buss. Bussgods hanteras i en lokal nara
Hoérnan.

Busstationen har enligt statistik fran 2001 cirka 1700 pastigande resenarer per
vardag.

Busstationen ar underdimensionerad bade betraffande antal hallplatser och
utrymmet for héllplatserna. Under hogtrafik har bussarna svart att komma in pa
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busstationen och att komma in till hallplatslagena. Detta innebar en trafikmiljo
som ar osaker for bade férare och resenarer.

Cykelparkering pa torget och vénthallen Hérnan.

Trafiksakerheten férsamras ocksa av att en del av resenarerna tvingas ga
bland bussarna ute pa deras korytor. Det beror pa att antalet bussar ar fler an
hallplatslagena och man darfor aven utnyttjar "baksidan” av plattformarna.

Bussplattformar pa busstationen och trangt mellan bussarna i eftermiddags-
trafiken.

Nuvarande busstation saknar samlad information om fran vilken hallplats de
olika busslinjerna gar. Busstationen ar inte anpassad for funktionshindrade nar
det galler krav pa till exempel plattformshdéjd och ledstrak. Enligt riksdagsbeslut
ska all kollektivtrafik vara tillganglig for funktionshindrade 2010.

Busstationen har inte heller tillracklig kapacitet for att 6ka busstrafiken pa det
satt som Vasttrafik och Lidképings kommun dnskar.
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2.2 Jarnvagsstationen

Lidkopings jarnvagsstation ligger i Gamla Staden 6ster om Lidan, cirka 450
meter fran Nya Stadens Torg.

Jarnvagsstationen trafikeras av tag pa Kinnekullebanan (Hallsberg-Mariestad-
Lidkdéping-Herrljunga?) med elva tag per riktning vardagar. Tva turer varje
mandag-lérdag gar direkt utan byten till och fran Géteborg.

Enligt Vasttrafiks statistik fran november 2004 stiger 220 personer varje dag pa
tag vid Lidkdpings jarnvagsstation.

Enligt Banverket ar bangardsomradet omodernt och perronger behdver rustas
upp for att klara krav fran bland annat funktionshindrade. Plattformen har
otillracklig hojd dver sparet, vilket innebar att insteget i taget ar hogt. Har finns
gamla spar som inte anvands, som ska tas bort.

Pa plattformarna finns inget skydd mot vader och vind. Det finns ingen modern
information om ankommande tag, vilket spar taget gar fran osv.

Kinnekulletag vid Lidképings jdrnvégsstation.

Stationsbyggnaden ar renoverad och anvands som turistbyra. Har finns
mojlighet att vanta inomhus och taxi, men ingen biljettférsaljning eller
trafikinformation. Utanfor finns separat gatukdk, cykelparkering och
bilparkering.

2 Alla tag gér inte hela strackan, utan utgar fran, alternativt stannar i, Mariestad, Lidképing eller Vara.
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Stationshuset sett fran jarnvéagen.

Tagresandet har fatt ett stort uppsving med direktforbindelserna till Géteborg
och det blir fler resenarer for varje rakning. For att méta den kade efterfragan
har Vasttrafik kopt in Itino-tdg som planeras trafikera strackan fran 2006. De
nya tagen ar handikappanpassade, men det ar inte stationens plattformar. For
att kunna utnyttja nya taget fullt ut bor plattformarna byggas om.

2.3 Framnas City

Drygt en kilometer vaster om Lidkopings jarnvagsstation och 700 meter vaster
om Nya Stadens Torg ligger tagstationen Framnas City. Nastan alla tag gor
uppehall dar, dock inte direkttagen till och fran Géteborg. Stationen ligger vid
kdpcentrumet Framnas City.

Hallplatsskyddet pa Framnés City och képcentrat Framnés City sett frén
taghaliplatsen.

Det finns bara plattform pa ena sidan sparet. Dar finns det ett regnskydd att
vanta i. Enligt Vasttrafiks statistik fran november 2004 stiger 72 personer pa
taget vid Framnas City varje dag.
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3 Darfor samlat resecentrum

3.1 Vad ar ett resecentrum?

Ett resecentrum kompletterar ofta en aldre jarnvagsstation med funktioner som
lankar samman bade tag, buss, cykel och bil. Ett resecentrum erbjuder
resenaren komfort, trivsel, service och information i vantan pa vidare resa.

3.2 Tydlighet

Med ett gemensamt resecentrum for all buss- och tagtrafik blir det tydligt
varifran man ska aka, antingen med buss eller med tag. Med en separat
busstation ar det splittrat, det finns ingen tydlig knutpunkt for kollektivtrafik.

Ett nytt resecentrum fungerar som god reklam for kollektivtrafiken, bade for
buss och for tag. Tillsammans med positiva uppmarksamheten kring 6kat
tagresande och nyinkdpta tag ger det kollektivtrafiken hogre status.

3.3 Smidigare byten

Med gemensamt resecentrum dkar mdjligheterna att resa kollektivt eftersom
byte mellan buss och tag blir smidigare. Det blir korta avstand att ga mellan
buss och tag och inga nivaskillnader. Eventuellt blir det till och med mgjligt att
ga under tak. Pa det sattet 6kar kollektivtrafikens konkurrenskraft vasentligt
mot biltrafiken.

| ett resecentrum kan taget forse bussarna med resenarer och bussarna kan
forse tdgen med resenarer. Pa det sattet kan resandet med bade buss och tag
komma att 6ka.

Kopplingen mellan tag och buss blir mer och mer intressant nu eftersom
tagresandet Okar och nya fordon kdps. Nu gar direkttag till Géteborg sex dagar
i veckan. Fran och med juni 2005 gar direkttagen aven sondagar. Man hoppas
pa en 6kning till sju dagar i veckan eftersom resandeutvecklingen ar sa bra
och har potential att fortsatta. Det pagar aven diskussioner om direkttag fill
Orebro i framtiden.

3.4 Gemensam service

Med gemensam knutpunkt for all kollektivtrafik finns det storre maéjligheter att
ha tillgangligt vantutrymme med trafikinformation och biljettférsaljning i och
med att funktionerna kan samordnas for tag- och bussresenarer.
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Ett nybyggt resecentrum utformas med tanke pa funktionshindrades krav pa
toaletter, skyltning, ledstrak och utan nivaskillnader. De funktionshindrades
krav underlattar ocksa for resande med barnvagn, resvaskor med flera.

Nar nytt resecentrum byggs kan plattformar foér bussar och tég anlaggas sa att
resenarer kan stiga pa och av pa ett bekvamt och trafiksakert satt.

4 Nytt resecentrum i Lidkoping

4.1 Lang process

Forslag om nytt resecentrum togs upp forsta gangen 1986°. Nar nuvarande
busstation pa Nya Stadens Torg byggdes 1993 planerade man for att den
skulle anvandas i tio ar framat och de aren har nu passerat. Under den har
perioden har det har varit en diskussion i olika omgangar, fram och tillbaka om
olika placeringar av ett framtida resecentrum.

En anledning till att det tagit tid ar kostnaderna. Kommunen vill ha stéd fran
staten och Lanstrafiken. Projektet finns nu med i planen fér 2007. Under tiden
pagar diskussionerna om utformning och placering av nytt resecentrum.

Det finns bakgrundsmaterial om alternativen som inte alla kanner till. Darfér ar
det viktigt med en tydlig sammanstallning av bakgrunden dar alla fakta
presenteras. Om inte all bakgrundsinformation presenteras kommer man
aterigen tillbaka till gamla alternativ och undrar om inte de ska utredas. Syftet
med den har rapporten ar att presentera all relevant bakgrundsfakta.

Foljande fyra platser och kombinationer av platser har tidigare diskuterats for
utredning om resecentrum i Lidképing®:

Alternativ. Buss Tag

A Nya Stadens Torg Jarnvagsstationen
B Jarnvagsstationen Jarnvagsstationen
C Roérstrand Roérstrand

D Nya Stadens Torg Rérstrand

% Enligt rapporten "Bussterminal” fran Gatukontoret (Janbom och Sjégren) 1992-04-15
4 Enligt anteckningar fran méte om Lidkdpings Resecentrum 2003-10-27
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5

Karta 6ver Lidkdpings centrum som visar platserna som diskuterats for nytt
resecentrum. Nuvarande busstation ligger pad Nya Stadens Torg.

Beslut i kommunstyrelsen om att gemensamt resecentrum for buss- och
tagtrafik ska byggas intill jarnvagsstationen togs den 4 februari 2003. Fordelar
och nackdelar med den placeringen och 6vriga forslag beskrivs nedan.

4.2 Ny bussterminal pa Nya Stadens Torg

Fordelar

Lidkopings centrum ar vid Nya Stadens Torg. Manga resenarer har sina
malpunkter i omradet runt torget med bland annat manga butiker. Centrum ar
attraktivt, speciellt med torghandeln onsdagar och Iérdagar. Dessutom ligger
de la Gardieskolan och Rudenschdldsskolan pa bekvamt gangavstand fran
Nya Stadens Torg. Manga av skolornas elever aker buss.

Nackdelar

For att fa plats med bussterminal pa Nya Stadens Torg, som ar funktionell,
tillganglig och saker kravs att ytterligare yta tas i ansprak. En storre yta kravs
om bussarna ska ha sin andhallplats med reglertid dar, an om Nya Stadens
Torg endast ska angoras som en vanlig busshallplats. Nya Stadens Torg och
de la Gardiestaden ar av riksintresse for Kulturminnesvarden. Detta gor det
svart eller omgjligt att bygga en ny terminalbyggnad eller utéka de nuvarande
uppstallningsplatserna.

11 (19)



ra01s 2000-03-30

Med bussterminal pa Nya Stadens Torg far man inte ett resecentrum eftersom
koppling till jarnvagsstation saknas. For att framja resor med kollektivtrafik dar
man ansluter med buss till tag, eller tvartom, kravs kortare avstand mellan
busshallplats och jarnvagsstation.

En tredje nackdel ar att en satsning pa en bussterminal vid Nya Stadens Torg
skulle medféra en minskad satsning pa jarnvagsstationen. Méjligheten att
vitalisera omradet kring jarnvagsstationen skulle férsummas.

Kommentarer

Bada alternativen med upprustning av busstationen vid Nya Stadens Torg
forkastades eftersom man vill forséka samla all buss- och tagtrafik i en
knutpunkt. Eftersom det inte ar mgjligt att flytta jarnvagen till Nya Stadens Torg
ska bussterminalen flyttas till jarnvagen.

Det ar dock viktigt att flertalet busslinjer angor Nya Stadens Torg. Daremot ar
inte resenarerna betjanta av att bussarna har sin uppstallningsplats dar.

4.3 Resecentrum vid Rorstrand

Fordelar

Kvarteret Castor i Rérstrandsomradet ar en attraktiv plats for en jarnvags-
station, antingen som resecentrum eller i kombination med bussterminal vid
Nya Stadens Torg. Omradet ar forbundet med Nya Stadens Torg via Torg-
gatan, som ar gagata. Dar Torggatan korsar jarnvagen finns en plankorsning
med bommar fér gang- och cykeltrafik. Det populara gangstraket fortsatter till
Rérstrands museum och Rdrstrands Kulturcentrum med kontor mm.

Overgéngen dér Torggatan korsar jérnvédgen néra Rérstrand.
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Nackdelar

Det finns tre alternativ att placera plattformen med station vid Rérstrand. Det
ena ar mitt emellan Vastra Hamnen och Fiskaregatan, dvs tvars dver
Torggatan. De tva andra ar att placera plattformen antingen &ster eller vaster
om Torggatan. Inget av de tre alternativen fungerar jarnvagstekniskt.

For alla tre alternativen galler att det maste finnas plats for métesspar vid
stationsuppehall i stationsorter som Lidkdping. Annars far man for lag
jarnvagskapacitet, dar eventuella férseningar ger annu stoérre negativa effekter.
Befintligt utrymme &r for litet for att ge plats for métesspar med godtagbar
kurvatur, véxlar och dessutom plattform. Annu sédmre med plats blir det nar de
nya langre Itino-tdgen kommer i trafik.

For alla alternativen galler att bommar framfor taget (i tagets fardriktning)
maste vara nedfallda nar taget star vid plattform. Hur manga plankorsningar
som stangs nar tag star pa stationen beror alltsa pa tagets riktning och var
plattformen skulle placeras.

Alternativet med plattform tvars éver Torggatan visas i figuren pa nasta sida.
For att bibehalla gangstraket fran centrum till Rorstrandsomradet kravs en
planskild korsning for gang- och cykeltrafik, eftersom Banverket inte accepterar
en plankorsning Over plattform. Det &r tveksamt om en gangbro eller tunnel
skulle vara positiv for Lidkdpings stadsmiljé. En sadan I6sning skulle vara for
kostsam och ta mycket plats i ansprak for att inte bli for brant.

Alternativen att placera plattform mellan Torggatan och antingen Fiskaregatan
eller Vastra Hamnen ar omajliga eftersom inte moétesspar far plats pa den korta
strackan mellan tva av plankorsningarna. Banverket accepterar inte att ha
dubbelspar eller vaxel i en plankorsning.

Plattformen kan inte ligga i en kurva, utan sparen bor vara raka. Annars blir det
problem med insteg i tagen, bade for att plattformen ocksa maste krékas och
for att sparet kommer vara graderat i kurvan.

Vid Rdrstrand finns en parkering med 170 platser som behdvs fér besékare i

bil till centrum. Ett resecentrum vid Rorstrand skulle behdva ta den
parkeringsplatsen i ansprak och da minskar tillgangligheten till centrum.
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En eller tva av plankorsningarna, beroende pa tagets riktning och plattformens placering, maste ha
nedfallda bommar nar tag star pa stationen

Fiskaregatan Torggatan ]

Ev bussterminal med byggnad
och hallplatser pa bekostnad
av 170 p-platser

Plattform, far ej
plats mellan tva
plankorsningar

YN =X g
. | & ) —
s [~ * |RESECENTRUM LIDKOPING .

ALTERNATIV RORSTRAND

Gangstrak
fran centrum
som bryts

Férslag till placering av resecentrum i Rérstrand med plattform éver Torggatan.
Kommentarer

| samband med att Banverket gick med pa att tillata passage Over jarnvagen
vid Torggatan 6kade férhoppningarna om att det skulle bli méjligt att férlagga
en jarnvagsstation nara centrum. Det man inte visste var att det pa grund av
tekniska svarigheter inte ar mojligt att placera ett resecentrum vid Rérstrand.
Darfor har alternativet lagts at sidan.

Eftersom Rdérstrandsalternativet inte ar tekniskt méjligt kan det ha medverkat

till kanslan av att alternativet inte presenterades, eller jamférdes med 6vriga
alternativ, nar beslutet skulle tas.
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4.4 Resecentrum vid Jarnvagsstationen

Fordelar

Vid nuvarande jarnvagsstation ar det magjligt att bygga ett gemensamt
resecentrum for tag och busstrafik. Har finns de ytor som kravs for att fa plats
med busstrafiken, bade stadsbussar, regionala bussar och fjarrbussar.
Busstrafiken kraver stora ytor och vid jarnvagsstationen finns till och med plats
for utokad trafik, vilket ar énskvart.

Med busshallplatser nara tagens plattformar finns forutsattningar att erbjuda
resmojligheter med bekvama 6vergangar mellan tag och buss. Det blir ocksa
mojligt att erbjuda service med trafikinformation, biljettférsaljning, toaletter och
vantutrymmen i nara anslutning till bade bussar och tag.

Nytt resecentrum innebar att tagtrafiken blir mer synlig och kanske kan annu
fler upptacka direkttagen till Géteborg.

Omradet oster om Lidan kommer 6ka som malpunkt for kollektivtrafikresenarer
i och med kommunens forvarvande av fastigheten Sockerbruket. Fastigheten
planeras bli ungdoms- och kulturhus. Sockerbrukets bestkare kommer ha
nytta av att det finns manga buss- och tagforbindelser i narheten samtidigt
kommer verksamheten gynnas av god tillganglighet till kollektivtrafik.

Vid jarnvagsstationen finns stérre utrymme att ordna parkeringsplats for
bussresenarerna, an vad som finns vid Nya Stadens Torg. En gemensam
pendelparkering for de Lidképingsbor som vill parkera bilen och resa vidare
med tag eller regionbuss blir da mojlig.

Cykelparkering och bilparkering néra jérnvégsstationen.

Vid jarnvagsstationen finns de utrymmen som behdvs for tagtrafiken i form av
motesspar och tillracklig fri lAngd utan plankorsningar.
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Nackdelar

Det finns de som inte tror pa 6kat tdgresande utan menar att bussresenarerna
oftast inte har arende vid jarnvagsstationen. Det gar mycket farre tdg an
bussar sa antalet bussresenarer som ska resa vidare med tag ar inte sa
manga.

De bussresenarer som har resstart eller resmal i Nya Staden kan fa langre
gangavstand, om deras buss inte fortsatter ga via Nya Stadens Torg och om
de valjer att inte byta till annan buss.

Ur busstrafikens synvinkel ar det battre att manga passagerare gar av och pa
vid andhallplatsen an vid nagon annan hallplats. Vid andhallplatsen finns ofta
reglertid som kan utnyttjas for passagerarutbyte. Om manga passagerare
stiger pa vid annan hallplats behdvs extra tid i tidtabellen, alternativt blir
bussen férsenad.

Kommentarer

Banomradet kommer att rustas upp av Banverket. Bland annat skall man géra
en ny stallverkslosning pa stationen, som kommer att innebara att tdgens
uppehallstid pa stationen kan minska. Det ar positivt att Resecentrum planeras
vid jarnvagsstationen i samband med upprustningen sa att hela omradet blir
mer attraktivt for resendrerna.

Den gamla stationsbyggnaden &r renoverad och anvands idag bland annat
som turistbyra. Det vore attraktivt om man kunde kombinera nuvarande
verksamhet med biljettférsaljning och trafikinformation om bade buss- och
tagtrafik.

5 Planeringsmassiga utmaningar

5.1 Vagen centrum - jarnvagsstationen

Det blir en utmaning att I6sa fragan om att 6ka tillgangligheten mellan centrum
och jarnvagsstationen. Det galler bade for resenarer som ska ga eller cykla
och for bussar som ska koéra har emellan.

Gang- och cykelstraket mellan jarnvagsstationen och centrum maste utformas

sa att avstandet upplevs acceptabelt. Det ska vara trafiksakert och ha god
framkomlighet i korsningar med 6vriga trafikslag.
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Korvagarna for buss mellan nya och gamla staden maste ocksa ses dver sa att
de har god framkomlighet for buss. Det kan innebara signalprioritet eller egna
korfalt. Utformningen av korsningar maste ocksa ses over sa att det till
exempel finns tillrackligt med plats och inga radier ar fér snava.

5.2 Busstrafik

| samband med att Resecentrum vid jarnvagsstationen byggs maste
busstrafiken ses dver. Beslut maste tas om vilka bussar som ska fortsatta kéra
till Nya Stadens Torg och vilka som endast angor Resecentrum i Lidkdping.

De trafikférandringar som vantas enligt Vasttrafiks malbild* &r att busstrafiken
pa linje 5 (Skovde-Lidkdping-Trollhattan) ska dka med tre dubbelturer per dag
till ar 2020.

For att inte busstrafiken ska forsdmras och nuvarande resenarer boérja kora bil
maste tillfallet utnyttjas att forbattra busstrafiken i samband med att
linjeandringar gors.

5.3 Tagtrafik

Enligt Vasttrafiks malbild® &r ambitionen att Kinnekullebanan ar uppsnabbad
2020. Antal direkttag till Géteborg avses 6ka fran dagens tva turer per dag till
fem turer per dag. Tagen ska da ga via Tvastad istallet for via Herrljunga. |
norra anden ska tagtrafiken férlangas fran Hallsberg till Orebro, s& att fem
dubbelturer per dag trafikerar Orebro-Hallsberg-Lidképing-Vanersborg-
Trollhattan-Goteborg.

En forutsattning for att trafiken i malbilden ska bli verklighet ar att ersattningen
fran Vasttrafiks agare dkar och att staten inte minskar sitt ekonomiska
engagemang.

5.4 Hur Nya Stadens Torg kan utnyttjas i framtiden

Om busstationen flyttas fran Nya Stadens Torg till jarnvagsstationen behdvs
inte sa stor yta for bussarna vid torget som idag. Det éppnar fér nya
mojligheter att utnyttja ytan fér andra andamal. Med farre bussar runt norra
delen av Nya Stadens Torg kan ocksa narmiljon har goéras battre gallande
buller, sakerhet och framkomlighet.

® Malbild 2010 och 2020 for storregional trafik och pendeltagstrafik. Vasttrafik 2004.
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| konsekvensanalysen av Resecentrum, som gors varen 2005, ska foljderna
for resenarerna utredas. Analysen kommer visa i vilken omfattning det behovs
hallplatser vid Nya Stadens Torg.

5.5 Gamla Staden

Med Resecentrum vid jarnvagsstationen finns mojlighet for Gamla Staden att
leva upp. Nu finns stadens centrum i Nya Staden och med dragning vasterut.

| Gamla Staden finns idag manga hotell och restauranter. Har finns ocksa
stadens historia med bland annat St Nicolai kyrka. Allén pa Jarnvagsgatan och
Skaragatan soderut fran jarnvagsstationen mot kyrkan har potential att bli ett
trevligt gangstrak till och fran Resecentrum.

" - !’ }\. “ ]

Nya Sigdepg Tci,?. (. “SJarnvagsstationenll§
' -v,‘,

Lidképings centrum med gangstrak mellan Nya Stadens Torg och
jarnvégsstationen.

5.6 Konsekvensanalys

Under varen 2005 kommer en konsekvensanalys att goras for att narmare
beskriva och vardera effekter av ett nytt resecentrum vid Lidkdpings
jarnvagsstation.
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6 Kontaktpersoner
Denna rapport har sammanstallts utifran samtal med féljande kontaktpersoner.

Jan-Olof Gustafsson = samhallsavdelningen Vagverket Region Vast

Anna Hansson projektledare Banverket Vastra
Banregionen
Kjell Hedvall kommunstyrelsens
ordférande Lidkdpings kommun
Torsten Lundin planarkitekt Lidkdpings kommun
Bo Nilsson projektledare Vasttrafik Infra
Dan-Eric Sjogren trafikchef Lidkdpings kommun

Per-Eric Ullberg Ornell projektledare,
kommunledningskontoret Lidkdpings kommun

Thomas Wieslander  affarsomradeschef Vasttrafik Skaraborg
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