SA HAR VILL FLERTALET UTFORMA
LIDKOPINGS RESECENTRUM!

Sammanfattning av utvarderingsprocessen

[/ Susthees\, - 4 €¢ Y ..

GOTALANDSREG[ONEN
Wwwsustaccess.org > o kommun Vasttraflk W REGIoNAL UTVECKLING

En utredning inom EU-projektet SustAccess



Sammanfattning av
Patrik Fridh Ase Nyberg

Banverket Projektering Regendi AB

Goteborg 2006-04-06



Val av alternativ for ett nytt resecentrum i Lidkoping

De sakkunniga har vid val av alternativ enats om fyra faktorer som ar sarskilt viktiga att ta
hansyn till i det fortsatta arbetet:

* Lidkdpings resecentrum ska vara uppbyggt fér genomgaende busstrafik och busslin-
jerna ska sa langt det ar mojligt angéra samma hallplatslage varje gang.

» Karaktaren péa Lidkdpings resecentrum ska bygga vidare pa stadens befintliga karak-
tar. Stora asfaltsytor ska undvikas. Omradet ligger i en évergangszon mellan industri-
omradet i norr och rutnatsstaden i séder.

* Alla resenarer ska snabbt kunna orientera sig till och inom omradet.

* Fardtjansten har en viktig funktion pa ett resecentrum och de maste kunna angoéra
helt nara bussarna. Det bér tydligt framga i kommande arbete hur det ska l6sas.

Varderosanalysen, enkatundersdkningen och kostnadsbedémningen ger ungefar samma
resultat. Swecos férslag beddoms som mest fordelaktigt tatt foljt av Abako/Ramball.

Under diskussionerna om val av alternativ har erfarenheter fran andra resecentrum kommit
fram, vilket har paverkat valet. Eftersom det &r manga genomgaende busslinjer ar det mest
fordelaktigt med en 16sning som i forslaget frdn Sweco. Vasttrafiks befintliga terminal-16s-
ningar som ar anpassade for vandande busslinjer visar pa problem med bussar som angor
fel hallplatslage samt andra former av driftstérningar, t.ex. nar férarna ska fa besked om vil-
ket hallplatslage de ska angdra och liknande. Med de forutsattningar som finns i Lidkoéping
har det ansetts olampligt med rakt backande bussar.

Det finns en samstammighet i resultaten fran varderosanalysen och enkatundersdkningen
som framst syns i 6nskemal om att forbattra trafiksituationen, skapa ett lattorienterat rese-
centrum med relevant service och att bevara det "Lidk6pingska”. Resultatet av enkatunder-
sokningen slar fast att sammansattningen av fokusgrupperna, férvantningar och énskemal
som kom fram i intervjuerna dverensstammer med varandra.

Forslaget fran Sweco valdes framst pa grund av att det:

* har fatt mest positiv respons i seminariet och enkatundersékningen.

bast tillvaratar tidigare framkomna énskemal och férvantningar.

* anknyter till stadens karaktar.

*  mdjliggér den basta I6sningen for resenarerna.

* antas bli mest ekonomiskt férsvarbart.
Den har rapporten géller utvardering av ett nytt resecentrum vid jarnvagsstationen i Lidko-
ping. Det valda férslaget kommer att bearbetas ytterligare samtidigt som arbetet med gang-

straket och héllplatsen vid Nya Stadens Torg fortsatter.

Lidképings kommun, Vasttrafik och Vastra Goétalandsregionen tackar Abako/Rambdll,
Kanozi/WSP och Sweco for val utfért arbete och spannande forslag.



Bakgrund

Lidképings kommun har tagit beslut om att placera ett nytt resecentrum for bade tag, regio-
nala bussar och stadsbussar vid jarnvagsstationen i Lidkdping. Anledningarna till att man vill
bygga ett nytt resecentrum ar att:

* allmanhetens och resenarernas behov nar det galler trafiksdkerhet, kapacitet,
anpassning for funktionshindrade och ett modernt informationssystem boér tillgodoses
pa ett battre satt.

» all kollektivtrafik ska vara samlad for tydlighet och smidigare byten mellan buss och
tag.

* mdjlighet till gemensam trafikantservice i form av biljettférsaljning, information och
battre vantutrymmen.

Lidképings kommun, Vasttrafik och Vastra Gétalandsregionen deltar i EU-projektet SustAc-
cess dar en del handlar om hur man pa basta satt bér utforma Lidképings nya resecentrum
med avseende bland annat pa tillganglighet, stadsmiljé och service. Ett av kraven i EU-pro-
jektet ar en dppen dialog med medborgare. Resurser har aven lagts pa nya typer av meto-
diskt arbete for att dokumentera och lagga grund fér fortldpande strategiska val i processen.

Den har rapporten géller utvardering av ett nytt resecentrum vid jarnvagsstationen i Lidko-
ping. Det valda férslaget kommer att bearbetas ytterligare samtidigt som arbetet med gang-
straket och héllplatsen vid Nya Stadens Torg fortsatter.

For att battre ta reda pa vilka férvantningar resenarer och invanare i Lidképing har av ett nytt
resecentrum genomférdes tidigt i processen ett flertal fokusgruppsundersdkningar' som gav
svar pa bade konkreta och kanslomassiga férvantningar och 6nskemal. Syftet var att fa en
riktningsvisare for arbetet med férankring hos prioriterade malgrupper och infor arbetet med
parallella uppdrag. En kommunikationsplan upprattades som tar upp nar och pa vilket satt
man ska kommunicera med allmanheten och 6vriga intressenter. Det ansags att ett stort
allmanintresse foreladg vid ombyggnad av Lidkdpings resecentrum.

Abako/Rambéll, Kanozi/WSP och Sweco bjods in att genom parallella uppdrag? delta med
forslag till utformning av det nya resecentrumet. Huvuduppgiften formulerades till "att skapa
ett resecentrum vid jarnvagsstationen och utveckla stationshuset till en valkomnande bygg-
nad”. Arkitekterna och trafikplanerarna har haft tillgang till ett omfattande underlag och bland
annat ingick féljande programhandlingar: undersdkningsresultat, kommunikationsplan for
Lidképings kommun, konsekvensanalys och program for Sockerbruket.

De arbetade fram tre sinsemellan olika férslag och bland skillnaderna kan ndmnas med eller
utan ny terminalbyggnad, en eller tva nya terminalbyggnader och modern eller gallande ar-
kitektur. Den stora spannvidden innebar att bestallarna hade ett bra underlag att valja mel-
lan. For att utvardera férslagen valde bestéllarna tre metoder:

* Ett seminarium dar sakkunniga utvarderar férslagen enligt metoden Iterativ Varderos.

* Enkatundersokning for att fanga allmanhetens uppfattning.

* Kostnadsbeddémning.

' ”Vad forvéntar sig invinarna av ett nytt resecentrum i Lidkoping? Fokusgruppsundersokning infor planering av
nytt resecentrum”, Lina Lindquist, Regendi AB, G6teborg 2005-02-24.
? Parallella uppdrag innebiir att en bestillare ber om idéforslag fran fler arkitektbyrder samtidigt.



Utvardering av forslagen - seminarium

Forslagen fran arkitekterna och trafikplanerarna utvarderades vid ett seminarium med hjalp
av en metod som kallas Iterativ varderos. Utvarderingen sammanstalldes till ett arbets-
underlag for Vasttrafik och Lidkdpings kommun.

Metod - Iterativ Varderos

Metoden Iterativ varderos ar en vidareutveckling av en analysmetod som féreslas i Trast
(TRafik for Attraktiv STad) och ar framtagen av Patrik Fridh p& Banverket Projektering. Den
ar kvantitativ genom att resultatet askadliggoérs i en varderos och kvalitativ genom att verbala
kommentarer ges som fordjupar forstaelsen av resultatet i varderosen.

Metoden inleds med att Banverket Projektering gor en utvardering av férslagen utifran fol-
jande aspekter: tillganglighet, stadens karaktar, trygghet, trafiksakerhet och milj¢. Utvarde-
ringen ger seminariedeltagarna ett stort antal pastaenden om férslagen att ta stallning till och
den ldmnas till seminariedeltagarna ett antal dagar fére seminariet. Vid seminariet far delta-
garna satta betyg pa forslagen utifrdn aspekterna och motivera det valda betyget. Betygen
sammanstalls darefter i en varderos. Med hjalp av kommentarerna som ges under seminariet
sammanstalls forbattringskrav for respektive forslag. Efter seminariet tar Banverket Projekte-
ring fram ett arbetsmaterial till bestéllarna med resultatet av seminariet.

Seminariedeltagare

Med pa seminariet var representanter fran Lidkdpings kommun, Banverket Vastra banregio-
nen och Vasttrafik och sammanlagt 7 personer deltog i utvarderingen. Banverket Projekte-
ring var seminarieledare och férde anteckningar.

Sammanfattning av resultatet

For samtliga aspekter ansags Swecos forslag tillhdra ett av de battre férslagen.

VARDEROS

jamforelse av de tre forslagen pa utformning av resecentrum i Lidkdping

Tillganglighet - genom, till, fran

Trygghet Tillgénglighet - inom

Trafiksékerhet Stadens karaktar

ABAKO / RAMBOLL KANOZI/WSP SWECO

Figur 1. Viarderosen for utvdrderingen av Lidkopings resecentrum



Aspekten miljé utvarderades under seminariet, men seminariedeltagarna ansag att den var
lika for alla forslag. Darfor satte de inget betyg pa aspekten utan en mer allman diskussion
férdes om vad som var viktigt ur miljohanseende.

Tillgdnglighet till/fran/genom

Forslagen frdn Sweco och Kanozi/WSP beddmdes som mest fordelaktiga genom att de var
tydliga med hur de olika ytorna ska anvandas nar man kommer till Lidkdpings resecentrum.
Forslaget fran Abako/Ramboll beddmdes ge en mer komplicerad trafikbild med tva nya ter-
minaler och flera nya in och utfarter mot Rérstrandsgatan.

Tillgdnglighet inom

Alla férslagen har ungefar samma genomsnittsbetyg. Forslagen fran Sweco och Kanozi/WSP
dras ner av de utdragna I6sningarna och Rambdll/Abako far minus for uppdelningen pa tva
terminaler.

Stadens karaktar

Forslagen fran Sweco och Ramboéll/Abako bedémdes vara de basta men av olika skal.
Sweco rankades hogt eftersom foérslaget ger kvarteret nagot av en rutnatskaraktar, (dvs.
haller samma karaktar som staden i 6vrigt.) Ramboll/Abako innehaller daremot ett vackert
torg som avslutar byggnadsminnet foredémligt. Forslaget fran Kanozi/WSP ansags vara
olamplig i Lidképing bade pa grund av den langa bussterminalens form och pa grund av
materialval. Den stora 6ppna ytan for bussangdring ar inte heller lamplig med tanke pa be-
fintlig smastadskaraktar.

Trafiksédkerhet

Alla férslagen ansags vara relativt jambdrdiga. Kanozi/WSP har dock en péataglig brist i sa-
kerheten eftersom resenarer enkelt kan smita bakom de backande bussarna. Rambdll/Abako
foreslar att man ska dppna upp korsningen Rérstrandsgatan/Jarnvagsgatan vilket ansags
skapa en for komplex trafiksituation. Forslaget frdn Sweco ger sakert upphov till spring éver
bussgatan men fotgangarna rér sig framfér bussarna och det ar en normal trafiksituation.

Trygghet

Forslagen fran Sweco och Rambdéll/Abako bedémdes vara de basta eftersom man fran
manga olika platser far en 6verblick 6ver omradet. Kanozi/WSP &r, liksom Sweco, en ut-
spridd I6sning men férslaget beddmdes som svarare att 6verblicka. Till exempel avskarmar
caféet resenarerna fran torget och héllplatserna utmed jarnvagssparet ligger avskilt.



Utvardering av forslagen - enkatundersokning

Den andra metoden for utvardering var en enkatundersékning. Den ar genomford av
Regendi AB och syftet med enkatundersdkningen var att:

* stdmma av allmanhetens férvantningar p4 ombyggnaden.
* involvera medborgare i processen.
* ge bredd till beslutsunderlaget.

Enkaten riktade sig till allmé&nheten och kunde besvaras via webb eller vid utstallningen med
formular. Fragorna som stélldes kopplades framst till vardeorden som blev resultatet av fo-
kusgruppsundersokningarna, for att fortsatta halla allmanhetens 6énskemal och férvantningar
i sikte.

Féljande fragor skulle besvaras: uppfattas alternativen fungera som ett nav, som en métes-
plats fér resande, som en entré till Lidkdping, som latta att orientera sig i och kdnns de som
en valkomnande plats.

Deltagande

Sammanlagt Iamnades 72 enkater in, varav 22 stycken besvarades via webben, och det be-
doms vara ett bra gensvar. Huvudsakligen ar det Lidkdpingsbor som har svarat, 55 stycken.
Av de 6vriga enkaterna besvarades 11 stycken av boende utanfor Lidképing och 6 stycken
av personer som inte angivit bostadsort. Totalt har 30 kvinnor och 33 man i féljande aldrar
svarat:

18-34 ar: 15 respondenter
35-65 ar: 37 respondenter
Over 65 ar: 18 respondenter

34 enkatsvar var fullstandigt besvarade och 14 enkatsvar var nagot ofullstandiga.16 perso-
ner har direkt valt forslag och utgéatt endast fran det i sina svar. De resterande 8 ar besva-
rade av yrkestrafikanter vars svar man sarskilt ville fanga upp.

Resultat i korthet

Det fanns mojlighet att Iamna egna kommentarer och 46 procent av enkatsvaren innehdll
frisvar. Som 6nskemal om vad som bér finnas vid resecentrumet namndes bland annat
kiosk, bankomat, toaletter, biljettautomat och métesplats. Det framkom aven dnskemal om
utformningen, som till exempel korta avstand, méjlighet att vanta inomhus och grénytor.

Utifran enkatsvaren framgar att alternativ A (Sweco) ar det alternativ som bast motsvarar
allmanhetens forvantningar. Nar det galler frisvaren sa lyfts férslag A fram av flest respon-
denter. Forslag B (Rambdll/Abako) innehaller vissa delar for bland annat busstrafiken som
vardesatts.

Yrkestrafikanterna ar genomgaende mer kritiska till forslagen an allmanheten i stort. Det ar
framst trafikplatsen med backande bussar som féar starkt kritik. De har tydliga 6nskemal om
ett funktionellt resecentrum med grundlaggande behov foér resande.



Utvardering av forslagen — kostnadsbeddmning

Den tredje metoden for utvardering av de tre ombyggnadsférslagen var en kostnadsbeddm-
ning utford av White. Avsikten var att f& en grov uppfattning om den ungefarliga investerings-
kostnaden for respektive alternativ.

Kostnadsbeddémningen visade att alternativen ser ut att krava ungefar lika i investering att
genomfora.

Den geografiska omfattningen for det nya resecentrumet var omradet vid befintlig stations-
byggnad. Aven om de tre férslagen innefattade atgarder p& andra omraden som till exempel
Nya Stadens Torg och Jarnvagsgatan sa raknades inte dessa med i kostnadsbedémningen.
Forslagen fran Rambdéll/Abako och Kanozi/WSP innebar att Rérstrandsgatan maste flyttas
och kostnader for detta ar medréaknade. Kostnader for flyttning av eventuella ledningar m.m.
saknas. Risken 0kar darmed att dessa forslag kan bli mer omfattande.

Djupare berakningsarbete och kalkyl kommer att presenteras langre fram i arbetet med valt
alternativ for Lidképings resecentrum.





