5.4 Milj6 - Nollalternativ

Miljdkonsekvensbeskrivning

5.4.5 Landskapet - effekter och konsekvenser
Generellt

De inom utredningsomradet forekommande delomradena med olika
karaktérsdrag, kulturhistoriska saval som landskapsbildsméssiga, korsas
eller tangeras i olika hog grad av viagkorridorerna. Landskapets talighet
mot véigar inom olika delomraden bedoms generellt enligt nedan:

Forkastningsbrant

Delomradet dr inte taligt mot det ingrepp som en ny vig medfor. Sma-
skaligheten riskerar att slas sonder, de inte alltid s& tydliga alderdomliga
sambanden mellan bebyggelse, odling och végar kan komma att forsvinna.
Passagen mellan det flacka delomrddet Herrgardslandskap och del-
omradet Forkastningsbrant, medfor avsevirda terrdngingrepp som kan
komma att synas pa stora avstand. Trafikantperspektivet kan i ménga fall
bli tilltalande, medan &skadarperspektivet i de flesta fall blir negativt.

Herrgardslandskap

Delomradet ar taligt mot det ingrepp som en ny vag medfor i ett ldge ndra
forkastningsbranten, ett naturligt 1age for en vig. Delomradet dr ddremot
inte taligt mot ett vaglage langre norrut mot Arbogaan, och speciellt inte i ett
vaglage bredvid an, ett onaturligt 1age 1 denna landskapstyp. Genom att
anslutningsvéagar mot den nya végen inte tillats, forsvinner ytterligare spar
av det dldre végnatet. Trafikantperspektivet torde i manga fall bli till-
talande, medan askadarperspektivet i ett vigldge nira Arbogaan blir
negativt.

Vattenleder

Hjalmare kanal &r relativt talig mot det ingrepp som en korsning med
fyrfaltsvag och tunnel innebar, mindre talig mot korsning med klaftbro eller
akvedukt. Trafikantperspektivet med en klaftbro liknande den idag inne-
bar att kanalen och kanalmiljon knappast kommer att upplevas, 4n mindre
genom en tunnel- eller akveduktlosning. Batfarar- och askadarperspek-
tivet torde bli mest positivt med en tunnellosning.

Arbogaan kan komma att korsas av en ny vig via tunnel eller via mer eller
mindre hoga broar. Detta &r 1 sa fall nagot helt nytt; ndgon bro 6ver
Arbogaan har aldrig funnits annat &n 1 Arboga och Kungsor. Téligheten mot
detta ingrepp varierar starkt beroende pa l6sning med tunnel, klaftbro eller
hogbro. Aven trafikantperspektivet kan variera mycket beroende pa hur
tilltalad man &r att ’dyka ner” 1 det flacka landskapet infor ett hinder som
man i manga fall inte uppfattar finns, eller hur tilltalande det &r att "*fara upp”
pa en kanske 25 meter hog bro. Samma sak giller for askadarper-
spektivet; en hogbro kan komma att synas pa stort avstand, och darmed
berdra manga ménniskor —om positivt eller negativt &r “hogst” individuellt!
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Strak av mordnkullar med byar

Delomradet &r relativt taligt mot det ingrepp som en ny vidg medfor.
Storskaligheten kan oftast hantera en stor vig, undantag mojligen en bro
Over jarnvédgen och om ny vég orsakar skirningar eller bankar i morén-
kullarna. Smaskaliga landskapselement som murar och odlingsrésen, och
storre landskapselement som hus och gardar, riskerar ddremot att slas
sonder. Trafikantperspektivet kan i méanga fall bli tilltalande, medan
askadarperspektivet sannolikt blir negativt.

Slétten

Det flacka delomradet &r i sig taligt mot det ingrepp som en ny vig medfor.
Storskaligheten kan oftast hantera en stor vdgs vigbankar, men de
moblerande element som de 16vbevuxna dkerholmarna utgor kan fa svart
att fi en lika framtrddande och viktig roll som idag. Det visuella sambandet
mellan gardar och &n samt mellan &ns bagge sidor riskerar ddremot att
otydliggoras. Trafikantperspektivet kan i ménga fall bli lite enahanda,
medan askadarperspektivet sannolikt blir negativt.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar ringa skillnad mot nuléget. Konsekvenserna for
naturmiljon bestar i 6kning av trafikbuller samt mark- och vattenféro-
reningar; for djur blir vigens barridrverkan ytterligare pataglig. Luft-
fororeningssituationen kommer i viss utstrackning att forbéttras. Dessa
forandringar bedoms bli marginella och paverkar sannolikt inte exempelvis
upplevelsen av bjorkhagen vid Gersilla Gravfilt eller fagellivet langs
Arbogaan.

Konsekvenserna for kulturmiljon kan, beroende pa nagot okat trafikbuller,
besta i ett minskat upplevelsevirde av exempelvis slussmiljon vid Gravudden
och det gamla kulturlandskapet vid Ekeby skans. Okade luftfroreningar
kan mojligtvis komma att paverka exempelvis fasta fornlamningar.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bestar av 6kat trafikbuller
och fortsatt fororening av mark, vatten och luft. En liten forstarkning sker
ocksa av barridreffekter for ménniskor.

Konsekvenserna for landskapsbilden &r svar att bedoma, men har sanno-
likt inte s mycket med dagens vig att gora. Ar 2010 kan det finnas
industriomraden bade vid Marieborg i Arboga och vid exempelvis Grisnis
1 Kungsors kommun. P4 Sandskogsberget kan det ocksa finnas bostads-
bebyggelse. Hur detta kommer att férédndra landskapsbilden gér inte att
sdga idag, men méinga av de industriomraden som finns inom utrednings-
omradet idag dr inga positiva forebilder. [ kanske &n storre utstrackning
kan dock ett foréndrat jordbruk, exempelvis en 6kning av energiskogs-
odlingen, fa avsevirda negativa konsekvenser for landskapsbilden.





