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5.6 Buller

Redan idag ir ett stort antal hus exponerade for buller 6ver langsiktiga riktvarden for tagbuller. Detta giller framfor allt i
Jakobsberg dar avstinden mellan spar och hus ar sma. Trafikverkets ambition i jarnvagsutredningen var en forbattring av
bullernivan lings med strackan Barkarby — Kallhill efter utbyggnaden. Denna ambition kommer inte att kunna uppnas

i full utstrickning, I férsta hand ar mélet att uppna en inomhusniva pa maximalt 45 dB(A) och i andra hand en maximal

niva pa 70 dB(A) utomhus.

Utokningen till fyra spar lings jarnvagen innebdr att trafikmangden kan utokas samtidigt som den forbattrade
spargeometrin lings banan medger hogre hastigheter lings banan for persontrafik. Hastighetsokningen och den 6kade
trafilkmangden medfor att den ekvivalenta ljudnivan 6kar med fem dB(A) och den maximala ljudnivdn med en dB(A) i
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet. D& utbyggnadsalternativet innebér att avstandet mellan spar och
bostader minskar kommer dven detta bidra till att ljudnivan okar.

Bullernivdn kommer att 6ka generellt langs hela strickan. Dar riktvarden ¢verskrids kommer bullerskyddsétgirder i
form av bullerskdrmar, fasad- och uteplatsatgirder erbjudas. Ljudnivan inomhus jimfort med dagens situation kommer
att forbittras for de bostidder och lokaler som far bullerskyddsétgirder. Pa strickan sdder om Jakobsbergs centrum samt
oster om sparet i Kallhall sinks ocksa ljudnivdn utomhus. Laga skarmar vid stationsomradena i Barkarby och Jakobsberg
bidrar till ligre nivaer fran tdg som passerar pd narmaste spar. Bullernivan kommer dock att oka for de fastigheter som
klarar riktvirdena utan dtgirder. Milet 4r att riktvirden for maximal och ekvivalent ljudniva inomhus inte &verskrids fér
nagon bostad, men i hus pa vistra sidan av Sl6jdvagen i norra Jakobsberg samt Bas- och Glasvillan i Kallhall finns risk att
riktvirden inomhus inte kan uppnas pa grund av hoga ljudnivéer i kombination med byggteknik med lag ljudisolering.
Vid vissa bostader ar inte samtliga riktvirden utomhus mojliga att uppfylla med tekniskt rimliga bullerskyddsatgirder.
Detta galler ett mindre antal bostadshus i Barkarby och Kallhall samt ett knappt 20-tal flerfamiljshus i Jakobsberg. En
inventering av fastigheter som behéver atgirder pabérjades under sommaren 2010.

Ljudnivan inom det omrade som klassas som "tyst omrade” inom Gorvalns naturreservat paverkas inte av projektet.

E18 4r den dominerande bullerkillan vid Barkarby. Inom Jakobsberg och Kallhill bidrar gatutrafik och bussterminaler
till den allminna bullernivin. Inga férindringar av vigar eller vigtrafik som patagligt forindrar bullersituationen foreslas
inom projektet. Trafikverkets ansvar begransar sig i detta projekt till att atgirda tagtrafikbuller, det ir darfor det som
beskrivs i detta kapitel. Jirnvigsplan tar endast hansyn till buller fran jarnvigen, medan detaljplan dven tar hinsyn till

vagbuller.

Konsekvenserna fér ménniskors hilsa beskrivs under avsnitt 5.9 Hilsa.
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Allmant

Med buller avses oonskat ljud. Upplevelsen av buller
ar subjektiv och minniskor upplever buller pa olika
satt. I Sverige utgor trafiken, framst vigtrafiken,

den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Den
dominerande kallan till tigbuller 4r rulljud som
alstras vid kontakten mellan hjul och ril. Andra
killor kan exempelvis vara bromsskrik, slammer fran
vagnar och signalering.

For ytterligare information om detaljer och
berikningar se PM Buller och vibrationer, bilaga 11.

Metodik och bedomningsgrunder
Berdkningar

Projekt Midlarbanan har utfort en bullerutredning
dir berakningar av luftljud genomforts i

enlighet med faststalld berdakningsmodell for
sparburen trafik “Buller fran sparburen trafik
- Nordisk berikningsmodell - Rapport 4935 -
Naturvardsverket, Trafikverket”.

Berakningarna redovisas som dygnsekvivalent
respektive maximal ljudnivé i dB(A). Indata till
berikningarna ir tagtyp, hastighet, maximal taglingd
och total taglingd per dygn. For berikningarna har
sparstandard med helsvetsad ril forutsatts.

Berikningarna har genomférts for nulige samt for
utbyggnadsalternativ. For utbyggnadsalternativet
har berakning utforts med foreslagna
bullerskyddsatgirder samt utan atgarder.
Berikningarna ar gjorda utifrin trafikering 2030
da hela strickan Tomteboda - Kallhall 4r utbyggd
och da banans maximala kapacitet nyttjas. D4
genomférandet av ombyggnation inom ramen for
detta projekt ar en forutsittning for att hastighet
och trafikmingd ska kunna 6kas ar nollalternativet
detsamma som nulidge och studeras inte separat.
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Oséakerheter

Utover osdkerheter i prognosmodeller avseende
framtida trafik har berakningarna osikerheter pa
grund av bland annat foljande:

o Verkliga tighastigheter
e  Sparstandard
o  Terrangforhallanden

o Tagslitage

Bedomningsgrunder

Vid beskrivning och beddémning av tagbuller
anvands begreppen ekvivalentnivd och maximalniva.
Ekvivalentniva ir ett tidsmedelvirde och for tag vigs
ljudet samman under ett dygn. Maximalniva ar ett
matt pd den hogsta ljudnivan som uppstar under en
tagpassage av den mest bullranden tigtypen som
regelmissigt trafikerar strackan.

Fakta om buller

| Sverige anvands tva olika storningsmatt avseende
trafikbuller; ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Ekvivalent ljudniva &r medelljudniva
under ett normaldygn. Maximal ljudniva ar den
hogsta ljudniva som uppkommer vid passage av ett
tageller annat fordon. Ljudniva mats i dB(A).

Buller fran tagtrafik ariregel intermittent, det

vill sdga att ljudnivan under en passage stiger

till ett maximum for att sedan avta. Mellan
tagpassagerna alstras inget buller och foljaktligen
ar bullerstérningen mellan passagerna obefintlig.
Pa de allra flesta jarnvagsstrackor ar det riktvardet
for maximal ljudniva som Gverskrids innan den
ekvivalenta 6verskrids, och ar foljaktligen drivande
for bullerskyddsatgarderna. Detta galler dven for
denna stracka trots att antalet tag ar mycket hogt.

Avgorande for den maximala ljudnivan fran
passerande tag ar avstandet fran sparet till
mottagaren, topografin, typ av tag samt tagets
hastighet och léngd. Den ekvivalenta ljudnivan
paverkas dessutom av antalet tag och tagets langd.

Decibelbegreppet ar ett logaritmiskt begrepp. Detta
innebéar bland annat att vid addition av buller fran tva
lika starka bullerkallor sa 6kar ljudnivan med 3 dB(A).
Pa samma satt ger en férdubbling/halvering av
trafikmangden 3 dB(A) hogre/lagre ekvivalent
ljudniva.

Nedanstaende figur ger en bild av hur skillnader
mellan tva ljudnivaer uppfattas subjektivt:

1
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Figur 5.6.1 NivaforandringidB
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Allmanna riktvarden for buller

Riksdagen har i proposition 96/97:53 antagit rikt-
varden for buller vid permanenta bostader som
galler nybyggnation eller vasentlig ombyggnad
avinfrastruktur, daribland jarnvag. Banverket och
Naturvardsverket har, i samarbete med Boverket,
specificerat dessa och kompletterat med riktvar-
den géllande fritidsbostader, vardlokaler, utbild-
ningslokaler, arbetslokaler for tyst verksamhet (lo-
kaler for ej bullrande verksamhet), rekreationsytor
itatort samt friluftsomraden.

Riktvarden for "Vasentlig ombyggnad”

| Trafikverkets riktvarden for miljokvalitet anges
ocksa riktvardet for rekreationsytor i tatorter till 55
dBA ekvivalent ljudniva. Ifriluftsomraden anges 40
dBA som riktvédrden. Dessa riktvdrden avser omra-
den med ldg bakgrundsniva.

I riktlinjerna redovisas aven hogsta acceptabla
varden for olika verksamheter. For att klara detta kan
atgarder behova vidtas utan att de ar samhallseko-
nomiskt lonsamma.

Hogsta acceptabla varden, Bostader
Inga boende ska behoéva utsdttas for fler an fem

storningstillfallen med maximal ljudniva i sovrum

Lokaltyp eller omradestyp

Ekvivalent ljudniva i dB(A)

Hogsta

overskridande 55 dB(A) under natt (22.00-06.00).

I utemiljon ska helleringa boende behdva utsattas
for en ekvivalent ljudniva 6verskridande 70 dB(A) i
markplan.

Hogsta acceptabla varden, Undervisningslokaler
Inga undervisningslokaler ska behdva utsattas for
ljudnivaer éverskridande 55 dB(A) som maximalniva.

Hogsta acceptabla varden, Arbetslokaler

Inga arbetslokaler for tyst verksamhet (lokaler for ej
bullrande verksamhet) ska behdva utséttas for ljud-
nivaer 6verskridande 70 dB(A) som maximalniva.

Hogsta
Maximal ljudniva i dB(A)

Bostider

Utomhus vid uteplats
(frifaltsvarden)

Utomhus for
bostadsomradet i 6vrigt
(frifaltsvarden)

Inomhus
Undervisningslokaler
(inomhus)

Arbetslokaler for tyst
verksamhet (inomhus)

55

60

30

60

70

45 (nattetid)
45 (under lektionstid)

Tabell 5.6.1 Riktvarden for buller vid vasentlig ombyggnad av jarnvag
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Riktvarden for planeringsfall "Vasentlig ombyggnad”

Enligt riktlinjerna finns olika planeringsfall,

med olika riktvirden: nybyggnad; visentlig
ombyggnad; befintlig miljo. Detta projekt ar att
klassa som visentlig ombyggnad. I tabell 5.60
aterges riktvirdena for vasentlig ombyggnad av
bana. Riktvirdena avser frifiltsvirden, det vill siga
utan inverkan av fasadreflex. Angivna riktvirden
motsvarar Trafikverkets mal for buller enligt

avsnitt 1.4.5 "Trafikverkets mal for bulleratgirder”. I
planeringsfallet visentlig ombyggnad tillimpas inte
riktvarden for rekreationsytor och friluftsomraden.
For att riktvardena ska tillimpas krivs att omradet
ar detaljplanelagt som saddant och att omradet har en
tyst bakgrundsniva, fransett bullret frdn jarnvigen.
For mer detaljer se "BULLER och VIBRATIONER
fran sparburen linjetrafik - Riktlinjer och tillimpning,
Trafikverket Dnr. S02-4235/SA60”.

Riktvirdena 4r enbart vigledande och inte bindande.
Trafikverket efterstravar att na riktvirdena, men
hinsyn maste dven tas till vad som &r tekniskt mojligt,
ekonomiskt rimligt och miljomassigt motiverat. D4
ljudnivéerna 6verskrider riktvardena bor atgirder
som reducerar sdmnstorningar prioriteras.

Milet ar att i forsta hand uppnd en inomhusniva pé
maximalt 45 dB(A) och i andra hand en maximal niva
pa 70 dB(A) utomhus.

Lansstyrelsen har yttrat sig over jarnvagsutredningen
och i samradet for jarnvigsplan och detaljplan.
Lansstyrelsen har da papekat att Miljooverdomstolen
har bedomt att det, vid vasentlig ombyggnad, inte ir
orimligt att dtgirder vidtas sa att bullernivan klarar
riktvirdet 55 dB(A) utomhus, trots en avsevard
kostnad for bullerminskande atgirder.

1. hjul - ralkontakt
2. kure och bromsskrik
3. flaktar

4. ohjekt somvibrerarskramlar

5. turbulensfjud fran
wagnskorgen

6. turbulensljud fran
strimavtagaren

7. signalering

Figur 5.6.2 Bullerkallor pa tag
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Riktvirden for trafikbuller pa skolgardar saknas. I ett
domslut fran Miljoéverdomstolen, MOD 2000:32,
fick Vigverket ett forelaggande att bygga en skarm
som skulle se till att den ekvivalenta ljudnivan inte
overskred 55 dBA pa nagon del av skolgirden.

Ljudtryck @

5.6.3 Exempel pa ljudnivaer

Ljudtrycksniva



Forutsattningar

Trafiken pa strickan bestar av pendeltag, fjirrtag,
regionaltdg och godstag. En sammanstillning av
antalet tigpassager, hastighet och taglingd pa
strackan redovisas i tabeller nedan. Angiven hastighet
avser hogsta mojliga hastighet pa strackan.

Malarbanan, delen Barkarby — Kallhill, bestar av
dubbelspar med helsvetsade spar pd betongslipers.
Stationer finns i Barkarby, Jakobsberg och

Kallhill. Bostadsbebyggelse, skolor, kyrkor och
niringsfastigheter finns beldgna pa kort avstand
fran sparet och dessutom tangeras Gorvilns
naturreservat mellan Jakobsberg och Kallhill.
Strickan trafikeras av pendeltdg av typ X60 samt till
viss del dven av den dldre typen X10. De modernare
vagnarna 4r tystare 4n de dldre som haller pd att fasas
ut. Detta innebdr att ljudnivin successivt sinks efter
hand som de dldre vagnarna forsvinner. I denna
utredning har endast X60-tag anvints for berikning
av buller fran pendeltag. Ett mindre antal godstig
trafikerar strickan men upplevelsen av bullret
domineras av det stora antalet passagerartag.

Nuvarande forhallanden

Ett stort antal hus 4r idag exponerade for buller
over langsiktiga riktvirden som giller for buller
fran tagtrafik. For berikning av inomhusnivier har
antagandet att en befintlig fasad dampar buller fran
tagtrafik med 30 dB(A) anvants. I de allra flesta
situationer begrinsas en fasads ljudreduktion av
fonstrens typ och skick.

Barkarby

I Barkarby ar idag den hogsta berdknade maximala
ljudnivan vid fasad 81 dB(A) och den hogsta
ekvivalenta nivan 61 dB(A). Inomhus beriknas nivin
till 49 respektive 29 dB(A). Den maximala ljudnivan

inomhus ar 4 dB(A) 6ver riktvardet for bostdder for
vasentlig ombyggnad men 6 dB(A) ligre an riktvirdet
i befintlig miljo. Utomhus ar den ekvivalenta
judnivan 1 dB(A) hogre dn riktvardet vid vasentlig
ombyggnad men 9 dB(A) under riktvardet i befintlig
milj6. Inga verksamheter i Barkarby ar utsatta for
ljudnivéer 6ver riktvarden, vare sig i befintlig miljo
eller vid vasentlig ombyggnad.

Jakobsberg

I Jakobsberg ar avstanden mellan spar och

hus mindre och ljudnivaerna ir hogre. Hogsta
maximala och ekvivalenta ljudnivier utomhus

finns idag vid Sporrvigen 19: 87 respektive

66 dB(A). Ljudisolering har utforts av Trafikverket,
det kan dock inte uteslutas att riktvarden for
inomhusmiljé éverskrids. De hogsta ljudnivaerna
inomhus i bostider antas i nuliget upptrida pa
Vasavigen 138: maximal och ekvivalent ljudniva

53 respektive 34 dB(A). I kontor pa Akervigen 8

ir den beriknade maximala ljudnivin inomhus i
nuliget 61 dB(A) vilket overskrider riktvardet, vid
vasentlig ombyggnad, for maximal ljudniva inomhus
i lokaler for tyst verksamhet. I Jarfalla LarCentrum
paJarfallavagen 102-104 ar den berdknade maximala
ljudnivan inomhus i nuliget 55 dB(A) vilket 4r

hogre 4n riktvirdet, vid vasentlig ombyggnad, for
utbildningslokaler.

Kallhall

I Kallhall ligger Bas- och Glasvillan nira jairnvagen
och maximal och ekvivalent ljudniva vid fasad
beraknas i nuliget till 84 respektive 61 dB(A). Detta
innebdr att virdena inomhus uppskattas till som ligst
54 respektive 31 dB(A). Detta ar 6ver riktvardena for
bostider. Inga verksamheter i Kallhill ar utsatta for
ljudnivier 6ver riktvirden.

Pendeltag X60
Regionaltag X40
Fjarrtag X40 och X2
Godstag

Figur 5.6.5 X60 peneltég

—

Antaltag
[st/dygnl

152
32
16

6
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Hastighet

[km/h]

140
140
140
100

Maximal
taglangd
(m]
214
240
165
650

Total
taglangd
[m/dygn]

32528
7680
2640
3900

Tabell 5.6.2 Ttrafikering pa befintlig anlaggning (ar 2008)

Tagtyp Antal tdg
[st/dygn]
252

Pendeltag X60
Regionaltag X40
Fjarrtag X40
Godstag

70
22
10

Hastig-
het
tkm/h]

175
175
100

Maximal
taglangd
[m]

240

240
650

Total
taglangd
[m/dygn]

53928

16800

5280
6500

Tabell 5.6.3 Trafikering pa fullt utbyggd anlaggning (ar 2030)
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Miljokonsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen utbyggnad av
jarnvigen. Det dr dock mojligt att fler godstag kan
trafikera strickan i alternativet.

Pendeltigtrafiken pd Milarbanan uppgar till
15-minuterstrafik under storre delen av dagen.
Regionaltag fran Visterds avgar varje timme under
hogtrafik. En ytterligare trafikokning med pendeltag
och regionaltdg pa dagens bana ir inte mojlig. I
forhallande till dagens trafik utgor ett nollalternativ
trafikering med andra tagtyper, bland annat nya
tag. I forsta hand medfor detta lagre ekvivalent
ljudniva. Diremot medfér ett nollalternativ inte
ldgre maximal ljudniva eftersom godstagtrafiken ar
dimensionerande.

Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet innebar att hastigheten kan
okas fran 140 km/tim till 175 km/tim for de tag

av motorvagnar med fjadrad boggi som trafikerar
strackan (X40 och X60). Dessutom mojliggor
ytterligare tva spar att trafikmingden kan oka.
Hastigheten for godstrafiken kommer att vara
oférandrad efter att strickan ar ombyggd. Om endast
pendeltdg av dldre typen X10 skulle vara i drift nir
strackan tas i full drift blir den ekvivalenta, och
maximala, ljudnivan cirka 1 dB(A) hogre 4n vad som
redovisas i den bullerutredning som upprittats.

Hastighetsdkningen innebir att ljudalstringen fran
passagerartdg okar med upp till 3 dB(A). Det giller
béde maximal och ekvivalent ljudnivi. Denna
okning medfor att fjarr- och regionaltig ger den
hogsta maximala ljudnivan pa kortare avstand

dn 100 meter fran jarnvagen, 1 dB(A) hogre an
godstagen. Langre 4n 100 m fran jirnvigen kommer
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den dimensionerande, maximala ljudnivan dven i
fortsattningen att komma fran godstrafiken.

Den 6kade trafikmingden medfor att den

ekvivalenta ljudnivin 6kar med 2 dB(A).

Den sammanlagda effekten av 6kad hastighet och
trafikmingd ar att den ekvivalenta ljudnivan fran
jarnvigen kommer att vara upp till 5 dB(A) hogre
med utbyggnadsalternativet jaimfort med nulaget.

Dir utbyggnadsalternativet innebar att avstindet
mellan spar och bostider minskar kommer dven
detta bidra till att ljudnivin okar. Ljudnivin kan
dven Oka pd grund av att skirmande terring tas
bort for att gora plats for de nya sparen samt att
ljudreduktion pa grund av befintliga bullerskydd
minskar da avstdndet till spar okar nir sparomradet
breddas. En 6kning av bullernivan kommer att ge en
okad storningsupplevelse langs med hela strickan
Barkarby — Kallhall.

Barkarby

Oster om sparet och E18 finns ett omrade med
enfamiljshus och hotell. Efter utbyggnaden
overskrids riktvardena for jarnvigsbuller for bade
inom- och utomhusniva fér enfamiljshus och
hotell. I omradet kommer bade fasadatgirder och
uteplatsatgirder att utforas.

Pa vistra sidan om spéret finns ett omrade med
flerfamiljshus nira sparet och enfamiljshus lingre
fran sparet. Aven Barkarby skola ligger i omridet.
Riktvirden pé uteplats ¢verskrids i stort sett i
hela omradet, for enstaka hus dven vid fasad,
medan riktvirden for inomhusniva ¢verskrids i

8 flerfamiljshus nira jirnvigen. Pa Attackvigen

2-8 ar den hogsta beriknade maximala ljudnivan
vid fasad mot spéret 86 och ekvivalenta ljudnivan
66 dB(A). Fasadens ljudreduktion har mitts och
den dr 32 dB, det vill siga battre dn berikningens
schablonvarde. Darfor berdknas nivan inomhus

till max 54 och ekvivalent 34 dB(A). Detta innebar
att bade den maximala och ekvivalenta ljudnivan
okar med 5 dB(A), jamfort med nulaget. Ett flertal av
bostiderna har tillgang till ljudavskirmad uteplats

i dagslaget vilket innebar att behovet av riktade
uteplatsitgirder dr begransat. Pa en del av strickan
vaster om sparet kommer en stodmur att byggas.

Pad denna bedoms det vara mojligt att stilla en 1ag
skirm som reducerar ljudnivin fran norrgiende
tig, men den dimensionerande ljudnivan sinks
endast forsumbart. Med undantag for denna skirm
utfors endast bostadsnira atgirder. Den maximala
ljudnivan inomhus i Barkarby skola berdknas till 47
dB(A). Utbyggnaden ger inte upphov till ljudnivaer
over ekvivalenta nivan 55 dB(A).

Foreslagna bullerskyddsatgirder Barkarby (6stra och vistra
sidan av sparet):

Fasadatgird i 4 enfamiljshus.

Fasadatgird i 8 flerfamiljshus, med totalt
cirka 400 lagenheter. Alla lagenheter
behover troligen inte atgardas.

Fasadatgird i 3 byggnader tillhorande
Barkarby skola.

Uteplatsitgird vid 10 enfamiljshus.
Fasadatgird for 1 hotell.

Uteplatsitgarder for tva bostadsomraden.



Med foreslagna atgarder uppfylls samtliga riktvirden
enligt tabell 5.60 med foljande undantag:

Ekvivalent ljudnivi vid fasad 6verskrider 60
dB(A) vid fasad for 2 flerfamiljshus.

I Barkarby tangeras Mélarbanan av E18. Den
ekvivalenta ljudnivan fran E18 i omridet dri
allmdnhet mer 4n 10 dB hogre 4n fran tagtrafiken.
Detta innebar att den relativa 6kningen av
ekvivalent ljudniva fran tagtrafiken inte paverkar
den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan i omradet.
Vigbullret ar dominerande i Barkarby, men minskar
genom foreslagna fasad- och uteplatsétgirder.

Avfirdade bullerskyddsétgirder i Barkarby

e Tingshuset och Jarfilla kyrka:
Eftersom Tingshusomrédet ligger hogre
in det breda sparomridet medfor det
att buller fran de vastra sparen skulle
passera over ett eventuellt bullerskydd
oster om sparomradet.

5. DRIFTSKEDET

Forslag till atgarder

Inventering av vilka fastigheter

som behover dtgardas med
bullerskyddsatgarder paborjades
under sommaren 2010. | bilaga 11
till jarnvagsplanen framgar vilka
fastigheter som kan komma att
behova bulleratgardas. Inventeringen
kommer att visa vilka fastigheter
som verkligen behover bulleratgarder.
Alla fastigheter inventeras oavsett
om de tidigare fatt bulleratgarder for
att garantera att dessa haller dagens
standard.

Fasadatgarder utfors pa bostader,
vardlokaler, undervisningslokaler
och arbetslokaler dar riktvardet
for maximal ljudniva inomhus
overskrids. Det innebar att
fonstrets ljudreduktion forbattras,
alternativt att det byts mot ett
fonster med hogre ljudreduktion.
Den exakta metoden bestams i
bygghandlingsskedet. | samband
med att fonster atgardas ska
eventuella fasadventiler bytas mot
ventiler med hogre ljudreduktion
an fonstren. Fasadatgarder giller i
sovrum och vardagsrum som vetter
mot jarnvagen.

Uteplatsatgarder utfors vid

bostader dar riktvardet for maximal
ljudniva utomhus 6verskrids. En
uteplatsatgard kan besta i att en
begransad yta av tomten forses med
en lokal bullerskarm. Aven den del
av tomten som skdarmas av det egna
huset kan i detta fall iordningsstallas
som uteplats .

e  Foratt hindra bullerspridningen
fran sparet monteras bullerskdrmar
ldngs delar av banan dar de kan ge en
bullerreducerande effekt. Bullerskarmen
ska vara akustiskt tat och tillrackligt
tung for att reducera ljudnivdn med
minst 20 dB. Lampliga material ar
spontat travirke, stalplat, glas, plexiglas,
betong eller en kombination av namnda
material. Skarmen ska dven ansluta tatt
mot marken. Skarmen forses med ett
ljudabsorberande skikt pa sparsidan
for att ljudet inte ska kunna reflekteras
mellan skdarm och vagnskorg for att
slutligen "studsa” 6ver skarmen och pa
sa vis reducera skarmens verkan, se figur
5.68. En lamplig absorbent kan vara en 40
millimeter tjock mineralullsskiva.

Skarmarna ska placeras sa nara sparet
som mojligt for att ge optimal effekt,

dock ska de inte sta ndrmre an vad som

ar tillatet for ett Iangstrackt hinder,

vilket ar 3,5 meter fran sparmitt. For

att mojliggora passage pa utsidan av
eventuella kontaktledningsstolpar 6kas
avstandet till sparmitt oftast till 4,5 meter.

Med hjalp av berdakningsmodellen for sparburen trafik
har en antagen bullerpaverkan fran utbygganden av
Malarbanan lett fram till ett antal omradesspecifika
forslag till atgarder. For information angdende
omradesspecifika atgarder for respektive delstracka se:

Barkarby, sid 96

Sodra Jakobsberg, sid 98
Centrala Jakobsberg, sid 98
Norra Jakobsberg, sid 99
Kallhall, sid 101
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Jakobsberg
Sédra Jakobsberg

I sodra Jakobsberg ligger att stort antal flerfamiljshus
och Nybergsskolan pa den ostra sidan om jarnvagen.
Vaster om sparet ligger Jarfilla LirCentrum pa
Jarfallavigen 100-106 samt enstaka lokaler for tyst
verksamhet (lokaler for ¢j bullrande verksamhet,
exempelvis kontor). P4 vistra sidan finns dven det
tatortsnira rekreationsomradet Kvarnbacken. Da
jarnvagen ligger lagre an omgivande mark i h6jd med
Soderhojden och Vasavigen skulle bullerskarmar
lings med sparet fa en valdigt begransad effekt. For
att uppfylla riktvarden inomhus utfors fasadatgirder
pé ett stort antal bostader i detta omrade. Befintlig
bullerskirm pé 6stra sidan demonteras av
produktionstekniska skal, men aterstills med ny
hogre bullerskirm med ljudabsorbent pa sparsidan
och med optimal placering i forhallande till spar.
Bullerskirmen forlangs dven soderut for att minska

den okade ljudnivin i markplan fran sddergiende tag.

Nybergsskolan ar nybyggd och borde ha en skolgard
som ar utformad att klara gallande riktvardet
ekvivalent ljudniva 55 dB(A). Jarfalla LairCentrum har
ingen skolgard.

Foreslagna bullerskyddsdtgirder i sidra Jakobsberg:

e Bullerskirm p4 ostra sidan fran soder
om Frihetsvigen till Jakobsbergs station,
hojd 2 meter dver ROK (rdlséverkant)
fram till Ynglingavigen och sedan 1,5
meter dver ROK fram till stationens
skiarmar eller staket. Bullerskirmen
forses med ljudabsorbent pa spérsidan.
Bullerskirmen ersitter nuvarande
bullerskirm, men blir lingre och mer
optimalt placerad mot spér.
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o  Fasaditgird i 21 flerfamiljshus pa
ostra sidan, med totalt cirka 500
lagenheter. Alla lagenheter behover
troligen inte atgirdas. I cirka 2/3 av
husen har fonstren atgirdats i tidigare
bullerskyddsprojekt, eller genom egen
forsorg. Ljudreduktionen i de nya
fonstren ar inte kind.

e Fasadatgirderi en utbildningslokal
pd Jarfillavagen 100-106, Jarfilla
LarCentrum.

o Fasadatgirderi tva lokaler for tyst
verksambhet (lokal for ej bullrande
verksambhet) vister om sparen, sdder om
Frihetsvigen

e  Uteplatsatgirder for tva bostadsomraden.

Avfirdade bullerskyddsétgirder i sodra Jakobsberg.

e Rilsdimpning i kurvan nedanfor
Soéderhoéjden har studerats.
Bullerdimpningen skulle i bista fall bli
2-3 dB(A), vilket skulle innebira att den
maximala, och ekvivalenta ljudnivin
utomhus skulle sinkas i motsvarande
grad. Inomhusnivéerna skulle inte
péaverkas om rilsdimpning monterats
da fasadatgirder utfors for att sikerstilla
att riktvirden inomhus inte &verskrids.
Med rilsdampning skulle fasadatgirder
ha utforts i ndgot mindre omfattning.
Rilsdampare har avvisats pa grund av
att de inte ar godkinda att anvandas
i Trafikverkets jarnvigsanliggning, se
vidare sirskild faktaruta pa sida 103.

e  Spérnira bullerskdrmar pa samtliga
spar fran norr om sodra Viksjoleden

fram till Jakobsberg station skulle
uppskattningsvis dimpas bullernivan
med 3 dB(A) vilket skulle innebara att
den maximala och ekvivalenta ljudnivin
utomhus skulle sinkas i motsvarande
grad. Den forvintade ljudreduktionen
ar mycket svar att forutsiga da atgirden
inte har utvirderats i liknande miljoer
(langa avstind mellan spar och hus
samt hus belidgna hogt dver spar). Aven
i detta fall giller att inomhusnivaerna
inte skulle forandras om sparnira
bullerskydd monteras. Sparnira
bullerskydd har avvisats pa grund av
att ljudreduktionen skulle bli liten i
forhéallande till de negativa effekterna
for driften av jarnvigsanldggningen, se
vidare sirskild faktaruta pa sida 103.

o  Efter 6nskemal fran Jarfilla kommun
har mojligheterna att sinka ljudnivan i
Kvarnbacken studerats. Bullerskirmar
blir inte effektiva dd omradet ligger
hogre dn sparet. Detta innebir att bullret
fran jarnvagstrafiken kan passera i stort
sett fritt over en eventuell bullerskirm.
En 2 m hog bullerskirm forbi
Kvarnbacken skulle sinka ljudnivan
inom omradet med 1-2 dB(A).

Centrala Jakobsberg
I hojd med Jakobsbergs station ligger Jakobsbergs

centrum. P4 dstra sidan finns flerfamiljshus som
ligger i samma niva som sparen. Vissa hus ligger nira
sparomrddet. D4 nistan alla dessa hus dr vildigt
moderna antas i detta skede att de 4r byggda for att
klara riktvarden inomhus. Huruvida riktvirden

for bostader klaras undersoks i samband med
bullerskyddsinventeringen. Nagra flerfamiljshus



pa Ostra sidan, och de torgytor som 4r 6ppna

mot spdret, dr utsatta for hoga ljudnivaer. For att
uppfylla riktvardena inomhus utfors fasadatgarder.
Uteplatsatgarder ar inte aktuellt da bostadshusen har
tillgang till ljudavskirmad uteplats.

En gird med flerfamiljshus pé vistra sidan av sparet
ar utsatta for hoga ljudnivéer. Enstaka lagenheter pa
gardens baksida ar utsatta for maximal ljudnivd strax
over 70 dB(A). Ett flertal av bostaderna har tillgang
till ljudavskarmad uteplats i dagsliget vilket innebar
att behovet av riktade uteplatsatgirder inte behovs.

Vister som Jakobsberg station finns en bussterminal.
Dimensionering av fasaddtgirder i byggnader i
anslutningen till ny bussterminal bor utforas med
hinsyn till buller fran bussar.

Foreslagna bullerskyddsdtgirder i centrala Jakobsberg:

o  Fasadatgird i 4 flerfamiljshus med cirka
150 lagenheter.

Avfirdade bullerskyddsatgirder i centrala Jakobsberg:

e  Rilsdampning pa fjarrtigssparen
forbi centrala Jakobsberg har studerats.
Bullerddmpningen skulle i bésta fall
bli 2-3 dB(A), vilket skulle innebéra
att den maximala och ekvivalenta
ljudnivin utomhus skulle sinkas i
motsvarande grad. Atgirden behovs
inte pa pendeltigssparen pd grund av
att tigen bromsar in till plattformen.
Inomhusnivierna skulle inte paverkas
om rilsdimpning monterats da
fasadatgirder utfors for att sikerstilla
att riktvirden inomhus inte dverskrids.
Med ralsdampning skulle fasadatgarder
ha utférts i ndgot mindre omfattning,
Rilsdampare har avvisats pd grund av

att de inte ar godkinda att anvindas
i Trafikverktes jarnvigsanlaggning, se
vidare sarskild faktaruta pa sida 103

e  Om sparnira bullerskiarmar
monteras vid de tva yttersta sparen
genom centrala Jakobsberg skulle
uppskattningsvis bullernivan dimpas
med 6 dB(A) vid torgytorna vid
stationen. Narliggande bostadshus
skulle fa uppskattningsvis 3 dB ligre
nivaer pa fasaden. Aven i detta fall
giller att inomhusnivaerna inte skulle
forandras om sparnira bullerskydd
monteras. Sparnara bullerskydd har
avvisats pa grund av att ljudreduktionen
skulle bli liten i forhallande till de
negativa effekterna for driften av
jarnvigsanliggningen, se vidare sarskild
faktaruta pa sida 103.

Norra Jakobsberg

Norr om Jakobsbergs station 4r sparet omgivet av
bostadsbebyggelse pa dstra och vistra sidan. Pa vastra
sidan finns ett omrdde med industrier nirmast sparet.
Pa den 6stra sidan finns moderna flerfamiljshus

och enfamiljshus utsatta fér maximal ljudnivi

over riktvarden. Samtliga flerfamiljshus ar valdigt
moderna och antas i detta skede vara byggda for att
klara riktvirden inomhus. Detta undersoks vidare i
samband med inventeringen. Tre flerfamiljshus har
maximal [judniva éver riktvardet pa vissa balkonger.
Di dessa lagenheter har tillging till de gemensamma
gardarna foreslas inga atgirder for dessa.

Hogsta maximala och ekvivalenta ljudnivéer dr

vid Sporrvagen 19 och 21 (88 respektive 70 dB(A)),
vilket innebir att den maximala ljudnivin ékar med
2 dB och den ekvivalenta med 4 dB. Avstandet till
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nirmaste spar paverkas inte da sparomradet breddas
vasterut. Bullernivan ¢verskrids inomhus och
utomhus. Den foreslagna bullerskirmen paverkar
inte ljudnivan vid dessa fastigheter.

De hogsta ljudnivaerna inomhus i bostider antas
upptrada péa Sporrvigen 15 och 17, maximal och
ekvivalent ljudniva 56 respektive 37 dB(A). Detta
innebir en okning av [judnivan med 1-2 dB, jamfort
med nuliget.

Pa den vistra sidan ligger ett industriomrade dar
avstandet till spar ar mycket litet. Detta kommer
sannolikt att innebdra att fasadatgirder kommer att
behovas om tyst verksamhet (lokal for €j bullrande
verksamhet) bedrivs i dessa hus.

Aven Katolska kyrkan, samt férsamlingshem for
Jesus Kristi kyrka av sista dagars heliga, ligger i
detta omréade. Katolska kyrkan pa Jarfillavagen 150
ar den verksamhet som far den hogsta ljudnivan
inomhus efter att planen ar genomfoérd. Den
maximala ljudnivan okar fran 87 till 94 dB(A)
utomhus. Den maximala ljudnivan inomhus ir inte
kand men uppskattas till att idag uppga till val dver
45 dB(A) och mojligen sa hog som 6ver 60 dB(A) vid
utbyggnad. Den stora 0kningen beror p4 att de nya
sparen anldggs mellan kyrkan och den befintliga
bankroppen. Avstandet till nirmaste spar minskar
fran 20 till 9 meter. En inventering av fasad och
fonster har utforts. Slutsatserna ir att riktvirdet ska
kunna klaras i kyrksalen om fonsterbyte genomfors.

P4 en hojd bakom industriomréadet ligger ett omriade
med enfamiljshus. Den maximala ljudnivin utomhus
i omradet ligger strax 6ver 70 dB(A) vilket innebar att
uteplatsatgirder troligen kommer att behéva utforas.
For att reducera ljudnivin i omradet ndgot kan en
skirm monteras pa stddmuren mellan sparomridet
och industrifastigheterna.
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I bostadshus och byggnader tillhorande Jakobsbergs
folkhogskola 6verskrids riktvirdet for maximal
ljudnivd inomhus. Utomhusvirdet vid Jakobsberg
folkhogskola ligger 6ver 55 dB(A). Att sinka ljudnivan
ar mycket komplicerat eftersom skolan ligger hogre
in spdret. Troligen har folkhogskolan ingen skolgird
som behover atgirdas.

Foreslagna bullerskyddsdtgirder i norra Jakobsberg:

e  Bullerskdrm vid Katolska kyrkan, vister
om sparet, hojd 2 meter dver ROK
(ralsoverkant). Skarmen forses med
ljudabsorbent pa spérsidan.

o Befintlig bullerskirm oster om sparet
ersitts med ny bullerskirm och den
nya skidrmen placeras optimalt ur
dampningssynpunkt i forhallande till
spar. Bullerskirmen forlangs norrut
forbi enfamiljshus pa Sporrvigen.
Bullerskdrmen ar 2 meter 6ver
ROK (rilséverkant) och férses med
ljudabsorbent pa spérsidan.

o  Fasaditgird i 52 radhusligenheter pa
ostra sidan, dver- och undervaning.

e  Fasadatgird i 35 radhusligenheter pa
oOstra sidan, endast 6vervaning.

e  Fasaditgird och uteplatsatgird i 39
enfamiljshus pa ostra sidan (17 fick
fasaditgird 1998. Ljudreduktion efter
atgird okand).

e  Fasaditgird i 2 hus tillhoérande
Jakobsbergs folkhogskola.

e Fasadatgird i 4 hus for tyst verksamhet
vaster om sparen (lokal for ej bullrande
verksamhet exempelvis kontor) om
sddan forekommer.
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o  Uteplatsatgird for cirka 50 enfamiljshus
pé vistra sidan.

e  Jarfillakommun kommer i detaljplanen
att ta bort mojligheten till att bygga eller
forandra byggnad till bostadsindamal i
omrdidet mellan Slojdvigen och jirnvi-
gen.

Med foreslagna atgarder uppfylls samtliga riktvirden
enligt tabell 5.60 med foljande undantag:

Ekvivalent ljudniva vid fasad ¢verskrider 60 dB(A)
vid fasad for 14 flerfamiljshus och 50 enfamiljshus i
Jakobsberg oster om sparet.

Trafikverket kommer att erbjuda fastighetsiigarna
kop av fastigheterna pa vistra sidan av Slojdvigen
eftersom risk foreligger att riktvarden inomhus

for bostad inte kan klaras dven med foreslagna
fasadétgirder. Eftersom svarighet finns att definiera
vilka hus som ir bostider erbjuder Trafikverket att
kopa alla fastigheter pa vastra sidan av Slojdvagen.
Inga bullerskyddsatgarder kommer att erbjudas.

Risk finns for att riktvirden pé uteplats kommer att
overskridas vid tva enfamiljshus pa Sporrvigen:

Jakobsberg 2:1838 och Jakobsberg 2:1841.

Avfirdade bullerskyddsatgirder i norra
Jakobsberg:

e  Om sparnira skirmar monteras
i samtliga spar férutom vid det
yttersta sparet i oster, som skdrmas av
bullerskirm, mellan norra Viksjoleden
och fram till ny bro for Passadvagen
skulle uppskattningsvis maximal
och ekvivalent ljudniva dimpas med
5 dB(A), vilket skulle innebira en
markbart bittre ljudmiljo 6ster om

sparomradet. Inomhusnivierna skulle
inte paverkas om sparnira skirmar
monterats da fasadatgirder utfors for
att sakerstilla att riktvirden inomhus
inte ¢verskrids. Med spdrnira skirmar
skulle fasadatgirder ha utforts i mindre
omfattning. Sparnara bullerskydd har
avvisats pd grund av att ljudreduktionen
skulle bli liten i forhallande till de
negativa effekterna for driften av
jarnvagsanliggningen, se vidare sirskild
faktaruta pa sida 103.

e  Norr om Jakobsberg station forlings
befintlig bullerskarm forbi Sporrvagen.
Att i samband med detta hoja
bullerskirmen skulle inte forbittra
ljudnivin i omradet mirkbart, darfor
genomfors ingen sadan atgird.

Eftersom pendeltigen som stannar vid Jakobsberg
station férvintas vara uppe i signalerad hastighet i
omradet norr om Jakobsbergs station betyder det att
den maximala ljudnivan fran pendeltagssparen ar
lika hog som pa fjarrtagsparen. Att effektivt skirma
bullret som alstras i omradet med bullerskirmar
med tekniskt genomforbar hojd gar inte. Funktionen
hos bullerskarmar avtar snabbt med avstindet fran
ljudkallan (pendeltdgssparen) och avstindet dri detta
fall stort.



Kallhall

I vister gransar Gorvalns naturreservat till befintligt
sparomrade. I dag overskrids riktvirdet avseende
ekvivalent ljudniva for "Friluftsomrade med lag
bakgrundsniva”, 40 dB(A), inom stora delar av
omradet. Riktvarde for rekreationsomrade i tatorter,
55 dB(A), overskrids inom avstand till sparet kortare
an 400 meter. For utbyggnadsalternativet okar
ekvivalentnivin i omradet med upp till 5 dB pa
grund av 6kad hastighet och trafikmingd. Intranget
som gors i Gorvilns naturreservat for att mojliggora
byggnationen av den nya jirnvigsanlidggningen ar
helt forsumbar nir det giller paverkan pé ljudnivan i
omradet.

En del av Gorvilns naturreservat ar klassat som

"Tyst omrade” med en ekvivalent ljudniva under 45
dB(A). Det tysta omradets utbredning mot nordost
tycks begransas av industriverksamhet beldgen i
anslutning till naturreservatet och inte av buller
fran jarnvigstrafiken. Avstandet till jirnvigen ar
cirka 1 km pa det kortaste stillet. Den ekvivalenta
ljudnivan fran jarnvigstrafiken beriknas vara under
45 dB(A) inom "Tyst omrade” dven efter att ljudnivan
okat med 5 dB. Nagra bullerreducerande atgarder i
Gorviln utfors inte.

I det delomrade som begrinsas av jirnvigen i
oster och en hog as (Gravlingsberget) i vaster (cirka
300 meter fran sparomradet), kommer den 6kade
ljudnivan eventuellt att kunna uppfattas.

P4 ostra sidan om Kallhills station ligger en blandad
bebyggelse bestaende av flerfamiljshus, radhus,
enfamiljshus och Lidersittras gruppboende. Oster
om jarnvagen okar den maximala och ekvivalenta
ljudnivan med upp till 5 dB. I omradet 6verskrids

riktvirdena for maximal [judnivd inomhus. Flertalet
byggnader har ljudnivéer vid fasad éver 70 dB(A)
maximal ljudniv, varav vissa bedéms ha tillgang till
alternativ uteplats. Hastigheten pa pendeltagssparen
ar lag da tag pa dessa ska stanna pa stationen.

Detta innebar att det ar fjarrtagstrafiken som ar
dimensionerande fér den maximala ljudnivan.

Om den maximala ljudnivan ska sinkas maste
ljudutbredningen fran fjarrtagssparen skirmas. For
att dstadkomma detta byggs en bullerskirm pa den
oOstra sidan fran strax norr om friluftspassagen och
ansluter till befintlig bullerskarm vid Kallhills station.
Befintliga bullerskdrmar norr om Kallhills station
bibehdlls och aterstills till ursprunglig omfattning
dar den maste rivas for att mojliggora byggnation

av spar och vixlar. Med foreslagen bullerskirm

oster om sparet blir okningen upp till 3 dB(A). Efter
utbyggnaden ar maximal och ekvivalent ljudniva vid
bostadshus oster om sparen som mest 79 respektive

58 dB(A).

Den maximala ljudnivén i Kallhill sinks med upp
till 3 dB(A) Oster om sparen, dels pa grund av den
bullerskirm som byggs och dels for att delar av
sparomradet flyttas vasterut. Ett stort antal hus

far lagre ljudnivaer 4n i nuldget med foreslagna
bulleratgirder. Norr om Kallhills station pa dstra
sidan finns sarskilt boende inom Kallhills centrum
och S:t Lukaskyrkan som ar exponerade for hoga
ljudnivéer. Dessa hus ar troligen bullerskyddade
inom tidigare etapp av utbyggnad av Milarbanan.

Vister om sparet finns tvd ildre villor, Bas- och
Glasvillan, och ett nybyggt bostadsomrade (Bolinders
strand). Villorna forses med fasadatgirder och
eventuella skirmade uteplatser. D4 dessa hus ligger
mycket nira spar 4r det inte mojligt att uppfylla
riktvarden pd uteplats. P4 grund av att byggnaderna
ar kulturhistoriskt skyddade ar mojligheterna till
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fasadatgirder begrinsade. Detta medfor risk for

att inte heller riktvarden inomhus kan klaras. En

ny bullerskarm foreslds mellan jarnvagen och
Slammertorpsvagen. Befintlig bullerskarm vid
villorna behélls i befintligt lige. Maximal ljudniva vid
fasad sjunker fran 88 till 85 dB(A) (pa bottenvaningen
fran 88 till 84 dB(A)). Basvillan, som ligger narmast
sparet, far ekvivalentniva under 60 dB(A) vid fasad
med bullerskirmen. I Basvillan bedoms risk foreligga
att riktvirden inomhus inte kan klaras, dven med
foreslagna fasadatgirder.

Ovriga bostadshus (Bolinders strand) vister om
sparet ar vildigt moderna och det antas i detta skede
att de ar byggda for att klara riktvarden gillande
buller.

Foreslagna bullerskyddsdtgirder Kallhall:

e Bullerskirm oster om sparet fran strax
norr om friluftspassagen till anslutning
mot befintlig bullerskirm vid Kallhalls
station, héjd 1,5 meter éver ROK
(ralsoverkant). Skiarmen forses med
ljudabsorbent pa sparsidan.

e  Bullerskirm pa stodmurskron
mellan spar och Slammertorpsvigen
vid Basvillan, hojd 1,5 meter éver
stodmurskron, vilket innebir 2,5-3 meter
over ROK (rilsdverkant). Skirmen forses
med ljudabsorbent pa spérsidan.

e  Befintlig bullerskirm norr om Kallhills
station anpassas till den nya ging- och
cykelbron vid Kallhills station och
norrut forbi Basvillan och Glasvillan,
hojd 3 meter éver ROK.

o  Fasaditgird for 6 enfamiljshus, pa ostra
sidan.
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e  Fasaditgird i 10 radhusligenheter, pa
oOstra sidan.

e Uteplatsatgard i 49 enfamiljshus, pa
oOstra sidan.

e  Fasadatgird i tva punkthus (endast
fasader mot spar) och 6 enfamiljshus, pa
oOstra sidan.

e  Fasad- och uteplatsitgirder vid Bas- och
Glasvillan.

Inga verksamheter (butiker, skolor, kontor etcetera)
i Kallhill ar bullerstorda. Med foreslagna dtgarder
uppfylls samtliga riktvarden enligt tabell 5.60 med
féljande undantag:

e  Maximal och ekvivalent ljudnivi
overskrider riktvirden utomhus for 2
enfamiljshus.

e Vid Glas- och Basvillan finns det risk for
att riktvirden inomhus inte kan klaras
med fasadatgirder.

Avfirdade bullerskyddsatgirder i Kallhall

e  Om sparnara bullerskarmar monteras
oster om det norrgiende sparet fran SCA:s
kartongfabrik och forbi stationsomridet i
Kallhall skulle uppskattningsvis bullernivin
dampas med 3 dB(A), vilket skulle betyda att
den maximala, och ekvivalenta ljudnivan
utomhus skulle sinkas i motsvarande grad.
Inomhusnivierna skulle inte paverkas
om sparndra skdrmar monterats da
fasadatgarder utfors for att sikerstilla att
riktvirden inomhus inte dverskrids. Med
sparndra skarmar skulle fasadatgarder
ha utforts i mindre omfattning. Sparnara
bullerskydd har avvisats pa grund av att
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ljudreduktionen skulle bli liten i férhallande
till de negativa effekterna for driften av
jarnvigsanlaggningen, se vidare sarskild
faktaruta pa sida 103.

En bullerskyddsvall (hojd 3-4 meter dver
ROK) vister om sparet i omradet soéder om
Lidersattra skulle minska bullerniviaerna
nira sparomradet. Anlidggandet av en vall
kommer dock inte att paverka ljudnivan
pd stora avstind, exempelvis inom
naturreservatets “Tysta omrade”. P4 grund
av daliga markforhallanden och intrang i
Gorvalns naturreservatet har Trafikverket
beslutat att inte genomfora atgirden.

Bullerskdrmar som skyddar "tyst omrade” i
Gorvalns naturreservat byggs inte. En studie
har utforts som visar att det omrdde som
idag klassas som “tyst omrade” inte kommer
att paverkas av den forindrade trafiken.
Omrédets utbredning mot Kallhall begrinsas
dven i fortsittningen av industrifastigheterna
sydvast om Kallhall station. Bullerskidrmar
vid sparet skulle inte paverka ljudnivin
vister om hojdésen som 16per mellan Arlas
mejeri och Gronvreten.

Diskussion om atgarder

Att fullt ut uppfylla samtliga riktvirden inklusive
ekvivalent ljudniva 55 dB(A) utomhus vid alla
bostider lings med strickan skulle kriva skarmar
som 4r samhillsekonomiskt och tekniskt orimligt att
bygga. For att belysa detta har tva hus studerats:

Vasavigen 69-89 soder om Jakobsbergs
centrum &r ett 5-vaningar hogt flerfamiljshus
som ligger pa en hog skirning nira sparet.
En bullerskirm med konventionell hojd
skarmar inte buller mer 4n férsumbart. Med
foreslagen sparutbyggnad blir maximal
ljudniva vid fasad 85 och ekvivalent ljudniva
67 dB(A). Med foreslagna fasadatgirder
uppfylls riktvarden inomhus 45 dB(A). Pa
ostra sidan om huset finns tillgang till ett
mindre gronomrade som skirmas av huset.
De boende har darmed tillgang till en
gemensam uteplats dar riktvarden uppfylls.
For att inte uppna en ekvivalent ljudniva
over 60 dB(A) vid fasad maste en 8 meter
hog bullerskarm byggas lings med sparet.
For att ytterligare sinka den ekvivalenta
ljudnivan vid fasad till 55 dB(A) maste
bullerskirmen hojas till 10 meter éver spéret.
For att balkongerna mot sparet ska klara
kravet for uteplats maste den maximala
ljudnivan sankas till 70 dB(A). For att klara
detta maste bullerskiarmen hojas ytterligare 1
meter till 11 meter dver spéret.

Galoppvigen 53-71 norr om Jakobsbergs

centrum utgors av tva-vanings radhus med
baksidan mot sparet och framsidan, med en
liten bit tomt, vind fran sparet. Avstandet till
sparomradet ar valdigt kort men paverkas
inte av sparutbyggnaden. Maximal, och



ekvivalent, ljudniva vid fasad mot sparet blir
85 respektive 67 dB(A) med sparutbyggnad
och foreslagen bullerskirm, 2 meter dver
spar. Med foreslagna fasadatgarder uppfylls
riktvirden inomhus. For att inte uppnd

en ekvivalent ljudniva éver 60 dB(A) vid
fasad méste bullerskirmens hojd okas till

4 meter. For att sinka den maximala, och
ekvivalenta, ljudnivan pa uteplatser beligna
pa baksidan till 70 respektive 55 dB(A) maste
bullerskirmen hojas till 6 meter 6ver spéret.
For att dven andra viningen ska klara 55
dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad maste
bullerskirmens hojd ¢kas till 8 meter.

5. DRIFTSKEDET

Avfardade atgarder

Ralsdampning innebar att vibrationsdampande
material monteras pa rélen for att begréansa ljud-
avstralningen. Enligt uppgifter fran Trafikverket
och studier utférda av Chalmers blir ddimpningen

i basta fall inte storre an 2-3 dB(A). Rélsddmpare
arinte godkanda att anvandas i Trafikverktes jarn-
vagsanlaggning, dels pa grund av den |aga effekten
och dels pa grund av att eventuella konsekvenser
eller bieffekter inte utretts tillrackligt. | Osterrike
har man exempelvis fatt 6kad uppkomst av rafflor
och vagor pa ralen pa strackor dar ralsdampare

monterats, vilket i sin tur ger 6kat buller.

Sparnara bullerskydd, eller [aga skdrmar, aren
speciell typ av bullerskarmar som placeras i det
utrymme som tilldter placering av plattformar.
Sparnara bullerskydd har avfardats eftersom det
skulle innebéra ett bredare sparomrade och konse-
kvenser for drift/underhall och arbetsmiljo.

Féljande konsekvenser pa drift/underhall och arbetsmiljo
uppkommer vid anvandande av sparnara skarmar:

« Langre sparavstangning vid normala underhallsarbeten
« Vid ballastrening maste skarmarna lyftas bort

+ Snorrdjning forsvaras om skdarmarna ar langre an 500 m,
samtliga studerade strackor ar avsevart langre

« Inte mojligt att trafikera med 6verskjutande transporter

« Okning av spadromradet till 6 m fér att erhilla en god
arbetsmiljo i sparet.

+ Forsamrad arbetsmiljo med fler hinder langs sparen,
langre utrymningstid och 6kad snubbelrisk.

Det drinte omgjligt att ovanstaende, eller liknande,
atgarder kan komma att godkannas under jarnvagens
livstid. Inférande av ytterligare atgérder i senare skede ska
darfor inte uteslutas.
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