4.7 BOENDEMILJO

Allmant

I utredningsomradet &r bebyggelse koncentre-
rad kring till den 6stra sidan av Onsalahalvén,
mot Kungsbackafjorden och bada sidor runt
vag 940. Det dr huvudsakligen modern villabe-
byggelse och flera nya omraden har tillkommit
under de senaste 10 aren. Det finns dven sma-
gardar och jordbruksbebyggelse framst véster
om vag 940.

I denna MKB har boendemilj6é avgransats till
att omfatta trafikbuller, vibrationer, luftforore-
ningar och farligt gods.

TRAFIKBULLER

Férutsattningar

Samlad bebyggelse som berors av vagtrafikbul-
ler finns pa bada sidor av vdg 940. Husen utmed
védgen ligger i allménhet pa ndra avstand fran
végen (10-40 m). Berdkningar f6r ar 2007 visar
att cirka 94 hus exponeras for dygnsekviva-
lenta ljudnivaer 6ver 55 dBA utanfor fasad.
Andelen hus med nivaer 6ver 60 dBA &r cirka 30
stycken och enbart ett hus berdknas fa nivaer
6ver 65 dBA. Utmed védgen har lokala buller-
skidrmar byggts for att skydda enskilda hus
men effekten av dessa atgdrder beddms vara
liten i jamforelse med hur ménga hus det finns
utmed hela véigen.

Bebyggelsen utmed vég 946 mellan Mariedal
och Onsala kyrka ar bitvis gles. Den storsta
delen bostadshus finns i anslutning till delen
ndra Onsala kyrka. Utmed védg 946 exponeras
cirka 4 bostadshus for dygnsekvivalenta ljudni-
vaer utomhus mellan 55-60 dBA.

Mellan Mariedal och Résan, utmed vag 942,
finns idag en samlad bostadsbebyggelse som
ligger ndra viagen. Berdkningar visa att cirka 15
bostadshus exponeras for nivaer mellan 55-60
dBA och ett hus far nivaer mellan 60-65 dBA.

Enskilda fordonspassager ger h6ga maximala
ljudnivaer néra vagen. Framst ar det lastbilar
och bussar som ger upphov till de hoga maxi-
mala ljudnivaerna. I genomsnitt berdknas max-
imal judniva uppga till mellan 70-80 dBA pa
avstand mellan 10-30 m fran végen.
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Riktvarden for hogsta trafikbullerniva
vid bostadsbebyggelse (1997)

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid’

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

' Far enligt 6verenskommelse mellan trafikverken 6ver-
skridas hégst fem ganger per natt (22-06).

Berékningar

Berdkning av buller har utférts inom projektet.
Som underlag for detta finns trafikdata, se Vag-
utredning. Berdkningar dr utforda enligt Natur-
vardsverkets rapport "Vagtrafikbuller” (1996).
Prognosar 2020 anvénds for miljobedémningen,
men dven ar 2040 redovisas.

Bedodmningsgrunder for trafikbuller
Regeringen har beslutat om vilka riktvar-

den som inte bor dverskridas i samband med
nybygge av bostéder eller infrastrukturprojekt.
Utover riktvérden finns det andra bedémnings-
grunder och mal fér buller. Nedan redovisas de
riktvérden, rad och miljémal f6r buller som ar
tillampliga i detta projekt.

Ett riktvarde ar ett virde som verksamhetsutd-
varen skall stridva efter att uppna for att klara
en godtagbar ljudmiljo.

Riksdagens beslut
Infrastrukturpropositionen (1996/97:53), anta-
gen av riksdagen 1997, tar ingdende upp buller-
problemen och anger riktvarden for trafikbul-
ler vid nybyggnad eller vésentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur. I en ny proposition
"Moderna Transporter (2005/06:160)” finns
etappmal for bland annat buller vilka &ar lika
regeringens miljomal for buller i "God bebyggd
miljo”, se vidare i detta avsnitt.

For att undvika orimliga situationer anges att
vid tilldmpning av riktvardena bor hdnsyn tas
till vad som &r tekniskt méjligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan redu-
ceras till riktvdrdesnivaerna bor inriktningen
vara att inomhusvérdena inte 6verskrids.

Naturvardsverkets forslag till riktvarden
Naturvardsverket har angett forslag till all-
ménna rad for vagtrafikbuller (BRAD 1991). For-
slaget har inte antagits av staten men de presen-
terade vardena har &nda tilldmpats inom manga
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regioner. BRAD:s riktvarden dr mer ldngtgdende
dn de av staten antagna i den betydelsen att
andra miljoer &n boendemiljéer behandlas.

Végverkets allménna rad

Vagverkets bullerpolicy 6verensstammer med
riksdagens beslut. (Bullerskyddsatgarder. All-
manna rad for Vagverket. Publikation 2001:88).

Véagverket foreslar att forutom av riksdagens
faststédllda riktvirden ocksa tillampa Natur-
vardsverkets riktvdrden fér rekreationsytor och
friluftsomraden.

Nationella miljémal

Det nationella, och av riksdagen faststédllda mil-
jokvalitetsmal, som ar tillampbart f6r ambitio-
nerna for vagtrafikbuller har formulerats som
God bebyggd miljo.

"Antalet ménniskor som utsdtts for trafikbuller-
stérningar 6verstigande de riktvdrden som riks-
dagen stdllt sig bakom fér buller i bostdder skall
ha minskat med 5 procent till ar 2010 jamfort
med ar 1998. "

Riktvardet for trafikbuller inomhus 4r 30 dBA
ekvivalentniva och 45 dBA maximalniva nattetid
(ekvivalentniva ar ett medelvarde for ett arsme-
deldygn).

Konsekvenser

For samliga utbyggnadsalternativ féreslas
bullerskyddsatgarder for att klara riktvérdet

55 dBA for bostédder. For Alternativ 1-4 &ar det
troligen bullerskdrm och/eller bullervall invid
vagen samt fasadatgarder och lokala bullerskar-
mar vid enskilda hus som kommer att vara aktu-
ellt som atgérd. For Forbattrad Befintlig Vag ar
det endast aktuellt med bullerskdrmar. Omfatt-
ningen av bullerskyddsatgérderna redovisas pa
karta och i tabell.

Nollalternativet

Om v&g 940 bibehalls i sitt nuvarande ldge och
inte fordndras kommer den framtida trafikék-
ningen 2020 ge en hdjning av den ekvivalenta
ljudnivén med cirka 0,6 dB. Aven vég 942 och vig
946 forvantas fa cirka 0,6 dB 6kning av den dygn-
sekvivalenta ljudnivan. Detta innebér att ytterli-
gare cirka 5 bostdder kommer att f& dygnsekviva-
lenta ljudnivaer utomhus 6ver 55 dBA.

For prognosar 2040 kommer trafikokningen att
ge hojda dygnsekvivalenta ljudnivaer med cirka
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Bullernivaer ar 2020, Férbéttrad Befintlig Vég.

1,4 dB for samtliga tre vagar (vdg 940, vag 942
och vag 946) vilket innebéar ytterligare bostédder
forvéantas fa nivaer éver 55 dBA utomhus. Upp-
skattningsvis far ytterligare 15 bostédder nivéer
over 55 dBA .

Hojning av en ljudniva med 0,6-1,4 dB &ar knappt
horbart men ddremot kommer antal bullerhén-
delser att 6ka, vilket kan upplevas mer stérande.
Okningen av trafik kommer inte att ge héjda
maximala Jjudnivéer da de 4r beroende av ljudal-
stringen fran en enskild fordonspassage.

Forbattrad Befintlig Vag

Utbyggnad enligt detta alternativ innebér att
végen ligger kvar i befintlig strackning men att
vagens utformning férdndras och att buller-
skyddsatgdrder genomfors. Beddmningen ar att
detta alternativ medf6ér mindre bullerpaverkan
jdmfort med Nollalternativet och att cirka 30 hus
kommer att exponeras for nivaer 6ver 55 dBA
efter att bullerskyddsatgdrder byggts for utsatta
bostadshus.

Atgédrder som foreslds ar skdrm/vall 8 160 m.

Jamfort med Nollalternativet bedéms Alternativ
Forbéattrad Befintlig Vag innebéra en viss férbatt-
ring for de boende.
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Bullernivéer ar 2020, Alternativ 1.

Alternativ 1

Pa den forsta delen av strackan mellan Résan
och Mariedalsvagen berdknas cirka 20 bostads-
hus exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivaer
over 55 dBA utomhus vid hastighet 50/70 km/
timme pa vdg 940. Denna stracka ar ur paver-
kanssynpunkt lika fér Alternativ 1-4.

P& den resterande delen av striackan berdknas
cirka 10 bostadshus att fa nivaer 6ver 55 dBA.

Skulle hastigheten 6ka till 90 km/timme pa
huvuddelen av vdgen berdknas antal bosta-
der som far 6ver 55 dBA att 6ka till cirka 86
stycken. Okas hastigheten ytterligare till 110
pa delen norr om Mariedalsvégen far cirka 111
bostéder ljudnivaer 6ver 55 dBA.

Ar 2040 berdknas den ekvivalenta ljudnivan att
0ka med cirka 0,5 dB. Detta skulle medfora att
ytterligare bostdder exponeras for ljudnivaer
over 55 dBA.

Atgirder som foreslds ar skdarm/vall 4 200 m
och fasadatgérder pa cirka 20 hus. Skdrm/vall
kan ersittas av andra atgarder som till exem-
pel skydd av uteplats dar det 4r ekonomiskt
motiverat.

Bullernivéer ar 2020, Alternativ 2.

Om bullerskyddsatgadrder utférs bedéms de
flesta hus fa nivaer under 55 dBA, utomhus.

Jamfort med Nollalternativet bedéms Alterna-
tiv 1 innebéra en forbattring fér de boende.

Alternativ 2

Vid utbyggnad enligt Alternativ 2 bedéms bul-
lerpaverkan till stor del bli lika Alternativ 1.
Skillnaden uppstar da hastigheten pa vag 940
dr 110 km/timme och Alternativ 2 far da ytterli-
gare 15 bostader 6ver nivan 55 dBA.

Om bullerskyddsatgadrder utférs bedéms de
flesta hus fa nivaer under 55 dBA, utomhus.

Atgarder som studerats dr skirm/vall 4 200 m
och fasadatgéarder pa cirka 20 hus. Skdarm/vall
kan erséttas av andra atgdrder som till exempel
skydd av uteplats dar det 4r ekonomiskt moti-
verat.

Jamfort med Nollalternativet bedéms Alterna-
tiv 2 innebéra en forbattring fér de boende.

Alternativ 3

Om vagen byggs ut enligt Alternativ 3 bedéms
bullerpéaverkan bli stérre jamfért med Alterna-
tiv 1 och 2.
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Bullernivaer &ar 2020, Alternativ 3.

Skillnaden uppstar pa strackan mellan Marie-
dalsvagen och Forsback dér védgen gar ndrmare
omraden med stérre grupper av bostadshus.
Antal bostéder som far nivaer éver 55 dBA tkar
framst vid hastigheterna 90 respektive 110 km/
timme dér cirka 40 % fler bostadshus exponeras
jamfort med alternativ 1 och 2.

Om bullerskyddsatgarder utférs bedéms de
flesta hus fa nivaer under 55 dBA, utomhus.

Atgéarder som foreslds ar skdrm/vall 6 100 m
och fasadatgérder pa cirka 20 hus. Skdrm/vall
kan erséttas av andra atgdrder som till exem-
pel skydd av uteplats dar det &r ekonomiskt
motiverat.

Jamfort med Nollalternativet bedéms Alterna-
tiv 3 innebéra en forbattring for de boende.

Alternativ 4

Om viagen byggs ut enligt Alternativ 4 bedéms
paverkan bli stérre jamfoért med Alternativ 1
och 2 och nagot storre dn Alternativ 3.

Skillnaden uppstar pa strackan mellan Marie-
dalsvagen och Forsbéack dér viagen gar ndrmare
omraden med stdrre grupper av bostadshus.

Bullernivaer ar 2020, Alternativ 4.

Antal bostéder som far nivaer 6ver 55 dBA
Okar framst vid hastigheterna 90 respektive
110 km/timme dar cirka 100 % fler bostadshus
exponeras jamfort med alternativ 1 och 2.

Om bullerskyddsatgdrder utférs bedéms de
flesta hus fa nivaer under 55 dBA, utomhus.

Atgérder som foreslds ar skdrm/vall 6 000 m
och fasadatgédrder pa cirka 20 hus. Skdrm/vall
kan erséttas av andra atgédrder som till exem-
pel skydd av uteplats dar det &r ekonomiskt
motiverat.

Jamfort med Nollalternativet bedéms Alterna-
tiv 4 innebédra en forbattring fér de boende.

Anslutningskorridorer

For bostdderna utmed vig 942 och 946 berdk-
nas bullerexponeringen att 6ka pa de delar av
végarna dar trafiken 6kar. Har férvéntas en
féordubbling av antalet bostdder med nivaer
over 55 dBA. Aven pa anslutande vigar vid
Onsala kyrka och Skéllaredsvdgen kommer den
6kade trafiken att medfor ett 6kat antal hus
med nivaer 6ver 55 dBA.
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atgérd) for alternativen
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Tankbara atgarder

For att minska bullerexponeringen fréan vigar
till bostader finns olika fysiska atgdrder som
kan utféras. Ett bullerskydd néra kdllan eller
néra mottagaren ger storst effekt. Om atgéarden
ar att minska lJjudnivan utomhus brukar bul-
lervallar eller bullerskdrmar anvdndas. Dessa
kan anvédndas var for sig eller i kombination.
Om Jjudnivan skall reduceras inomhus kan man
forbattra fasadens ljudisolering, framst med
fénster atgarder.

Bullerskyddsatgérder utmed den befintliga
végen (vig 940) beddms kunna reducera Jjud-
nivan med mellan 5-7 dBA och kommer till
storsta delen besta av bullerskdrmar da bul-
lervallar blir svara att fa plats med. Skdrmarna
placeras ndra vagen for att uppna maximal
ljudreduktion och utférs i en tit konstruktion
for att minimera inlédckage av ljud. For att fa
sikt i korsningar kan dock inte skdrmarna pla-
ceras helt intill vagen. De kan utféras i olika

For enskilda bostéder dar atgarder utmed
végen inte bedéms kunna genomféras av tek-
niska, ekonomiska eller estetiska skal kan
lokala bullerskdrmar/bullervallar samt fasad-
atgérder vara aktuella.

Ovriga atgarder

Utover de bullerskyddsatgarder som ingar i
projektet kan man tdnka sig att vdlja lagre
hastighet pa vdg 940 och/eller lagbullrande
beldggning. Om dimensionerade hastighet viljs
till 70 km/timme istédllet 90 km/timme reduce-
ras ljudnivan fran viagen cirka 2 dB.

Lagbullrande beldggning medfér att [judnivan
sdnks minst 1-2 dB men kan reduceras ytterli-
gare beroende pa val av beldggning och under-
hall.

Véag 942 och 946

material och kan behéva ndgon form av absor- L] b°5t5f‘f_e’ds°m “N°"'t_ :“;e(r::ztg; b_'_:t":r'd
. - . exponeras ftor dygns- alternauv - atira

berande ytmaterial for att reducera ljudreflexer e e e (2020) Befintlig
till motstaende bebyggelse. Bullerskdrmarna utan bullerskydds- Vig (2020)
byggs normalt med en héjd p 2-3 m éver vidgen Glagdey
for att f3 tillracklig ljudreducerande effekt. 22 LuelH 20 e 20

. ) . 60-65 dBA 1 3 1
Utmed den foreslagna nya viagen kan bade bul-

> 65 dBA 0 0 0

lervallar och bullerskdrmar anvdndas. Har
bedoms effekten av atgdrderna till 2-7 dB bero-
ende pé lage och utformning av bullerskyddet.

Tabell. Antal bostdder som exponeras for dygnsekvivalenta
ljudnivaer 6ver 65 dBA pa férsta vaningen.

Vag 940
Antal bostdder som expo- Nulage Noll- Alternativ1i  Alternativ2 Alternativ3 Alternativ4 Forbattrad
neras for dygnsekvivalenta (2007) alternativ (2020) (2020) (2020) (2020) Befintlig
ljudnivaer utan bullerskydds- (2020) Viég (2020)
atgarder
55-60 dBA 94 97 74 72 127 202 97
60-65 dBA 32 33 12 13 16 23 33
> 65 dBA 1 1 0 0 0 1 1

Tabell. Utan bullerskyddsétgérder. Antal bostéder som exponeras fér dygnsekvivalenta ljudnivaer éver 55 dBA pa férsta
vaningen. Fér utbyggd vdg 940 har situationen med 90 km/timme anvénts.

Vig 940
Antal bostader som expo- Nulage Noll- Alternativ 1 Alternativ2  Alternativ3 Alternativ4  Forbattrad
neras for dygnsekvivalenta (2007) alternativ (2020) (2020) (2020) (2020) Befintlig
ljudnivaer inkl bullerskydds- (2020) Viég (2020)
atgarder
Skarm/vall eller annan atgard - = 4200 m 4200 m 6100 m 6000 m 8200 m
utmed vég (langd)
Hus med lokala atgarder - - cirka20hus  cirka20hus  cirka20hus  cirka20 hus  cirka 15 hus
(fasad+skarm)
55-60 dBA 94 97 0 0 0 0 28
60-65 dBA 32 33 0 0 0 0 1
> 65 dBA 1 1 0 0 0 0 0

Tabell. Med bullerskyddsétgérder. Antal bostédder som exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivéder éver 55 dBA pa forsta
vaningen och med inverkan av bullerskyddsatgarder. Fér utbyggd vdg 940 har situationen med 90 km/timme anvénts.
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VIBRATIONER

Forutsattningar

Under vissa omstdndigheter kan trafik ge upp-
hov till markvibrationer kring vigomradet.
Framst géller det tungtrafik. Hur langt fran
vagen vibrationerna sprids beror framfoér allt
pa markens grundférhallanden.

Det saknas i dag riktvarden eller gransvarden
for acceptabla vibrationer men kénseltréskeln
ar det enda sékra vdrdet om man helt vill und-
vika stérande vibrationer. Skador pa byggna-
der av vibrationer fran vagtrafik &r mycket
sdllsynt och féorekommer sannolikt endast vid
vibrationsnivaer som innebar en helt oaccepta-
bel boendemiljé.

Sambandet mellan upplevelse och vibration
(mm/sek) visas i féljande tabell:

Upplevelse Vibration (mm/s)
Kanseltroskel 02 -03

Klart kénnbar 1

Kraftigt k&nnbar over1,2 - 1,5

Vibrationer fran vagtrafik uppstar framst av
lastbilar och bussar. P4 jdmn vig utan ojamn-
heter &r det mer sdllsynt att vibrationer upp-
star. Nagot som ska undvikas pa kdnsliga
stréckor ar diskontinuiteter i vighbanan som

brunnar i kérbanan eller fartreducerande gupp.

Jordarten i marken spelar mycket stor roll for
spridningen av vibrationerna. Risken foér stor-
ningar av vibrationer ar stérst ndr bade vag
och byggnad &r uppférd pa 16s lerjord.

For att fa en uppfattning om vilka “riskav-
stdnd” som kan gélla mellan vdg och byggnad
for olika undergrund och trafikhastigheter
utgar vi fran f6ljande tabell:

Jordart 50 km/h 70 km/h 90 km/h
L&s lera <80m <100 m <110m
Sand <8m <10m <10m
Morén <bm <bm <6m

Riskavstanden vid hégre hastigheter &n 90 km/timme Gkar
inte namnvért. Ref. Vdgverket, Naturvardsverket VVV publika-
tion 1995:40 september 1995

Anm: Néra vdgen kan hég ljudniva frén fordonspassager fa
fénster och saker i huset att skallra. Detta brukar ses som en
sekundér effekt av de héga ljudnivderna dven om det av de
boende upplevs som en vibration.
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i BYGGNAD
VIBRATIONSEALLA

jordort Tondament -
"L . grundattenyta -

Vibrationers spridning till byggnader.

Vibrationer kan &ven uppsta under byggti-

den vid schaktning, sprdngning, palning och
masstransporter. Under byggnadstiden kan
man under kortare tid fa acceptera hogre vibra-
tionsnivaer dn fran den fardiga vdgen och dess
trafik. Givetvis ska nivaerna inte vara i den
storleksordningen att risk finns att skador upp-
star pa byggnader i arbetets narhet.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att trafikméngden
okar. Vid bebyggelse norr om Fjordskolan finns
risk for kdnnbara vibrationer, ingen bedémd
paverkan for évrigt vad géller vibrationer

Forbattrad Befintlig Vag

Utbyggnad enligt detta alternativ innebar att
vagen ligger kvar i befintlig strackning men att
vagens utformning férandras.

Vid bebyggelse norr om Fjordskolan finns risk
for kdnnbara vibrationer, ingen bedémd paver-
kan for 6vrigt vad géller vibrationer.

Alternativ 1-4

For samtliga alternativ bedéms att det endast
vid bebyggelse norr om Fjordskolan som det
finns risk fér kdnnbara vibrationer, av den nya
vagen.

Pa ovriga striackor bedéms risken som liten for
storande vibrationer pa grund av att dar vigen
gar pa l6sa lerjordar sa &r ndrmaste bosta-

der grundlagda pa mer stabila jordarter eller
avstanden langa.

Anslutningsvagar
Risken for stérande vibrationer bedéms som
liten.
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Tankbara atgarder

Inga atgarder har bedémts nédvéandiga.

LUFTFORORENINGAR

Allmant

Med luftféroreningar avses &mnen och férore-
ningar som dr skadliga for hélsa, klimat, natur-
och kulturmiljo. Biltrafiken ar en stor férore-
ningskalla vad avser kvaveoxider, kolvéten,
partiklar fran dack och vdgbanor med mera.

Utsldppen av luftféroreningar férvantas
minska fram till ar 2020 genom férbattrad
avgasrening och branslesnalare motorer.
Minskningen motverkas dock till viss del av
den pagéende trafik6kningen.

Biltrafiken genererar ocksa koldioxid, som
globalt sett bidrar till vaxthuseffekten. Koldi-
oxidutsldppen kan inte minskas genom avgas-
rening. Det kravs brénslesnalare motorer och/
eller alternativa drivmedel.

Végatgarder som medf6ér minskat trafikarbete
och/eller jadmnare trafikrytm bidrar till mins-
kade utslapp av luftféroreningar medan atgér-
der som medf6r hogre hastighet innebér 6kade
utslapp.

Foéroreningsparameter
| de flesta fall avses skydd fér ménniskors hélsa. FOr skydd av annat anges
detta inom parentes nedan (ekosystem, véxtlighet)

Kvéveoxider (NO2 och NOx)
NO2 Timme (98-percentil)
NO2 Dygn

NO2 Ar

NOx Ar (véxtiighet)

Ozon* (03)
Timme
8-timmarsmedel (rullande medelv.)

Sommarhalvar (vaxtlighet)

AQT 40 = uttryckt i pg/m3*timme beréknas for varje timme som ev. 6verskri-

dande av 40 ppb (80 pug/m3) och summeras for alla timmar mellan 08 och
20 dagligen fran 1 maj till 31 juli.

Partiklar (PM10)
PM10 Dygn (90-percentil)
PM10 Ar

Lattflyktiga organiska @mnen (VOC)
Bensen Ar

Miljokvalitetsnormer
Miljékvalitetsnormer finns till for att skydda
manniskor, milj6 och natur. De anger de nivaer
av fororeningar eller stérningar som mén-
niskor kan utséattas for, eller som naturen kan
belastas med, utan fara. Regeringen féreskriver
vilka normer som ska gélla i landet.

Miljokvalitetsnormerna behandlas i miljébal-
kens 5:e kapitel. I miljébalken 5 kap. 3 § star
bland annat att kommuner och myndigheter ska
iaktta miljékvalitetsnormer vid planering och
planldggning. Idag finns riktvarden fér bland
annat partiklar (PM 10) och kvavedioxid. Det
diskuteras &dven att infora riktvarden for bland
annat tungmetaller och bensen. Vilka nivéer
som géller fér respektive &mne redovisas i tabell
i detta avsnitt. Nar det géller biltrafik dr det
normalt kvdvedioxid och partiklar (PM10) som &r
intressant att studera.

Forutsattningar

Kvivedioxid anvinds ofta som indikator pa
biltrafikens féroreningsnivaer. Om miljokva-
litetsnormen for kvavedioxid klaras sa klaras
dven Ovriga gransvirden om trafiksamman-
sdttningen inte dr mycket speciell.

Skallnorm/bdrnorm* Ovre Nedre
och ar da normen trétt/ utvérderings- utvarderings-
tréder i kraft troskel troskel
90 pg/m3 (2006) 72 54

60 pg/ma3 (2006) 48 36

40 pg/m3 (2006) 32 26

30 pg/m3 (2001) 24 19,5
120 pg/m3 (2010)

6 000 AOT40 (2020)

18 000 AOT40 (2010)

50 pg/m3 (2005) 30 20

40 pg/m3 (2005) 14 10

5 pg/m3 (2010) 35 2

* Normerna utgdr i de flesta fall s& kallade skallnormer som ska nas till en viss tid. Bor normer, vilkka man syfta att na till en viss tid ar de for ozon,

arsenik, kadmium, nickel och PAH.
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Enligt den 6verslagsmetod som finns i tema-
bladet fér berdkning av halten kvavedioxid, ar
det forst vid fléden pa cirka 40 000 fordon/dygn
som man med dagens bilar riskerar att intill
vagen komma i ndrheten av miljokvalitetsnor-
mens gransvérde. I denna schablon finns en
viss marginal for lokala variationer. En saddan
faktor som géller vdg 940 ar att det tidvis fore-
kommer kéer, vilket ger ndgot 6kade utslapp.
Den laga andelen tung trafik talar i gengald for
nagot mindre utslédpp 4n i det normala fallet.

Eftersom nuvarande och berdknad trafik pa vég
940 ligger pa en betydligt l4gre niva &n vad som
ar "kritisk” bedomer vi att luftkvaliteten savél
betrdaffande kvéaveoxider som 6vriga trafikrela-
terade dmnen dr férhallandevis god ldngs vigen
och i 6vriga delar av utredningsomradet.

Effekter och konsekvenser

Som grund f6r bedémningarna av férorenings-
halterna fére och efter en utbyggnad av vdg 940
iny strackning har berdkningar av de totala
utslappsméangderna gjorts med Vagverkets ana-
lysmodell EVA (Effektbedémning vid Vaganaly-
ser). Viss osékerhet kan finnas i berdkningarna
men de har bedémts tillrdackliga for en jAmf6-
relse mellan alternativen.

Nollalternativet

Nollalternativet medfér hégre utslapp av kva-
veoxid och kolvaten &n férbifartsalternativen.
Utslappen av kvaveoxid har fér Nollalternati-
vet ar 2020 berédknats till cirka 32 100 ton och
utsléppen av kolviten till cirka 26 700 ton.

Berdkningarna visar ocksa pa marginellt hogre
utsléapp av koldioxid i Nollalternativet &n for-
bifartsalternativen med hastighetsalternativet

Noll-
2020 alternativet
Hastighet 50 70/70 70/90
Kvéaveoxid 32100 31600 -1,6% 31700 -1,2%
(ton)
Kolvaten 26700 25500 -45% 25700 -3,7%
(ton)
Koldioxid 31800 31500 -0,9% 31800
(kton)
Svaveloxid 0,59 0,59 = 0,59
(ton)
Paritklar 0,94 093 -1,1% 093 -1,1%
(ton)

VAGVERKET REGION VAST
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med 70 km/timme i bade den sédra och den
norra delen (70/70). I jamforelse med forbi-
fartsalternativen med hastighetsalternativen
(70/110, 90/90 och 90/110) &r utsldppen av koldi-
oxid marginellt lagre i Nollalternativet. Utslap-
pen av koldioxid har fér Nollaternativet ar 2020
beraknats till cirka 31 800 kton.

Partikelutsldppen dr marginellt hogre fér
Nollalternativet i jAimforelse med férbifartsal-
ternativen och hastighetsalternativen 70/70
och 70/90. For 6vriga hastighetsalternativ ar
utsldppsméangderna likvdrdiga med Nollalter-
nativet. Utsldppen av partiklar har for Nolla-
ternativet ar 2020 beraknats till cirka 0,94 ton.

Forbattrad Befintlig Vag

Eftersom halterna dr laga bade fore och efter
ombyggnad &r inte skillnaden mellan alternati-
ven avgorande. Alternativet Forbattrad Befint-
lig Vag dr likvardigt med Nollalternativet vad
géaller alla fororeningshalter.

Alternativ 1-4

Nar det géller kvaveoxid dr trafikflédena pa en
sa lag niva att MKN:s gransvérde klaras med
god marginal. Samtliga forbifartsalternativ
innebdr marginella minskningar av halterna
eftersom trafiken i viss méan férdelas pa fler
lankar. Enligt berdkningarna minskar ocksa
utsldppsméangderna av kvaveoxid i alla férbi-
fartsalternativ. Storre betydelse har dock for-
hallandet att trafiken pa den nya vidgen kommer
langre fran bebyggelsen 4n pa den nuvarande
vagen. I det avseendet ar de véstliga alterna-
tiven gradvis béttre 4n de &stligare. Dessutom
minskar utsldppen som beror pa kébildning
nagot, vilket EVA-modellen inte beaktar.

Forbattrad
Alternativ 1-4 Befintlig Vag
70/110 90/90 90/110 50

31800 -09% 31700 -12% 31900 -0,6% 32100
25800 -34% 25700  -3,7% 25800  -3,4% 26700
32200 1,3% 31900 0,3% 32200 1,3% 31800

0,60 1,0% 0,59 = 0,60 1,0% 0,59

0,94 - 0,94 - 0,94 - 0,94
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Konsekvenserna for madnniskornas hélsa, néar
det géller paverkan fran luftféroreningar gene-
rerade av trafik, bedéms bli mindre f6r forbi-
fartsalternativen jdmfért med nollalternativet
eftersom farre méanniskor bor eller vistas nédra
végen i dessa alternativ, men ocksa till viss del
beroende pa att man far en annan utsléappsbild i
dessa alternativ.

Utslappen av koldioxid minskar nagot for for-
bifartsalternativen 70/70 och 6kar nagot for
forbifartsalternativen med (70/110, 90/90 och
90/110). Nagot forenklat kan man sédga att
utslappen okar till 32 200 kton (ca 1 %) med 110
km/timme i den norra delen och minskar till
31 500 kton (cirka 1 %) med 70 km/timme i den
norra delen.

Den lilla skillnad som finns mellan alternati-
ven pa grund av skillnad i vaglangd innebér
att det ostligaste alternativet (4) 4r margi-

nellt battre &n de 6vriga i ordningen 3, 1 och

2. Forbattringsalternativet ar likvardigt med
Nollalternativet. Férbifartsalternativen med
hastighetsalternativen 70/110, 90/90 och 90/110
bidrar i ndgon mén till att de klimatpaverkande
utsldppen okar. Hastighetsalternativet 70/90 ar
likvardigt med Nollalternativet och hastighets-
alternativet 70/70 leder till en viss minskning
av de klimatpaverkande utslappen.

Ijamforelse med Nollalternativet ar partikel-
utsldppen marginellt lagre for férbifartsalter-
nativen med hastighetsalternativen 70/70 och
70/90 och likvardiga for hastighetsalternativen
70/110, 90/90 och 90/110.

Anslutningskorridorer
Trafiken pa anslutande védgar bedéms som liten
och utsldppen blir ddrmed laga.

Tankbara atgarder

Inga atgarder har bedémts som nédvandiga.

FARLIGT GODS

Forutsattningar

Vag 940 ar inte utpekad som en primér trans-
portled for farligt gods, det finns inga regist-
rerade skyddsobjekt eller anldggningar som
hyser farliga &mnen i omrédet. 3-4% av trafiken
pa befintlig vdg berdknas utgoras av tung tra-

fik, och av dessa kan ca 3% ha farligt gods, det
vill séga cirka ett fordon per tusen.

Konsekvenser

Nollalternativet

Olyckorna kan férvantas ¢ka nagot pa grund av
férvantad trafikkning i férhallande till dagens
situation.

Forbattrad Befintlig Vag

Jamfort med Nollalternativet sker nagot farre
olyckor.

Alternativ 1-4

Nybyggnadsalternativen ar betydligt gynn-
sammare dn nollalternativet och alternativet
Forbattrad Befintlig Vag vad gédller transporter
med farligt gods eftersom nybyggnadsalter-
nativen befinner sig langre fran bebyggelsen.
Olyckorna berédknas ocksa minska vésentligt
mer.

Anslutningskorridorer
Antalet olyckor pa anslutande viagar bedéms bli
fa och farligt godstrafiken liten.

Tankbara atgarder

Inga atgidrder har bedémts som nédvandiga.
Eventuellt behov av exempelvis fordrojnings-
magasin, oljeavskiljare far bedémas i nésta pla-
neringsskede.

= e

Transporter med farligt gods pa vég.
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Samlad beddmning Boendemiljoé

Trafiklbuller

Nollalternativet

Om inte vag 940 atgérdas beddms bullersituationen i omra-
det férsémras jamfort med dagens situation.

Forbéttrad Befintlig Vg

Bullersituationen blir nagot battre i och med att manga
bostadshus far bullerskyddséatgarder. Bullerexponeringen
kommer att Oka da trafiken forvantas oka i framtiden.

Alternativ 1-4

| Alternativ 1-4 uppnas en stor forbéttring utmed befint-

lig v&g. Nagra hus utmed den nya vagen kommer dock att
exponeras for trafikbuller. Alternativ 3 och 4 ar négot samre
jamfort med Alternativ 1 och 2 eftersom fler hus riskerar att
bli bullerstérda.

Vibrationer

Nollalternativet

Vid bebyggelse norr om Fjordskolan finns risk for kdnnbara
vibrationer

Forbéttrad Befintlig Vag

Vid bebyggelse norr om Fjordskolan finns risk fér kdnnbara
vibrationer, for évrigt beddms inga andra omraden vara
kansliga for vibrationer.

Alternativ 1-4

For samtliga alternativ beddéms att det endast vid bebyg-
gelse norr om Fjordskolan som det finns risk for k&nnbara
vibrationer, av den nya vagen.

P& Gvriga strackor sa bedoms risken som liten for storande
vibrationer. Pa de avsnitt dar vagen ligger pa I6sa lerjordar
ar bebyggelsen grundlagd pa mer stabila jordarter eller sa
ligger bebyggelsen pa tillrackligt Idngt avstand fran vagen for
att vibrationerna skall bli stérande.

Luftféroreningar

Luftkvaliteten langs vagen ar relativt god och miljiokvalitets-
normen beddms inte dverskridas for de @amnen som berdrs.
Utbyggnadsalternativen medfér marginella forbattringar,
eftersom trafiken kommer langre bort fran bebyggelsen.

Utslappen av koldioxid 6kar med cirka 1% for utbygg-
nadsalternativen med hastigheten 90/110 och minskar
med cirka 1% for utbyggnadsalternativen med hastighe-
ten 70/70 i en jamforelse med Nollalternativet. Skillnaden
mellan utbyggnadsalternativen ar liten.

Alternativet Férbattrad Befintlig V&g ar likvardigt med Nollal-
ternativet.

Presse-

BOENDEMILJO

Konsekvenser

positiv negativ
stor stor
férbittring férsamring

Farligt gods

Trafik med farligt gods férekommer endast i ringa omfatt-
ning pa vagen. Konsekvenserna av en olycka med farligt
gods ar betydligt lindrigare i de fyra nybyggnadsalternativen
an i nollalternativet och alternativet Forbattrad Befintlig Vag.
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4.8 NATURRESURSER

Allmant

I detta avsnitt redovisas férutsdttningar och
konsekvenser for hushallning med naturresur-
ser; jordbruk, skogsbruk, tdkter och vatten.

Forutsattningar
Jordbruk

Jordbruk dr en ndring av nationellt intresse. I
utredningsomradet bedrivs ett aktivt jordbruk
pa ménga hall. Jordbruksmarkerna bestar av
gammal havsbotten som ger bérdiga marker.
Verksamheterna varierar for de olika jord-
bruksfastigheterna men huvuddelen ar hést-
gardar men ocksa spannmals- och mj6élkpro-
duktion férekommer. Hastverksamhet behéver
mycket hagmarker som ger en positiv effekt pa
landskapsbilden genom betesdriften. Kungs-
backa kommun profilerar sig till viss del som
en attraktiv kommun fér hdstagare. Det plane-
ras bland annat fér hdstvidgar ihop med cykel-
végar i Onsalaomradet.

Den klassning som finns for jordbruksmark ar
en 10-gradig skala (1-10) dédr 1 4r sémst och 10
bést. Inom Hallands ldn féorekommer klass 8
som hogst. Akermarken inom utredningsomra-
det tillhér klasserna 3-5.

Skogsbruk

Skogsbruk &dr ocksa en nédring av nationell
betydelse. Det lokala klimatet p4 Onsala med
nérhet till havet och salta och ibland mycket
starka vindar &r inte idealiskt for skogsbruk.
Den norra delen av utredningsomradet utgors
av blandskog med inslag av tall och 16v. Skogs-
marken &r inte klassad av Skogsstyrelsen som
skog med god produktionsférmaga, utan man
ser skogen pa Onsalahalvén som betydelse for

andra varden som natur och rekreationsvéarden.

Takter

Nagon tédktverksamhet for grus, sand eller berg
finns inte i omradet. Alternativ 3 och 4 tange-
rar en stérre mosse, Bjorsmosse med férekomst
av torv men denna beddéms inte vara intressant
for tdktverksamhet men ur natursynpunkt. Den
beskrivs i tidigare avsnitt Naturmiljé. Vid byg-
gande av vigar med mera pa Onsala hdmtas
bergmaterial framst fran bergtékten i Kallered,
Goteborg.

VAGVERKET REGION VAST
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Vatten

Nedan beskrivs grundvatten och samban-

det mellan vattnets och markens egenskaper,
hydrogeologin. Aven vatten i form av ytvatten
som rinner i backar, aar och sjéar behand-

las hér. Vatmarker som naturobjekt beskrivs i
avsnitt Naturmiljo, liksom vattenlevande vax-
ter och djur i den man de har betydelsefulla
naturvérden.

De hydrogeologiska férhallandena i det aktu-
ella omradet styrs av de topografiska och geolo-
giska férhallandena. Geologin det vill sdga hur
marken dr uppbyggd, kdnnetecknas pa Onsala-
halvon av omvéxlande partier med lera, morédn-
ryggar, omraden med utsvallat material och
sankmarkspartier (karr och mossar).

Normalt ligger grundvattenytan 1-2 m under
markytan, men i vissa hdjdpartier, speciellt i
morédnryggarna, ligger grundvattenytan lagre,
ibland avsevart ldgre. Naturligt h6ga grund-
vattentryck har observerats, sa kallat artesiskt
grundvatten, mellan Fjordskolan och Marie-
dalsvagen.

P4 morédnasen Staragarden-Apelréds véstra
sida finns nagra sa kallade kallkallor. Dessa
kallkdllor var kommunens gamla vattentdkt
och tidigare fanns ett pumphus vid Staragar-
den. Kallkallorna ligger ytligt med en bra vat-
tentillforsel. Kallkédllan vid Norrelund férser
garden med cirka 4 000 liter vatten per dygn.

I utredningsomradet ligger Iglamossen som
trots namnet snarare ar en tjirn/liten sj6. Den
ligger invid nuvarande vdg 940. Det finns ocksa
en del smé dammar i omradet som ofta hor till
jordbruket.

I omradet séder om Skéllared finns en hel del
vatmarker. Vatmarkerna dr mestadels skog-
kladda. Bjorsmosse dr en av de storsta. I den
skogiga delen av utredningsomradet fran
Prasse/Skéllared och norrut finns ocksa vat-
marker.

En vattendelare foljer parallellt med kustlinjen
strax véaster om befintlig vdg 940, det vill sdga
pa néra avstand till kusten. Draneringsomra-
det 6ster om denna vattendelare &dr alltsa litet
och f6ljaktligen dr vattendragen sméa pa denna
sida av vattendelaren.

Vaster om vattendelaren drédneras ytvattnet
s6derut via Knapabédcken som i vdster beror
utredningsomréadet. Knapabédcken hyser i sitt
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nedre lopp en reproducerande stam av havsor-
ing. Reproduktionsomradet ligger flera kilome-
ter s6der om utredningsomradet.

Konsekvenser
Jordbruk

Allmént

Jordbruk och jordbruksmark i Sverige ar
stdndigt under omdaning. Det gédller dven i
Kungsbacka kommun. Tendensen ar att jord-
bruksmark som ar svarbrukad, t ex pa grund
av storlek, form eller annat, tas ur bruk. Jord-
bruksmarken i utredningsomradet ligger dess-
utom inom ett tdtortsnidra omrade med hogt
exploateringstryck. Gransen foér utvecklings-
omradet Onsala-Gottskar foljer Alternativ 4 i
kommunens 6versiktsplan vilket innebéar res-
triktioner mot exploatering av jordbruksmar-
ken véster om Onsala tédtort. Men om dessa res-
triktioner omproévas kan en exploatering ta fart
dven pa jordbruksmarken vaster om Alternativ
4.

Nollalternativet

Om vég 940 behalls i sitt nuvarande ldge kom-
mer jordbruksmarkerna i framtida ar 2020 tro-
ligen har férédndrats av manga andra orsaker,
igenvdxning, 6kad exploatering etc.

Forbéttrad Befintlig Vag

Utbyggnad enligt detta alternativ innebdar att
vagen ligger kvar i befintlig strackning men
att vdgens utformning férandras och att bul-
lerskyddsatgédrder genomférs. Beddmningen ar
att detta alternativ ger ringa paverkan péa jord-
bruksmarkerna.

Alternativ 1-4

For samtliga alternativ berdrs sma delar av
jordbruksmark som anvands till hastbete.
Alternativ 1 och 2 innebéar att akerjord tas i
ansprak for att bygga vigen. Konsekvenserna
blir mattligt stora for jordbruket. Utéver de
omraden dér intrdng sker kan det dven inne-
bidra att omgivande marker kan bli svara att
halla i drift.

Alternativ 3 och 4 ger mindre konsekvenser fore
jordbruket &n Alternativ 1 och 2. Detta efter-
som akerarealerna 6ster om Norrelundsésen ar
betydligt mindre.

Anslutningskorridorer
Ingen bedémd paverkan pa jordbruksintressen.

Tankbara atgarder

Atgirder som att se pa arronderingen (avser
dgornas storlek, form och lage i forhallande till
varandra och till byggnaderna i ett lantbruk,
indelningen av akermarken), samt att se pa maj-
ligheten att med traktorer nd marker. Dessa
typer av fragor studeras vidare i ndsta skede,
arbetsplan.

Skogsbruk

Allmént

Skogsbruk och skogsproduktion dr ocksa under
férandring i Sverige. Storre areal behovs for
att fa produktion att bli I6nsam. Skogmarken i
utredningsomradet har andra vdrden &n rent
produktionsmaéssiga och ligger dessutom inom
ett omrade med hogt exploateringstryck.

Nollalternativet

Om vég 940 behalls i sitt nuvarande ldge kom-
mer skogsmarkerna i framtida ar 2020 troligen
har férdndrats av manga andra orsaker ex v
okad exploatering.

Forbéttrad Befintlig Vag

Utbyggnad enligt detta alternativ innebér att
vagen ligger kvar i befintlig strackning. Bedém-
ningen &r att detta alternativ ger ringa paverkan
pa skogsmarkerna.

Alternativ 1-4

Skogsmarken berdrs genom intrang av den nya
végen framst i de norra delarna mot Skéllared
och Forsback. Mark gar bort ur skogsproduk-
tion och omvandlas till vdg. Konsekvenserna blir
lokala. Det 4r ingen skillnad emellan alterna-
tiven. Nagra svarigheter att fortsatta bruka de
intilliggande skogsomradena férvantas inte.

Anslutningskorridorer
Ingen bedémd paverkan for skogsbruksintres-
sen.

Tankbara atgarder

Atgirder som att uppratthalla smévégar och
bibehalla tillgénglighet till skogsmarker for pro-
duktionsdndamaél studeras vidare i ndsta skede.
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Vatten
Allmént

Anlaggning av en ny vig 6ver orérd mark inne-
bar alltid en viss paverkan pa yt- och grund-
vattenforhallandena. Av speciellt hydrogeolo-
giskt intresse i projektet 4r de planerade djupa
skdrningar som i nagra fall gérs genom morén-
ryggar. Stdllning till om tillstand skall s6kas
for vattenverksamhet enligt MB kap 11 tas
senare i vdgplaneringsprocessen.

Nollalternativet
Ingen bed6md péaverkan.

Foérbéttrad Befintlig Vag

Ingen bedémd péaverkan.

Alternativ 1-4

Grundvattenférhéllandena paverkas primart
genom de vdgskdrningar som kan bli aktu-
ella. Tva av dessa skdrningar utmarker sig da
de skar ner djupt i morénryggar, den ca 5 m
djupa skdrningen s6der om Mariedalsvigen
(Alternativ 1-4) och speciellt, den ca 7 m djupa
skdrningen vid G:a Skéllaredsvégen (Alterna-
tiv 1 — 3). Utférda méatningar har dock visat att
grundvattenytan i bada dessa skdrningar lig-
ger sa lagt att anldggning av végen ej paverkar
férhallandena (dranerar) ndmnvaért. I Alter-
nativ 2 — 4 kommer végen att skdra nerien
moranrygg vid korsningen med Hakullavégen.
Har kommer grundvattenytan att sénkas av ett
par meter. Férhallandena vid korsningen med
Bjorsmossevégen (Alternativ 3) dr likartade.
Dessa grundvattensdnkningar bedoéms inte

fa nagra patagliga konsekvenser for enskilda
vattentdkter (ndrmaste vattentakt ligger pa

ett avstand av mer 4n 130 m) . Skarningar for
huvudvégen férekommer ocksé i 6vrigt men
dessa beddms vara av ringa konsekvens. I en
del fall utgérs marken av lera, vilket medfér en
mycket lokal avsdnkning av grundvattenytan.

Ett antal vagportar forekommer i vagforslaget.
Néar dessa byggs kommer det att kring dessa bli
en lokal grundvattenavsankning. I de fall por-
tarna ligger i lera kommer sdnkningarna att bli
mycket begrénsade.

I delar av trafikplats Skéllared och omradet
dédromkring gar védgen i skdrning, lokalt upp
till 5 m norrut. S6derut, dar marken utgérs av
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ett omrade av sankmarkskaraktir med lera och
skdrningen som mest ar knappt tva meter, kom-
mer en paverkan (drénering) att ske pa saval
yt- som grundvatten. Norr om trafikplatsen ar
marken huvudsakligen av fastmarkskaraktar
(skogsmark).

Morénryggar i landskapet samt friktionsjord i
anslutning till berg i dagen utgér viktiga infil-
trationsomraden fér grundvattnet. I det fort-
satta utredningsarbetet maste konsekvenserna
och samband emellan nya vigskirningar och
grundvatten utredas ndrmare. Bland annat for
att vigskdrningar kan medféra dkad grund-
vattenbildning och att vigdagvatten eventuellt
kan infiltreras till grundvattnet.

Ytvattenforhallandena paverkas alltid vid en
anldggning av en ny viag. Nar vdgen byggs kom-
mer genomslappligt material att anvandas
under vigen sa att den inte utgor en barriar for
grundvattnet. Ytvattnet pa den nya vdgen kom-
mer att avvattnas till lagpunkter dar det tas
om hand péa ett miljéméssigt bra sétt.

Storre paverkan kan uppsta i de vatmarker som
berors av att ny vig passerar. I stort sett lik-
védrdiga intrang sker i alternativ 3 och 4 som i
viss grad paverkar Bjoérsmosse. Profilldget pa
den nya vigen méste véiljas sa att vatmarker
inte dréneras ur eller vattenrdrelser hindras.

Den mindre mossen (kdrret) vid Norrelund
kommer att paverkas av Alternativ 1 och 2 lik-
som vissa andra mindre vatmarkspartier.

I anslutning till den nya korsningen vid Skalla-
red och s6derut, paverkas ytvattnet i viss grad-
genom den skdrning som utfors pa ett langre
avsnitt i detta parti av sankmarkskaraktér. Det
ar ingen skillnad mellan alternativen 1-4.

Anslutningskorridorer
Ingen bedémd péaverkan pa grundvatten.

Tankbara atgarder

Atgirder som att optimera végens profil-

lage har 6vervagts for att minimera ingrepp i
grundvattenbalansen. Det dr angeldget att moj-
liggbra en stromning av vatten genom végban-
ken i sddana avsnitt. Denna fraga bor utredas
vidare i ndsta skede, arbetsplanen.
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Samlad beddmning Naturresurser

Nollalternativet bedoms inte ge nagon péaverkan.
Forbattrad Befintlig Vag beddéms inte ge nagon paverkan.

Alternativen 1-4

For naturresursen Jordbruk innebér alternativ 1 och 2

att stora arealer god akerjord tas i ansprak. Konsekven-
serna beddms som mattligt stora. Utdver de omraden dar
intrdng sker, kan de &ven paverka framtida drift av kvarva-
rande marker.

Alternativ 3 och 4 far mindre konsekvenser for jordbruket
beroende pa att akerarealen ar betydligt mindre och sma-
skaligare pa denna sida.

Presse-

Naturresursen Skog: Skogsbruket har inga stora pro-
duktionsomraden i omrédet och skogen paverkas i liten
utstréckning.

Naturresursen Vatten: yt- och grundvattenforhallandena
paverkas men detta atgérdas vid normalt vagbygge. Av
speciellt hydrogeologiskt intresse i projektet ar de plane-
rade skarningar som i nagra fall gérs genom moranryggar.
| de djupaste skarningarna ligger grundvattenytan redan
sé lagt att paverkan blir mycket begrénsad. Vid passage
vid mossmarker valjs vagen profillage sé att mossarna
inte dréneras ur.

Taktverksamhet for grus, berg eller sand férekommer inte
i omradet.

NATURRESURSER

Konsekvenser

01 2 3 4 5

5
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. i
S inga mycket
RGOS, AN stora

86(105)



