3. VAG OCH TRAFIK

3.1 ALLMANT

I en tidigare vagutredning fran april 1998
redovisades fyra vdgkorridorer i ny strackning
samt en ldngs befintlig vdag. De korridorer som
da redovisades utg6r i princip utredningsomra-
det. Under arbetets gang har korridorerna uté-
kats pa nagra stréckor. Arbetet har startat med
en utredning enligt den sa kallade fyrstegs-
principen.

Fyrstegsprincipen

1. Atgdrder som péaverkar transportbehovet
och valet av transportsatt.

2. Effektivare utnyttjande av befintligt vég-
 nat genom t ex trafikstyrning, information
och avgiftssystem.

3. Begrdansade ombyggnadsatgéarder pa
befintlig vég, t ex uppséattning av mitt-
racke och ombyggnad av korsningar.

4. Stérre ombyggnadsatgérder eller byggnad
av vdg i ny strackning.

Det forsta steget, att paverka transportbehovet
och valet av transportsétt, omfattar planering,
styrning, paverkan och information for att
minska transportefterfragan. Exempel pa detta
kan vara lokalisering av verksamheter/boende.
Ofta ger en kombination av regleringar, fysiska
atgarder och paverkanatgérder stérre effekt 4n
atgarderna var for sig.

Det andra steget innefattar dtgérder for att
anvidnda befintligt viagnat effektivare, sdkrare
och miljovanligare. Exempel pa detta kan vara
en 6kning av bussakandet, lagre hastighets-
gréanser med mera.

Dessa steg har utretts. Bussresorna utgér idag
cirka 7 % av det totala resandet med bil och
buss. Bilresandet férvédntas 6ka med 0,9 % per
ar fram till ar 2020 och déarefter med 0,5 % per
ar -vésentligt lagre 6kningstakt &n hittills upp-
maétt. Férutsédttningarna att 6ka kollektivakan-
det anses vara goda, dels genom béattre miljo
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vid busshallplatser l4dngs befintlig vig, men
dven genom expressbusstrafik kombinerad med
pendelparkeringar vid nybyggnadsalternati-
ven. Alternativ 3 och 4 bedéms ge bést effekt
avseende kollektivresandet eftersom dessa lig-
ger ndrmast befintlig bebyggelse. Bussresandet
uppgar idag till cirka 0,4 och bilresandet till
4,7 miljoner resor per &r. Okningen av bilresan-
det har beraknats till cirka 1,3 miljoner resor
till &r 2040. Utrymmet for sérskilda kollektiv-
filer pa befintlig vég saknas. En férdubbling av
turtdtheten bedéms ge minst en femtioprocen-
tig 6kning av bussresandet, i kombination med
snabblinjer vid nybyggnadsalternativ 3 och 4.
Detta skulle kunna ge en reducering av bilre-
sandet med cirka 5 %. Dessa siffror 6kar dock
ytterligare om de ekonomiska férutsittning-
arna att aka kollektivt i férhallande till att kéra
bil férdndras till kollektivtrafikanternas fordel.

Problemen med dalig framkomlighet, 1ag trafik-
sékerhet och stora barridrer kvarstar eller 6kar
med 6kande trafikméangder.

Atgérdsforslagen enligt steg 1 och steg 2 ger
sma mojligheter att annat 4n marginellt né
narmare malen. Istdllet uppkommer fortsatta
féorsdmringar i takt med att trafiken 6kar.

Steg 3 omfattar begrdansade ombyggnadséat-
gérder pa befintlig vdg. Inte heller detta ar
tillrackligt for att uppna uppstéllda méal med
férdubblat kollektivakande enligt K2020 (Kol-
lektivtrafikutredningen).

Isteg 4 som denna védgutredning i huvudsak
inriktas pa, ingar dven Férbattrad Befintlig Vig
med betydligt storre atgérder 4n vad som kan
anses ingé i steg 3.

3.2 FORUTSATTNINGAR
Vagstandard

Vég 940 4r 6-6,5 meter bred utan vdgrenar. Pa
Ostra sidan av védgen finns en separat gang-
och cykelbana. GC-banan korsar ett stort antal
anslutningsvidgar manga med dalig sikt. P&
néagra stéllen finns markerade passager och i
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nagra punkter korta fickor for svangande tra-
fik. Plan- och profilstandarden &r bitvis lag.
Utmed vég 940 finns ett mycket stort antal
anslutningsvégar, mer dn en per 200 meter. Till
detta kommer ett stort antal fastighetsanslut-
ningar.

Hastigheten dr begrédnsad till 50 km/timme.

Befintlig vdg, ca 16 m

Sektion befintlig vag.

Trafik

Framkomligheten pa nuvarande vag 940 ar lag
med hastigheten begransad till 50 km/timme.
Morgon och kvéll dr kéerna langa och hastig-
heterna légre. Trafik fran anslutande gator

har svart att ta sig ut pa vdg 940 och oskyd-
dade trafikanter - ménga skolbarn har svart att
korsa végen.

Trafiken uppgick ar 2006 till cirka 5 600 fordon
per arsmedeldygn mellan R6san och Onsala
kyrka och till 12 000-13 000 norr om kyrkan.
Maxtimtrafiken ligger hogt och uppgar till
cirka 13 % och riktningsférdelningen dr 30-70%
(30 % i minsta riktningen) vilket ockséa 4r mer
utprédglat &n normalt (40-60 %).

Ar 2020 som ar jimférelsedr fér miljokon-
sekvenser berdknas trafiken ha 6kat till 12-

15 000 och horisontaret 2040 till 13-17 000.
Horisontaret 2040 anvéands for att se behov av
véigstandard pa mycket lang sikt.

Kollektivtrafik

Vég 940 trafikeras av tva busslinjer med totalt
cirka 44 turer per vardag. Totalt sker cirka

0,4 miljoner resor per dr med buss. Gang- och
cykeltrafiken har erfarenhetsméssigt uppskat-
tats till cirka 2 000-4 000 per arsmedeldygn.

Barn och funktionshindrade

En barnkonsekvensanalys har uppréattats dar
ett urval av de 1 600 eleverna i de néarliggande
skolorna intervjuats. Barnen énskar fler dver-
gangsstéllen, manga bilister stannar inte vid
dvergdngsstillena men man kénner dnda trygg-
het i trafiken.

Sérskild hdnsyn till funktionshindrade skall
tas vid byggande av viagar. Bland annat bor
busshéallplatser utformas sa att de ar lattill-
gédngliga for rorelsehindrade och synskadade.

Olyckor

Totalt har intraffat 25 polisrapporterade
olyckor under perioden 2002-2006 med lind-
rigt och svart skadade varav drygt hélften med
cyklister och fotgdngare (2-3 per ar). Antalet
olyckor med oskyddade trafikanter &r hogt.

Viltolyckor férekommer ocksd men dessa hor
inte till de polisrapporterade.

3.3 STUDERADE OCH BORTVALDA
KORRIDORER

De korridorer som redovisades i den gamla vag-
utredningen (1998) framgar av nedanstaende
karta. Kartan visar ocksa den utékning av vag-
korridorerna som gjorts framst av miljoskal.
Alla kartor som redovisas i denna miljokon-
sekvensbeskrivning redovisar de nu aktuella
utdkade korridorerna.
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{ /‘\ ‘~:"‘~ B Bortvald korridor vid
AN \;\‘.. Vickan.

Overstkt dver redowsade utokade och bortvalda korr/dorer

I direktiven for denna vagutredning angavs att
anslutningen vid Vickan inte skulle utredas.
Motivet var att i utredningen fran 1998 sa for-
ordade inga berorda instanser denna anslut-
ning och den bedémdes inte ha nagra positiva
effekter.
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Utredningsomradet fran vagutredningen 1998
har utdkats négot vasterut vid Brdnna strax
norr om Hakullavdgen och vid Bjérsmosse for
att ge béttre forutsdttningar att undvika omra-
den med mycket hoga eller héga naturvéirden.
Av samma anledning har en utékning skett vid
Norrelund/Hasslakarr.

Vagdragningen i korridoren vid Brdnna for
Alternativ 3 och 4 dras helt i ett vastligt lage
alternativt helt i ett 6stligt lage for att undvika
alsumpskogen i mitten av korridoren.

Teckenférklaring
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Korridor vid Brérlma,
Vid Bjérsmosse maste pa samma sdtt viagdrag-
ningen for Alternativ 3 och 4 helt ske i ett vést-
ligt lage i korridoren for att minimera intranget
iintresseomrédet.

Vid Norrelund méste dragningen ske i ett dst-
ligt lage for Alternativ 3 och Hasslakédrr und-
viks genom att vdgen dras mot norr, norr om
intresseomradet.

A N DTRY

NITRY
_X\.'\of,

197 N

Kok a

Korridor vid Norrelund/Hasslakérr.
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3.4 REDOVISADE VAGKORRIDORER

Utredningsomradet mellan Résan i séder och
Forsbéck i norr omfattar de fem viagkorridorer
som tagits fram i den tidigare vdgutredningen.

Alternativen beskrivs med samma start (Résan)
och malpunkt (Forsbéck) fér att de skall vara
jamforbara.

Nagra profiler i kénsliga punkter redovisas i
végutredningen. Avsikten ar att visa principer
till exempel att skdrningar undviks i narhe-
ten av vatmarker och att profilligena medger
genomstrémning av vatten till och fran véat-
markerna.

De olika korridorerna framgar 6versiktligt av
korridorkarta pa sidan 26 samt ett antal flyg-
bilder déar korridorerna lagts in.

Nollalternativet

Nollalternativet &r ett jaimforelsealternativ som
innebér att nuvarande vdg behalls utan andra
atgérder dn som krévs fér vigens underhall och
nodvandiga bullerskydd foér nivaer éver 65 dBA
(eller de lagre nivaer Vagverket fattar beslut
om). Ar 2020 har valts som jamfdrelsear. Det
anvédnds vid bedémning av buller, trafikméng-
der med mera.

Nollalternativet (dr 2020) har viss paverkan pa
frédmst naturmiljén. De férdndringar som kan
férvintas dr naturlig succession (igenvéxning
av mossar), hdvd som upphort (eller ateruppta-
gits), tradavverkning, férslyning etc. Omfatt-
ningen dr mattlig. Det gar inte att forutsidga var
och i vilken omfattning denna féréndring sker.
Utgangspunkten fér bedémning av samtliga
alternativ och miljéaspekter gors med antagan-
det att befintliga varden bestar i nollalternati-
vet.
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R 8 oy 5
Edrbattrad Befintlig:\Vag

Tl

Vy mot norr, Skéllared till védnster i bild.
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“__Férbattrad
* Betintlig Vag-.

o

i ~ — . % ~

Vy mot norr som visar samtliga nybyggnadsalternativs strdckning éver jordbruksmarkerna vaster om Kapareskolan.

o ‘

Vy mot norr. Onsala kyrka till héger i bild.
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Vy mot véster vid Mariedalsvdgen som kommer att anslutas till den nya vdgen med en cirkulationsplats ungefér i bildens mitt.

Forbattrad Befintlig Vag
Alternativet féljer helt befintlig vég.

For att klara malsattningen med god framkom-
lighet krévs egentligen en fyrfiltig vdg med
planskilda korsningar eller cirkulationsplatser
iett flertal korsningspunkter. Lokalvégar leder
trafik till dessa. Det har inte bedémts realis-
tiskt att alternativet ges en fyrfiltig sektion.
Intranget bedéms bli fér stort i den smaska-
liga villabebyggelsen med stora problem med
stadsbild, buller, barridrer och sidkerhet. I stal-
let redovisas ett forslag med tvaféltig vig med
fickor for vénstersvidngande trafik.

Ombyggnaden bygger péa de redovisade sektio-
nerna. Vigomradet méste breddas vésentligt
inte bara fér den bredare vdgen utan ocksa for
att skapa sikt for bilar/cyklar som kommer ut

i korsningar och anslutningar bakom de fére-
slagna bullerskdrmarna. For att erhalla sikt i
anslutande korsningar méaste bullerskdrmarna
placeras minst 4 meter utanfor korsande kor-
bana. Befintligt vigomrade méste breddas ca
12 meter.

<

%

Anslutningar och korsningar samlas genom att
parallella lokalvédgar byggs ut. Totalt sténgs
cirka 25 korsningar och cirka 4 km lokalvig
byggs ut. Framkomligheten férbéttras pa vag
940 genom att korta filer for vdnstersvingande
trafik fran huvudvégen byggs ut. P4 3 km bred-
das végen extra for att ge utrymme fér sving-
félt. Till detta kommer utrymme fér parallell-
vdgar.

Refuger ldggs in och fler reglerade passager for
oskyddade trafikanter foreslds. Busshallplatser
byggs ut med bra standard fér funktionshin-
drade.

Bullerskdrmar byggs pé bada sidor av vigen
ldngs storre delen av stréckan - se sektion hér
intill.

Vallar och skdrmar har berdknats till totalt
8 160 meter, varav skdrmar utgér 7 190 meter.
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Forbattrad Befintlig Vag
principsektion

2 ca28m »
< >
o Ficka for
S 51 sil vénstersvén
Utrymme for sikt g Utrymme for sikt
Buller-
P Buller-
skarm

Korbana Refug Korbana GC-bana

| 28 m o
7 #
L SO 4 L K 5m [ M2m K7m | SO3m ; GC3m L SO 4m L
1 1 1 1 1 1 1 1

Féreslagen sektion pa Forbéttrad Befintlig VAg. Lage fér vénsterficka.

Forbattrad Befintlig Vag
principsektion

s ca22m

Utrymme for sikt Utrymme for sikt

Buller-
skarm

v

Buller-
skarm

Kérbana GC-bana

1L 22m o
L SO 4 L K 8m L SO 3m L GC 3m L SO 4m L
1 1 1 1 1 1T

Féreslagen sektion pa Forbéttrad Befintlig Vig.

Alternativ Férbéttrad Befintlig Vdg kommer att fa ett likar- Bullerskdrm — mdjlig utformning.
tad utseende som den redan genomférda ombyggnaden i
Forsbéck.
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Alternativ 1

Alternativet féljer befintlig véig fram till Fjord- ansluts i en trevégskorsning med malade refu-
skolan, dar det viker av mot nordvést. Befintlig ger. Pa stréckan fram till skolan breddas vagen
GC-port bibehélls vid skolan och en ny foreslas till 8 meter och refuger byggs ut pd samma sitt

i ett lage strax norr om skolan. Befintlig vdg 940 ~ som i Alternativ Férbéttrad Befintlig Vag.

Motesfri landsviig
1
5 ca30m 2
1A ' ' T4 Tiom A
¢ Nsm + i
05m
’:I'I.D.m K376m . M20 m K3,75m .1,0 m
Sikarhatszon 7-10m o N X o Shkethetszan 8 m

Foreslagen sektion mellan Fjordskolan (Résan) och Mariedal.

Matesfri landsvig
241

A
A

] ca33m

0z
i ot .

1A : ’ 4 1‘.0 m A&
: 1 ya
viom KoSm MITEm  K37Em ViOm 05m
~ Sikerhetszon 7-10 m i ' ' i L Sakethetsren Bm

Fdreslagen sektion mellan Mariedalsvédgen och Forsbéck framgar ovan.

Vég med mittseparering (2+1). ' Bro éver vdg med mittseparering.

Vég éd mittseparering (2+1). Forskjuten 3-vdgskorsning.
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Védg med mittseparering (1+1).

Mellan Fjordskolan och Mariedalsvédgen byggs
ny 1+1 vdg 11,5 meter bred med mittrécke.
Alternativet beror hoga natur- och kulturvér-
den i dalgangen vid Lunden.

Om hastigheten begrédnsas till 70 km/timme
kan normal tvafaltsvdg 6vervégas utan
mittrdacke, 8 m bred.

Rydetvéagen ansluts i forskjutna trevagskors-
ningar.

En GC-port foreslas i anslutning till korsning-
arna. Hastigheten blir 70 eller 90 km/timme.

Cirka 500 m norr om Rydetvégen foreslas en
port for behov av sédker forbindelse till Iseras-
skolan, men huvudsakligen for behovet att for-
flytta sig mellan dgorna.

I korsningen mellan den nya férbifarten och
Mariedalsvédgen foreslas en cirkulationsplats
med ytterradie 25 meter. Den befintliga GC-
banan foreslas passera i plan. Man kan 6ver-
viga en planskild korsning i denna punkt for
den befintliga GC-banan med tanke pa att bil-
trafiken &r relativt stor och att det 4r en av
skolvdgarna till Iserdsskolan.

Forbifarten drar till sig trafik fran véster. Det
innebér att trafiken forbi Iserasskolan 6kar
vésentligt. Hastigheten &r nedsatt till 30 km/
timma under skoltid, men man kan 6vervéga
ytterligare atgérder — vagbulor eller GC-port.
Det dr dock svart att hitta ett bra ldge for en GC-
port dit skolbarnen leds pa ett naturligt satt.

Norr om Mariedalsviagen foreslds en 2+1-sek-
tion.

Alternativet dras vidare relativt rakt norrut
over det 6ppna odlingslandskapet i ett lagt pro-
fillage. Landskapet har hogt kulturvéarde. Kor-
ridoren viker av mot nordost efter att ha passe-

rat Apelrédsvédgen och dras genom ett omrade
vid Norrelund med mycket hdga naturvérden.
Alternativet gar ndra hembygdsgéarden Apelrdd,
passerar 0ster om Skéllared och ansluter till
befintlig vdg vid Forsbéck.

Hékullavédgen passerar den nya forbifarten pa
bro. Befintlig Hakullavédg leds av mot nordvést
vid Kapareskolan och ansluter till ny vag i en
tre vdgs plankorsning. I denna punkt har ocksa
en cirkulationsplats diskuterats.

Apelrodsvagen passerar forbifarten i en port
strax véster om korsningen mellan Apelrédsva-
gen och Norrelundsvagen. N Norrelundsvdgen
ansluts till Apelrédsvégen i ett ldge langre mot
sydvast dn i dag. I 6vrigt bedéms behovet av
nya eller omlagda lokalvagar vara litet i Alter-
nativ 1 och 2.

En GC-bro foreslas ddr Gamla Skéllaredsvégen
passerar forbifarten.

Skéllaredsvagen ansluter till den nya foérbi-
farten i en planskild korsning. T denna punkt
har ocksa diskuterats en 16sning med cirkula-
tionsplats.

Léngst i norr ansluts den befintliga vig 940 till
forbifarten i en trevégsplankorsning med kor-
falt for vanstersvdngande trafik i korsningen.

Skédrm/vall mot buller har berdknats till cirka
4 200 meter samt fasadatgéarder for cirka 20 hus
foreslas. Skdrm/vall kan erséittas av skdrm for
uteplats eller annan atgérd déar det &r ekono-
miskt motiverat.

Alternativ 2

Alternativ 2 f6ljer Alternativ 1 fram till Marie-
dalsvagen och ansluter ater till Alternativ 1
strax norr om korsningen mellan Apelrédsva-
gen och Norrelundsvégen. Féreslagna sektioner
O6verensstdmmer med Alternativ 1. Ddremellan
dras korridoren nagot ldngre 6sterut utmed
grusasen, dar Norrelundsvégen gar pa kronet.
Liksom i Alternativ 1 passerar Hakullavédgen pa
bro ver forbifarten och den omlagda Hékul-
lavagen ansluts till leden i ett ndgot ostligare
ldge. Aven Alternativ 2 dras genom det kultur-
historiskt viktiga odlingslandskapet.

I 6vrigt 6verensstdmmer Alternativ 1 och 2, se
karta.

Skarm/vall mot buller har berdknats till cirka
4 200 meter samt fasadatgédrder for cirka 20 hus
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foreslas. Skdrm/vall kan ersittas av skidrm for
uteplats eller annan atgérd dér det &r ekono-
miskt motiverat.

Alternativ 3

Alternativ 3 f6ljer Alternativ 1 fram till Marie-
dalsvagen och ansluter &ter till Alternativ 1 vid
Gamla Skéllaredsvégen. Daremellan dras korri-
doren i ett 6stligare l4ge, passerar Hakullavigen
strax vdster om Kapareskolan och vidare 6ster
om Staragarden och grusasen vid Norrelund.
Foreslagna sektioner 6verensstdimmer med
Alternativ 1.

Hakullavégen passerar pa bro och den omlagda
Hakullavédgen ansluts till leden i en trevigs-
korsning.

Vid Bréanna strax norr om Hakullavéigen finns
ett omrade med mycket hdga naturvirden. Alter-
nativ 3 och 4 har hir en gemensam korridor. En
sdrskild studie visar hur ett vistligt ldge eller
ostligt i korridoren kan undvika kdrnan i intres-
seomradet. En férutséttning i det fortsatta arbe-
tet i en arbetsplan ér att kdrnan med mycket
héga viarden vid Branna kan sparas. En vig-
dragning i dstra kanten av korridoren péverkar
ocksa naturmiljén och gér néra Kapareskolan
och bebyggelsen.

Norrelundsvéagen passerar Alternativ 3 pa bro.
Passagen 6ster om Norrelundsvéagen vid Bjors-
mosse dr kdnslig. Intrdnget i mossen bor helt
undvikas. En sédrskild studie har utférts som
visar att storre delen av mossen kan klaras om
végen dras helt i anslutning i utredningskorri-
dorens véastra kant. En férutsédttning om Alter-
nativ 3 véljs dr att végen placeras i ett véstligt
lage i korridoren dér intrdnget i Bjéorsmosse
minimeras.

Staragarden.
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Végen kommer relativt ndra Staragérden som
dock dr mycket forfallen och férmodligen inte
kan restaureras for en rimlig kostnad.

Apelrédsvégen dras i en vdgport under den nya
vagen.

Aven vid Norrelund/Hasslakéirr gar korrido-
ren delvis genom naturomréde med hoga eller
mycket hdga naturvéirden.

Alternativet berér ocksa medeltida odlingsldm-
ningar och gardsbebyggelse vid Sunnerlund
nordost om Vickan.

Behovet av nya eller omlagda lokalvédgar bedéms
som litet.

I 6vrigt 6verensstdmmer samtliga alternativ, se
karta.

Skydd mot buller har berdknats till cirka

6 100 meter samt cirka 20 hus dér fasadatgér-
der foreslas. Skdrm/vall kan ersittas av skdrm
for uteplats eller annan atgérd dér det dr eko-
nomiskt motiverat.

Alternativ 4

Alternativ 4 foljer Alternativ 1 fram till Marie-
dalsvégen och ansluter éter till Alternativ 1
strax s6der om Skéallaredsvégen. Foreslagna
sektioner 6verensstdmmer med Alternativ 1.

Alternativ 3 och 4 dras i gemensam korridor
fram till en punkt cirka 500 meter norr om
Staragarden. Déar delar sig korridoren och Alter-
nativ 4 dras i ett ldge ndrmre befintlig bebyg-
gelse.

Passagen 6ster om Norrelundsvéagen vid Bjors-
mosse dr liksom i Alternativ 3 mycket kénslig.
I de mer nordliga delarna av Bjérsmosse finns
relativt omfattande geotekniskt underlag som
visat pa mestadels tunna torvjordslager pa 0,5
meter - i ndgot fall 1,0 meter.

Norrelundsvagen och Apelrédsvégen passerar
Alternativ 4 pé bro.

Behovet av nya eller omlagda lokalvéigar
bed6ms som litet.

I 6vrigt 6verensstdmmer Alternativ 3 och 4, se
karta.
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VAGVERKET REGION VAST
Vég 940, delen Rosan - Forshéack
Objekt nr 320913. Vdgutredning

Skdrm/vall mot buller har berdknats till cirka

6 000 meter samt cirka 15 hus déar fasadatgar-

der foreslas. Skarm/vall kan erséttas av skdrm
for uteplats eller annan atgéard dar det ar eko-

nomiskt motiverat.

Anslutningskorridorer

Befintlig Hakullavdg leds av mot nordvést vid
Kapareskolan och ansluter till forbifarten i en
trevidgsplankorsning. I denna punkt har ocksa
diskuterats ett alternativ med cirkulations
plats.

Redovisad korridor for Skédllaredsvagen omfat-
tar befintlig vdg utom nédrmast trafikplatsen
dér utrymme krévs fér ramper mm. Nagra
storre atgérder pa befintlig vdg planeras inte.

Atgiarder pa befintlig vig vid
genomfdrande av Alternativ 1-4

Da genomfartstrafiken flyttas ut till férbifar-
ten minskas trafiken i sa stor omfattning pa
befintlig vdg att timglashallplatser kan byggas
ut pa cirka 17 platser. Harigenom hastighets-
sdkras passagerarna vid hallplatserna och ond-
dig genomfartstrafik séker sig ut till den nya
forbifarten. I anslutning till den nya cirkulatio-
nen vid Onsala kyrka skapas férutsdttning for
en miljéupprustning med hastighetssidkring av
passagerna som nu kdnns otrygga for skolbar-
nen. En tredje atgdrd som kan bli aktuell dr att
passagerna for den ldngsgdende GC-banan éver
anslutande korsningar hastighetssékras och
att sikten forbéattras.

Timglashéllplats - bada riktningarna blockerade.
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