VAGVERKET REGION VAST
Vag 940, delen Rosan - Forsback
Objekt nr 320913. Vagutredning

1. BAKGRUND OCH MOTIV

1.1 VARFOR BEHOVS EN
UTBYGGNAD?

Vag 940, Onsalavdigen ar en av huvudvagarna
pa Onsalahalvon och leder till Kungsbacka och
E6:an. Den ligger i Kungsbacka kommun, Hal-
lands lan. Strackan fran Rosan till Forsback
ar cirka 6,5 km och passerar till stérsta delen
genom tét villabebyggelse. Vagen ar forhallan-
devis smal och har délig standard. Det 4r en
pendlarvag med 5 600-13 100 fordon per dygn.

Morgon och kvéll 4r kéerna omfattande pa vag
940 norr om Onsala kyrka. Kéerna ar langa och
trafiken flyter fram i lag hastighet. Skolor med
cirka 1 600 elever kantar vagen och skolbar-
nen har svart att ta sig 6ver vigen pa ett sdkert
sétt. Vagen passeras uppskattningsvis av cirka
2 000 oskyddade trafikanter per dygn. Totalt
bedéms GC-trafiken uppga till cirka 4 000 per
arsmedeldygn. Busstrafiken dr hdnvisad till
den smala vidgen och har samma framkomlig-
hetsproblem som 6vrig trafik. Genomfartstra-
fiken ar stor, som mest cirka 10 000 fordon per
dygn. Bra alternativvagar saknas. En del trafik
valjer vag 942 forbi Vallda mot Sdrdleden men
inte heller den ar l1dmpad fér genomfartstrafik.
Aven hir finns bebyggelse och passagebehov av
oskyddade trafikanter.

Trafiken ar 2006 uppgick som mest till cirka
13 000 fordon per arsmedeldygn och berdknas
6ka till knappt 15 000 per arsmededygn ar 2020
(jamforelsear) och 17 000 ar 2040 (horisontéar)
pa den mest trafikerade delen. Horisontéret
dr valt som underlag fér bedémning av behov
av viagstandard pa 1adng sikt. Ar 2020 &r valt
som jamforelsedr vid miljtbedémningar. For
att klara dagens trafik med den aktuella rikt-
ningsférdelningen med stor andel utpendlare
pa morgonen och motsvarande inpendlare pa
kviéllen krévs en avsevart hogre vagstandard
4n idag.

Barridreffekten av dagens vag 940 &r stor.
Oster om végen ligger havet med stora rekrea-
tionsvdrden med manga badplatser som mal-
punkter och vasterut odlingslandskapet med
héstgardar, naturomraden med mera. Langs
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Végstrackan som utreds &r markerad med réd ring.

strackan finns endast tvd gang- och cykelpor-
tar. Det finns 17 hallplatser dér de flesta saknar
hastighetssékrade passager.

Bullerpaverkan pa befintlig bebyggelse langs
dagens vag ar ocksa stor. Nivan 55 dBA, som &r
riktvéarde for en god boendemiljd, éverskrids
berdkningsmaéssigt langs hela strackan for ett
stort antal bostadshus. De omfattade bilkéerna
medfor ocksa besvirande avgasutslapp, sdrskilt
vid hallplatsldgena och péa gang- och cykelba-
nan utmed Onsalavégen.

Onsalavédgen vid Forsback.
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1.2 MILUOKONSEKVENS-
BESKRIVNING

Syftet med denna miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) ar att beskriva och tydliggora alterna-
tivens positiva och negativa konsekvenser for
miljon samt redovisa tdnkbara atgarder for att
mildra negativa konsekvenser.

MXKB:n ingér som en del i vigutredningen och
ar en del i ett samlat kunskapsunderlag, som
ligger till grund for utvardering och val av
lamplig korridor for fortsatt arbete. En vag-
utredning ska innehalla en av ldnsstyrelsen
godkédnd miljokonsekvensbeskrivning och de
uppgifter i 6vrigt som behovs fér att kunna
utvardera och vélja alternativ. Till MKB:n har
ett stort antal underlagsrapporter tagits fram,
se kapitel 8 Kallforteckning.

Avgransningar

Utgangspunkten for nu aktuell vigutredning

ar de fyra vagkorridorer i ny strackning som
utretts tidigare (vAgutredning ar 1998) samt ett
alternativ Forbéattrad Befintlig Vag, sa kallat

0+ alternativ. Dessa korridorer utgér utrednings-
omrédet. De har under utredningens gang kom-
pletterats pa nagra platser (se avsnitt 3.3).

Utbyggnad av vdg 940 berdr ett storre omrade
dn just vagkorridorerna. Utredningsomradet
foljer dessa fran Rosan i soder till Forsbéack

i norr. MKB:n omfattar konsekvenser av de
atgarder som foresléas vidtas inom utrednings-
omradet och den trafik som direkt berdrs av
detta. Konsekvenserna for miljon eller for de
boende utanfor utredningsomradet beskrivs i
den man de bedoms ha betydelse.

Risk och farligt gods behandlas endast éver-
siktligt och i den man de ar alternativskil-
jande. Vag 940 ar inte utpekad som en priméar
transportled for farligt gods och det finns inga
registrerade skyddsobjekt eller anldggningar
som hyser farliga &mnen i omradet.

Detaljeringsgraden i MKB:n skall anpassas till
vad som erfordras for att kunna gora de alter-
nativval som ar aktuella i vigutredningen. Det
ar diarmed de alternativskiljande miljoaspek-
terna som i férsta hand skall kartlaggas.

1.3 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH
BESLUT

Den genomgang av tidigare utredningar och
beslut som redovisas nedan visar att en omfat-
tande planering av en ny Onsalavig har genom-

forts och att denna funnits med i planerna sedan
1950-talet, bade i kommunal och regional plane-
ring.

1950-1960 talet

Redan 1955 uppréttades en arbetsplan for viag
940 i ny strackning pa Onsalahalvon. Arbetspla-
nen reviderades 1960.

1970-talet

I den kommunala planeringen Forslag till Gene-
ralplan fér Onsala Kommun 1970, finns ett vagre-
servat med.

Ar 1973 utarbetades en lokaliseringsplan for vag-
delen mellan Iseras och Kollahed, trafikplatsen
pa E6:an dir vag 940 ansluter. Den nya striack-
ningen bearbetades a4r 1976-77 i en vagutred-
ning, dir alternativa férslag till vagstrackning
studerades. Den redovisas ocksa i kommunens
"Generalplan fér Kustomradet” KF 1977-03-10
samt i Kungsbacka kommunéversikt KF 1978 -11-
29, § 244. Det gjordes ocksé en "V&g- och plan-
utredning foér framtida vag 940 Kolla-Mariedal”,
november 1978.

1980-talet

1980 gjordes en utredning angaende upprustning
av vdg 940 genom Forsbéck. Den dérpa f6ljande
arbetsplanen faststélldes och védgen byggdes om
i mitten av 1990 talet.

Vagutredning 1997-1998

Oversiktsplan 1990 fér Kungsbacka kommun
redovisar ett vagreservat for framtida trafik

for vdg 940 och vag 946 i enlighet med tidigare
gjorda forslag. Vagverket upprattade under 1997-
1998 anyo en vagutredning som redovisade dels
en ombyggnad i befintlig strackning och dels
fyra alternativkorridorer vaster om samhéllet.
Vagutredningen skickades ut pa remiss. Inget
besluts togs om val av alternativ.

2001 ars trafikutredning

Lansstyrelsen ansag inte trafiksituationen pa
Onsalahalvon vara tillrackligt belyst i Vagutred-
ningen. Vagverket tog fram en trafikutredning ar
2001 som visade 7 alternativ for vigutbyggnader
med olika anslutningar till E6:an och Saro6leden.

Varfoér ny vagutredning?
Vagutredningen som uppréattats 1998 beddmdes
inte belysa trafiksituationen pa Onsalahalvén i
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Gemensam korridor

tillrdacklig omfattning. En trafikutredning upp-
rattades darfér 2001. Nar Miljobalken boérjade
galla 1999 medforde det 6kade krav pa miljo-
redovisning av projekt. Vigutredningen fran
1998 saknade MKB enligt den nya Miljobalken.

Vagutredningen (1998) kompletterad med
inkomna yttranden och trafikutredning skicka-
des till lansstyrelsen for beslut enligt 6 kap. 4§
miljébalken.

Lansstyrelsen bedémde (2001-05-30) att Vég-
utredning(1998) och trafikutredning (2001) till-
sammans tillgodoser kraven pa en forstudie.

En ny vagutredning erfordrades eftersom en av
lansstyrelsen godkdnd MKB erfordras.

Lansstyrelsens beslut

Lansstyrelsen fattade 2001-06-05 beslut enligt
6 kap. § 4 miljébalken, att projektet kan antas
medféra betydande miljépaverkan.

Andra utredningar, utbyggnader och
angransande planering

Nagra direkta planer pa mer omfattande
utbyggnader eller planer i anslutning till pro-
jektet ar inte kénda.

Oversiktsplanen fér Kungsbacka kommun 2006
redovisar ett viagreservat fér framtida utbygg-
nad véster om Onsala. Se vidare kapitel 6. JAm-
forelse med kommunala planer.

1.4 AKTUALITET

Vag 940 i ny strackning véster om Onsala finns
upptagen i Lansplanen for Hallands 14n aren
2004 till 2015 med angiven byggstart ar 2010.

1.5 AKTUELL LAGSTIFTNING
Miljobalken

Miljékonsekvensbeskrivningen har uppréttats
i enlighet med Véaglagen och Miljébalken (MB).
Miljébalken ar en samlad lagstiftning for att
framja en hallbar utveckling och god miljé. MB
galler sedan 1999-01-01.

Miljobalkens (MB) kap 2, Allméadnna hdnsyns-
reglerna innehéller bestdmmelser om det
ansvar som hdnger samman med att planera
och genomfora atgérder av de slag som en
utbyggnad av vag 940 innebar.

I MB finns bestdmmelser om hushallning med
mark- och vattenomraden. Omréden som ar av
riksintresse ska skyddas mot pataglig skada.
Omradet kring Onsala kyrka ar exempelvis

av riksintresse for kulturmiljon. Ett sarskilt
starkt skydd har omraden inom det ekologiska
nétverket Natura 2000, inget sidant omradet
aterfinns i detta utredningsomrade.

Miljokvalitetsnormer (MKN) meddelas av
regeringen och ar ett juridiskt styrmedel som
regleras i MB. For projektet dr miljokvalitets-
normen for luftkvaliteten mest aktuell. For bul-
lereffekter gors avstdmning mot de av riksda-
gen antagna riktvardena.
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VAGVERKET REGION VAST
Vég 940, delen Rosan - Forsback
Objekt nr 320913. Vagutredning

Vaglagen
Miljokonsekvensbeskrivning ska ocksa upp-
rattas enligt Vaglagen.

Det tar lang tid att planera nya végar. Plane-
ringsprocessen for vagprojekt kan delas in i
flera steg ddr detta utgor viagutredningsskedet.

Forstudie dr huvudsakligen ett program- och
inventeringsskede. Har avgransas ett omrade
som skall analyseras. Férutsédttningar och kon-
sekvenser beskrivs 6versiktligt. Med forstudien
som underlag beslutar lansstyrelsen om projek-
tet kan antas medf6ra betydande miljopaver-
kan enligt Miljobalken 6 kap § 4. Om en foérstu-
die redovisar alternativ skall en vagutredning
upprattas.

Vagutredning avser att mer noggrant utvar-
dera olika alternativ, utifran tekniska, ekono-
miska och miljéméssiga aspekter. Miljokon-
sekvensbeskrivningen (MKB) ingar som en del
ivdagutredningen. MKB:n skall fokusera pa all-
méanna och samhélleliga intressen samt alter-
nativskiljande paverkan. Eftersom detta projekt
bedomts ha betydande miljépaverkan skall ett
sé kallat utokat samrad ske.

Samrad halls under utredningsarbetet med
beroérda lansstyrelser, kommun och féren-
ingar som enligt sina stadgar har till &nda-
mal att tillvarata natur- och miljéintressen.
Likasa med den allménhet som kan antas bli
sarskilt berérd. Avsikten med samrad &r att
ldmna information om projektet och att fa upp-
lysningar, synpunkter och férslag till utred-
ningen. Ett utékat samrad innebér att dven

Ovrig markanvandningsplane-
ring enligt PBL

Végplanering enligt vaglagen

Forstudie

Oversiktsplan
. : Fordjupad oversiktsplan
Véagutredning
Arbetsplan Detaljplan

Bygghandling Bygglovshandling

centrala myndigheter tillsdnds information om
utredningen och ges méjlighet till yttranden.
En sammanfattning av det samrad som skett
under projektets gang finns i avsnitt 7.3

MKB:n skall godkénnas av lansstyrelsen innan
viagutredningen kan stédllas ut. Med vagut-
redning inklusive MKB och inkomna yttrande
efter utstdllelse som grund beslutar Vagverket
om val av alternativ.

Arbetsplan avser projektering av vdgen inom
vald korridor. Vdgens plan och profillage laggs
fast och vadgomradet tas fram. Arbetsplan skall
faststédllas och utgér en formell handling som
bland annat reglerar fysiska och miljémaéssiga
intrang. I detta skede végs enskilda och all-
maéanna intressen mot vdgens funktion och tek-
niska standard. En ny MKB som skall godkén-
nas av lansstyrelsen upprattas.

Bygghandling kompletterar arbetsplan och &r
den tekniska handling som man sedan bygger
vagen efter.

Plan- och bygglagen

Vagprojekt forutsitter samordning med den
kommunala planeringen pa olika nivaer, varfoér
dven Plan- och bygglagen (PBL) blir tilldmpbar.

Samordning sker med Kungsbacka kommuns
oversiktsplan och eventuella detaljplaner. I
detaljplanelagda omraden kraver genomféran-
det av ett vagprojekt tidiga forberedelser med
dndringar i, eller uppréttande av nya, detaljpla-
ner. Se vidare under kapitel 6 Jamforelse med
Kommunala planer.

Lagen om Kulturminnen mm
Kulturminneslagen ar den centrala lagen for
kulturminnesvarden. Har anges att lansstyrel-
sen har tillsyn 6ver kulturminnesvarden i lanet
och att Riksantikvariedmbetet har 6verinseende
av kulturminnesvarden i landet.

Genom kulturminneslagen anger samhaéllet
grundldggande bestdmmelser till skydd for
viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehaller
bland annat bestdmmelser till skydd av varde-
fulla byggnader liksom fornldmningar, forn-
fynd, kyrkliga kulturminnen och vissa kultur-
féremal.
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VAGVERKET REGION VAST
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Objekt nr 320913. Vagutredning

2. MAL FOR PROJEKTET

2.1 NATIONELLA TRANSPORT-
POLITISKA MAL

Riksdagen fattade 1998 beslut om en ny inrikt-
ning av transportpolitiken. Transportpolitik
for en hallbar utveckling dar det 6vergripande
malet ar: att sdkerstdlla en samhdllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsérjning for medborgarna och ndéringsli-
vet i hela landet.

Det 6vergripande transportpolitiska malet har
vidareutvecklats i foljande delmal nedan, som
anger ambitionsnivan pa lang sikt:

e Ett tillgdngligt transportsystem
e En hog transportkvalitet

e En sdker trafik

e En god milj6é

e En positiv regional utveckling

e Ett jamstallt transportsystem

Riksdagens beslut omfattar ocksa den sé kall-
lade "Nollvisionen”. Det ar ett langsiktigt mal
for trafiksdkerheten, att ingen ska skadas svart
eller dédas i trafiken.

2.2 MILUJOMAL OCH MILJOKRAV

Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen antog 1999 femton miljokvalitets-
mal. Ytterligare ett miljokvalitetsmal, Ett rikt
véaxt- och djurliv, antogs hosten 2005. Dessa
mal ska vara vigledande nar man tilldmpar
miljobalken. De miljémal som bedémts vara
mest tilldmpliga for vdg 940 har markerats
med fetare text. Dessa har ocksé framhallits av
Léansstyrelsen i Hallands 1dn som sarskilt vik-
tiga for projektet:

. Begrdnsad klimatpaverkan
. Frisk luft

. Bara naturlig férsurning

. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Séker stralmiljo

. Ingen Gvergddning

. Levande sj6ar och vattendrag

© 00 N O O H» O DN =

. Grundvatten av god kvalitet

e
4

Hav i balans samt levande kust och skargard

-
e

. Myllrande vatmarker

-
N

. Levande skogar

e
)

Ett rikt odlingslandskap

—
&

Storslagen fiallmiljo

e
o

God bebyggd miljo

e
o

Ett rikt vaxt- och djurliv

Regionala miljomal

Lansstyrelsen och skogsvardsstyrelsen har fatt
regeringens uppdrag att arbeta med miljomalen
i Hallands l4n. Skogsvardsstyrelsen ansvarar
fér miljémaélet Levande skogar och Lansstyrel-
sen for de 6vriga kvalitetsmalen.

Hallands léns prioriterade miljokvalitetsmal
har stora likheter med de nationella. Det bor
noteras att i vissa fall &r Hallands ldns mal
skarpare dn de nationella till exempel vad gél-
ler vatmarksanlédggningar och fiskeuttaget i
havet. I andra fall, till exempel skotsel av kul-
turbdrande landskapselement, ligger ldnet
redan langt framme i jdmférelse med andra
lan.

Kungsbacka utgér dven en del av Goteborgsre-
gionens kommunalférbund (GR). Ar 2006 antog
GR mal och strategier med fokus pa en héllbar
regional struktur - Uthallig tillvaxt.
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Lokala miljomal

Kungsbacka kommun har ett lokalt aktivt milj6-
arbete. Grunden utgérs av Agenda 21-arbetet
och Kretsloppsprogrammet med kommunens 24
o6vergripande miljomal.

Kungsbacka kommun har en vision dér det
bland annat framgar att Kungsbackas tillhorig-
het och tillgdnglighet i G6teborgsregionen och
iregion Halland, skall stdrkas genom béttre
kommunikationer. Flaskhalsar f6r bade vag-
och jarnvagstrafiken skall byggas bort och mgj-
ligheten att dka kollektivt skall utokas.

2.3 PROJEKTMAL FOR VAG 940,
ROSAN - FORSBACK
Med utgangspunkt fran de transportpolitiska

malen, 6vriga relevanta mal och projektets
syfte har f6ljande projektmal formulerats:

e Forbattra trafiksdkerheten séarskilt for
oskyddade trafikanter.

e Minska barridreffekter.

e Minska bullerpaverkan och utslapp i
de tatbebyggda delarna till gdllande
riktvarden.

e Minska genomfartstrafiken sarskilt
tung trafik (ca 3,5 % idag).

e Forbattra framkomligheten for alla
trafikslag.

e Minimera miljékonsekvenserna av
eventuella intrang.

e Hinsyn och anpassning till omgivande
milj6 och landskap.

Kommentarer till projektmalen for vig 940 i
denna utredning:

Sakerheten ar relativt 1ag pa den befintliga
végen. Detta beror pa att det finns ett stort pas-
sagebehov som inte har tillgodosetts med has-
tighetssdkrade passager. Genomfartstrafiken
ar stor. Tillaten hastighet dr begrédnsad till 50
km/timme men 6verskrids ofta i lagtrafik.

Barridren ar mycket stor sarskilt for oskyd-
dade trafikanter. Detta beror pé att trafiken &r
omfattande och hastigheterna delvis hoga.

Bullerpaverkan adr hog eftersom trafikintensite-
ten ar hog.

Onsalavdgen gar rakt genom en smaskalig vil-
labebyggelse omgiven av skolor, kiosker med
mera. Behovet att minska genomfartstrafiken
ar stort.

Tidigare har ndmnts att framkomligheten ar
lag for genomfartstrafik och busstrafik. Trafi-
ken fran anslutande gator har ocksa svart att ta
sig ut pa Onsalavdgen morgon och kvall.

Véagverket skall verka fér att minska miljopa-
verkan, intrang och barriareffekter av vighall-
ningen.

En estetiskt tilltalande utformning skall efter-
strdvas och hinsyn skall tas till landskapsbild,
natur- och kulturvarden.
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3. VAG OCH TRAFIK

3.1 ALLMANT

I en tidigare vigutredning fran april 1998
redovisades fyra vagkorridorer i ny strackning
samt en ldngs befintlig vdg. De korridorer som
da redovisades utgoér i princip utredningsomré-
det. Under arbetets gang har korridorerna uto-
kats pa nagra strackor. Arbetet har startat med
en utredning enligt den sa kallade fyrstegs-
principen.

Fyrstegsprincipen

1. Atgdrder som paverkar transportbehovet
och valet av transportsatt.

2. Effektivare utnyttjande av befintligt vag-
nat genom t ex trafikstyrning, information
och avgiftssystem.

3. Begransade ombyggnadsatgarder pa
befintlig vag, t ex uppséattning av mitt-
racke och ombyggnad av korsningar.

4. Storre ombyggnadsatgarder eller byggnad
av vag i ny striackning.

Det forsta steget, att paverka transportbehovet
och valet av transportsédtt, omfattar planering,
styrning, paverkan och information fér att
minska transportefterfragan. Exempel pa detta
kan vara lokalisering av verksamheter/boende.
Ofta ger en kombination av regleringar, fysiska
atgéarder och paverkanatgarder stérre effekt 4n
atgarderna var for sig.

Det andra steget innefattar atgérder for att
anvanda befintligt vdgnat effektivare, sikrare
och miljévanligare. Exempel pa detta kan vara
en 6kning av bussakandet, ldgre hastighets-
granser med mera.

Dessa steg har utretts. Bussresorna utgor idag
cirka 7 % av det totala resandet med bil och
buss. Bilresandet féorvintas ¢ka med 0,9 % per
ar fram till ar 2020 och darefter med 0,5 % per
ar -vasentligt lagre 6kningstakt dn hittills upp-
matt. Férutsdttningarna att 6ka kollektivakan-
det anses vara goda, dels genom battre miljo

VAGVERKET REGION VAST
Vag 940, delen Rdsan - Forsback
Objekt nr 320913. Vagutredning

vid busshallplatser ldngs befintlig vdg, men
dven genom expressbusstrafik kombinerad med
pendelparkeringar vid nybyggnadsalternati-
ven. Alternativ 3 och 4 bedéms ge bast effekt
avseende kollektivresandet eftersom dessa lig-
ger narmast befintlig bebyggelse. Bussresandet
uppgar idag till cirka 0,4 och bilresandet till
4,7 miljoner resor per ar. Okningen av bilresan-
det har berédknats till cirka 1,3 miljoner resor
till &r 2040. Utrymmet for sarskilda kollektiv-
filer pa befintlig vdg saknas. En férdubbling av
turtdtheten bedéms ge minst en femtioprocen-
tig 6kning av bussresandet, i kombination med
snabblinjer vid nybyggnadsalternativ 3 och 4.
Detta skulle kunna ge en reducering av bilre-
sandet med cirka 5 %. Dessa siffror 6kar dock
ytterligare om de ekonomiska férutsattning-
arna att dka kollektivt i férhallande till att kora
bil férandras till kollektivtrafikanternas fordel.

Problemen med dalig framkomlighet, 14g trafik-
sékerhet och stora barridrer kvarstar eller 6kar
med 6kande trafikméngder.

Atgirdsforslagen enligt steg 1 och steg 2 ger
sma majligheter att annat &4n marginellt na
ndrmare malen. Istdllet uppkommer fortsatta
forsamringar i takt med att trafiken 6kar.

Steg 3 omfattar begrdnsade ombyggnadsat-
garder pa befintlig vag. Inte heller detta ar
tillrackligt for att uppné uppstillda méal med
férdubblat kollektivakande enligt K2020 (Kol-
lektivtrafikutredningen).

Isteg 4 som denna viagutredning i huvudsak
inriktas pa, ingar dven Forbattrad Befintlig Vag
med betydligt storre atgdrder 4n vad som kan
anses ingé i steg 3.

3.2 FORUTSATTNINGAR
Vagstandard

V&g 940 &r 6-6,5 meter bred utan vagrenar. Pa
Ostra sidan av véagen finns en separat gang-
och cykelbana. GC-banan korsar ett stort antal
anslutningsvidgar manga med dalig sikt. Pa
nagra stdllen finns markerade passager och i
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nagra punkter korta fickor fér svidngande tra-
fik. Plan- och profilstandarden &r bitvis lag.
Utmed vag 940 finns ett mycket stort antal
anslutningsvéigar, mer &n en per 200 meter. Till
detta kommer ett stort antal fastighetsanslut-
ningar.

Hastigheten dr begrénsad till 50 km/timme.

Befintlig vag, ca 16 m

calé6m

\

A

Sektion befintlig vag.

Trafik

Framkomligheten pa nuvarande vag 940 &r lag
med hastigheten begriansad till 50 km/timme.
Morgon och kvéll dr kéerna langa och hastig-
heterna lagre. Trafik fran anslutande gator

har svért att ta sig ut pa vdg 940 och oskyd-
dade trafikanter - manga skolbarn har svart att
korsa vagen.

Trafiken uppgick ar 2006 till cirka 5 600 fordon
per arsmedeldygn mellan Résan och Onsala
kyrka och till 12 000-13 000 norr om kyrkan.
Maxtimtrafiken ligger h6gt och uppgar till
cirka 13 % och riktningsférdelningen dr 30-70%
(30 % i minsta riktningen) vilket ocksa ar mer
utprdglat &n normalt (40-60 %).

Ar 2020 som ar jamférelsear fér miljokon-
sekvenser berdknas trafiken ha 6kat till 12-

15 000 och horisontaret 2040 till 13-17 000.
Horisontaret 2040 anvénds for att se behov av
végstandard pa mycket lang sikt.

Kollektivtrafik

Vég 940 trafikeras av tva busslinjer med totalt
cirka 44 turer per vardag. Totalt sker cirka

0,4 miljoner resor per ar med buss. Gang- och
cykeltrafiken har erfarenhetsméssigt uppskat-
tats till cirka 2 000-4 000 per arsmedeldygn.

Barn och funktionshindrade

En barnkonsekvensanalys har upprattats dar
ett urval av de 1 600 eleverna i de néarliggande
skolorna intervjuats. Barnen énskar fler éver-
gangsstéllen, manga bilister stannar inte vid
O6vergangsstdllena men man kdnner dnda trygg-
het i trafiken.

Sarskild hdnsyn till funktionshindrade skall
tas vid byggande av vdgar. Bland annat bor
busshallplatser utformas sa att de ar lattill-
gingliga for rorelsehindrade och synskadade.

Olyckor

Totalt har intraffat 25 polisrapporterade
olyckor under perioden 2002-2006 med lind-
rigt och svart skadade varav drygt halften med
cyklister och fotgéngare (2-3 per ar). Antalet
olyckor med oskyddade trafikanter &r hogt.

Viltolyckor férekommer ocksa men dessa hor
inte till de polisrapporterade.

3.3 STUDERADE OCH BORTVALDA
KORRIDORER

De korridorer som redovisades i den gamla vag-
utredningen (1998) framgar av nedanstaende
karta. Kartan visar ocksa den utékning av vag-
korridorerna som gjorts frdmst av miljoskal.
Alla kartor som redovisas i denna miljokon-
sekvensbeskrivning redovisar de nu aktuella
utdkade korridorerna.
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I direktiven f6r denna vagutredning angavs att
anslutningen vid Vickan inte skulle utredas.
Motivet var att i utredningen fran 1998 sa for-
ordade inga berdrda instanser denna anslut-
ning och den bedémdes inte ha négra positiva
effekter.
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Utredningsomradet fran viagutredningen 1998
har utdkats négot vésterut vid Brdnna strax
norr om Hakullavédgen och vid Bjérsmosse for
att ge battre forutsittningar att undvika omra-
den med mycket hoga eller h6ga naturvérden.
Av samma anledning har en utdékning skett vid
Norrelund/Hasslakarr.

Vagdragningen i korridoren vid Bréanna for
Alternativ 3 och 4 dras helt i ett vastligt lage
alternativt helt i ett 6stligt lage for att undvika
alsumpskogen i mitten av korridoren.
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Vid Bjérsmosse maste pa samma sétt vagdrag-
ningen for Alternativ 3 och 4 helt ske i ett vast-
ligt 1age i korridoren for att minimera intranget
iintresseomradet.

Vid Norrelund méaste dragningen ske i ett 6st-
ligt 1age for Alternativ 3 och Hasslakédrr und-
viks genom att vdgen dras mot norr, norr om
intresseomradet.

Korridor vid Norrelund/Hasslakarr.

VAGVERKET REGION VAST
Vag 940, delen Rdsan - Forsback
Objekt nr 320913. Vagutredning

3.4 REDOVISADE VAGKORRIDORER

Utredningsomradet mellan Résan i séder och
Forsback i norr omfattar de fem vagkorridorer
som tagits fram i den tidigare vdgutredningen.

Alternativen beskrivs med samma start (Rosan)
och mélpunkt (Forsbéck) for att de skall vara
jdmforbara.

Nagra profiler i kdnsliga punkter redovisas i
viagutredningen. Avsikten ar att visa principer
till exempel att skdrningar undviks i narhe-
ten av vatmarker och att profillagena medger
genomstromning av vatten till och fran vat-
markerna.

De olika korridorerna framgér 6versiktligt av
korridorkarta pa sidan 26 samt ett antal flyg-
bilder dar korridorerna lagts in.

Nollalternativet

Nollalternativet &ar ett jamforelsealternativ som
innebér att nuvarande vig behalls utan andra
atgarder dn som kravs for vidgens underhall och
nédvandiga bullerskydd fér nivaer 6ver 65 dBA
(eller de lagre nivaer Vagverket fattar beslut
om). Ar 2020 har valts som jamforelsedr. Det
anvands vid bedémning av buller, trafikméng-
der med mera.

Nollalternativet (ar 2020) har viss paverkan pa
framst naturmiljén. De férdndringar som kan
férvéntas dr naturlig succession (igenvixning
av mossar), hdvd som upphort (eller ateruppta-
gits), tradavverkning, férslyning etc. Omfatt-
ningen dr mattlig. Det gar inte att forutsidga var
och i vilken omfattning denna férdndring sker.
Utgangspunkten fér bedéomning av samtliga
alternativ och miljéaspekter gérs med antagan-
det att befintliga varden bestar i nollalternati-
vet.
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Oversikt végkorridorer. Hakullavédgen i férgrunden. Kaparesko/-an till héger i bild.

Véag

L

o
-

e

Vy mot norr, Skéllared till vanster i bild.
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Forbattrad
efintlig Vag

= =-:f“

We

il Y -

till héger i bild.
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“{Gemensam korridor

.

I

Foérbattrad Befintlig Vag
Alternativet foljer helt befintlig vag.

For att klara malsattningen med god framkom-
lighet kravs egentligen en fyrfaltig vdg med
planskilda korsningar eller cirkulationsplatser
i ett flertal korsningspunkter. Lokalvégar leder
trafik till dessa. Det har inte bedémts realis-
tiskt att alternativet ges en fyrfaltig sektion.
Intranget bedéms bli for stort i den sméska-
liga villabebyggelsen med stora problem med
stadsbild, buller, barridrer och sdkerhet. I stél-
let redovisas ett forslag med tvafaltig vag med
fickor f6r vanstersvdngande trafik.

Ombyggnaden bygger pa de redovisade sektio-
nerna. Vdgomradet maste breddas vésentligt
inte bara for den bredare vigen utan ocksa for
att skapa sikt for bilar/cyklar som kommer ut

i korsningar och anslutningar bakom de fore-
slagna bullerskdrmarna. For att erhalla sikt i
anslutande korsningar maste bullerskdrmarna
placeras minst 4 meter utanfor korsande kor-
bana. Befintligt vigomrade maste breddas ca
12 meter.

Mariedals:l}

Anslutningar och korsningar samlas genom att
parallella lokalvdgar byggs ut. Totalt stdngs
cirka 25 korsningar och cirka 4 km lokalvag
byggs ut. Framkomligheten forbéattras pa vag
940 genom att korta filer fér vinstersvdngande
trafik fran huvudvégen byggs ut. Pa 3 km bred-
das vagen extra for att ge utrymme fér sving-
falt. Till detta kommer utrymme for parallell-
vagar.

Refuger laggs in och fler reglerade passager for
oskyddade trafikanter foreslas. Busshallplatser
byggs ut med bra standard for funktionshin-
drade.

Bullerskdrmar byggs pa bada sidor av vagen
langs storre delen av strackan - se sektion har
intill.

Vallar och skdrmar har berdknats till totalt
8 160 meter, varav skdrmar utgér 7 190 meter.
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Forbattrad Befintlig Vag
principsektion

ca28m

A

v

Ficka fér
Utrymme for sikt vénstersvéng

Utrymme f6r sikt

Buller-
skarm Buller-
= =

Koérbana Refug Koérbana GC-bana
/I/ 28 m
L SO 4 L K 5m LMZmL K7m L SO 3m L GC 3m L SO 4m L
1

1 1 1 1 1 1 1
Foreslagen sektion pa Forbéattrad Befintlig Vidg. Lége for vénsterficka.

Forbattrad Befintlig Vag
principsektion

P ca22m

v

Utrymme for sikt

Utrymme f6r sikt

Buller- B
skarm uller-
g skarm
Kérbana GC-bana
L 22m
1
L SO 4 L K 8m L SO 3m L GC 3m L SO 4m L
1 1 1 1 1 1

Féreslagen sektion pa Forbéttrad Befintlig Vég.

Alternativ Forbéttrad Befintlig Vdg kommer att 4 ett likar-

tad utseende som den redan genomférda ombyggnaden i
Forsbé&ck.

Bullerskdrm — mdjlig utformning.
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Vagforslag

Gemensam korridor

0 5000
I N | |

1000 m

Alternativ 4

Alternativ 3

Alternativ 1

Alternativ 2

(
Kapareskolan

Fjordskolan

Forsback

o
Presseskolan

Forbattrad Befintlig Vag

Vag 940
Onsalavagen

@ Onsala kyrka

ROSAN

GOTTSKAR
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Alternativ 1

Alternativet féljer befintlig vég fram till Fjord- ansluts i en trevégskorsning med mélade refu-
skolan, dar det viker av mot nordvést. Befintlig ger. Pa stréckan fram till skolan breddas vigen
GGC-port bibehalls vid skolan och en ny féreslas till 8 meter och refuger byggs ut pa samma stt

i ett 14ge strax norr om skolan. Befintlig vag 940  som i Alternativ Forbéttrad Befintlig Vég.

Métesfri landsvig
1+

ca30m

A
A\

1A

t nEm t
ViBm K378m  MZOm KATEm  10m

—t — .

Siknrhasteron T-10 m

Féreslagen sektion mellan Fjordskolan (Résan) och Mariedal.

MBtesfri landsvig
241

A
\

ca33m

I I Qt E e
& P

h >

14m
Vi0m KESm MATEm  K3TEm V10m 05m
Shknrhatsron 7-10 m : : : Sikarhetszon B m

Féreslagen sektion mellan Mariedalsvdgen och Forsbéck framgér ovan.

Bro 6ver vdg med mittseparering.

Vdg med mittseparering (2+1). Forskjuten 3-vdgskorsning.
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Vag med mittseparering (1+1).

Mellan Fjordskolan och Mariedalsviagen byggs
ny 141 vdg 11,5 meter bred med mittracke.
Alternativet berér héga natur- och kulturvar-
den i dalgangen vid Lunden.

Om hastigheten begrénsas till 70 km/timme
kan normal tvafédltsvig dvervigas utan
mittréacke, 8 m bred.

Rydetviagen ansluts i férskjutna trevagskors-
ningar.

En GC-port foreslas i anslutning till korsning-
arna. Hastigheten blir 70 eller 90 km/timme.

Cirka 500 m norr om Rydetvégen féreslas en
port for behov av sdker férbindelse till Iseras-
skolan, men huvudsakligen for behovet att for-
flytta sig mellan dgorna.

I korsningen mellan den nya forbifarten och
Mariedalsvégen foreslas en cirkulationsplats
med ytterradie 25 meter. Den befintliga GC-
banan foreslas passera i plan. Man kan 6ver-
vaga en planskild korsning i denna punkt for
den befintliga GC-banan med tanke pa att bil-
trafiken ar relativt stor och att det &r en av
skolvdgarna till Iserdsskolan.

Forbifarten drar till sig trafik fran véster. Det
innebar att trafiken forbi Iserasskolan 6kar
véasentligt. Hastigheten dr nedsatt till 30 km/
timma under skoltid, men man kan 6verviga
ytterligare atgérder — vagbulor eller GC-port.
Det 4r dock svéart att hitta ett bra lage for en GC-
port dit skolbarnen leds pa ett naturligt sétt.

Norr om Mariedalsvigen foreslas en 2+1-sek-
tion.

Alternativet dras vidare relativt rakt norrut
over det 6ppna odlingslandskapet i ett 14gt pro-
filldge. Landskapet har hogt kulturvarde. Kor-
ridoren viker av mot nordost efter att ha passe-

rat Apelrédsvagen och dras genom ett omréade
vid Norrelund med mycket héga naturvarden.
Alternativet gar ndra hembygdsgarden Apelrod,
passerar dster om Skéllared och ansluter till
befintlig vag vid Forsback.

Hakullavagen passerar den nya forbifarten pa
bro. Befintlig Hakullavdg leds av mot nordvést
vid Kapareskolan och ansluter till ny vdg i en
tre védgs plankorsning. I denna punkt har ocksa
en cirkulationsplats diskuterats.

Apelrédsvégen passerar forbifarten i en port
strax vdster om korsningen mellan Apelrédsva-
gen och Norrelundsvédgen. N Norrelundsviagen
ansluts till Apelrédsvéagen i ett lage langre mot
sydvést 4n i dag. I 6vrigt beddms behovet av
nya eller omlagda lokalvigar vara litet i Alter-
nativ 1 och 2.

En GC-bro foreslas ddr Gamla Skéllaredsviagen
passerar forbifarten.

Skallaredsvagen ansluter till den nya f6rbi-
farten i en planskild korsning. I denna punkt
har ocksa diskuterats en 16sning med cirkula-
tionsplats.

Langst i norr ansluts den befintliga vig 940 till
forbifarten i en trevdgsplankorsning med kor-
falt for vanstersvangande trafik i korsningen.

Skidrm/vall mot buller har berdknats till cirka
4 200 meter samt fasadatgdrder for cirka 20 hus
foreslas. Skdrm/vall kan ersdttas av skarm for
uteplats eller annan atgard dar det ar ekono-
miskt motiverat.

Alternativ 2

Alternativ 2 f6ljer Alternativ 1 fram till Marie-
dalsvigen och ansluter ater till Alternativ 1
strax norr om korsningen mellan Apelrédsvé-
gen och Norrelundsvagen. Féreslagna sektioner
6verensstdmmer med Alternativ 1. Dadremellan
dras korridoren nagot langre 6sterut utmed
grusasen, dar Norrelundsvégen gar pa kronet.
Liksom i Alternativ 1 passerar Hakullavégen pa
bro 6ver forbifarten och den omlagda Hakul-
lavédgen ansluts till leden i ett nagot ostligare
lédge. Aven Alternativ 2 dras genom det kultur-
historiskt viktiga odlingslandskapet.

I 6vrigt 6verensstdmmer Alternativ 1 och 2, se
karta.

Skdrm/vall mot buller har berdknats till cirka
4 200 meter samt fasadatgérder for cirka 20 hus
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foreslas. Skarm/vall kan erséttas av skarm for
uteplats eller annan atgard dar det ar ekono-
miskt motiverat.

Alternativ 3

Alternativ 3 f6ljer Alternativ 1 fram till Marie-
dalsvédgen och ansluter ater till Alternativ 1 vid
Gamla Skallaredsvagen. Ddremellan dras korri-
doren i ett 6stligare lage, passerar Hakullavigen
strax vaster om Kapareskolan och vidare 6ster
om Staragarden och grusasen vid Norrelund.
Foreslagna sektioner 6verensstdmmer med
Alternativ 1.

Hakullavigen passerar pa bro och den omlagda
Hakullavagen ansluts till leden i en trevégs-
korsning.

Vid Brdnna strax norr om Héakullavigen finns
ett omrdde med mycket h6ga naturvarden. Alter-
nativ 3 och 4 har hir en gemensam korridor. En
sarskild studie visar hur ett vastligt lage eller
ostligt i korridoren kan undvika kdrnan i intres-
seomradet. En férutsattning i det fortsatta arbe-
tet i en arbetsplan dr att kdrnan med mycket
hoga varden vid Branna kan sparas. En vag-
dragning i 6stra kanten av korridoren paverkar
ocksa naturmiljon och gar nira Kapareskolan
och bebyggelsen.

Norrelundsvégen passerar Alternativ 3 pa bro.
Passagen 6ster om Norrelundsvéagen vid Bjors-
mosse ar kénslig. Intranget i mossen bor helt
undvikas. En sédrskild studie har utf6érts som
visar att storre delen av mossen kan klaras om
végen dras helt i anslutning i utredningskorri-
dorens vastra kant. En forutsattning om Alter-
nativ 3 valjs dr att vdgen placeras i ett vastligt
lage i korridoren dir intranget i Bjérsmosse
minimeras.

Staragarden.

VAGVERKET REGION VAST
Vég 940, delen Résan - Forsbéack
Objekt nr 320913. Vagutredning

Vagen kommer relativt ndra Staragarden som
dock ar mycket férfallen och férmodligen inte
kan restaureras for en rimlig kostnad.

Apelrédsvagen dras i en vagport under den nya
vagen.

Aven vid Norrelund/Hasslakérr gar korrido-
ren delvis genom naturomrade med hoga eller
mycket hdga naturvérden.

Alternativet beror ocksa medeltida odlingsldm-
ningar och gardsbebyggelse vid Sunnerlund
nordost om Vickan.

Behovet av nya eller omlagda lokalvidgar bedéms
som litet.

I 6vrigt 6verensstdmmer samtliga alternativ, se
karta.

Skydd mot buller har beraknats till cirka

6 100 meter samt cirka 20 hus dar fasadatgéar-
der foreslas. Skarm/vall kan ersédttas av skdrm
for uteplats eller annan atgéard dar det 4r eko-
nomiskt motiverat.

Alternativ 4

Alternativ 4 foljer Alternativ 1 fram till Marie-
dalsvigen och ansluter ater till Alternativ 1
strax s6der om Skéllaredsvédgen. Foreslagna
sektioner éverensstimmer med Alternativ 1.

Alternativ 3 och 4 dras i gemensam korridor
fram till en punkt cirka 500 meter norr om
Staragarden. Dar delar sig korridoren och Alter-
nativ 4 dras i ett 1age ndrmre befintlig bebyg-
gelse.

Passagen 6ster om Norrelundsvégen vid Bjors-
mosse ar liksom i Alternativ 3 mycket kédnslig.
I de mer nordliga delarna av Bjérsmosse finns
relativt omfattande geotekniskt underlag som
visat pa mestadels tunna torvjordslager pa 0,5
meter - i nagot fall 1,0 meter.

Norrelundsvédgen och Apelrédsvagen passerar
Alternativ 4 pa bro.

Behovet av nya eller omlagda lokalvédgar
bed6éms som litet.

I 6vrigt 6verensstammer Alternativ 3 och 4, se
karta.
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Skdrm/vall mot buller har berdknats till cirka
6 000 meter samt cirka 15 hus dar fasadatgér-
der foreslas. Skdrm/vall kan erséttas av skdrm
for uteplats eller annan atgédrd dar det ar eko-
nomiskt motiverat.

Anslutningskorridorer

Befintlig Hakullavég leds av mot nordvast vid
Kapareskolan och ansluter till férbifarten i en
trevagsplankorsning. I denna punkt har ocksé
diskuterats ett alternativ med cirkulations
plats.

Redovisad korridor fér Skallaredsvdgen omfat-
tar befintlig vdg utom ndrmast trafikplatsen
déar utrymme krévs fér ramper mm. Nagra
storre atgarder pa befintlig vég planeras inte.

Atgarder pa befintlig vag vid
genomfdrande av Alternativ 1-4

Da genomfartstrafiken flyttas ut till férbifar-
ten minskas trafiken i sa stor omfattning pa
befintlig védg att timglashéllplatser kan byggas
ut pa cirka 17 platser. Harigenom hastighets-
sékras passagerarna vid héallplatserna och oné-
dig genomfartstrafik soker sig ut till den nya
forbifarten. I anslutning till den nya cirkulatio-
nen vid Onsala kyrka skapas férutséattning for
en miljdupprustning med hastighetssdkring av
passagerna som nu kadnns otrygga for skolbar-
nen. En tredje atgérd som kan bli aktuell &r att
passagerna for den langsgaende GC-banan dver
anslutande korsningar hastighetssédkras och
att sikten férbattras.

Timglashallplats - bada riktningarna blockerade.
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