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5. MILUOPAVERKAN UNDER BYGGTIDEN

51 GENERELLA STORNINGAR

Véagbyggandet paverkar under byggtiden bland
annat mark, vegetation och boende genom till-
falliga atgarder av olika slag. Bilvdgar kan
komma att beh6va stdngas under kortare perio-
der, vilket kan leda till tillf4dlliga effekter pa
andra viagar i ndiromradet. Temporéra upplag
av massor och etableringsplatser fo6r fordon
och maskiner samt buller och damm medfér
dven stora stérningar f6r boende och miljé med
mera.

Masshantering

Byggande av ny vag saval som breddning av
befintlig vdg innebédr mer eller mindre omfat-
tande behov av bra byggnadsmassor. Schakt-
massor maste ofta omplaceras inom védgomra-
det och eventuellt 6verskott l4ggas pa lampliga
platser.

Inom projektet efterstrdvas balans mellan till-
gang och behov av byggmassor. Preliminéra
bedémningar visar att nybyggnadsalternativen
i detta avseende ar relativt likvardiga. Forbéatt-
rad Befintlig Vag ger betydligt mindre mass-
forflyttningar. Schakterna i nybyggnadsal-
ternativen uppgar till ca 350 000 - 400 000 m?.
Atgdngen i viglinjen &r i storleksordningen

170 000 m3. Om man tar hdnsyn till avbanings-
massor med mera uppstar ett 6verskott pa
storleksordningen 100 000 m? jordmassor. Viss
del av schaktmassorna kan anvdndas fér bank-
fyllnad och forstarkningslager, andra delar

att tdcka slanter, fylla bullervallar med mera.
Inédsta skede kommer viagens hojdléage i ter-
rangen och massbalansen att studeras i detalj.
Det beddms inte alternativskiljande i en jaAmf6-
relse mellan nybyggnadsalternativen.

Ovrig miljopaverkan under byggtiden
Under byggtiden finns risk for paverkan pa vat-
tendrag genom grumling eller spill av miljo-
farliga &mnen. Dessa risker ar storst i de fyra
nybyggnadsalternativen.

Inybyggnadsalternativen finns dven risk for
att tidigare okédnda fornldmningar kommer att
beroras. Risken for att stéta pa dolda fornlam-
ningar i de olika korridoralternativen diskute-
ras nidrmare i avsnittet 4.5 Paverkan pa kultur-
miljé.

I alternativet Forbattrad Befintlig Vag finns
mycket stor risk for stérningar av boendemil-
jon i form av buller och luftféroreningar fran
anldggningsmaskiner. Risk finns ocksa for
omfattande kdbildning under hela byggnadsti-
den.

Konsekvenser

Alternativen 1-4 ar alla relativt enkla att bygga,
med begransade storningar pa befintlig trafik.
Den forsta delen, som ar lika for alla alternativ
mellan Résan och Fjordskolan, omfattar bredd-
ning av befintlig vag.

Forbéattrad Befintlig Vag ger mycket stora stor-
ningar under byggtiden.

Tankbara atgarder

Byggskedets miljohdnsyn kommer att regleras i
en separat miljéplan, vilken ingar i entreprené-
rens kvalitetsplan. Den utarbetas av entrepre-
néren med arbetsplanens MKB och Véagverkets
rapport "Miljo under byggtiden” (MUB) som
grund samt erforderliga samrad med kommu-
nerna, i férekommande fall dven lansstyrelsen.
I Miljo-PM ska framgé de krav bestédllaren har
pa miljohdnsyn under byggtiden.

En viktig faktor att beakta ar framférallt bul-
ler- och vibrationsstérningar fran olika typer
av entreprenadmaskiner och sprédngningar.
Naturvardsverket och Socialstyrelsen har givit
ut rad och anvisningar for buller fran byggar-
betsplatser, vilka ska ligga till grund for arbe-
tet i detta avseende.
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Foljande atgarder av generell karaktdr kan vid-
tas for att minimera stérningarna:

e Sidoupplag fér massor planeras till platser
dar storningar pa milj6é och fran transporter
blir sma.

e Byggarbeten och transporter ndra bostads-
hus regleras till tider som bland annat inne-
béar att rekommenderade bullernivéer foljs.
Transportvigar i ndrheten av bostader kan
till exempel dammbindas genom bevattning.

¢ Kemikalier forvaras pa hardgjorda ytor med
vattentédtt material och pd mindre kénsliga
platser.

¢ Bebyggelse och brunnar besiktigas fore och
efter sprangningsarbeten. Vattenkvaliteten
kontrolleras i brunnar och i ytvatten, som
kan utsdttas for fororeningar fran byggna-
tionen.

e Bréanslen av miljoklass I, atervinningsbara
oljor med mera foreskrivs fér maskiner och
fordon och i 6vrigt féreskrivs sa langt som
mojligt miljogodkédnda produkter.

¢ Restprodukter och tillfalliga avlopp hante-
ras enligt foreskrifter fran ansvariga i res-
pektive kommun.

e Finns ldmpliga produkter fér aterbruk bér
dessa anvdndas. (Md6jligheten att anvdnda
atervunna massor ar beroende av tillgdngen
inom rimliga transportavstand vid utbygg-
nadstillféallet).

e Bullerskyddsatgarder, vilka kan reducera
stoérningar, byggs om mojligt fére buller-
alstrande aktiviteter.

e Utbyggnaden anpassas om mdjligt till jord-
brukens skérdeperiod.

e Utbyggnad av passager 6ver vattendrag
anpassas till de delar av aret som inte utgér
reproduktionstider. Grumling, betongspill
med mera undviks.
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6. JAMFORELSE MED KOMMUNALA PLANER

Oversiktsplan
Végreservat for vdag 940 finns med i 6versikts-
plan fér Kungsbacka fran 2006.

Onsalahalvon dr utmérkt som utvecklings-
omréade i 6versiktsplanen. Har finns beskrivet
behov av gronomraden, verksamhetsomraden
och lokala centra. Utvecklingen &r dock bero-
ende av den slutgiltiga dragningen av vag 940
samt planerade satsningar pa kollektivtrafiken.

Tre gronplaner kommer att tas fram inom
Onsalahalvon. Syfte med planerna &r att dela
upp Onsala i mindre omraden dér olika centra
kan utvecklas samt verksamheter dér sa &r
mojligt.

Den s6dra delen av viagreservatet ingar idag i
ett utredningsomrade for gronplan. I 6versikts-
planen (OP 06) papekas att gréna strak lings
den s6dra delen av vdgreservatet ar viktigt
oavsett om vdgen kommer att ga dar eller inte.
Inorra Onsala i anslutning till vigreservatet
finns ett tdnkbart verksamhetsomrade place-
rat.

Gottskarsomradet, i séder, kommer att utveck-
las i riktning mot eget centrum med obebyggt
slapp i norr till resterande del av bebyggelsen
pa Onsalahalvon.

Infrastruktur, vagreservat

I gdllande 6versiktsplan finns ett reservat mar-
kerat for ny Onsalavdg som stracker sig fran
Roésan till Forsbéck och 4ven vidare mot vag

E6 inorr, se vidstdende karta. I OP 06, avsnitt
infrastruktur finns vidg 940 beskriven som en
olycksdrabbad och hart belastad vdg med dalig
standard, vars strackning har diskuterats
sedan 1950-talet. Idag fungerar reservatet som
gronkorridor fér vaxter och djur.

Detaljplaner

Langs vagreservatet finns befintliga detaljpla-
ner. Outnyttjade byggréatter finns kvar i gamla
detaljplaner som kan komma att bebyggas.

Samlad bedémning

Projektet dr av betydelse foér att boende, verk-
samheter och fritidsmiljéer pa Onsalahalvon
kan utvecklas. For att fa ett sédkert och accep-
tabelt vdgsystem fran Onsala till Kungsbacka
och till E6:an behéver vigen forbattras. I den
senaste 6versiktsplanen fran 2006 sammanfal-
ler omradet som &r utpekat som vagreservat for
ny Onsalavdg med Alternativen 3 och 4 i denna
utredning.

Om ett av nybyggnadsalternativen viljs kom-
mer den framtida utvecklingen att paverkas.
Troligen kommer den nya végen att bilda en
grans for framtida exploatering. Detta behover
inte vara negativt men den lokala samhéllsut-
vecklingen kommer att paverkas.

For den kommunala planeringen kan de detalj-
planer som ar angrédnsande till det alternativ
som véljs behova justeras. Det maste ske under
planeringsprocessens gang, innan arbetspla-
nen kan faststéllas.
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Kungsbacka kommuns 6versiktsplan, réd linje=vdgreservat enligt dversiktsplanen, gul linje= denna védgutrednings korridorer.
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7. UTVARDERING

71 JAMFORELSE MELLAN
ALTERNATIVEN

I detta avsnitt gors jamforelser mellan de olika
végalternativen. Forst beskrivs omradet vid
Brédnna eftersom tva olika vdgdragningar ar
mojliga har. Darefter foljer en inbordes jaAmfo-
relse av de fyra nybyggnadsalternativen nar
det géller paverkan pa naturmilj6, kulturmiljo
och landskapsbild. Avsnittet avslutas med en
sammanfattande jamforelse av alla alternativ
och samtliga miljékonsekvenser.

Vagdragning vid Branna

Vid Brédnna finns en alsumpskog med mycket
héga naturvéirden (omrade 6). Har visar vig-
utredningen en bred korridor som rymmer
bade Alternativ 3 och 4. Inom korridoren finns
tva huvudsakliga vigdragningsalternativ: ett
som i huvudsak gar pa den mycket vardefulla
alsumpskogens véstra sida och ett som gar
Oster om sumpskogen, ndra Kapareskolan.

Genom att l4dgga vigen sa langt vésterut som
mojligt med bibehallen viggeometrisk standard
kan vdgen runda alsumpskogen utan nagot
intrang i den egentliga sumpskogen. Vagen gor
i stdllet intrang i den 16vskogsbevuxna slutt-
ningen ned mot alsumpskogen pé en stricka

av cirka 60 meter samt intrang i det syddstra
hornet av den betade hagmarken i véaster (cirka
50 meter). Dessa intrang bedéms ur naturmilj6-
synpunkt betydligt lindrigare 4n ett intrang i
alsumpskogen.

En 6stlig strackning, forbi Kapareskolan, med-
for ett flertal intrang av olika karaktar:

e stort intrang i den av skolan nyttjade hag-
marken vdster om Kapareskolan (hdga natur-
véarden).

e stérningar for Kapareskola (cirka 90 meter
fran vagren till ndrmaste skolbyggnad)

VAGVERKET REGION VAST
Vag 940, delen Rdsan - Forsback
Objekt nr 320913. Vagutredning

¢ en hastgard norr om Kapareskolan maste
rivas

¢ de vardefulla och vdalhdvdade betesmarkerna
norr och 6ster om héstgarden riskerar att fa
sdmre havd om garden férsvinner

e stor risk for intrang i fornlamningsomrade
i form av beteshage med fossila agrara lam-
ningar.

Dessa intrang och stérningar bedéms sam-
mantaget som storre &n intranget i 16vskogen
och hagmarken vid Branna. Darfor forutsatts i
jdmfoérelserna nedan att vigen vid Brédnna dras
véaster om alsumpskogen.

INBORDES JAMFORELSER MELLAN
ALTERNATIV 1-4

For att tydliggora skillnaden mellan de fyra
nybyggnadsalternativen gors har en inbor-
des jamforelse mellan dessa alternativ néar
det galler de tre tunga och alternativskiljande
miljéaspekterna naturmiljé, kulturmiljo och
landskapsbild. Jamforelserna baseras pa de
miljokonsekvenser som dr beskrivna i de fore-
gaende avsnitten. For att underlédtta jaAmfo-
relsen gors forst en jdmforelse mellan de tva
huvudstraken vister respektive 6ster om Nor-
relundsasen. Darefter gors en inb6rdes jamfo-
relse av de tva alternativen i véster och de tva
alternativen i 6ster. Slutligen gors en rangord-
ning av alla fyra alternativen.

Alternativ 1 och 2 (1/2) jamfort med
Alternativ 3 och 4 (3/4)

Naturmiljé

Ijamforelserna nedan férutsatts att vagkrop-
pen utformas sa att vdgen inte far nagon dréne-
rande verkan pa vatmarkerna.
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Alternativ 1/2

Sa som vaglinjerna dr féreslagna inom res-
pektive korridor berérs inte alsumpskogen vid
Brénna av nagot av vdgalternativen. Alterna-
tiv 2 g6r dock visst intrang i 4dellévskog och
hagmark vid Brédnna.

Alternativ 1/2 gor intrang vid sumpskogen vid
Norrelund (objekt 13). Sumpskogen (mycket
hoéga naturvérden) korsas pa en ca 240 m

lang stracka, varav ca 120 meter utgdrs av ett
omrade med bladvass och videsnar. Ca 1 ha av
det utpekade omradet tas i anspréak for véig-
byggnaden. Vigen gar genom omradets kidrna
och delar sumpskogen i tva ungefar lika stora
delar.

Alternativ 3/4

Alternativ 3/4 forutsétts norr om Hakullava-
gen ges en strackning sa att en direkt paver-
kan pa den mycket vardefulla alsumpskogen
(objekt 6) vid Branna kan undvikas - hér blir
dock ett intrang i 4dellévskog och hagmark av
ungefdr samma omfattning som i Alternativ

2. Med den foreslagna vaglinjen paverkas inte
sumpskogen vid Norrelund (objekt 13) av nagot
av dessa végalternativ. Den storsta paverkan
pa naturmiljon for alternativ 3 och 4 ar dar-
med ddellévskogen vid Staragarden (objekt 8,
hoga naturvarden), Bjéorsmosse (objekt 12, hoga
naturvarden) och Hasslakarr (objekt 14, héga
naturvarden).

Adellévskogen vid Staragarden paverkas pa en
cirka 180 m lang stracka och inom en 35-40 m
bred korridor. Uppskattningsvis berors ett tio-
tal grova trad, foretradesvis bok, samt ett storre
antal mindre trad av olika ddellévstradslag.

Bjorsmosse paverkas i viss man pa en 450 -

600 m lang stracka, kortare i Alternativ 3 &n i
Alternativ 4 (se jamforelse nedan). Vagen avses
i huvudsak ges en strdackning i grdnsen mellan
mossen och fastmarken. Mossens centrala delar
berors ej. Har finns majlighet att i arbetsplanen
finjustera vagens placering i sidled sa att ska-
dan pa naturmiljén minimeras.

Hasslakdrr kan paverkas nagot i sin norra del
av alternativ 3. Eventuellt kan intranget genom
finjustering av véglinjen nira nog undvikas
helt. I alternativ 4 4r det dock ofrankomligt att
védgbanken helt eller delvis gar ut i kdrrets syd-
Ostra del pa en striacka av ca 100 m.

Sammanfattande jamforelse - naturmiljo
Vid Branna gor Alternativ 1/2 ungefdr samma
intrang som Alternativ 3/4.

Konsekvenserna av det intrang som Alternativ
1/2 gor i sumpskogen vid Norrelund (mycket
hoga naturvarden) bedéms vara stérre dn kon-
sekvenserna av nagot av de intrang som Alter-
nativ 3/4 gor vid Staragarden, Bjorsmosse eller
Hasslakéarr (hdga naturviarden). Det forefaller
dven rimligt att betrakta intranget vid Nor-
relund som storre &dn eller lika stort som de
ovriga intrangen tillsammans. Till detta bidrar
att intrangen vid Staragarden, Bjérsmosse (i
Alternativ 3 och 4) och Hasslakarr (i Alternativ
3) i viss man gar att minska genom en finjuste-
ring av vaglinjen, medan intranget vid Norre-
lund inte gar att paverka genom att justera vag-
linjen. Ur naturmiljésynpunkt bedéms saledes
Alternativ 3/4 vara nagot béttre eller lika bra
som Alternativ 1/2.

Kulturmiljo
Alternativ 1/2

Vid Brédnna gar de foreslagna véglinjerna pa
omse sidor om en kulle med akerterrasser och
odlingsrésen. Fornldmningarna berors i viss
man men paverkan dr mattlig.

Norr om Brénna gar bada vagforslagen ut i
ett till stor del 6ppet odlingslandskap vaster
om Norrelundsasen. I synnerhet Alternativ

1 bed6ms hér fa stor paverkan pa ett forhal-
landevis alderdomligt kulturlandskap med
gardar och odlingsmark till stor del i samma
lagen som pa 1700-talet. Det kan férvéntas att
man patraffar dolda fornldmningar i form av
boplatsldgen i bada alternativen.

Vid Apelrdd gar de bada vagforslagen 6ver ett
oppet falt 60-80 m ifran hembygdsgarden och
far ddrmed stor visuell och upplevelsemissig
paverkan pa denna miljo. Avstandet till den kul-
turhistoriskt intressanta bebyggelsen i Norre-
lund ar ca 90 m.

Vid korsningen med Gamla Skéllaredsvigen gar
végalternativen néra ett 6vergivet gardsldge
med risk for att tréaffa pa dolda fornldmningar.

Alternativ 3/4

De béada alternativen har gemensam korridor
vid Brédnna och férutséatts har f6lja vagkorrido-
rens véstra kant. Paverkan vid Branna 4r nagot
mindre dn i Alternativ 1/2 eftersom kullen
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berors i ndgot mindre omfattning (se &ven jam-
forelse mellan Alternativ 3 och 4 nedan).

Vid Staragarden och dess ndrmaste omgiv-
ning blir paverkan pa miljén mycket stor efter-
som véagrenen enligt viagférslaget dr beldgen
endast nagot tiotal meter bakom ladugérden.
Norrelundsviagen méste héjas 3-4 meter for
att passera 6ver den nya vagen vilket for stor
paverkan pa miljén kring garden. Ladugarden
vid Staragarden ar dock i sadant skick att den
snart dr bortom rdddning. Om byggnaderna
forsvinner forlorar platsen storre delen av det
kulturhistoriska vardet.

Alternativ 3 paverkar i viss man ett omrade
med medeltida odlingsldmningar vaster om
travbanan norr om Bjérsmosse, samt bebyggel-
semiljon vid Sunnerlund. Liksom i Alternativ 1
och 2 paverkas fornldmningar vid Gamla Skal-
laredsvéagen.

Alternativ 4 har ingen storre paverkan pa kul-
turmiljon norr om Staragarden eftersom vigen
hér ligger langre fran ovan ndmnda fornlam-
ning.

Sammanfattande jamforelse - kulturmilj®
Om det hade funnits forutsattningar for att
bevara bebyggelsen pa Staragarden som en kul-
turhistorisk milj6 skulle paverkan har viga
tungt i en jdmforelse. Genom att risken ar stor
att bebyggelsemiljon vid Staragarden inte
kommer att besta kan vigens paverkan betrak-
tas som stor men inte mycket stor.

Alternativ 1 och i viss man Alternativ 2 bedéms
ha mycket stor paverkan pa kulturlandskapet
véster om mordndasen. Denna paverkan 4r svar
att mildra genom justering av véglinjen eller
andra atgéarder. Vagalternativens 6vriga paver-
kan pa kulturmiljén &r i jaAmforelse med detta
mattlig.

Ur fornldmningssynpunkt bedéms Alternativ
3/4 vara nagot férdelaktigare &n alternativ 1/2,
men skillnaden mellan de bada stréaken &r liten.

Sammantaget bedéms Alternativ 3/4 som for-
delaktigare ur kulturmiljésynpunkt jamfort
med Alternativ 1/2.

Landskapsbild
Alternativ 1/2

Den storsta paverkan pa landskapsbilden ar
dar vagalternativen gar 6ver det huvudsakli-
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gen 6ppna odlingslandskapet vaster om Nor-
relundsasen pa en ca 1,7 km lang stracka. Sar-
skilt i Alternativ 1 4r vdgen héar val synlig fran
omgivningen, pa stort avstand och pa en lang
stracka. Vid korsningen med Apelrédsvigen
kommer den nya védgen ligga relativt hogt upp-
bankad for att medge att Apelrodsvagen passe-
rar under.

Vid korsningen med Gamla Skallaredsvagen gar
véagen i en 6-7 meter djup skdrning vilket paver-
kar landskapsbilden lokalt.

Alternativ 3/4

Vid de planskilda korsningarna med Norre-
lundsvéagen och Apelrédsvigen paverkas land-
skapsbilden lokalt genom att antingen den nya
végen eller lokalvédgen maste bankas upp for att
medge passage under vigen.

I alternativ 3 paverkas dven landskapsbilden

i dalgangen 6ster om morédnasen pa en ca 300
meter lang stracka dér végen gar exponerat

i odlingslandskapet. Detta vdgalternativ har
samma paverkan som Alternativ 1/2 vid Gamla
Skallaredsvégen.

Sammanfattande jamforelse - landskaps-
bild

P4a grund av den stora paverkan pa landskaps-
bilden i det 6ppna landskapet vaster om Nor-
relundsasen bedéms Alternativ 1/2 medféra
storre paverkan pa landskapsbilden &n Alter-
nativ 3/4.

Sammanfattning — naturmilj®, kulturmiljé
och landskapsbild

Alternativ 3/4 bedéms vara fordelaktigare &n
Alternativ 1/2 vad galler alla tre aspekterna (ur
naturmiljésynpunkt viger det mdéjligen jamt
mellan alternativen).

Alternativ 1 jamfoért med Alternativ 2

Naturmiljo

Sumpskogen vid Norrelund paverkas likartat av
de bada alternativen. Aven i 6vrigt har de bada
véagalternativen jamfoérbar paverkan pa natur-
miljon.
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Kulturmilje
Vid Brdnna har de bada alternativen ungefar
likvardig paverkan pa miljéon med odlingsrésen
och fossil akermark.

Kulturlandskapet vaster om Norrelundsasen
paverkas mer i Alternativ 1 dn i Alternativ 2,
dar vagen i hégre grad d&r omgiven av vegeta-
tion och gar 6ver marker med dalig havd.

Inget av alternativen beror nagra registrerade
fornldmningar. Alternativ 1 gar néra en regist-
rerad boplats sydost om Mossens gard, med
pafoéljande risk att traffa pa dolda fornlam-
ningar. Dolda fornldmningar kan &dven patraf-
fas i Alternativ 2 vid foten av mordnasen. De
bada alternativen kan anses likvédrda vad galler
paverkan pa fornldmningar.

Pa grund av den stora paverkan pa kulturland-
skapet i Alternativ 1 bedéms darfor Alterna-
tiv 1 medfora stérre paverkan pa kulturmiljén
an Alternativ 2.

Landskapsbild

Den storsta paverkan pa landskapsbilden dger
rum pa striackan dir viagen gar vister om mora-
nasen. Alternativ 2 gar har ndrmare asen och
ar i hégre grad dold av vegetation. Paverkan pa
landskapsbilden dr ddrmed storre i Alternativ 1
an i Alternativ 2.

Sammanfattning — naturmiljé, kulturmiljo
och landskapsbild

Ur naturmiljésynpunkt dr alternativen lik-
vidrda, men ur kulturlandskapssynpunkt och
landskapsbildssynpunkt dr Alternativ 2 att
foredra framfér Alternativ 1.

Alternativ 3 jamfort med Alternativ 4

Naturmiljo
P& den stricka dédr de bada vagalternativen
skiljer sig at gor Alternativ 4 nagot storre
intrang i Bjérsmosse (objekt 12, hga natur-
varden) samt ett intrang i Hasslakérrs sodra
del (objekt 14, h6ga naturvarden). Pa motsva-
rande striacka gor Alternativ 3 ett visst intrang
i ekskogen (objekt 11) vaster om travbanan samt
ett mindre intrang i Hasslakarrs norra del
—eventuellt kan detta intrang undvikas helt.
Sammantaget bedéms Alternativ 3 vara nagot

fordelaktigare ur naturmiljésynpunkt men
skillnaden mellan alternativens paverkan ar
inte stor.

Kulturmiljo

P4 den striacka déar de bada vigalternativen
skiljer sig at dr risken att trédffa pa dolda forn-
lamningar stérre i Alternativ 3, i synnerhet i
anslutning till korsningen med Gamla Skal-
laredsvégen. Intranget i kulturlandskapet ar
dven storre i Alternativ 3. Vdgen kommer i
detta alternativ mycket ndra Sunnerlunds gard.
Sammantaget bedéms Alternativ 4 vara férdel-
aktigare ur kulturmiljésynpunkt.

Landskapsbild

Vagen ar i Alternativ 4 i hégre grad &n i Alter-
nativ 3 omsluten av skog, vilket gor att paver-
kan i detta alternativ &r mindre. Alternativ 3
medfoér vid korsningen med Gamla Skallareds-
végen en relativt stor lokal paverkan pé land-
skapsbilden. Sammantaget bedéms Alternativ 4
vara fordelaktigare ur landskapsbildssyn-
punkt.

Sammanfattning — naturmiljé, kulturmiljo
och landskapsbild

Alternativ 3 bedéms vara négot férdelaktigare
ur naturmiljésynpunkt, medan Alternativ 4
bedéms vara fordelaktigare ur kulturmiljésyn-
punkt och landskapsbildssynpunkt. Samman-
taget bedéms ddrmed Alternativ 4 vara nagot
férdelaktigare &n Alternativ 3.

Sammanfattande jamforelse av
Alternativ 1-4 vad galler naturmiljo,
kulturmiljé och landskapsbild
Alternativen 3 och 4 bedéms sammantaget vara
fordelaktigare &n Alternativ 1 och 2. Alterna-
tiv 4 bed6éms i sin tur vara nagot fordelaktigare
an Alternativ 3.

De fyra alternativen kan graderas inbordes
enligt féljande:

Alternativ 4 medf6ér minst negativa konsekven-
ser.

Alternativ 3 medf6r nagot stérre konsekven-
ser dn Alternativ 4, frdmst pa grund av storre
paverkan pa kulturmiljén och stérre landskaps-
bildspaverkan.
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Alternativ 2 medfor nagot storre konsekvenser
dn Alternativ 3, framst pa grund av den stora
paverkan pa sumpskogen vid Norrelund.

Alternativ 1 medfor storst konsekvenser,
framst pa grund av stor paverkan pa sump-
skogen vid Norrelund i kombination med stor
paverkan pa kulturlandskapet véster om mora-
nasen.

Sammanfattande jamforelse av alla
alternativ och samtliga miljékon-
sekvenser

Nollalternativet

En fortsatt 6kad trafik pa Onsalavédgen utan att
atgdrder genomf6rs medfér att boende i omra-
det utsétts for mer buller och barridreffekter.
Luftmiljé och sdkerhet forsdmras.

Forbattrad Befintlig Vag

Detta alternativ medf6r stor paverkan pa kul-
turmiljo och stadsbild pa grund av bullerskar-
mar, parallellgator etc. som kommer att anlég-
gas utmed végen och ddrmed paverkar pa den
visuella miljén. Riksintresset Onsala kyrkby
kan paverkas negativt av bullerskdrmar utmed
vagen.

Naturmiljén paverkas obetydligt. Rekreations-
mojligheterna blir ndgot sdmre pa grund av

att bullerskdrmar med mera medfér 6kad bar-
ridreffekt och ddrmed sémre tillgdnglighet till
havet. Ur boendesynpunkt blir farre buller-
storda 4n idag pa grund av nya bullerskdrmar.
Paverkan pa boendemiljon under byggtiden blir
troligen stor.

Gemensamt fér nybyggnadsalternativen
En ny vag paverkar vardefulla natur- och kul-
turmiljévarden och medfor stérre fordndring
av landskapsbilden jamfért med att bygga om
befintlig vag. Onsala kyrkby ar riksintresse
for kulturmiljévarden och paverkas positivt pa
grund av minskad trafik i dess néarhet.

En vig iny strackning férbattrar tillgdnglig-
heten till havet men kan férsvara friluftsliv i
kulturlandskapet. Bullerproblemen for boende
utmed befintlig vdg minskar betydligt.
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Alternativ 1

Det dr sma skillnader mellan Alternativ 1 och

2 och dessa alternativ kan i en mer 6versiktlig
bedémning betraktas som likvdrda. De utméarks
av att de ger nagot storre paverkan pa kultur-
milj6 och landskapsbild jamfért med Alternativ
3 och 4. Ur naturmiljésynpunkt medfér Alter-
nativ 1 och 2 stor paverkan pé alsumpskogen
vid Norrelund och kan anses likvarda med
Alternativ 3 och 4.

Alternativ 2

Alternativet har stora likheter med Alterna-

tiv 1, men skiljer sig genom att medféra nagot
mindre paverkan pa landskapsbild och odlings-
landskap.

Alternativ 3

Det finns nagot fler naturmiljéobjekt som
berors av Alternativ 3 och 4 jamfort med alter-
nativ 1 och 2, bland annat vatmarker, Bjors-
mosse och hagmarker. Dessa objekt ar dock inte
lika hégt varderade som alsumpskogen vid Nor-
relund.

Eftersom vigen i Alternativ 3 och 4 gari ett
mer smaskaligt och varierat landskap medfor
dessa alternativ mindre paverkan pa land-
skapsbilden dn Alternativ 1 och 2.

Det dr sma skillnader mellan Alternativ 3 och
4. Alternativ 3 paverkar troligen nagot fler
dolda fornldmningar 4n Alternativ 4. Genom
att placera védgen i korridorens véstra del kan
intrangen bli mindre i Bjérsmosse.

Alternativ 4

Ur kulturmiljésynpunkt &r detta alternativ
nagot mer fordelaktigt &n Alternativ 3, framst
med hédnsyn till dolda fornldmningar.

I alternativ 4 paverkas stora naturviarden som
varderats hogt, framfér allt Bjérsmosse, som
har bade naturviarden och vattenvidrden. Genom
att placera vagen i korridorens véastra del kan
intrangen bli mindre i Bjérsmosse.
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Sammanfattning

Alternativ Forbattrad Befintlig Vig medfor en
féorsdmring vad géller landskapsbild, kultur-
milj6 och luftkvalitet utmed befintlig vag. Lik-
som i nybyggnadsalternativen blir bullerpro-
blemen mindre utmed vagen.

Det 4r sma skillnader mellan Alternativ 1

och 2 och alternativen kan i en mer 6versiktlig
bedémning betraktas som likvéardiga. Alter-
nativ 1 ger ndgot stoérre paverkan pa land-
skapsbild och jordbruk &n Alternativ 2. Ur
boendemiljésynpunkt ger samtliga alternativ
forbattringar framst genom att farre boende
blir stérda av trafikbuller.

Det dr sma skillnader &ven mellan Alterna-

tiv 3 och 4 och det som skiljer dem at ar i for-
sta hand kulturmiljévidrden. Bada alternativen
berdr vardefulla naturobjekt i form av sump-
skogar, vatmarker och hagmarker. Alternativ

3 paverkar troligen nagot fler dolda fornlam-
ningar &n Alternativ 4. Vad géller bullerpaver-
kan bedéms alternativen vara lika.

Alternativ 3 och 4 framstar sammantaget som
nagot férdelaktigare ur miljosynpunkt dn Alter-
nativ 1 och 2.

Jamforelse i matrisform

Effekterna varderas i matrisen hér intill pa en
skala fran mycket stor féorsdmring till mycket
stor forbattring. Mycket stora forsdmringar
(morkrdd) utgors av stora intrang i riksintresse
eller Natura 2000-omraden eller andra intrang
av motsvarande dignitet. Nagra sddana intrang
ar inte aktuella i projektet. Varderingen av de
olika alternativens miljopaverkan gors i form
av jamforelser med Nollalternativet.

Matrisen ger en 6verblick 6ver projektets
bedémda miljépaverkan, men kan i sin férenk-
lade form inte sédga hela sanningen. Till exem-
pel innehéaller matrisen ingen viktning av de
olika miljdaspekterna. Ar exempelvis stora for-
sdmringar ur naturmiljésynpunkt lika allvar-
liga som stora féorsdmringar ur landskapsbild-
synpunkt.

96 (105)



VAGVERKET REGION VAST
Vég 940, delen Résan - Forsback
Objekt nr 320913. Vagutredning

Rekreation och

(jordbruk, skog,
vatten)

miljén

Ingen paverkan

Mycket stor forbattring
(forekommer ej)

Stor forbéttring

Mattlig forbattring

Liten forbattring

Varken samre eller battre

skap

Tillganglighet till bad
béttre, men viss

skap

Tillganglighet till bad
béttre, men viss

Liten férsémring

Mattlig forsamring

Stor férsamring

Mycket stor férsadmring
(forekommer €j)
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Tillganglighet till bad
battre men smavagar

Akermark tas i
ansprak

Miljo- Forbattrad
konsekvenser Befintlig Vag Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
2 u Vagen exponeras
" Manga bullersk&rmar T
Landskapsbild 9 u ”. tydligt i 6ppet jord-
m m stor stadsbild
brukslandskap
Stora varden i vat- Stora varden i vat- Stora varden i vat- Stora varden i vat-
Naturmiljo Ingen paverkan mark/mossar paver- mark/mossar paver- mark/mossar paver- mark/mossar paver-
kas kas kas kas
Bullerskéarmar etc Stor paverkan pa Stor paverkan pa
Kulturmiljé paverkar Onsala- gammalt odlingsland- ~ gammalt odlingsland-

Tillganglighet till bad
battre men smavagar

friluftsliv Okad barriareffekt péverkan pa rekrea- péverkan pa rekrea- och stigar i odlings- och stigar i odlings-
tionslandskapet tionslandskapet landskapet paverkas landskapet paverkas

Boendemiljo

(buller, vibrationer,

luftféroreningar)

Naturresurser

Akermark tas i
ansprak
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7.2 JAMFORELSE MED NATIONELLA
MALEN

I detta avsnitt varderas hur utbyggnadsalter-
nativen stodjer eller motverkar de nationella
malen och de projektmal som presenterats i
kapitel 2 Mal for projektet.

Hur uppfyller alternativen det
transportpolitiska malen?

Det 6vergripande malet for transportpolitiken
ar att erbjuda medborgarna och naringslivet
tillfredsstallande och sdker trafikférsorjning
till basta mdjliga samhéllsekonomiska kostnad.

e Ett tillgdngligt transportsystem: De stora
vinsterna fas genom att bygga ut viag 940 till
en sa kallas 2 +1 vdg med en hogre hastighet
4n dagens vég. De foreslagna alternativen
iny strackning har alla god koppling till
omgivande vagnét och blir pa det viset latt-
tillgdngliga. Vid en jamf6relse mellan Nollal-
ternativet och Forbattrad Befintlig Vag ar
standarden sdmre &n i nybyggnadsalternati-
ven (1-4) med ldagre hastigheter.

De foreslagna alternativen (1-4) i ny strack-
ning kan bidra till mélet pa ett tillgdngligt
transportsystem medan alternativet Férbéatt-
rad Befintlig Vdg i mindre omfattning bidrar
till detta.

e En hog transportkvalitet: Trafiken pa en ny
véag 940 i alternativen 1-4 far h6g standard
bade vad avser framkomlighet och komfort.
Vid en jamférelse mellan Nollalternativet
och Forbattrad Befintlig Vag 4r standarden
sdmre med lagre hastighet.

De foreslagna alternativen (1-4) i ny strack-
ning bidrar till att uppfylla malet pa hog
transportkvalitet medan alternativet For-
battrad Befintlig Vag g6r det i mindre
utstriackning.

e En sidker trafik: Mojligheterna att forbéattra
trafiksdkerheten béde for bilister och oskyd-
dade trafikanter ar vasentligt battre vid en
utbyggnad av ny vag.

De foreslagna alternativen (1-4) i ny strack-
ning kan bidra till malet pa séker trafik
medan alternativet Férbattrad Befintlig Vag i
mindre omfattning bidrar till detta. .

e En god milj6: De fyra alternativen belastas
av att intrdng i marker som inte anvéands for
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viagdndamal, vid jaimforelse med Nollalter-
nativet och alternativ Férbattrad Befintlig
Vig. Aven om utbyggnaden kommer att ske
med stor hédnsyn till omgivningens vdrden
kommer paverkan att uppsta pa natur- och
kulturmiljoer. Stora férbattringar av miljén
for de boende kommer dock att ske med en
utbyggnad, buller reduceras. Dessutom kom-
mer kontakten mellan bebyggelsen och havet
att kunna 6ka genom att nuvarande vags bar-
ridreffekt i stort sett férsvinner.

En positiv regional utveckling: Projektet

ar av betydelse for att boende och verksam-
heter pa Onsalahalvon kan utvecklas. For
att fa ett sékert och acceptabelt viagsystem
fran Onsala till Kungsbacka behdver vagen
férbattras. Projektet har sedan lang tid,
1950-tal, funnits med i den kommunala pla-
neringen och &ar pa det séttet val forankrat. I
den senaste 6versiktsplanen fran 2006 sam-
manfaller omradet som &dr utpekat som vag-
reservat fér ny Onsalavidg med Alternativ 4 i
denna utredning.

Om négot av alternativen 1-4 valjs kommer
detta att paverka den framtida utvecklingen.
Troligen kommer den att bilda en gréns for
framtida exploatering. Inte nédvandigtvis
negativt men vdgen kommer helt sékert att
paverka samhallsutvecklingen lokalt.

Ett jaimstéllt transportsystem: Mot bak-
grund av kdnda skillnader mellan kvinnor
och mén ar det viktigt att beakta transport-
behovet, varderingar och tillgang till makt
och inflytande i transportsektorn for att
kunna uppna ett mer jaimstéllt transportsys-
tem. Nollalternativet och Forbattrad Befint-
lig Vag har en standard och utformning

som missgynnar oskyddade trafikanter och
anvandare av kollektivtrafiken.

Eftersom kvinnor, barn och ungdomar som
ar de grupper som gor flest resor med kol-
lektivtrafik, till fots och via cykel, missgyn-
nas de av vdgens daliga standard. Faktorer
som har betydelse d4r exempelvis lampliga
anslutningsvégar till och fran busshallplat-
ser och viktiga malpunkter samt méblering
och trygghet (som belysning, utformning och
synbarhet). En utbyggnad av vigen enligt
alternativ 1-4 innebdar att det finns férutsatt-
ningar fér snabbare kollektivtrafikresor och
att lokalvidgnétet som blir kvar, blir sédkrare
och tryggare att rora sig i.



De féreslagna alternativen (1-4) i ny strack-
ning kan bidra till malet pa ett jamstallt
transportsystem medan alternativet Forbéatt-
rad Befintlig Vdg i mindre omfattning bidrar
till detta.

Hur uppfyller alternativen
Miljomalen?

En oversiktlig beddmning av hur den studerade
vigutbyggnaden férhaller sig till de nationella
miljokvalitetsmalen har gjorts. De miljomal
som bedoms relevanta i detta projekt kommen-
teras; Begransad klimatpaverkan, Frisk luft,
Bara naturlig féorsurning, Levande sjoar och
vattendrag, Grundvatten av god kvalitet, Hav i
balans.., Myllrande vatmarker, Ett rikt odlings-
landskap, En god bebyggd miljo, Ett rikt vaxt-
och djurliv.

1. Begrédnsad klimatpaverkan

Kommentar Alla viagalternativ, inklusive
Nollalternativet, medfér 6kade utslapp av kol-
dioxid. De fyra nybyggnadsalternativen berak-
nas ge ett oférandrat utslapp av koldioxid med
hastigheten 70/90 i férhallande till nollalterna-
tivet. Hogre skyltad hastighet ger hogre koldi-
oxidutslapp.

Alternativet Férbattrad Befintlig Vdg innebér
ingen fordndring jamfort med Nollalternativet.

2. Frisk luft

Kommentar: All utbyggnad av vignétet som
underlattar trafikflédet motverkar i princip del-
malet i och med att féroreningsutslappen okar i
takt med okat trafikflode.

De foreslagna alternativen paverkar utsldppen
irelativt liten omfattning. Halterna av kolviten
och kvaveoxid minskar nagot i nybyggnadsal-
ternativen i férhallande till nollalternativet.
Nagon risk for ménniskors hélsa foreligger

inte pa grund av utslépp till luften vare sig
med alternativet Forbattrad Befintlig Vag eller
nybyggnadsalternativen. Miljékvalitetsnor-
mens gransvirden klaras med god marginal.

I alternativet Forbattrad Befintlig Vag och i
Nollalternativet kommer tidvis omfattande
koéer att uppkomma. Luftmiljon i ndromradet
paverkas da negativt sdrskilt pa GC-banan och
vid héallplatser.
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3. Bara naturlig férsurning

Kommentar: Mark och vatten bedéms inte fa
nagot 6kat nedfall av fororeningar av utbygg-
nadsalternativen. Konsekvenserna dr margi-
nellt positiva. Halterna av svaveldioxid och
kvéaveoxid ar i princip lika stora i alla stude-
rade vagalternativen.

Alternativen 1-4, Férbattrad Befintlig Vag, och
Nollalternativet, varken bidrar till eller mot-
verkar uppfyllelse av miljémalet.

8. Levande sjéar och vattendrag
Kommentar: Det férekommer inga sjéoar men
en back finns. Beddmningen &r att vattenkvali-
teten i backen skall kunna bibehallas i de fyra
nybyggnadsalternativen.

Forutsattningar finns for att férbattra for vat-
tenmiljéer men bedémningen ar att i nuldget
varken medverkar eller motverkar nagot av
alternativen till malet.

9. Grundvatten av god kvalitet

Kommentar: Det finns inga kdnda grundvatten-
tdkter av allmént intresse men enskilda brunn-
nar kan beroras. Alla alternativ ar likvéardiga
ur grundvattensynpunkt.

10. Hav i balans samt levande kust och skér-
gard

Kommentar: Havs- och kustmiljén berors
genom att dagens véig dr en barridr for frilufts-
livets tillgang till kusten. Med nybyggnadsal-
ternativen 6kar tillgdngen till hav och kust. De
fyra nybyggnadsalternativen innebér en béattre
tillgang till kusten f6r Onsalaborna. Nollalter-
nativet och Alternativet Forbattrad Befintlig
Vég innebar of6randrad eller nagot férsdmrad
tillgang till kustomradet.

11. Myllrande vatmarker

Kommentar: Samtliga alternativ 1-4 beror var-
defulla vatmarker. Denna paverkan ar beskri-
ven i miljokonsekvensbeskrivningens natur-
milj6kapitel dar foljande framgar: Alternativ 1
och 2 gor intrang i sumpskogen vid Norrelund.
Alternativ 3 riskerar att gora intrang i Bjors-
mosse och sumpskog och kérr vid Norrelund.
Denna paverkan troligen begrédnsas genom fin-
justering av véaglinjen.
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Genom aterskapande av nya vatmarker utmed
véglinjen kan intradngen i viss man kompenseras.

Nollalternativet och alternativet Férbattrad
Befintlig Vag paverkar inte vatmarkerna.

Sammanfattningsvis kan man konstatera att
Alternativen 1-4 inte stoder miljémalet, men att
kompensationsatgarder eventuellt pa sikt kan
neutralisera intranget.

13. Ett rikt odlingslandskap

Kommentar: Alla nybyggnadsalternativen beror
jordbruksmark och gammal &ngs- och hagmark.
En stor del av dngs- och hagmarken och i viss
man dven jordbruksmarken dr dock under igen-
véaxning. Dar véglinjerna gar 6ver 6ppen mark
okar risken for ytterligare igenvdxning nér de
Oppna falten splittras i mindre delar.

Endast Alternativ 1 och 2 beror stérre samman-
héngande falt i kommersiell jordbruksdrift.

Av dessa alternativ ar det alternativ 1 som gor
storst intrang i jordbrukslandskapet.

Nollalternativet och Foérbéattrad Befintlig Vag
gbr inga intrang i jordbrukslandskapet.

Sammanfattningsvis kan man konstatera att
Alternativ 1 gor relativt stort intrang i ett
levande jordbrukslandskap. De 6vriga nybygg-
nadsalternativen berdr framfor allt marker som
ar under igenvdxning och dér ytterligare igen-
vaxning kan férvéantas.

15. God bebyggd miljé

Kommentar: De fyra nybyggnadsalternativen
medfér att ny mark tas i ansprak. Stora forbéatt-
ringar av miljén fo6r de boende kommer dock att
ske med en utbyggnad. Manga stérda boende
utmed dagens viag 940 kommer fa betydligt
béattre boendemiljé om végen flyttas ut fran de
tdtbebyggda delarna (det gédller buller, vibra-
tioner och luftféroreningar). Dessutom kommer
kontakten mellan bebyggelsen och havet att
kunna 6ka genom att nuvarande vags barriar-
effekt minskar. Alternativ Férbéattrad Befintlig
Vig medfor fysiska intrang samt visuell paver-
kan. Bullerstérningar bedéms minska.

16. Ett rikt véxt- och djurliv

Kommentar: Alla nybyggnadsalternativen beror
flera naturmiljéer som har olika varden. Detta
beskrivs i avsnitt Naturmiljo. Inventeringar har

gjorts och kunskapen samt medvetenheten om
dessa naturvéarden har 6kat inom projektet (sma
vattendrag och biotoper, viardefulla arter och
dess livsmiljéer har identifierats)

Alternativen 1 och 2 medfor mycket likartade
konsekvenser. I bada alternativen skadas de
mycket hoga naturvérdena i en sumpskog och

i en hagmark. Mgjligheten att géra atgdrder
for att kompensera intrang har diskuterats; att
tillskapa nya vatmarker att utféra viltpassager
for exempelvis groddjur och sé vidare.

Alternativen 3 och 4 medfér sammantaget mer
negativa konsekvenser for detta miljomalet &n

alternativen 1 och 2. De h6ga naturvéardena vid
Staragarden och Bjérsmosse bedéms delvis ga

forlorade. Vid ett vastligt lage inom korridoren
kan paverkan bli betydligt lindrigare.

Hur uppfyller alternativen projekt-
malen?

Forbattrad sakerhet sarskilt for oskyd-

dade trafikanter

Kommentar: Alternativ Forbattrad Befintlig
Vag innebar att antalet korsningar minskar
vasentligt och att skyddande mittrefuger byggs
ut vid passager. Sikten forbattras i korsnings-
punkter med den parallella GC-banan. Dédade
och skadade berdknas minska med 3.5 under en
10-arsperiod.

Inybyggnadsalternativen flyttas genomfarts-
trafiken ut fran samhaéllet och hastighetsdam-
pande atgédrder kan vidtas. Dédade och svart
skadade berdknas minska med 12 under en
10-arsperiod. Nybyggnadsalternativen bedéms
som likvardiga. Dessa uppfyller malet vasent-
ligt battre 4n Forbattrad Befintlig Vag.

Minska barriareffekten

Kommentar: Alternativ Forbattrad Befintlig
Vag innebdar att trafiken ligger kvar. Barridren
langs och framst tvdrs Onsalavigen kvarstar i
princip dven om vissa refuger tillkommer. Tra-
fiken &r sa stor att hastighetsddmpande atgar-
der ar svara att genomféra. Alternativet uppfyl-
ler ej malet.

I Nybyggnadsalternativen minskar trafiken
med 80% eller mer. Passager 6ver Onsalava-
gen kan hastighetssdkras. Barridren minskar
vasentligt. Nybyggnadsalternativen bedéms
som likvardiga och uppfyller malet.
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Minska bullerpéverkan och utslapp i de
tatbebyggda delarna till gallande riktvar-
den

Kommentar: Alternativ Férbattrad Befint-
lig Vag innefattar omfattande utbyggnad av
skidrmar som reducerar bullerstérningar. I
korsningar blir det svart att hindra buller-
utbredningen. Farre blir utsatta for buller.
Luftutsldpp minskar nagot genom farre kors-
ningspunkter men kvarstar under hégtrafik-
timmarna.

Inybyggnadsalternativen finns goda méjlig-
heter att skdrma bullerutbredningen sa att
inga bostader far nivéer 6ver 55 dBA. Utsléap-
pen minskar radikalt i tdtbebyggelsen eftersom
genomfartstrafiken leds utanfér Onsala. Alla
alternativen uppfyller i stort sett malet avse-
ende buller. Utslappen kvarstar i stort sett i
Forbéattrad Befintlig Vag. Detta mal uppfylls ej.

Minska genomfartstrafiken sarskilt tung
trafik (cirka 3,5% idag)

Kommentar: I Alternativ Férbattrad Befint-
lig Vag ligger trafiken kvar genom samhallen.
Ingen forbattring uppnas.

Inybyggnadsalternativen leds genomfarts-
trafik utanfér Onsala. Atgérder vidtas pa det
befintliga vdgnéatet med bland annat timglas-
hallplatser som ger laga hastigheter och inci-
tament att istéllet valja férbifarten. Nybygg-
nadsalternativen bedéms som likvéardiga och
uppfyller mélet medan Forbattrad Befintlig Vag
inte gor det.

Forbattra framkomligheten for alla trafik-

slag

Kommentar: Alternativ Forbattrad Befintlig
Vag medfor att framkomligheten férbattras
nagot. Korsningar samlas och lokalgator fore-
slas. Fickor for védnstersvdngande trafik byggs
ut. Hastigheten begrdnsas fortsatt till 50 km/
timme och kéer uppkommer under hégtrafik.
Kollektivtrafiken och oskyddade trafikanter har
fortsatt lag framkomlighet.

Inybyggnadsalternativen forbéttras framkom-
ligheten vasentlig for alla trafikslag. I Onsala
kan kollektivtrafik och skyddade trafikanter
prioriteras. Pa forbifarten kan sarskilda hall-
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platser tillskapas for expressbusstrafik even-
tuellt kombinerad med pendelparkeringar.
Nybyggnadsalternativen bedéms som likvér-
diga och uppfyller mélet medan Forbattrad
Befintlig Vag inte gor det.

Minimera miljokonsekvenser av eventuella
intrdng

Kommentar: Alternativ Férbattrad Befintlig
Vag medfor att fa ingrepp sker i naturmiljon
medan paverkan pa boendemiljon avseende
barridreffekter 6kar. Bullerpaverkan minskar
genom uppférande av bullerskydd.

De fyra nybyggnadsalternativen belastas av att
intrang i miljon vid jamférelse med Nollalterna-
tiv. Aven om utbyggnaden kommer att ske med
stor hédnsyn till omgivningens vidrden kommer
paverkan att uppsta pa natur- och kulturmil-
joer. Tankbara atgérder finns fér att mildra
intrang. Om vagen byggs utanfor tatorten ger de
stora positiva konsekvenserna fér boendemiljon
langs befintlig vag.

Hansyn och anpassning till omgivande
milj® och landskap

Kommentar: Vagverket skall verka for att
minska miljépaverkan, intrang och barriaref-
fekter av vaghallningen. Under arbetet med
vdgutredningen har vissa alternativ utvidgats
och anpassats bland annat av miljéhdnsyn. De
fyra nybyggnadsalternativen och Alternativ
Forbattrad Befintlig Vag medfor intrang sker

i miljén, vid jamfoérelse med Nollalternativet.
Nybyggnadsalternativen paverkar landskaps-
bilden medan Alternativ Forbattrad Befintlig
Vag medfor paverkan pa stadsbilden i Onsala
tatort. Ett Gestaltningsprogram har tagits fram
och ingar i vigutredningen, som bland annat
tar upp aspekter som végens anpassning och
hénsyn till stads- och landskapsbild.

7.3 SAMRAD

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen
har redovisats l6pande f6r Lansstyrelsen i Hal-
land genom mo6ten som dgt rum pa Vagverket

i Halmstad dér projektet presenterats. Moten
har genomforts tre ganger under 2007 och
Lansstyrelsens handldggare for projektet har
varit ndrvarande. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen har skickats ut fére méten och synpunk-
ter pa innehall diskuterats samt inarbetats allt
eftersom.

101(105)



VAGVERKET REGION VAST
Vég 940, delen Rosan - Forsback
Objekt nr 320913. Vagutredning

Samrad med Kungsbacka kommun har gjorts vid
separata moten under varen 2007, sammanlagt
vid tre tillfdllen; ett inledande mdte, ett mbte om
miljéfragor och ett méte om trafikfragor. Kom-
munens ekolog med flera personer har deltagit.

Samradsmoten har ocksé skett regelbundet
mellan projektansvariga fran Végverket samt
WSP, dar teknik och miljéfragor diskuterats.

Samrad med lansstyrelsen

Samrad har skett med Lénsstyrelsen i Hallands
ldn 2007-05-08, 2007-06-12 och 2007-10-02.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har haft mgj-
lighet att ta de av miljokonsekvensbeskriv-
ningen under hosten 2007 och de har inkommit
med ett yttrande, se Bilaga 2.

Samrad med allmanheten

Ett informationsmoéte holls den 18 juni 2007 kl
18.30 till 20.30 i Kungsbacka, se Bilaga 1. Infor-
mationsmoétet annonserades i de lokala tidning-
arna; Kungsbacka Posten och Norra Hallands
tidning den 15 och 16 juni samt i GT den 16 juni.
Annonsen redovisas intill. Under informations-
motet presenterades projektet av Vagverket samt
av konsulterna; utredningens alternativ och
dess miljékonsekvenser redovisades. En sa kall-
lad VR-presentation (filmsimulering) visades.
Allménheten fick ocksa mojlighet att stélla fra-
gor. Det bedéms att cirka 240 personer néirva-
rade. Det var mycket stort intresse fran allméin-
heten och ménga fragor stilldes under kvéllen.
Besokarna fick dven ett informationsblad.

Utokat samrad
Myndigheter och statliga verk

Lansstyrelsen beslutade pa grundval av férstu-
dien att projekten innebér betydande miljopa-
verkan. Vagutredningen har darfér genomforts
med sa kallat utékat samrad enligt Miljébalken
6 kap § 5. Det har genomférts enligt nedan.

%’g Véagverket

Samradsmaéte
Vig 940 Rosan - Forsbiack

Vagverket utreder for narvarande:

- en vagombyggnad i befintlig strackning
- forbifartsalternativ vister om Onsala.

Vagverket inbjuder allméanhet, ideella foreningar m fl
intresserade till samrad enligt Miljobalken 6 kap 48.

Tid: Mandagen den 18 juni 2007 kI 18.30 - 20.30
Plats: Kungsbacka teater, Gymnasiegatan, Kungshacka

Vid métet kommer information att hallas om projektet och
sen blir det méjlighet for alla att lamna synpunkter.

Har Du fragor? Ring projektledare Hakan Bertilsson,
Vagverket, 044-19 51 52 eller Kristofer Soderberg, Vagverket,
044-19 51 38.

Valkommen!

Vigverket arbetar for att din resa pd Sveriges vigar ska vara
sa smidig, siker och miljéanpassad som mdjligt. Vi har ansvar
for fragor som rér vigar, trafik, fordon och trafikanter.

L&s mer pa: WWWw.VV.se

Annonsering i dagspressen bland annat Hallands Nyheter,
infér samradsmaote med allménheten.

I ett tidigt skede (varen 2007) har centrala myn-
digheter fatt vigutredning inklusive MKB pa
remiss; Hallandstrafiken, Lantmé&terimyndig-
heten, SGI, SGU, Skogsstyrelsen och Svenska
Kraftnét. De har informerats om projektet och
ombetts komma med synpunkter pa utform-
ningen av vdgutredningen inklusive MKB.
Samtliga har ocksa inkommit med svar och
synpunkter till utredningen.

Allménhet, organisationer och féreningar
Allménheten och boende har informerats om
projektet, se avsnitt ovan Samrad med allmén-
heten.

Organisationer och féreningar har haft méjlig-
het att narvara vid informationsmétet. Det har
inkommit ett flertal synpunkter, fran allmén-
het och féreningar till projektet.

Aktuell information om projektet har funnits
tillgdnglig pa Végverkets hemsida.
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GOTEBORGS-POSTEN MANDAG 25 JUNI 2007

Ny Onsalavag kortare
dn manga hoppats

onsaLA: Den nya Onsalavdg som
planeras gér inte hela vigen
fram till E6:an. Dengar bara fram
till Forsbéck, dir den férenas
med den befintliga vigen. Ett
faktum som blivit ett hett dis-
kussionsdmne.

Utredningen om Onsalavigen tuffa:r'

pi. Innan dret ir slot i Vigverkets mil
artvera exakt i vilken markkorridor en
ny viig ska dras.

P4 en vilbestke informationsmite

ligt dsikter om att detta
iir en halvmesyr.

- Dt fanns synpunk-
ter pd att man borde
bérjavid Eé:an och byg-
g2 sin inde, i stiller fisr
att biirja vid Rbsan och
bygga utdt, siger Hikan
Bertilsson.

Han ser tvi huvadskil
till begrinsningen.

—1 Forsbiick gjordes drgiirder 1905

* fiir de oskyddade erafikanterna, nigot

som inte finns lingre ner i Onsala.

i Kungsbacka nya Dessutom  skulle
teater fick allmiin- Pa informations- projektet bli cerhért
el s mtet framkom i firon by
om liger. Enlige t’dlig‘t asikter om och Eé:n till -och
jektleda Hi- med skulle bli lAngre
;':T;enli:lss; valde attden Plll‘liﬂdi in den sericka som
E_'lifgvﬂ‘lc;t art Igfegta stri:lmingan ar nu utredt.st.g:trfils;c;:
ormationsm MEenar i ip
redan innan som- €0 halﬂmﬂr tiken skulle ligga
maren f3r att rita ac diid hand tiver andra

endel frigetecken och ta diéd pd rykten
som florerat.

Missuppfattningar

Den stirsta missuppfattningen ir,
enligt Bertilsson, att en ny Onsalavig
ska dras hela vigen fram till E6:an.

=Vigverkets utredningsuppdrag
giiller én oy viig mellan Résan och Fors-
bick: Det dr vad politikerna i region
Halland har bestille, siger han.

P informationsmétet framkom tyd-

vigbyggen i Halland under ling tid.

~ —Och det kanske inte dvriga hal-
Lindska kommuner ir s intresserade
av, konstaterar han.

Fér synpunkter vidare

Han uppger dock att han slussar
vidare synpunkterna till de kollegor
inom Vigverket som 2008 ska gira en
ny dversyn av den Lingsikriga vigregio-
nala planen.

—Men skulle vi fi en order zoog

| FAKTA |

Tva alternativ utreds

B Ny dragning av Onsalavdgen
mezllan Risan och Forsback. Fyra
alternativ utreds.

B Firbdttring av befintlig vg.

att bygga ny vig
mellan  Forsbiick
och E6:an si ir
det omdjligt att
" pabérja det zo10.
Utredningsarbetet
och den demokra-
tiska processen tar
lingre tid in si.
Samtidigt ir det
inte heller klart att bygget av en ny

Onsalaviig mellan Résan-Forsbick ™

kommer iging zoio, iven om zoo
miljoner kronor finns avsatta i lins-
planen for infrastrukrour iren 2004~
2015, 5

= Det finns andra projekt som ligger
fiire som slukar mer pengar in man
troat, siger Hikan Bertilsson.

Beslut innan &rets slut

Till histen ska en samridsutstill-
ning med tillhdrande miljékon-

sckvensbeskrivning stillas ur for

allminheren dir alla fyra korridor-
alternativen redovisas, liksom alter-
nativer att fdrbitira den befintliga
vigen.

Om kommunen och linsstyrelsen se-
dan kommer dverens kan beslut fattas
innan drets utging.

0300-156 00 ebbamaimatromiiog fé

- Lage och utbredning av fornldmningar.

7.4 FORTSATT ARBETE
- Atgarder mot buller.
Utstallelse och remiss

I arbetsplaneskedet dr det viktigt att mer nog-
grant utreda:

Efter utstdllelse och eventuell ytterligare bear-
betning med hansyn till inkomna synpunkter
fattas beslut om fortsatt projekteringsinrikt-

- Vagens inplacering i terrdngen i forhallande  ning av Vagverket.

till natur- och kulturintressen.

- Utformning och placering av trafikplatser och
korsningar.

- Utformning och placering av broar.
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Fortsatt projektering

I nésta planerings- och arbetsplaneskedet redo-
visas vigutformningen samt férslagets miljo-
konsekvenser mer detaljerat. Erforderligt vag-
omrade ldggs fast. Arbetsplanen kommer att bli
féremal for formellt samrad bland annat med
markéagare. Miljokonsekvensbeskrivningen,
som tillhor arbetsplanen, ska godkdnnas av
lansstyrelsen dven i detta skede.

Efter markdgarsamrad och utstdllelse skickas
arbetsplanen till Vagverkets huvudkontor fér
faststédllelseprovning. Efter formell prévning
faststélls planen. Faststédllelsebeslut kan 6ver-
klagas av sakédgare.

Da arbetsplanen vunnit laga kraft, kan bygg-
handling tas fram, som i detalj visar hur viagen
ska byggas.

Vagutredning

Planeringsprocessen.

Arende Kap. i miljébalken - tillstand enligt MB

Vattenverksamhet, t ex bortledande av grundvatten,
omgravning av backar, brobyggen mm

Vattenverksamhet, markavvattning

Miljéfarlig verksamhet, upplaggning av fasta @mnen
permanent eller for viss tid

Miljéfarlig verksamhet: krossverk

Miljfarlig verksamhet: urgrévning av férorenade markomraden vid passage av

t ex industrideponier eller bensinstationer
Milj¢farlig verksamhet: enskilda aviopp
Tillstand for transport av avfall (delegeras till entreprendr)

Tillstand for transport och mellanlagring av farligt avfall
(delegeras till féretag som ansvarar for detta)

Tillstand for ingrepp som kan skada livsmiljoer
eller arter inom natura 2000-objekt

Dispens for ingrepp i biotopskyddsomraden
t ex alléer, stenmurar, akerholmar

Dispens fran strandskydd

Anmalan om att jordbruksmark tas ur produktion

7.5 KOMMANDE TILLSTANDS-
PROVNINGAR

Sakproévningar

I tabell nedan redovisas 6versiktligt vilka efter-
féljande tillstdndsprévningar som kan erfor-
dras enligt Miljébalken. Tillstandsidrenden
behandlas av miljédomstol, lansstyrelsens mil-
joprovningsdelegation eller lansstyrelsen. Vissa
drenden, behandlas av plan- och miljéndmnden
i kommunen.

Ingrepp i fornldmningar eller fornldmningsom-
raden provas ocksa av lansstyrelsen enligt kul-
turminneslagen (KML) och saknas i samman-
stdllningen.

Ansdkan om bygglov blir aktuellt fér exem-
pelvis bullerddmpande plank och permanenta
upplag av massor. Bygglov hanteras enligt plan-
och bygglagen av kommunen och saknas ocksa i
nedanstaende sammanstéllning.

Myndighet
MB 11 kap Miljddomstol/lansstyrelsen
MB 11 kap Lansstyrelsen
MB 9 kap LS miljiéprévningsdelegation/kommunen
MB 9 kap Kommunens miljonamnd
MB 9 kap Kommunens milidnamnd/lansstyrelsen
MB 9 kap Kommunens miljénamnd
MB 15 kap Lansstyrelsen
MB 15 kap Lénsstyrelsen
MB 7 kap Lansstyrelsen
MB 7 kap Lénsstyrelsen
MB 7 kap Lansstyrelsen
MB 12 kap Om tillstand for vagbygge ges behdvs

ingen anmélan

Efterféljande tillstandsprévningar vilka kan komma att erfordras enligt Miliébalken.
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Protokoll Fort vid Samradsmaote 2007-06-18
Tid 2007-06-18, k1 1830 - 2030
Plats Kungsbacka teater

Nirvarande Totalt ca 240 personer varav 145 mén och 95 kvinnor

1. Inledning, presentation, dagordning

Hakan Bertilsson hélsade vdlkomna.

2. Bakgrund. Formell handléiggning

Hakan B gick igenom den formella handldggningen.

Vi dr nu i vagutredningsskedet . Foljande skeden &r arbetsplan och bygghandling.

VAGVERKET REGION VAST
Vag 940, delen Rdsan - Forsback
Objekt nr 320913. Vagutredning

BILAGA 1

I vigutredningen beslutar ldnsstyrelsen om betydande miljopaverkan foreligger. Vagverket fattar beslut om val av alternativ.

Tidsplanen gicks igenom. Vagutredningen berédknas klar under 2007. Arbetsplan kan upprittas 2008 och bygghandling 2009/2010. Trolig

byggstart 2010/2011.

Ny plan faststills 2009. Da kommer objektet upp igen for bedomning om det ryms i den nya planen.

3. Vigutredningen

Trafik och vigfragor
Bo Lindelof gick igenom trafikutveckling, olyckor.

Malséttning med om- eller nybyggnad redovisades.

Forbattring av trafiksdkerheten
Minskning av barridrer
Minskning av genomfartstrafik
Reducering av trafikbuller

Framkomligheten maste forbéttras

Miljokonsekvenser
Anna Samuelsson gick igenom miljokonsekvenserna, positiva och negativa.

Vi har arbetat med méanga experter for att ta fram natur- och kulturvarden.

VR-Modeller
Monica Ek och Bo Lindel6f visade en modell 6ver omrédet.

4 Fragor och synpunkter

Nagon: Fraga: Fjordskolan ser inkldmd ut.

Svar: Skolvégen blir planskild under den nya védgen. En del av frimarken tas i ansprak.

Det stammer att en del mark tas i ansprak.

David Sjostrand: Fraga: Symboliskt namn: Korvstoppet. Alla bilar hamnar pa befintlig vdg vid Forsback. Hur blir trafikrytmen péa den

befintliga vigen om man bygger i ny korridor?

Svar: For 2020 blir det ca 16.000 bilar totalt. 15.000 pa den nya och 1.100 kvar pa den gamla végen. Vi tror att genomfartstrafiken blir

viéldigt liten.

Forsbéck blir flaskhals pa sikt, men vigen har dér battre standard. Pa sikt behovs en fordndring &ven genom Forsbéck.

Vidar Andersson bor vid korvstoppet: Fraga: Varfor drar man inte vigen upp till E6 enligt vigreservatet?

Svar: Vi tar den forsta biten Rosan-Forsback nu och den andra delen senare. En regional plan finns, dar Vigverk, lansstyrelse och kommun

beslutat om strackningen finns frén 2003.

Fraga: Vilka fattar beslutet?
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Svar: Beslut tas av politikerna.

Négon: Fraga: Har vi en 70, 90 eller 110 védg som slutar i en 50-vag?

Svar: Vi kan bygga en 110-vdg men skylta en 100-vdg. Det maste naturligtvis studeras noga sa att inte hastigheterna drivs upp.

Jeanette Ahlhem: Fraga: Har man tittat pa ldge véster om Skallared?

Svar: I en tidigare trafikutredning beslots att ta bort den varianten. Den har troligen helt andra kostnader.

Ordf Forsbick Samfallighet: Fraga: Stora problem i Forsbick, alla méste ut pa samma vig, manga vill bygga har.

Svar: Vi tittar inte pa Forsbick nu, men inom objekt for trafiksakerhetsatgérder tittar man pd mojliga atgérder i nagra korsningar.
Fraga: Borde ni inte titta pa mer &n projektet?
Svar: Vigverket formedlar synpunkterna vidare. Detta projekt omfattar delen Rosan-Forsbéck.

Det #r en ldng process att f4 in projektet i ny plan. Ar 2008 drar arbetet igdng for ny plan 2009.

Vidar Getter: Fraga: Om befintlig viig breddas, kommer fastigheter att 16sas in. Hur nira? Ar det aktuellt med inldsen?

Svar: I forsta hand vill vi 16sa in direkt berorda fastigheter..

Ulf Féssberg, Forsback: Fraga: Vi har kdmpat i aratal och foreslog for manga ar sedan ny vég i véster. Vad har hént under tiden? Kommunen
har forordat en sadan strackning.

Svar: De projekt vi behandlar nu géller Rosan-Forsbéck.

Négon: Friga: Vem har beslutat att vigen behovs pa delen Rsan-Frosbick? Ar kommunen éverkord?

Svar: Behovet anses storre hér an genom Forsback, ddr atgarder vidtagits.
Sten Lundin: Fraga: Vilka sitter med fran kommunen i referensgruppen?
Svar: Hasse Andersson, Kommunen, Peter Nordstrom, Lansstyrelsen

Fraga: Kan inte kommunens representant visa sig? (Hade gatt)

Stefan Filipsson: Fraga: Regionalplanen fran 2003 — var hittar jag den? Det &r en politisk process. Varfor ar inga politiker hér idag?

Hur gick beslutet till? Hur hittar jag det?

Gullan Natt o Dag: Fraga: Jag tror att vi kan bygga om befintlig vdg och fa en god nytta av den.
Svar: Det kostar lika mycket att bygga om den som att bygga nytt.

Nagon: Fraga: Problem med att barn inte utnyttjar GC-tunnlar utan genar 6ver istéllet.

Svar: Vi vet att de ofta dr smala och morka och inte ligger helt rétt av olika skél.

Nagon: Friga: Region Halland har tagit dver ansvaret for planen dar ombyggnaden beslutats. Goran Karlsson, regionstyrelsens ordf, kunde
inte komma, for sen kallelse.

Svar: Vi vill gérna annonsera néra samradet for att sa manga som mdjligt skall komma. Vi har bra erfarenhet av det.

Négon: Fraga: Overgangsstillen fungerar, vilmarkerade, tydliga och belysta och om vegetation tas bort. D4 blir det bra.

Svar: Forskares erfarenhet visar att 9vergangsstéllen masta hastighetssékras for att vara trafiksakra.

Négon: Fraga: Hur skall alternativa 16sningar med kollektivtrafiken forbéttras?

Svar: Idéer finns att planera for expressbussar till Goteborg. Den befintliga vigen rymmer tyvérr inte kollektivfalt.

Om nya vig byggs, finns mojligheter till en god kollektivtrafik med pendelparkeringar.

Sture Nilsson: Fraga: Gamla vigen &r ett 0-alternativ. Omkorningsférbud behdvs nu.

Nagon: Fraga: Bra med ert forslag att man kommer ut fran anslutande végar.
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Anna-Karin Tiberg: Fraga: Har det gjorts miljoanalys i Forsback dér det gar ver 13.000 bilar.
Svar: Det har sikert gjorts tidigare i samband med ombyggnaden.

Skriv e-post till V'V sa svarar vi pa vad som gjorts.

Ulf Vestberg, Forsback: Fraga: Bullerplanken ar som Skénheten och Odjuret. Dessa plank uppfyller inget alls. Mycket oljud. Hastigheten
hélls inte alls.

Birgitta Johansson, Oskarsberg: Fraga: Vi har en olidlig trafiksituation. Samékarna kor ut och hindrar oss.
Dodsolycka har hént. Hur kan det bli béttre att komma in till Kungsbacka? En falsk hastighetskamera sattes upp. Da blev det bittre.
Vem tar ansvar for detta!

Svar: Utredning av trafiksdkerhetsatgarder pagér men i annat sammanhang.
Susanne Lind: Fraga: Hur ska vi hindra att den befintliga vigen anvénds av manga efter utbyggnad?

Svar: Var prognos pekar pa att 80 — 90 % hamnar pa nya vigen.

5. Avslutning

Hakan Bertilsson avslutade motet. Alla inbjods att komma in med synpunkter. Alla &hdrare hade fétt ett informationsblad, dér adress och
mobiltelefon till HB angavs.

Vid protokollet; Bo Lindel6f
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. Vigverket
Samhallsbyggnadsenheten Kundbehov och samhélle
Karin Slattberg o .
Arkitekt Att. Hakan Bertilsson
031-6052 86 Box 512

301 80 HALMSTAD

MKB for vagutredning for vag 940, delen Rosan - Forsback
Objekt nr 320913, Kungsbacka kommun, Hallands lan

Koncept till vigutredning och miljokonsekvensbeskrivning daterade augusti 2007

Vigverket har begirt ett yttrande fran Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lan
infor att Lansstyrelsen 1 Halland skall behandla drendet om godkénnande av
miljokonsekvensbeskrivning i ovan ndmnda vigutredning.

Lénsstyrelsen 1 Vastra Gotaland sammanfattar sina synpunkter pa forslaget
till miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som foljer:

All ytterligare biltrafik som alstras 1 Goteborgsregionen innebér en dkad risk
for oacceptabla nivéer, bade av luftféroreningar och buller i centrala delar
av Goteborg. Lansstyrelsen i Vistra Gotaland har i tidigare yttranden, bl a
over Kungsbacka oversiktsplan 2004, uttryckt att utvecklingen inte under
néagra forhallanden far astadkomma att miljokvalitetsnormer dvertrdds, vare
sig inom den egna kommunen eller i angransande kommuner. Det dr darfor
onskvart och nédvandigt att de for projektet angivna méalen med syfte att
oka kollektivtrafikresandet dversitts 1 forslag till konkreta &tgérder. Det
saknas ett tydligt resonemang om detta i foreliggande version av MKBn.

Lansstyrelsens synpunkter pa forslag till miljokonsekvensbeskrivning
Inledningsvis i MKB:n finns mal for projektet angivna; transportpolitiska
mal, miljomal pa olika nivaer samt projektmal. Till de miljomal som anses
sarskilt viktiga hor de luftanknutna Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft
samt Bara naturlig forsurning. Vidare refereras av GR antagna mal och
strategier med fokus pé en héllbar regional struktur och uthallig tillvaxt, dér
utveckling av en langsiktigt hallbar infrastruktur och en attraktiv kollektiv-
trafik &r en av huvudpunkterna. I anslutning till GRs mal kan ocksa ndmnas
projektet K2020, som syftar till att skapa en gemensam framtidsbild for
utvecklingen av kollektivtrafiken i Goteborgsregionen. Med fokus pa
Goteborg och dess angridnsande kommunen, omfattar arbetet dven struktur
och resande i Goteborgs lokala arbetsmarknadsomrade, vilket i princip
innebar omradet med entimmes pendlingsavstand till Goteborg. Till Kungs-
backa kommuns lokala miljomal hor att flaskhalsar i véig- och jarnvégstrafi-
ken skall byggas bort och att mojligheten att dka kollektivt skall utokas. Mal
for detta vigprojekt dr att framkomligheten skall 6kas for alla trafikslag.

Vidare giller att myndigheter och kommuner enligt 5 kap 3 § miljobalken
(vilken tilldmpas 1 véigplanering) skall sékerstdlla att de miljokvalitetsnor-

Postadress: BesoOksadress: Telefon: Telefax: E-post:
403 40 GOTEBORG Ekelundsgatan 1 031 — 605000 (vaxel) 031 -605209 samby@o.lst.se
031 — 605286 (direkt) karin.slattberg@o.Ist.se
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mer som meddelats enligt 5 kap 1 § Miljobalken uppfylls nir de provar
tillatlighet, tillstand, godkdnnanden, dispenser och anmalningsidrenden. Vid
planering och planldggning skall kommuner och myndigheter iaktta miljo-
kvalitetsnormer.

Léansstyrelsen i Véstra Gotalands 14n (VG) finner att de for projektet angiv-
na malen dr av storsta vikt att fullfolja. Dock saknas dnnu en diskussion i
MKB om hur det féreslagna vagprojektet bidrar till maluppfyllelsen. Vilket
bidrag ger den berdknade 6kningen av biltrafiken fran Onsala (via E6
och/eller vig 158) till buller och luftfororeningar i Géteborg och MéIndal? 1
enlighet med vad Lénsstyrelsen VG tidigare har framfort, far utvecklingen
inte under nigra forhallanden astadkomma att miljokvalitetsnormer ver-
trads, vare sig inom den egna kommunen eller i angransande kommuner.
Léansstyrelsen VG efterlyser en tydligt uttryckt strategi och forslag till
konkreta atgérder for hur den foreslagna vigen skall bidra till ett 6kat
kollektivt resande.

Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland vill i sammanhanget dven referera till sitt
yttrande dver Vigutredning for viig 155, delen Viistra Hisingen-Ockeré
kommun, Fdrja eller bro i framtiden ?, daterat 2006-11-27. Mot bakgrund
av den kraftiga bebyggelseexpansion som pé senare ar har skett pd Vistra
Hisingen, kan paralleller skonjas till foreliggande situation pa Onsalahalvon.
Mojligen kan en arbetsmodell enligt nedan ses som aktuell dven for vag
940.

I drendet vag 155 framfordes att I linje med fyrstegsprincipen, menar
Linsstyrelsen att beslut om den framtida forbindelsen till Ockerd maste
avvakta resultatet av en fortsatt kraftfull satsning for ett totalt minskat
trafikarbete och 6kad andel kollektivtrafik pa Ockerd-Vistra Hisingen. Ett
samarbete om forbéttringar pé kort och medellang sikt (fram till ar 2020) har
redan inletts mellan Ockerd kommun, Goteborgs Stad (Trafikkontoret),
Goteborgsregionens kommunalférbund och Vagverket. En rad konkreta
atgédrder som kan ge 6kad framkomlighet for samtliga trafikslag presenteras
i rapporten Vig 155 — forslag till dtgdrder for vig- och kollektivtrafik
(Trafikkontoret, Goteborgs Stad, rapport nr 2:2006). En viktig slutsats ar att
en gemensam satsning pé forbéttrad framkomlighet for kollektivtrafiken och
hogre kvalitet pa tjdnsten kollektivtrafik utmed vig 155 maste prioriteras.
En kritisk faktor &r att minska restiderna for kollektivtrafik jamfort med bil.
Viktiga delar dr vidare snabbusstrafik samt ett genomgéaende strak med
separat kollektivtrafikkorfalt som kompletteras med atgirder vid héllplatser.
Ett sédrskilt busskorfilt langs lansvég 155 ér tillika en av de hogst prioritera-
de foreslagna atgirderna i Atgdrdsprogrammet for miljkvalitetsnormen for
kvdvedioxid i Goteborgsregionen (Lansstyrelsen i maj 2006). Det ar ocksé
viktigt att 6ka mdjligheterna till kollektivtrafikresande i anslutning till nya
bostadsomraden innan omrédena &r inflyttade och klara. En dverenskom-
melse om finansiering av foreslagna atgérder i trafikkontorets rapport bor
traffas samtidigt som det gemensamma arbetet for forbéttringar fortgar. Fler
aktorer kan behdva engageras for finansiering och genomforande av konkre-
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ta atgérder (Visttrafik, representanter fran berdrda storre verksamheter och
arbetsplatser etc.)”.

Karin Sléttberg

Kopia till:

Sten Hedelin, Samhillsbyggnadsenheten
Miljoskyddsenheten

Peter Nordstrom, Lansstyrelsen i Hallands lén
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