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Foreslagna atgirder

Enligt Véagverkets publikation 2001:88, Bullerskyddsatgirder-allménna rad for Vigverket,
ska atgérder vidtas om det dr “tekniskt m&jligt och ekonomiskt rimligt. Atgirderna bér ge en
pataglig bullerreduktion utan att betydande negativa sidoeffekter uppkommer.” Att en atgard
ska vara ekonomiskt rimlig innebér att nyttan ska vara storre &n kostnaden.

I det nu aktuella projektet foreslas att befintlig bullerskérm ersétts med ny och hégre buller-
skidirm mot det kvarter i Bradmaregarden som vetter mot Lindholmsmotet pa en strdcka av cirka
100 meter. Bullerskdrmen kan utformas p& motsvarande séitt som den befintliga traskdrmen
eller som en kombinerad skérm av betong och glas, vilket bidrar till att forbéttra situationen for
bostadshusens tvé nedersta vaningar samt utemiljon pé Neptunusgatan. Forberedelser for andra
bullerreducerande atgarder i form av glasskdrmar pé vég- och brordcken kommer att genom-
foras i Lindholmsmotet.

Istéllet for normal vigbeldggning foreslés en bullerreducerande beldggning. En sadan for-
andring kan erfarenhetsméssigt reducera bulleralstringen fran vigen med nagon eller nagra
decibel. Denna minskning &r inte subtraherad frén tidigare redovisade siffror.

Diskussion

Bullersituationen for bostadsbebyggelsen i Bramaregarden utmed Lundbyleden &r helt beroen-
de av Lundbyledens och Hamnbanans ldgen och trafiken pé dessa. Dessa férhallanden fordand-
ras inte genom ombyggnaden av Lindholmsmotet.

Kvarteret Guldtunnan, som inkluderar fastigheten Bramaregarden 7:12, bertrs av den fore-
slagna ombyggnaden av Lindholmsmotet. De bullerreducerande &tgérder som skulle kunna
genomforas i projektet, och som bedéms vara rimliga med hénsyn till projektets omfattning
och art, férdndrar inte situationen namnvért for bostdderna i detta kvarter. For att na ytterligare
effekt for dessa bostéder, och framforallt for de Svriga langre Osterut, fordras att mer omfat-
tande dtgérder vidtas utmed hela strackan Hjalmar Brantingsplatsen-Lindholmotet. Detta ligger
dock helt utanfor detta projekt.

Emellertid dr bullerstérningarna utmed Lundbyleden av sddan omfattning att det finns skél att,
dven i detta projekt, sarskilt uppmérksamma dem. Detta har ocksé patalats av Miljoforvalt-
ningen och Lénsstyrelsen vid samrdden. Darfor har fragan lyfts till Vagverket Region Viést,
Samhdlle. Bland annat har méjligheter sdsom att anvénda bullerreducerande beldggning pa
strackan och erséttning av nuvarande bullerskdrm med skdrm med storre effekt diskuterats.

Ténkbara atgirder
Nedan anges tdnkbara atgirder som har diskuterats under planeringsarbetet i detta projekt.
Atgirderna bedéms vara svéra att genomfora inom ramen for den nu aktuella ombyggnaden.

Bullerddmpande atgcrder

En bullerddmpande atgérd kan vara att bygga igen kvarteret Guldtunnan, dér fastighet Bréa-
maregéarden 7:12 ingér, med ett cirka fem meter hogt plank sé att det blir en inbyggd gérd.
Planket skulle placeras pa privat fastighetsmark och placeringen skulle kunna konkurrera med
fastighetsdgarens planer fér marken, till exempel att bygga igen garden med ett bostadshus.
Dessutom kan ett s& hogt plank paverka stadsbilden pétagligt. Om Sppningen byggs igen for-
béttras ljudnivan inne pa gérden och dven i husen mot Myntgatan.
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Alternativt kan man sétta en bullerskyddsskirm mellan leden och avfarten. Vad géller pla-
cering av skdrm bor den placeras ndra vdgen eller ndra mottagaren. Ur trafiksdkerhetssynpunkt
ar dock en bullerskiirm mellan trafikled och avfart inte att rekommendera. Enligt Végverkets
rad for placering av bullerskérmar giller att oeftergivliga foremél som bullerskdrmar ska place-
ras utanfor vigens sékerhetszon'.

Ytterligare atgdrder dr tilliggsrutor, att forstirka fasaddiimpningen eller bygga en hogre
bullerskiirm istillet for den som finns dédr idag. Enligt Ingemanssons rapport om bullersi-
tuationen fran 2002 anges att &ven om tilldggsrutor eller liknande sétts in i fastighet Brimar-
egarden 7:12, ddmpas sannolikt inte innenivan namnvirt, eftersom det dr viggkonstruktionen
och inte fonstren som 4r dimensionerande for ddmpningen i det hér fallet. For att f en béttre
dampning 4n 34-35 dB(A) krivs en forbittring av fasaden alternativt en ny och hégre buller-
skirm 4n den som finns idag. En ny, hogre skdrm ger fraimst effekt p& de 6vre vaningsplanen,
eftersom forsta vaningen redan skyddas av en skérm idag.

Vigatgdrder

En stor del av bullerstérningen kommer fran den tunga trafiken och att reducera andelen tung
trafik skulle forbéttra situationen. Mojligheten att reducera andelen tung trafik beror pé hur
omgivningen utvecklas. Om Hamnbanan byggs ut till dubbelspérig jédrnvég kommer trans-
portkapaciteten pa banan att 6ka, vilket skulle kunna innebéra farre lastbilstransporter. Vidare
paverkar kommunens och Vigverkets utveckling av transportleder och till vilka leder man
véljer att styra trafikflédena.

Sénkt hastighet kan forbittra situationen, men ombyggnaden syftar till att géra Lundbyleden
mer trafikséiker och framkomlig. Att séinka hastigheten nér trafiksékerheten forbattras &r inte
rimligt.

Planatgdrder

Tva mojliga planatgirder har identifierats. Detaljplanering som dndrar anvéndningsomradet
for kvarteret Guldtunnan, dar fastighet Bramaregéarden 7:12 ingér, ar en mojlighet. Andrad
markanvindning frén exempelvis boende till verksamheter ger béttre anpassning till gillande
riktvirden for buller fran végtrafik. Alternativt kan ett nytt hus vid kvarteret Guldtunnan byg-
gas, sé att dppningen mot gérden forsvinner. Om kvarteret stings mot végen genom att ett nytt
hus byggs dar det idag dr Sppen mark, forbéttras situationen for garden och husen pé andra

sidan av gérden. Dessa dtgdrder kan inte hanteras i detta projekt.

4.3.2 Vibrationer

I samband med genomf6randet av miljokonsekvensbeskrivningen till arbetsplanen och jérn-
végsplanen ar 2004 gjordes en fordjupad vibrationsutredning. I rapporten redogors for kom-
fortmétningar i fyra fastigheter, bland annat Brimaregérden 7:12. Enligt rapporten gav den
tunga trafiken pé vég inte upphov till annat 4n nivder som klassas som liten stérning inomhus,
det vill séga att inga métvérden 6ver 0,4 mm/s registrerades inomhus. Det var endast vid tag-
passager som mattlig storning registrerades.

Vad giller métningar i husgrunder gjordes det i tva fastigheter langre bort fran végen dn
Briamaregarden 7:12. Endast relativt smé vibrationer fran tag och tung végtrafik tillsammans
registrerades. Maxvérdena (0,45 mm/s respektive 0,25 mm/s) betraktas enligt rapporten som
normala vid fastigheter néra sparburen trafik. Eftersom det enligt rapporten dr tagtrafiken som
ger upphov till kiinnbara vibrationsnivéer, kommer frdgan om vibrationer inte att hanteras yt-
terligare i rapporten.

'Rad och rekommendationer vid uppforande av bullerddmpande vallar och skédrmar, Végverket, 2006:94.
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