Sammanfattning

Arbetet med att forma transportsystemet i och runt Skelleftea har pagatt
under manga ar, men i och med denna vdgutredning har Trafikverket tagit
ett stérre grepp om trafik och transporter, fér att bidra till den langsiktigt
hallbara samhillsutvecklingen. Arbetet sker i néra samarbete med Skellef-
ted kommun eftersom resande och transporter ar sa tydligt sammanflatat
med det dagliga livet i och runt Skellefted som stad och 6vriga delar av
kommunen.

For att kunna planera, finansiera och genomféra stora satsningar inom till
exempel vig och jarnvig, krévs lang framférhalining. Det scenario vi arbe-
tar efter &r att alla atgérder i projektet &r genomférda ar 2025.

Bakgrund

E4 och viig 95/372 #r viktiga strak for person- och godstransporter och
idag passerar E4 centralt i Skellefted. Med dagens trafikmiingd innebér
det att E4 blir en barriir genom titorten och under vissa perioder ar det
mycket trafik. E4 passerar dver dlven pd Viktoriabron som idag dr den
enda bron med full birighet och dubbla kérfilt i Skelleftea tétort. Bara

8 % av den trafik som passerar Viktoriabron dr genomfartstrafik vilket
innebir att de flesta resorna har start eller mél i Skellefted. Utéver det
finns brister i trafiksikerhet och problem med luftkvalitet och buller vid
dagens E4.

I framtiden kommer vara samhillen och transportsystem att stéllas
infor nya krav. Inte minst nir det giller paverkan pa klimatet dar trans-
portsektorn bidrar med 30 % av koldioxidutsldppen.

Malen vi vill na

Utifrdn problembilden och framtidens utmaningar har Trafikverket
tillsammans med Skellefted kommun formulerat mél for projektet som
ska uppnas ar 2025.

Funktion
Resor och transporter ir funktionella och sker lingsiktigt hallbart

Klimat
Utslédppen av koldioxid 60 % mindre &n ar 1990

Samhdillsekonomi
Atgirderna som genomfors ir samhiillsekonomiskt Iénsamma

Gestaltning

Viigmiljon ir funktionell och tidlés, med en trygg och attraktiv végarki-
tektur som uppskattas av trafikanter och de som vistas i vigens nirhet

Hiilsa och livsmiljo
Transportsystemet ger forutsittningar for en god hilsa pa lika villkor
och en langsiktigt hallbar livsmiljo

Tillginglighet till centrum
Centrum har god tillgiinglighet for alla trafikanter pa lika villkor

En process som leder framat

Problemen i Skellefted kan inte 16sas genom enstaka atgérder. Utred-
ningen har dirfor ett brett angreppssiitt som utgér fran Trafikverkets
fyrstegsprincip. Ett stort fokus ligger pa att utreda atgérder som foréind-
rar vart sétt att resa och transportera gods eller effektiviserar anvindan-
det av befintligt viignit forutom dtgirder for att bygga om eller bygga
nya vigar.

Under utredningen har tvd korridorer nirmare kusten, Tuvan och
Gunsen, studerats i samradshandling.en De har valts bort eftersom de
ir samhillsekonomiskt olénsamma pé grund av stora kostander och fa
trafikanter samt att de innebir stora intrang i miljovirden.

Ett hallbart transportsystem kriver goda mgjligheter att vélja transport-
medel efter behov, pa ett resurseffektivt sitt. For att uppna bésta tink-
bara resultat har ddrfor dtgérder som stirker varandras effekt kombine-

rats och resulterat i fyra alternativ till att 16sa problematiken i Skelleftea.
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Framtidens Skelleftea

De forslagna alternativen jimfors med hur Skelleftea skulle kunna se
ut 2025 om inga av de foreslagna atgiirderna gors, det sa kallade Nollal-
ternativet. Vi utgar fran att Skellefted kommun har byggt den planerade
Centrumbron vister om Parkbron till ar 2025, liksom att befolkningen
har 6kat i titorten och minskat i évriga delar av kommunen. Vi antar
ocksa att klimatarbetet intensifieras, atgéirdsprogram for renare stads-
luft &r genomfort och att Skellefted kommuns planer pa en rundare och
titare stad har forverkligats.

Alternativ

For samtliga alternativ utom Nollalternativet kriivs att atgérder genom-
fors for att overflytta biltrafik till ging-, cykel- och kollektivtrafik men
dven dtgirder for att effektivisera godstransporter. Atgéirderna syftar
framst till att klimatmalet nés i alla alternativ och &r oberoende av vilket
striickning E4 har eller far.

Effektivare trafik/Nollplus
Alternativet innebir att E4 ligger kvar diir den gor idag men atgérder
genomfors som forbittrar for gang- och cykeltrafik och effektiviserar
resor och transporter.
o Atgirder for ging- och cykelpassager vid Viktoriagatan
« Trygghetshojande atgirder for befintliga gdng- och cykelportar
under E4 genom rdjning och belysning
« Trafikplats Skellefted (korsningen E4/Bolidenviigen) kompletteras
med trafiksikerhetshojande dtgirder for gdende och cyklister
+ Portar eller siikra planpassager for gang- och cykeltrafik dér det
idag finns smitvigar
+ Tjinstebilpool for kommunanstillda
o TForbittrad logistik for hemtjéinstens transporter
o Hojda avgifter for arbetsplatsparkeringar kommun och landstings-
anstillda
+  Kompensation till kommun och landstingsanstillda som avstar
arbetsplatsparkering.
 Satsning pa kollektivtrafik, turtiithet, underskottstiickning och
informationssystem.
« Fyrakm nya cykelbanor i titorten, tva ging- och cykelportar, bittre
plogning och information till cyklister.
« Beteendepaverkande projekt och cykla-gi till jobbet tévlingar och
testresenérer
« Ovriga beteendepaverkande projekt utférda av ett mobilitetskontor
» Samlastningscentral for kommunens tunga transporter
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Befintligt ldge
Alternativet innebir ombyggnadsatgirder pa E4 samt atgiirder som for-
béttrar for gang- och cykeltrafik och effektiviserar resor och transporter
* Ombyggnad till tvd genomgéende korfilt i vardera riktningen.
¢ Trafikplats Skellefted (korsningen E4/Bolidenviigen) utokas med
ramper mot norr
* Kanalgatan och Ostra leden ansluts till E4 med cirkulationsplats
* Busshallplatsatgiirder
o Atgirder for ging, cykel och kollektivtrafik och atgirder for effek-
tivisera resor och transporter beskrivna i alternativet Effektivare
trafik/Nollplus

Befintligt ldge-nedsénkt
Alternativet innebir stérre ombyggnadsatgirder samt atgirder for att
forbittrar for gang och cykeltrafik och effektiviserar resor och transpor-
ter
e Sinkning av E4 fran Viktoriabron till trafikplats Skellefted
¢ Den nedsinkta E4 utformas med tvd genomgaende korfilt i vardera
riktningen.
e Trafikplats Skellefted (korsningen E4/Bolidenviigen) utékas med
ramper mot norr
¢ Ostraleden ansluts till E4 med cirkulationsplats

* Planskilda gang- och cykelstrik 6ver E4 vid Kanalgatan och
Nygatan

* Gaturummet vid sidan av E4 anpassas till att vara bilfritt

* Busshallplatsatgirder

o Atgiirder for ging, cykel och kollektivtrafik och tgirder for effek-

tivisera resor och transporter beskrivna i alternativet Effektivare
trafik/Nollplus

Ostra leden

Alternativet innebér ny- och ombyggnadsitgirder samt atgirder for att
forbittrar for gang och cykeltrafik och effektiviserar resor och transpor-
ter

* Om- och nybyggnad av viig s att Ostra leden blir ny E4

¢ Omvandla de centrala delarna av dagens E4 till stadsgata

 Trafikplatser eller cirkulationsplatser for viig 372, Torsgatan samt
befintlig E4

* Anpassning av befintliga gang- och cykelvigar inklusive portar

* Busshallplatsatgirder

¢ Gang- och cykelport for att minska barridreffekt for friluftslivet vid
Byberget

* Nytt gang- och cykelstrak lings E4 fran viig 829/Anderstorpsleden
till Torsgatan med kopplingar till befintliga gang- och cykelvigar

« Atgirder for ging, cykel och kollektivtrafik och atgirder for effek-
tivisera resor och transporter beskrivna i alternativet Effektivare
trafik/Nollplus

Samlad konsekvensbeskrivning

For att ge ett bra beslutsunderlag beskrivs alternativens effekter och
konsekvenser samt jimfors med Nollalternativet. Intill och pa nista
sida sammanfattas effekter och konsekvenserna for trafik- och anvin-
dargrupper, miljén, samhillet och vighallaren Trafikverket i en tabell.

Nar vi malen?

Ostra leden och Befintligt lige-nedsinkt bedéms ni mélen for funktion.
De skiljer sig fran de dvriga alternativen genom att trafiksikerheten

dr hogre och genomfartstrafiken far forbittringar Samtliga alternativ
innebir dock en forbittring av funktionen jimfort med Nollalternativet
framforallt for gang- cykel och kollektivtrafik

Befintlig lige och Ostra leden beddms bdda bli samhillsekonomiskt
lonsamma, men inte Befintligt lige-nedsinkt. Aven Effektivare trafik/
Nollplus bedéms bli samhéllsekonomiskt 16nsam &ven om bedémningen
dr kinslig for hur vil kostnaderna for forvaltning och de 16pande atgir-
der kan beriiknas, samt fér hur lang tid atgirder krivs for att forindra
resebeteendet.

Alternativ Ostra leden ger en stor paverkan pa det kinsliga landskapet
kring dlvspassagen och nar inte maluppfyllelse for gestaltning. Befint-
ligt lige-nedsiinkt far stor paverkan pa stadsbilden i centrum. Trots att
ombyggnaden ingar i en byggd miljé och kan med en god gestaltning
fa sma konsekvenser ur dskidarperspektiv beddms alternativet inte na
gestaltningsmalet.

Samtliga alternativ klarar maélet for hélsa och livsmiljé och stiirker
forutsittningar for att Skellefted kommun ska kunna genomfora sitt
atgardsprogram for luftkvalitet. Diaremot klarar inget av de alternativ
som utretts de klimatmal som ir satta fér projektet. Det innebir att fér
att na malen krévs ytterligare atgiirder och insatser. Inget av alternati-
ven klarar heller att utjimna skillnaden i tillginglighet for bilister och
oskyddade trafikanter i centrum.

Vad hander nu?

Du har nu méjlighet att limna synpunkter pa vigutredningen. Direfter
kommer Trafikverket att ta stéllning till alternativen. Beroende pa vilket
beslut Trafikverket fattar och om projektet kommer att ges finansiering
kan den fortsatta projekteringsprocessen ta vid med arbetsplaner och
bygghandlingar.

Nollalternativ
Samhallsstruktur E4 fortsatter att ga genom staden, Leden forsit-
ter att vara bade fysisk och visuell barridr som
skiljer olika delar av staden fran varandra
Framtida trafik Genom tillkomsten av Centrumbron minskar

trafiken till 19 000 fordon per arsmedeldygn
(adt) pa Viktoriabron, Total trafik dver dlven
37 700 adt

Tillgénglighet och

Inga férandrade res- och transportméjligheter.

transportkvalitet De brister som finns idag kvarstar.

Trafiksdkerhet Fordonstrafiken 6ka och darmed dven antalet
olyckor samt dédade och svart skadade.

Klimat Innebér att trafikarbetet i Skelleftedalen totalt
sett fortsatter att 6ka och dérmed 6kar dven
koldioxidutslappen

Stads- och landskaps- | Inga fordndringar fran idag da inga atgérder

bild genomfors.

Natur- och kultur- Inga férandringar fran idag da inga atgérder

virden genomfors.

Mark och vatten Jordbruksmark i anslutning till Anderstorp har
bebyggts. Ovriga aspekter antas inte paverkas.

Rennéring Rennéring bedrivs i samma omfattning och med
samma problematik med passage éver E4 som
idag.

Luft och hilsa Ingen miljékvalitetnorm fér kvéavedioxid el-
ler partiklar (PM10) overskids. Halterna ligger
under regionala mijomalet.

Buller och hilsa Atgarder ar eventuellt genomforda efter befint-

lig E4. Dagens bullerproblematik vid Ostra leden
finns kvar.

Vardagsmotion och

Inga intrang i rekreationsomraden. E4 finns kvar

rekreation som barriar.

Byggtid Ingen byggtid
Anlaggningskostnad Ingen anldggningskostnad
Drift- och underhall Ej relevant
Sambhillsekonomi Ej relevant
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Effektivare trafik/Nollplus

Befintligt ldge

Befintligt ldge -nedsidnkt

Ostra leden

Ingen féréndring eller marginell férbattring pa grund av
minskad trafik

Forbattrad kontakt mellan stadsdelarna i centrum.

| jamférelse med Befintligt lage ges ytterligare forbattrad
kontakt mellan stadsdelarna i centrum

Viktoriagatan minskar som barriar medan Ostra leden tillfors.

Industriomradet i Hedensbyn och Solbacken blir mer lattill-
géngligt. Méjligheten till fortatningar i centrum 6kar men en
ny barriér tillkommer séder om &lven.

Trafikarbetet inom tatorten minskar med 4,5%. Trafikflode
dver Viktoriabron 18 500 (&dt). Total trafik 6ver dlven
36 700 adt.

Trafikarbetet inom tétorten minskar med 4,5%. Trafikflode
dver Viktoriabron 18 500 adt. Total trafik Gver dlven
36700 adt

Trafikarbetet inom tatorten minskar med 4,5%. Trafikflode
dver Viktoriabron 14 700 &dt. Trafiken omférdelas. Total trafik
o6ver dlven 36 300 adt

Trafikarbetet inom tatorten minskar med 4,5%. Trafikflode
éver Viktoriabron 13 400 adt (7500 adt pa ny E4 bro). Totalt
Sver alven 37 000 adt

Tétare gang- och cykelvagnat ger dkad tillganglighet for trafi-
kanter. Fortsatt stark barriar genom staden.

Tétare gang- och cykelvignét ger 6kad tillganglighet for
trafikanter. Fortsatt stark barriar genom staden. Tillganglighe-
ten till vdg 95/372 &kar och jamnare trafikstrommar genom
stérsta korsningarna.

Tatare gang- och cykelvagnat ger okad tillganglighet for trafi-
kanter. Mindre barriar fér gaende och cyklister. Vagar stangs
av vilket minskar tillgdngligheten till centrum fran E4 med

bil men okar till vag 95/372 6kar. Genomfartstrafiken far ett
jamt flode genom mindre korsade trafik och mindre trangsel.

Tétare gang- och cykelvagnat ger 6kad tillganglighet for trafi-
kanter. Vaglangden pa E4 forkortas med 1km och avstandet
mellan E4 och Skelleftehamn minskar med 2 km. Antalet
korsningar minskar och hégre hastighet kan tillatas. Ger
kortare restid

Beriknas arligen innebéra fyra farre olyckor med motorfor-
don men marginellt firre antal déda eller svart skadade

Beraknas arligen innebéra sju farre olyckor med motorfordon
samt nagon farre som dédas eller skadas svart.

Beraknas arligen innebéra sju férre olyckor med motorfordon
samt nagon firre som dédas eller skadas svart.

Beréknas arligen innebéra 15 férre olyckor med motorfordon
samt 2-3 farre personer som déda eller skadas svart.

Minskat trafikarbete beraknas innebara 600-700 ton mindre
koldioxid per ar. Trafikarbetet i centrum minskar med 4,5 %

Minskat trafikarbete beraknas innebara 600-700 ton mindre
koldioxid per &r. Trafikarbetet i centrum minskar med 4,5 %

Minskat trafikarbete och jamnare trafik berdknas innebara
600-700 ton mindre koldioxid per ar. Trafikarbetet i centrum
minskar med 4,5 %

Minskat trafikarbete och en jamnare trafik beréknas innebéra
ca 1400 ton mindre koldioxid per ar. Trafikarbetet i centrum
minskar med 4,5 %

Marginella férandringar

Ombyggnad ger mojlighet till forbattringar vid
exempelvis Kanalgatan.

Stor paverkan i centrum, i 6vrigt marginella férandringar

Stor paverkan i dlvlandskapet men forbattring fér centrum.

Inga sérskilt vardefulla naturmiljer paverkas. Inga konse-
kvenser fér kulturmiljovarden

Inga sarskilt vardefulla naturmiljéer paverkas. Inga konse-
kvenser for kulturmiljovérden

Inga sérskilt virdefulla naturmiljéer paverkas. Inga konse-
kvenser for kulturmiljovérden.

Sma konsekvenser fér naturmiljon. Konsekvenserna for kul-
turmiljén blir sma eller lokalt mattliga vid sodra alvstranden

Sma konsekvenser fér grundvatten. Sma anldggningsarbeten
vilket innebér att sma méngder massor hanteras.

Sma konsekvenser fér grundvatten, Sma eller positiva konse-

kvenser for férorenade omraden om saneringsatgérder vidtas.

Sma anldggningsarbeten vilket innebéar att sma mangder
massor hanteras

Med férebyggande atgérder ger sma konsekvenser for
grundvatten. Sma eller positiva konsekvenser fér férorenade
omraden om saneringsatgérder vidtas. Massoverskottet blir
litet och relativt sma mangder massor hanteras vilket innebar
sma konsekvenser.

Sma konsekvenser-fér grundvatten. Inga kdnda férekomster
av férorenad mark. Stora konsekvenser avseende masshan-

tering. Ett stort massdverskott uppstar som kan var svart att
passa in i landskapet och kréver omfattande transporter.

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser

Positiva konsekvenser. Medelhdga halter av kvévedioxid i
centrum, laga utanfor

Positiva konsekvenser. Medelhdga halter av kvavedioxid i
centrum, |laga utanfor

Positiva konsekvenser. Medelhéga halter av kvavedioxid i
centrum, |aga utanfor

Sémre &n Nollalternativet men 4nda laga halter kvévedioxid
langs Ostra leden. Positiva konsekvenser i centrum.

Béttre dn Nollalternativet om s_[(yddsétgérder genomfors.
Dagens bullerproblematik vid Ostra leden finns kvar.

Béttre &n Nollalternativet da skyddsatgarder genomférs, Da-
gens bullerproblematik vid Ostra leden finns kvar.

Battre an Nollalternativet da'i skyddsatgérder genomfars. Da-
gens bullerproblematik vid Ostra leden finns kvar.

Battre an eller lika som Nollalternativet da skyddsatgarder
genomfors. Lokalt sémre &n Nollalternativet i Anderstorp
men anda under riktvarden for buller. Sma férandringar i
centrum

Béattre &n Nollalternativet pa grund av férbattringar for gang-
och cykeltrafik.

Bittre an Nollalternativet pa grund av férbattringar for gang-
och cykeltrafik.

Battre &n Nollalternativet pa grund av férbéttringar for gang-
och cykeltrafik. Mindre barrigreffekter till och fran centrum

Battre an Nollalternativet pa grund av forbéttringar for gang-
och cykeltrafik, Den nya bron ger en ny mojlighet att korsa
lven. Paverkan pa uplevlsen och barridreffekt mot Byber-
get ger mattliga till stora konsekvenser fér rekreation och
friluftsliv i Anderstorp.

Sma konsekvenser

Mattliga konsekvenser i centrum i évrigt sma

Stora konsekvenser i centrum, i dvrigt sma

Mattliga till stora konsekvenser

27 Mkr 130 Mkr 643 Mkr 799 Mkr
En 6kning med 111 Mkr En 6kning med 111 Mkr En 6kning med 106 Mkr En 6kning med 123 Mkr
NNK 0,46 NNK 0,42 NNK -0,46 NNK 0,23

Sammanfattning av effekter och konsekvenser fér utredda alternativ
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