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Forord

Om 14 ar i Skelleftea. Resor och transporter pa vig. For vem, pa vilket sétt och var?

Just nu utreder Trafikverket detta. Tillsammans med Skellefted kommun soker vi svaret pa hur
Skellefteas vigtransportsystem — med fokus pa E4 - ska fungera ar 2025.

Idag gar E4 gar genom Skelleftea centrum. Lokaltrafiken dominerar, genomfartstrafiken &r atta
procent. Bilarnas utsldpp av luftféroreningar, kviveoxider och partiklar, paverkar ménniskors hilsa
negativt. De som gar och cyklar korsar inte E4 trafiksdkert.

Malet &r att framtidens resor och transporter ér kostnadseffektiva och langsiktigt hallbara.
Transportsystemet &r jaimstallt, fungerar for olika trafikslag och utvecklar Skelleftea. Dessutom &r
det trafiksikert och vinligt for miljo och hilsa.

Losningarna hittar vi genom fyrstegsprincipen. I fyra steg provas atgirder; fran enkla och billiga
som att byta bil mot cykel, till komplexa och dyra som att bygga nya végar. Olika atgirder kan
komplettera varandra 6ver tid och kombineras till paket for bésta totaleffekt.

Ar 2025 gar, cyklar och dker fler skelleftebor buss till och fran centrum i Skelleftedalen. Biltrafiken
har 6kat, men 6kningen ddmpas av 6vergangen till gang, cykel och kollektivtrafik. Energieffektiva
personbilar och lastbilar kor pa miljovénliga brinslen. Centrumbron linkar samman stadens véstra
delar 6ver dlven. Oavsett var E4 gir — i befintligt lige eller i Ostra leden - 4r resan genom Skellefted
snabbare och trafiksikrare &n idag. Centrala Skelleftea har béttre luft och mindre buller — det &r en
mer attraktiv stad att vistas i. De dndrade transportsétten bidrar till ligre koldioxidutsldpp, men
inte tillrdckligt for att na klimatmalet. For &n mer langsiktigt hallbara resor och transporter jobbar
kommunen systematiskt efter en brett forankrad trafikstrategi, ett arbete som pabérjades 2011.

Det dr var bild idag av Skelleftea om 14 ar. Fram till dess kan mycket héinda - planerat och oplanerat
- som dndrar bilden av framtiden. Samhéllsutvecklingen, 6kade brénslekostnader eller ytterligare
atgirder for minskad klimatpaverkan &r nagra faktorer som kan spela in.

Vilken ér din bild av framtidens samhille och transporter i Skelleftea? Under hosten 2011 kan du
beritta for oss och ge synpunkter pa den vigutredning som stélls ut.

Vilkommen pa 6ppet hus 20 september (plats och tid annonseras), besok utstéllningen i stadshuset
5 september-14 oktober eller var hemsida: www.trafikverket.se/skellefteaprojektet!

Lulea i augusti 2011

Trafikverket

Annica Lindstrém Kristina Bjorling Francki Ulf Pilerot

Enhetschef Planering Projektledare Delprojektledare Steg 1-2
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Sammanfattning

Arbetet med att forma transportsystemet i och runt Skelleftead har pagatt
under manga ar, men i och med denna vagutredning har Trafikverket tagit
ett stérre grepp om trafik och transporter, f6r att bidra till den langsiktigt
hallbara samhallsutvecklingen. Arbetet sker i ndra samarbete med Skellef-
tea kommun eftersom resande och transporter &r sa tydligt sammanflatat
med det dagliga livet i och runt Skellefted som stad och 6vriga delar av
kommunen.

For att kunna planera, finansiera och genomfora stora satsningar inom till
exempel vag och jarnvag, kravs lang framférhallning. Det scenario vi arbe-
tar efter &r att alla atgarder i projektet &r genomférda ar 2025.

Bakgrund

E4 och viig 95/372 ir viktiga strak for person- och godstransporter och
idag passerar E4 centralt i Skelleftea. Med dagens trafikméngd innebar
det att E4 blir en barriir genom titorten och under vissa perioder ir det
mycket trafik. E4 passerar 6ver dlven pa Viktoriabron som idag dr den
enda bron med full birighet och dubbla kérfilt i Skelleftea tdtort. Bara

8 % av den trafik som passerar Viktoriabron dr genomfartstrafik vilket
innebér att de flesta resorna har start eller mal i Skelleftea. Utover det
finns brister i trafiksikerhet och problem med luftkvalitet och buller vid
dagens EA4.

I framtiden kommer vara samhéllen och transportsystem att stillas
infor nya krav. Inte minst nér det giiller paverkan pa klimatet dér trans-
portsektorn bidrar med 30 % av koldioxidutsldppen.

Malen vi vill na

Utifran problembilden och framtidens utmaningar har Trafikverket
tillsammans med Skelleftea kommun formulerat mal for projektet som
ska uppnas ar 2025.

Funktion
Resor och transporter dr funktionella och sker langsiktigt hallbart

Klimat
Utslidppen av koldioxid 60 % mindre &n ar 1990

Sambhdllsekonomi
Atgirderna som genomfors dr samhillsekonomiskt I1énsamma

Gestaltning

Vigmiljon dr funktionell och tidlos, med en trygg och attraktiv vigarki-
tektur som uppskattas av trafikanter och de som vistas i viigens nérhet

Hilsa och livsmiljo

Transportsystemet ger forutsittningar for en god hélsa pa lika villkor
och en langsiktigt hallbar livsmiljo

Tillgdnglighet till centrum
Centrum har god tillgéinglighet f6r alla trafikanter pa lika villkor

En process som leder framat

Problemen i Skelleftea kan inte 16sas genom enstaka atgérder. Utred-
ningen har dérfor ett brett angreppssétt som utgar fran Trafikverkets
fyrstegsprincip. Ett stort fokus ligger pa att utreda atgirder som foriand-
rar vart sitt att resa och transportera gods eller effektiviserar anvindan-
det av befintligt vignit forutom atgiarder for att bygga om eller bygga
nya vigar.

Under utredningen har tva korridorer ndrmare kusten, Tuvan och
Gunsen, studerats i samradshandling.en De har valts bort eftersom de
ar samhiéllsekonomiskt olénsamma pa grund av stora kostander och fa
trafikanter samt att de innebér stora intrang i miljovérden.

Ett hallbart transportsystem kréiver goda mojligheter att vilja transport-
medel efter behov, pa ett resurseffektivt sétt. For att uppna bésta tank-
bara resultat har darfor atgirder som stirker varandras effekt kombine-

rats och resulterat i fyra alternativ till att 16sa problematiken i Skelleftea.

Vagutredning = Skelleftedprojektet - det allméanna vagtransportsystemet i Skelleftea
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Framtidens Skelleftea

De forslagna alternativen jaimfors med hur Skelleftea skulle kunna se
ut 2025 om inga av de foreslagna atgéirderna gors, det sa kallade Nollal-
ternativet. Vi utgar fran att Skellefted kommun har byggt den planerade
Centrumbron vister om Parkbron till ar 2025, liksom att befolkningen
har 6kat i titorten och minskat i 6vriga delar av kommunen. Vi antar
ocksa att klimatarbetet intensifieras, atgirdsprogram f6r renare stads-
luft &r genomfoért och att Skelleftea kommuns planer pa en rundare och
titare stad har forverkligats.

Alternativ

For samtliga alternativ utom Nollalternativet krivs att atgirder genom-
fors for att 6verflytta biltrafik till gang-, cykel- och kollektivtrafik men
dven atgirder for att effektivisera godstransporter. Atgirderna syftar
framst till att klimatmalet nas i alla alternativ och &r oberoende av vilket
strickning E4 har eller far.

Effektivare trafik/Nollplus

Alternativet innebér att E4 ligger kvar dir den gor idag men atgérder
genomfors som forbéttrar for gang- och cykeltrafik och effektiviserar
resor och transporter.

+ Atgirder for ging- och cykelpassager vid Viktoriagatan

e Trygghetsh6jande atgirder for befintliga gang- och cykelportar
under E4 genom réjning och belysning

e Trafikplats Skelleftea (korsningen E4/Bolidenvigen) kompletteras
med trafiksikerhetsh6jande atgirder for gaende och cyklister

» Portar eller sidkra planpassager for gang- och cykeltrafik dir det
idag finns smitvégar

» Tjinstebilpool fér kommunanstillda
e Forbittrad logistik for hemtjénstens transporter

» Hojda avgifter for arbetsplatsparkeringar kommun och landstings-
anstéllda

* Kompensation till kommun och landstingsanstéillda som avstar
arbetsplatsparkering.

» Satsning pa kollektivtrafik, turtidthet, underskottstackning och
informationssystem.

* Fyra km nya cykelbanor i titorten, tva gang- och cykelportar, bittre
plogning och information till cyklister.

» Beteendepaverkande projekt och cykla-ga till jobbet tévlingar och
testresenérer

 Ovriga beteendepaverkande projekt utférda av ett mobilitetskontor
e Samlastningscentral f6r kommunens tunga transporter
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Befintligt lage

Alternativet innebir ombyggnadsatgirder pa E4 samt atgirder som for-
bittrar for gang- och cykeltrafik och effektiviserar resor och transporter

* Ombyggnad till tva genomgaende korfalt i vardera riktningen.

o Trafikplats Skelleftea (korsningen E4/Bolidenvigen) utokas med
ramper mot norr

+ Kanalgatan och Ostra leden ansluts till E4 med cirkulationsplats
» Busshallplatsatgirder

« Atgirder for gdng, cykel och kollektivtrafik och atgirder for effek-
tivisera resor och transporter beskrivna i alternativet Effektivare
trafik/Nollplus

Befintligt lage-nedsénkt

Alternativet innebér storre ombyggnadsatgirder samt atgiarder for att
forbéttrar for gang och cykeltrafik och effektiviserar resor och transpor-
ter

» Sinkning av E4 fran Viktoriabron till trafikplats Skelleftea

» Den nedsinkta E4 utformas med tva genomgaende korfilt i vardera
riktningen.

o Trafikplats Skelleftea (korsningen E4/Bolidenvigen) utokas med
ramper mot norr

+ Ostraleden ansluts till E4 med cirkulationsplats

» Planskilda gang- och cykelstrak éver E4 vid Kanalgatan och
Nygatan

* Gaturummet vid sidan av E4 anpassas till att vara bilfritt
» Busshallplatsatgirder

o Atgirder for gang, cykel och kollektivtrafik och atgirder for effek-
tivisera resor och transporter beskrivna i alternativet Effektivare
trafik/Nollplus

Ostra leden

Alternativet innebér ny- och ombyggnadsatgirder samt atgirder for att
forbattrar for gang och cykeltrafik och effektiviserar resor och transpor-
ter

« Om- och nybyggnad av vig sa att Ostra leden blir ny E4
¢ Omvandla de centrala delarna av dagens E4 till stadsgata

o Trafikplatser eller cirkulationsplatser for vig 372, Torsgatan samt
befintlig E4

» Anpassning av befintliga gang- och cykelvigar inklusive portar
» Busshallplatsatgérder

* Gang- och cykelport for att minska barridreffekt for friluftslivet vid
Byberget

» Nytt gang- och cykelstrak lings E4 fran vig 829/Anderstorpsleden
till Torsgatan med kopplingar till befintliga gang- och cykelvagar

 Atgirder for ging, cykel och kollektivtrafik och atgirder for effek-
tivisera resor och transporter beskrivna i alternativet Effektivare
trafik/Nollplus

Samlad konsekvensbeskrivning

For att ge ett bra beslutsunderlag beskrivs alternativens effekter och
konsekvenser samt jimfors med Nollalternativet. Intill och pa nésta
sida sammanfattas effekter och konsekvenserna f6r trafik- och anvén-
dargrupper, miljon, samhillet och véighallaren Trafikverket i en tabell.

Nar vi malen?

Ostra leden och Befintligt lige-nedsinkt bedoms na malen for funktion.
De skiljer sig fran de 6vriga alternativen genom att trafikséikerheten

ar hogre och genomfartstrafiken far férbéttringar Samtliga alternativ
innebér dock en forbéttring av funktionen jaimfort med Nollalternativet
framforallt for gang- cykel och kollektivtrafik

Befintlig lige och Ostra leden bedéms bada bli samhillsekonomiskt
l6nsamma, men inte Befintligt lige-nedsinkt. Aven Effektivare trafik/
Nollplus bedéms bli samhéllsekonomiskt 16nsam dven om bedémningen
ar kénslig for hur vil kostnaderna for férvaltning och de l6pande atgér-
der kan beriknas, samt for hur lang tid atgiarder krévs for att fordndra
resebeteendet.

Alternativ Ostra leden ger en stor paverkan pa det kiinsliga landskapet
kring dlvspassagen och nar inte maluppfyllelse f6r gestaltning. Befint-
ligt 1dge—nedsénkt far stor paverkan pa stadsbilden i centrum. Trots att
ombyggnaden ingar i en byggd miljo och kan med en god gestaltning
fa sma konsekvenser ur askadarperspektiv bedoms alternativet inte na
gestaltningsmalet.

Samtliga alternativ klarar malet for hilsa och livsmiljo och stirker
forutséttningar for att Skelleftea kommun ska kunna genomfora sitt
atgirdsprogram for luftkvalitet. Ddremot klarar inget av de alternativ
som utretts de klimatmal som &r satta fér projektet. Det innebér att for
att na malen krivs ytterligare atgéirder och insatser. Inget av alternati-
ven klarar heller att utjaimna skillnaden i tillginglighet for bilister och
oskyddade trafikanter i centrum.

Vad hander nu?

Du har nu méjlighet att limna synpunkter pa vigutredningen. Dérefter
kommer Trafikverket att ta stidllning till alternativen. Beroende pa vilket
beslut Trafikverket fattar och om projektet kommer att ges finansiering
kan den fortsatta projekteringsprocessen ta vid med arbetsplaner och
bygghandlingar.

Nollalternativ
Samhaillsstruktur E4 fortsatter att ga genom staden. Leden forséat-
ter att vara bade fysisk och visuell barriar som
skiljer olika delar av staden fran varandra
Framtida trafik Genom tillkomsten av Centrumbron minskar

trafiken till 19 000 fordon per arsmedeldygn
(&dt) pa Viktoriabron. Total trafik dver dlven
37 700 adt

Tillgdnglighet och

Inga férandrade res- och transportmajligheter.

transportkvalitet De brister som finns idag kvarstar.

Trafiksdkerhet Fordonstrafiken 6ka och ddrmed &ven antalet
olyckor samt dédade och svart skadade.

Klimat Innebér att trafikarbetet i Skelleftedalen totalt
sett fortsatter att 6ka och darmed 6kar aven
koldioxidutslappen

Stads- och landskaps- Inga férandringar fran idag da inga atgarder

bild genomfors.

Natur- och kultur-
virden

Inga férandringar fran idag da inga atgarder
genomfors.

Mark och vatten Jordbruksmark i anslutning till Anderstorp har
bebyggts. Ovriga aspekter antas inte paverkas.

Rennaring Rennéring bedrivs i samma omfattning och med
samma problematik med passage 6ver E4 som
idag.

Luft och hilsa Ingen miljckvalitetnorm for kvavedioxid el-

ler partiklar (PM10) 6verskids. Halterna ligger
under regionala mijémalet.

Buller och hilsa

Atgarder ar eventuellt genomforda efter befint-
lig E4. Dagens bullerproblematik vid Ostra leden
finns kvar.

Vardagsmotion och

Inga intrang i rekreationsomraden. E4 finns kvar

rekreation som barridr.

Byggtid Ingen byggtid
Anlaggningskostnad Ingen anlaggningskostnad
Drift- och underhall Ej relevant
Samhallsekonomi Ej relevant

Vagutredning = Skelleftedprojektet - det allméanna vagtransportsystemet i Skelleftea
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Effektivare trafik/Nollplus

Befintligt lage

Befintligt lage -nedsankt

Ostra leden

Ingen férandring eller marginell férbattring pa grund av
minskad trafik

Forbattrad kontakt mellan stadsdelarna i centrum.

| jamforelse med Befintligt lage ges ytterligare férbattrad
kontakt mellan stadsdelarna i centrum

Viktoriagatan minskar som barridr medan Ostra leden tillfors.

Industriomradet i Hedensbyn och Solbacken blir mer |attill-
gangligt. Mojligheten till fortatningar i centrum 6kar men en
ny barriar tillkommer séder om &alven.

Trafikarbetet inom tatorten minskar med 4,5%. Trafikflode
dver Viktoriabron 18 500 (&dt). Total trafik 6ver dlven
36 700 adt.

Trafikarbetet inom tatorten minskar med 4,5%. Trafikflode
dver Viktoriabron 18 500 adt. Total trafik dver alven
36 700 adt

Trafikarbetet inom tatorten minskar med 4,5%. Trafikflode
dver Viktoriabron 14 700 adt. Trafiken omférdelas. Total trafik
dver dlven 36 300 adt

Trafikarbetet inom tatorten minskar med 4,5%. Trafikflode
over Viktoriabron 13 400 adt (7500 adt pa ny E4 bro). Totalt
dver alven 37 000 adt

Tatare gang- och cykelvagnat ger 6kad tillganglighet for trafi-
kanter. Fortsatt stark barriar genom staden.

Tatare gang- och cykelvagnat ger 6kad tillganglighet for
trafikanter. Fortsatt stark barriar genom staden. Tillganglighe-
ten till vag 95/372 6kar och jamnare trafikstrommar genom
storsta korsningarna.

Tatare gang- och cykelvagnat ger 6kad tillganglighet for trafi-
kanter. Mindre barriar fér gaende och cyklister. Vagar stangs
av vilket minskar tillgdngligheten till centrum fran E4 med

bil men 6kar till vag 95/372 6kar. Genomfartstrafiken far ett
jamt flode genom mindre korsade trafik och mindre trangsel.

Tatare gang- och cykelvagnat ger 6kad tillganglighet for trafi-
kanter. Vaglangden pa E4 forkortas med 1 km och avstandet
mellan E4 och Skelleftehamn minskar med 2 km. Antalet
korsningar minskar och hoégre hastighet kan tillatas. Ger
kortare restid

Beraknas arligen innebéra fyra farre olyckor med motorfor-
don men marginellt farre antal déda eller svart skadade

Beraknas arligen innebéra sju farre olyckor med motorfordon
samt nagon farre som dodas eller skadas svart.

Beraknas arligen innebéra sju farre olyckor med motorfordon
samt nagon farre som dddas eller skadas svart.

Beraknas arligen innebéra 15 farre olyckor med motorfordon
samt 2-3 farre personer som doda eller skadas svart.

Minskat trafikarbete berdknas innebara 600-700 ton mindre
koldioxid per ar. Trafikarbetet i centrum minskar med 4,5 %

Minskat trafikarbete beraknas innebara 600-700 ton mindre
koldioxid per ar. Trafikarbetet i centrum minskar med 4,5 %

Minskat trafikarbete och jamnare trafik berdknas innebara
600-700 ton mindre koldioxid per ar. Trafikarbetet i centrum
minskar med 4,5 %

Minskat trafikarbete och en jamnare trafik berdknas innebara
ca 1400 ton mindre koldioxid per ar. Trafikarbetet i centrum
minskar med 4,5 %

Marginella férandringar

Ombyggnad ger mojlighet till forbattringar vid
exempelvis Kanalgatan.

Stor paverkan i centrum, i 6vrigt marginella férandringar

Stor paverkan i dlvlandskapet men férbattring for centrum.

Inga sarskilt vardefulla naturmiljéer paverkas. Inga konse-
kvenser for kulturmiljovarden

Inga sarskilt vardefulla naturmiljéer paverkas. Inga konse-
kvenser for kulturmiljovarden

Inga sarskilt vardefulla naturmiljéer paverkas. Inga konse-
kvenser for kulturmiljovarden.

Sma konsekvenser for naturmiljon. Konsekvenserna for kul-
turmiljon blir sma eller lokalt mattliga vid s6dra alvstranden

Sma konsekvenser for grundvatten. Sma anldggningsarbeten
vilket innebér att sma mangder massor hanteras.

Sma konsekvenser for grundvatten. Sma eller positiva konse-

kvenser for férorenade omraden om saneringsatgarder vidtas.

Sma anldggningsarbeten vilket innebar att sma mangder
massor hanteras

Med férebyggande atgarder ger sma konsekvenser for
grundvatten. Sma eller positiva konsekvenser fér férorenade
omraden om saneringsatgarder vidtas. Massoverskottet blir
litet och relativt sma mangder massor hanteras vilket innebar
sma konsekvenser.

Sma konsekvenser-for grundvatten. Inga kdnda forekomster
av fororenad mark. Stora konsekvenser avseende masshan-

tering. Ett stort massoverskott uppstar som kan var svart att
passa in i landskapet och kraver omfattande transporter.

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser

Positiva konsekvenser. Medelhtga halter av kvavedioxid i
centrum, laga utanfér

Positiva konsekvenser. Medelhoga halter av kvavedioxid i
centrum, laga utanfor

Positiva konsekvenser. Medelhtga halter av kvavedioxid i
centrum, laga utanfér

Samre an Nollalternativet men anda laga halter kvavedioxid
langs Ostra leden. Positiva konsekvenser i centrum.

Battre an Nollalternativet om sllgyddsétg'arder genomfors.
Dagens bullerproblematik vid Ostra leden finns kvar.

Battre an Nollalternativet dél skyddsatgarder genomfors. Da-
gens bullerproblematik vid Ostra leden finns kvar.

Battre an Nollalternativet dé)_ skyddsatgarder genomfors. Da-
gens bullerproblematik vid Ostra leden finns kvar.

Battre &n eller lika som Nollalternativet da skyddsatgarder
genomfors. Lokalt samre an Nollalternativet i Anderstorp
men dnda under riktvarden for buller. Sma férandringar i
centrum

Battre an Nollalternativet pa grund av férbattringar for gang-
och cykeltrafik.

Battre an Nollalternativet pa grund av forbattringar for gang-
och cykeltrafik.

Battre an Nollalternativet pa grund av férbattringar for gang-
och cykeltrafik. Mindre barriareffekter till och fran centrum

Battre &n Nollalternativet pa grund av forbattringar fér gang-
och cykeltrafik. Den nya bron ger en ny majlighet att korsa
alven. Paverkan pa uplevlsen och barriareffekt mot Byber-
get ger mattliga till stora konsekvenser for rekreation och
friluftsliv i Anderstorp.

Sma konsekvenser

Mattliga konsekvenser i centrum i 6vrigt sma

Stora konsekvenser i centrum, i 6vrigt sma

Mattliga till stora konsekvenser

27 Mkr

130 Mkr

643 Mkr

799 Mkr

En 6kning med 111 Mkr

En 6kning med 111 Mkr

En 6kning med 106 Mkr

En 6kning med 123 Mkr

NNK 0,46

NNK 0,42

NNK-0,46

NNK 0,23

Sammanfattning av effekter och konsekvenser for utredda alternativ

Vagutredning = Skellefteaprojektet - det allménna véagtransportsystemet i Skelleftea
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Lasanvisning

Det hir dokumentet &r en vigutredning vars syfte &r att identifiera
och utvirdera olika tdnkbara atgérder for att minska problemen pa E4
genom Skellefted. Atgirderna ska jimféras mot varandra och utgéra
underlag infor Trafikverkets beslut om vad som ska genomforas.

Vigutredningen vinder sig till beslutsfattare, myndigheter, markégare,
néringsliv, féreningar och en bred allménhet. Dessa grupper kan ha
intresse av olika delar av rapporten. Alla ldsare rekommenderas dock
att titta igenom hela handlingen for att inte ga miste om helhetsbilden i
projektet.

Till stod for din 1dsning finns en utvikbar orienteringskarta 6ver utred-
ningsomradet Skelleftedalen lingst bak i dokumentet.

Utredningsprocessens olika handlingar

Tidigare i vigutredningsprocessen har en samradshandling tagits fram.
Efter samradet har arbetet gatt vidare med fordjupningar av framfor allt
de alternativa l6sningarna samt konsekvensbeskrivningen. Synpunk-
ter fran samradet har tagits tillvara. Vissa alternativ har valts bort och
andra har bearbetats.

Milj6konsekvensbeskrivningen ér integrerad i handlingen och de delar
som utgér MKB har markerats med gront i innehallsforteckningen.
Miljokonsekvensbeskrivningen dr godkénd av lansstyrelsen 27 juni 2011
(bilaga 9).

Den hir handlingen ir en utstéllningshandling och i den presenteras

alla kapitel forutom ett forslag till stdllningstagande infor fortsatt arbete.

Handlingen stills ut sa att berérda myndigheter och allménhet kan del
av innehéllet och yttra sig 6ver de slutsatser som presenteras.

Inledande kapitel 1-3

I dessa kapitel beskrivs syftet och bakgrunden till projektet och vilka
problem som gor att vigutredningen kommit till stand. Hiar kan man
ocksa ldasa om vilka tidigare utredningar med beroring pa projektet som
gjorts eller som pagar samt vilka malsittningar som ligger till grund for
projektet.

Forutsattningar, kapitel 4

Hir beskrivs vilka forutséttningar det finns i utredningsomradet i fraga
om sambhillets och transportnétets strukturer och hur dessa anvénds.
Hir finns ocksa beskrivet de relevanta forutsittningarna for miljo, hilsa
och naturresurser som finns i omradet.

De olika atgarderna, kapitel 5-7

Ett av alternativen som utreds idr Nollalternativet, dvs att det inte vidtas
nagra atgirder pa E4 genom Skelleftea.

Haér beskrivs de mojliga atgirder som identifierats for att komma till
ritta med de problem som beskrivits tidigare i handlingen. Atgirderna
ir av flera olika slag, att paverka transportbehovet och effektivisera re-
sandet, att géra sma och stora ombyggnationer pa det befintliga vignitet
eller att bygga helt nya vigar. De atgirder som valts bort redovisas och
bortvalet motiveras. De tinkbara atgirder som behandlas vidare i vigut-
redningen redovisas som kvarstaende atgirder.

Vidare beskrivs hur de kvarstaende tinkbara atgirderna kombinerats.
De bildar fyra kombinationsatgirder som kan jaimf6ras mot nollalterna-
tivet.

Effekter och konsekvenser, kapitel 8-10

Hir beskrivs vilka effekter och konsekvenser det blir av de olika alter-
nativen. Effekter och konsekvenser for en rad olika 4mnesomraden tas
upp-samhillsstruktur, trafik, miljé och ekonomi, samt risker.

Utvédrdering, kapitel 11

De olika kombinationsatgidrderna utvirderas i utstillningshandlingen
avseende funktion, ménniska och samhille, miljo samt ekonomi. Det
alternativ som har bast maluppfyllelse kommer att rekommenderas som
val av 16sning.

Avslutande kapitel 12-15

Héir sammanfattas samradsprocessen och det fortsatta arbetet i senare
planeringsskeden. Ett forslag till stéllningstagande presenteras efter
utstillelse.

Mer att ldsa

Fordjupningar for vissa omraden finns att ldsa i Tekniska PM. De finns
att finns pa Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se/skellefteapro-
jektet.
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De delar av handlingen som ingar i miljokonsekvensbeskrivningen
markeras med gront streck i marginalen i innehallsférteckningen

Vagutredning = Skelleftedprojektet - det allméanna vagtransportsystemet i Skelleftea
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INLEDNING
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1. Inledning

Detta &r en vagutredning som ska identifiera olika tankbara atgarder for
att minska problemen pa E4 genom Skellefted, jamféra dem mot varandra
och utgéra beslutsunderlag infor Trafikverkets beslut om val av atgéarder.
Forslagen jamfors med ett Skellefted ar 2025 som skiljer sig fran dagens
Skelleftea bland annat genom att en centrumbro ar byggd.

Trafikverket startade som myndighet 1 april 2010 och ar till storsta delen
en sammanslagning av de tidigare myndigheterna Vagverket och
Banverket. | féljande texter kommer Trafikverket att anvandas.

E4 stracker sig fran Haparanda i norr till Helsingborg i séder och utgor
dérmed ryggraden i det nord-sydliga vagnatet. Vagens funktion och brister
samt trafikfléden och standard varierar utmed den langa strackan.

Den del av E4 som studerats i denna vagutredning passerar genom
Skelleftead och har en viktig funktion fér savél den lokala som den
regionala och nationella trafiken.

Vagen har i de centrala delarna ett flertal plankorsningar och belastas av
hoga trafikfloden, i synnerhet pa Viktoriabron som &r den enda centrala
fullvardiga bron 6ver Skelleftedlven. Vagen utgdr en stor barriar genom
staden och de hoga trafikflédena i kombination med hog belastning och
tidvis kobildning vid de signalreglerade plankorsningarna har gett upphov
till 6verskridande av miljckvalitetsnormen for kvavedioxid i luften.

E4 genom centrala Skellefted, vy mot norr.

En mer detaljerad beskrivning av vagens funktion, brister och problem, de
mal som atgarderna ska uppfylla samt en sammanstélining av de
viktigaste férutsattningarna inom utredningsomradet redovisas i utred-
ningens inledande kapitel.

Den storsta andelen av biltrafiken bestar av lokal trafik. Darfér har
Trafikverket beslutat att ta ett nytt angreppsatt i vagutredningens arbete
med att hitta dtgdrder som I8ser de problem som finns pa E4 och
transportsystemet i Skelleftedalen. De atgarder som ska studeras ska inte
enbart vara att bygga om E4 eller bygga en ny vag att flytta 6ver trafik pa
utan lika viktigt &r att identifiera och studera atgérder som kan paverka
transportbehovet och val av transportsatt eller som ger ett effektivare
utnyttjande av befintligt vignéat och fordon. Dessa olika atgarder har av
Trafikverket kategoriserats i fyra steg, den sa kallade fyrstegsprincipen.

Skelleftea

Sundsvall

0 50 100 Kilometers @
I —
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Oversiktskarta.

11 Vagplanerings- och

projekteringsprocessen

Vigplanerings och projekteringsprocessen ir tva tydliga faser. I plane-
ringsfasen 6verviger redovisningen av och avvigningen av allmidnna
intressen. I projekteringsfasen tas dven hénsyn till enskilda intressen.

I planeringsfasen gors en forstudie och ofta en vigutredning. Bada
syftar till att inventera behov, problem och forutséittningar samt att ta
fram tdnkbara forslag till atgérder. Utifran det material som kommer
fram i forstudien fattar linsstyrel