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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Lindholmsmotet ligger pd Lundbyleden som lédnkar samman vidg E6, E20 och E45 med bland
annat Goteborgs hamnar, Volvo och andra industriverksamheter pa Hisingen. Leden ar en av
Goteborgs mest trafikerade vigar men har varierande védgstandard bland annat pa grund av att
den ér utbyggd i flera omgangar. I Lindholmsmotet &r framkomligheten nedsatt pa grund av
nuvarande vigutformning. Motet dr olycksdrabbat med stor andel svara olyckor. Olycksty-
perna domineras av dels upphinnande fordon som kor in i stillastdende fordon pa leden, dels av
olyckor dér fotgéingare och cyklister korsar vigen.

Syftet med projektet &r att 6ka trafiksdkerhet samt sikerstélla god framkomlighet pa Lundby-
leden. Foreslagna atgirder ska ocksé bidra till forbéttrad miljon for boende utmed Myntgatan
och i Bramaregérden.

Lundbyleden har varit foremél for olika atgirder under arens lopp. Projektet behandlades se-
nast ar 2008 i en forstudie som Végverket tog fram, Forstudie Lundbyleden, Vig E6.21, delen
Eriksbergsmotet — Ringomotet Goteborg, 2008-06-17. 1 forstudien foreslogs flera tinkbara
alternativ till Lundbyledens framtida utveckling. Den nu aktuella ombyggnaden av Lindholms-
motet, vilken beskrevs i ovan ndmnda forstudie, innebér inte ndgon betydande miljopéaverkan
enligt Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lan.

Foreslagen ombyggnad

Projektet omfattar atgérder som berdr Lindholmsmotet med anslutande lokalgator pa en
stracka av cirka 550 meter pa Lundbyleden. Hér foreslds Lindholmsmotet byggas om till en
planskild korsning med en dubbelbro med tva parallella delar strax norr om befintlig jarnvags-
bro. Under dessa passerar Karlavagnsgatan som knyter samman lokalgatorna pa bada sidor om
Lindholmsmotet. Det innebér att Lundbyleden utformas som en motesfri vig med tva korfalt

i vardera riktningen som atskiljs med en mittbarridr. Av- och pafartsramper till Lundbyleden
byggs for trafik fran dster och mot Hjalmar Brantingsmotet och centrum. Lokaltrafik som idag
kor ut pd Lundbyleden mot véster i Lindholmsmotet hinvisas antingen till Hjalmar Brantings-
motet eller till Eriksbergsmotet.

I anslutning till motet byggs lokalgator om och ges en stadsmissig utformning. Myntgatan,
Herkulesgatan och avfartsramp fran leden knyts samman i en cirkulationsplats pa norra sidan
om motet. Parallellt med Karlavagnsgatan leds en géng- och cykelviag under Lundbyleden och
Hamnbanan. Gang- och cykelvdgen knyter samman géng- och cykelstrukturen mellan Kville-
angen, Backaplan och Lundbyvassen.

Miljovarden
I det aktuella omradet finns inga dokumenterade naturvirden enligt Lansstyrelsen och Gote-

borgs Stad. Det finns heller inga kulturmiljéer, fornlimningar eller byggnadsminnen i omra-
det forutom Gamla Lundbybadet som finns med i kommunens bevarandeplan.

Stadsbilden i Lindholmsmotet dr med sitt stadsnéra ldge splittrad pa grund av en kaotisk
trafikutformning och bristande underhall pa markytor och byggnadsverk. Omgivande mark-
anvindning med containerupplag och fordonsverksamhet bidrar ocksa till att platsen upplevs
ogastvinlig. Rambergets hoga klippviagg som stupar ner mot Lindholmsmotet utgdr ett viktigt
landmaérke fran stora delar av Goteborgs innerstad och hamn.
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Miljokonsekvenser

Miljébelastningen i Lindholmsmotet ar kopplad till trafikens padverkan. En bidragande orsak
till detta dr den fysiska utformningen av motet som skapar direkta problem for trafiken och
indirekt problem for miljon. I stort vintas den foreslagna ombyggnaden innebéra fysiska och
visuella forbattringar som jamfort med dagens situation bidrar till positiva effekter ur miljosyn-
punkt.

Trafiksituationen i Lindholmsmotet kommer att avlastas vilket framforallt beror pa att trafiken
pa Lundbyleden separeras fran lokaltrafik och oskyddade trafikanter da korsningen blir plan-
skild. Trafiksdkerheten och framkomligheten 6kar vilket indirekt ger sm& men positiva effekter
pa miljon. Trafikens barridrverkan kommer att minska i Lindholmsmotet vilket skapar béttre
tillgédnglighet samt séker och trygg passage framforallt for oskyddade trafikanter. PA Myntgatan
véantas trafiken minska och pa Herkulesgatan kommer trafiken att 6ka.

Flerbostadshusen utmed Lundbyleden i Braimaregarden dr utsatta for buller fran savél vagtra-
fik som tagtrafik. Bullersituationen bedéms vara oforéndrad eftersom trafikméngden pa Lund-
byleden och Hamnbanan kommer att vara jamforbar med dagens situation. Ddrmed véntas
dagens problem i huvudsak kvarsta. Planerade bullerreducerande atgirder véntas bidra till en
viss positiv effekt i Lindholmsmotet.

Ombyggnaden leder till jimnare trafikfldde med féarre stopp och accelerationer for tunga trans-
porter. Genomfartstrafik pdA Myntgatan kommer att reduceras. Den nya utformningen véntas ge
minskade utslapp av avgaser lokalt kring Lindholmsmotet och Myntgatan vilket bedoms vara
en liten men positivt konsekvens for luftmiljon.

Ombyggnaden kommer att leda till forbattring for avvattningen i omradet, vilket medfor viss
fastlaggning av fororeningar i vigdagvattnet. Fordndringen &r positiv sérskilt da vigdagvattnet
leds till kommunens reningsverk via dagvattnet. Marklagren i omradet kommer att undersékas
med avseende pa fororeningar. Om fororeningar patraffas som paverkas av byggnadsatgérder
kommer dessa att hanteras enligt gillade regler. Sammantaget ar detta en positiv konsekvens
av projektet.

Stadsbilden kommer att forbittras da miljon ges en enhetlig utformning med en tydlig identi-
tet och ett samlat stadsrum i Lindholmsmotet. Det omrade som berors av ombyggnaden bestér
till stor del av exploaterade markytor och darfor kommer inte ombyggnaden inverka negativt
pa natur- eller kulturmiljévirden.

Atgarder for att skydda miljon

Miljokonsekvensbeskrivningen foreslar foljande atgirder for att minska projektets miljo- och
hélsopéverkan samt forbéttra miljosituationen i Lindholmsmotet.

Trafik pa Lundbyleden och lokalgator separeras genom en planskild korsning i Lindholms-
motet. Det innebér farre konflikter mellan olika trafikslag och minskad barridrverkan. Trafiksa-
kerheten Okar vilket skapar trygghet framforallt for oskyddade trafikanter i Lindholmsmotet.

Bullersituationen for bostadsbebyggelsen 1 Bramaregarden utmed Lundbyleden ar helt

beroende av Lundbyledens och Hamnbanans ldgen och trafiken pa dessa. Dessa forhallanden
forandras inte genom ombyggnaden av Lindholmsmotet.
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I det nu aktuella projektet foreslas att befintlig bullerskidrm ersétts med ny och hogre buller-
skdrm mot det kvarter i Brimaregérden som vetter mot Lindholmsmotet pa en stricka av cirka
100 meter. Atgirden innebiér en forbittrad situation for bostadshusens tva nedersta vaningar
samt utemiljon pa Neptunusgatan. P4 ombyggd stricka i Lindholmsmotet foreslds dven en as-
faltbeldggning med mindre stenstorlek, som ytterligare minskar bullerstérningen fran végtrafik.
Forberedelser for andra bullerreducerande atgirder i form av glasskdrmar pa vag- och brorick-
en kommer att genomforas i Lindholmsmotet.

De bullerreducerande atgédrder som foreslés i projektet, och som bedéms vara rimliga med
hénsyn till projektets omfattning och art, far en liten men positiv effekt for bostdderna i bo-
stadskvarteret ndrmast Lindholmsmotet. For att né ytterligare effekt for dessa bostider, och
framforallt for de Gvriga bostidder langre Osterut, fordras att mer omfattande atgérder vidtas
utmed hela strickan Hjalmar Brantingsplatsen-Lindholmotet. Detta ligger dock helt utanfor
detta projekt.

Emellertid &r bullerstorningarna utmed Lundbyleden av sddan omfattning att det finns skél att,
dven i detta projekt, sérskilt uppmérksamma dem. Detta har ocksa patalats av Miljoforvalt-
ningen och Lénsstyrelsen vid samraden.

Luftféroreningar véntas bli ofordndrade da ombyggnaden av Lindholmsmotet inte kommer
att medfora ndgon fordndrad trafiksituationen. Lokalt kring Lindholmsmotet kan en liten for-
bittring ske da trafiken far ett jdmnare tempo med férre antal start och stopp for tunga fordon.

Fororenad mark kommer att omhéndertas enligt sarskilt kontrollprogram som utarbetas i
samrad med Miljoforvaltningen i Goteborg. Dokumentation av provtagning ligger till grund
for eventuell deponering savil under byggskedet som i den slutliga utformningen. Vattenkon-
troll kommer att genomforas fortlopande under byggskedet.

Dagvatten kommer att omhéndertas pd motsvarande sitt som idag men systemet kompletteras
med ett utjimningsmagasin i véstra delen av motet vilket ansluter till vatmarken. Detta bidrar
ocksa till partikelavskiljning i den vistra delen av Lindholmsmotet. Mojlighet till avstdngning
av dagvattnet till ledningssystem kommer ocksa att ordnas for att underlitta eventuell sanering.

Risk for olyckor med farligt gods kommer att minska genom att Lindholmsmotet byggs om
till planskild korsning. Lundbyleden utformas ocksa med mittseparering av korfélten i form
av en mittbarriédr av betong eller viagriacken. Sidordcken sétts upp for att hindra avkdrning fran
véigen. | motet kompletteras vigen med kantstenar for uppsamling av dagvatten.

Stadsbilden kommer att forbéttras dels genom att Lindholmsmotet ges en tydligare uppdel-
ning mellan trafik pa leden och trafik pa lokalgator och dels genom en enhetlig arkitektonisk
utformning av byggnadsverk, markbelédggningar, vigutrustning, belysning och gronytor. Cirku-
lationsplatsen mellan ledens avfartsramp, Myntgatan och Herkulesgatan kommer att uppfattas
som ett tydligare stadsrum som inramas av bostdderna i Braimaregérden och Ramberget.
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1 INLEDNING

1 Inledning
1.1 Bakgrund

Lundbyleden linkar samman E6, E20, E45 visterut mot bland annat Torslanda och Géteborgs
hamnar pa vég 155. Leden ér en av Goteborgs mest trafikerade leder och verkar som en bety-
delsefull korridor for savil godstransporter till Goteborgs hamnar och industriverksamheter i
Torslanda som for arbetspendlingen i staden, se karta Oversikt.

Lindholmsmotet &r en delvis signalreglerad korsning pa Lundbyleden. Eftersom motet inte &r
andamalsenligt ur trafiksékerhetssynpunkt planeras en ombyggnad. En huvudanledning till
denna étgérd ar den allt mer tilltagande trafiksituationen i samband med att Géteborg om-
vandlats fran industristad till tjinstestad, dir exploateringen av Norra Alvstranden och dvriga
Hisingen har bidragit till 6kad belastning p& Lindholmsmotet.

Flera faktorer tyder pa att trafikokningen kommer att fortsétta utvecklas i samma riktning, men
motet har med sin nuvarande utformning inte kapacitet for att hantera den 6kade trafiken. Om
inga atgérder genomfors kommer darfor framkomligheten och trafiksdkerheten att forsdmras
avsevart.

En ombyggnad av Lindholmsmotet &r dirmed betydelsefull for att ka trafiksdkerheten och
framkomligheten vid motet, men iven for att 6ka tillgingligheten mellan Norra Alvstranden
och Ovriga delar av Hisingen. Vidare dr det en atgédrd som forbéttrar framkomligheten for den
tunga trafiken, vilket &r strategiskt viktigt da Goteborgs Hamn planerar att expandera. Utifran
kommunal och regional dversiktsplanering bedoms ombyggnaden av Lindholmsmotet som
mycket angeldgen. For att forstérka transportkapaciteten till hamnen &r dven en utbyggnad av
Hamnbanan till dubbelspar mycket angeldgen.

For att svara mot framtida behov och forbéttra trafiksituationen vid Lindholmsmotet har ett
forslag till ombyggnad tagits fram, som innebér foljande:

* Lindholmsmotet byggs om till planskild trafikplats.

* Den signalreglerade korsningen pa Lundbyleden tas bort.

Befintlig bro rivs och en ny dubbelbro byggs.

* Genomfartstrafik pA Myntgatan begransas.

Lokalgatorna knyts samman i en cirkulationsplats.

Syftet med ombyggnaden &r att dka trafiksdkerheten och framkomligheten. I samband med
ombyggnaden gors trafikmiljon mer lattforstaelig. Forslaget ligger vidare till grund for det
fortsatta arbetet med bygghandlingen.

Ritning som visar foreslagen ombyggnad finns pa nésta sida.
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Foreslagen ombyggnad
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1.2 Omradesbeskrivning

Utredningsomrédet, det omrade som kan paverkas fysiskt av ombyggnadsatgérder, innefattar
en stricka om cirka 550 meter pad Lundbyleden. Utredningsomréadet gransar i norr mot Ram-
bergets fot och innefattar Herkulesgatan som gar parallellt med leden. Mellan Ramberget och
Lundbyleden ligger &ven ett antal industrifastigheter. I sdder stracker sig omradet strax soder
om Hamnbanan. Utredningsomrédet striacker sig dessutom en bit vister om Lindholmsmotet,
se karta Utredningsomréade.

Forutom den fysiska, direkta padverkan inom utredningsomradet, paverkas ett stérre omrade

indirekt. Detta kallas influensomréde och kan gilla till exempel buller, luftfororeningar och
dylikt som inte tydligt gar att avgrénsa geografiskt.

12 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING E6.21 LINDHOLMSMOTET
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e N0
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1.3 Avgransning och syfte

Miljokonsekvensbeskrivningens utformning och innehall regleras i miljobalken och dokumen-
tet syftar till att beskriva vilka effekter den planerade atgirden kan medfora pa ménniskor, djur,
naturmiljoé och fysisk milj6. Darefter skall en samlad bedémning av effekter pa manniskans
hilsa och miljon kunna goras.

Miljokonsekvensbeskrivningen for den planerade ombyggnaden av Lindholmsmotet ska lyfta

fram och belysa miljoaspekter som &r relevanta for utredningsomradet. Avgrénsningen av vilka
aspekter som &r relevanta for projektet har gjorts utifran Lansstyrelsens yttrande av Vigverkets
forstudie fran 2008; Lundbyleden, Vig E6.21, delen Eriksbergsmotet — Ringémotet, Géteborg.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING E6.21 LINDHOLMSMOTET 13
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I yttrandet gjordes beddmningen att det &r av betydelse att vidta alla tinkbara mindre atgérder
for att minska trafikens miljo- och hélsopaverkan, eftersom det troligen kommer drdja lénge
innan atgirder kan genomforas. Mer specifikt innebér detta att foljande aspekter kommer att
studeras:

* kollektivtrafikens utveckling
 forbéttring avseende luft och buller
* barridreffekter

 forbéttrad orienterbarhet pa leden.

Genom att studera ovanstdende kan ombyggnaden av motet miljoanpassas och betydelsefulla
virden i omradet beaktas och bevaras. Vidare ska hdnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel
tillimpas i alla sammanhang dér miljobalkens bestimmelser giller, med syftet att forebygga
negativa effekter och 6ka miljohdnsynen. Hiansynsreglerna, se faktaruta nedan.

HANSYNSREGLERNA

Bevisborderegeln
Verksamhetsutovaren ska visa att hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel {6ljs.

Kunskapskravet
Den som driver en verksamhet ska ha kunskap om hur ménniskors hélsa och miljon paverkas
och kan skyddas.

Forsiktighetsprincipen

Redan vid risk for oldgenhet eller skada ska skyddsatgarder vidtas.

Lokaliseringsprincipen

En plats dir verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for manniskors
hélsa och miljon ska véljas.

Hushallningsprincipen

Révaror och energi ska anvindas sa effektivt som mojligt och forbrukningen och avfallet ska
minimeras.

Produktvalsprincipen
Produkter som &r minst skadliga for manniskans hilsa och miljon ska i forsta hand nyttjas.

Ansvar for att avhjilpa skador
Den som har orsakat en skada pa miljon &r ansvarig att skadan blir avhjélpt.

14 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING E6.21 LINDHOLMSMOTET
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1.4 Ovriga utredningar i anslutning till detta
projekt

Lundbyleden har varit foremal for manga atgirder under arens lopp. Nedan redovisas utred-
ningar som foregétt, och i olika omfattning ligger till grund for, denna miljokonsekvensbe-
skrivning.

Forstudie 1998 Forstudie av trafikleder pd Hisingen, inklusive Lindholmsmotet. Vigverket
Region Viist och Géteborgs Stad.

Vigverket upprittade tillsammans med Goteborgs Stad en forstudie som behandlade trafikle-
der péa Hisingen, dar Lindholmsmotet och dess framtida utformning studerades med forslag pa
hel planskildhet. Denna har dock blivit inaktuell och uppfyller inte gillande formella krav.

Arbetsplan och jarnvigsplan 2004 Ombyggnad Lindholmsmotet, vig E6.21 och del av Hamn-
banan — Miljékonsekvensbeskrivning till arbetsplan och jdrnvigsplan. Vigverket och Banver-
ket.

Vigverket och Banverket genomforde en gemensam arbetsplan och jarnvéagsplan med till-
hoérande miljokonsekvensbeskrivning for ombyggnad av Lindholmsmotet, vilken i mindre
omfattning ligger till grund for denna miljokonsekvensbeskrivning.

Forstudie 2008-2009 Forstudie Lundbyleden, Vig E6.21, delen Eriksbergsmotet — Ringémotet,
Goteborg. Vigverket.

Forstudien behandlade framtida anvéindning och utformning av Lundbyleden mellan Hjalmar
Brantingsplatsen och Eriksbergsmotet. For det fortsatta arbetet redovisas dtgérder pa kort och
medellang sikt for att forbattra trafiksédkerheten, framkomligheten och miljon. I huvudsak
presenteras tva tinkbara alternativ till Lundbyledens framtida utveckling. Ombyggnaden av
Lindholmsmotet ingar i en mer kortsiktig 10sning, samtidigt som ett mer langsiktigt alternativ,
innefattande en nedsédnkningslosning och en eventuell tunnelldsning for delar av leden, tas upp.
Forstudien rekommenderar bland annat att det fortsatta arbetet skall ga vidare med en arbets-
plan och bygghandling for ombyggnad av Lindholmsmotet.

Av Linsstyrelsens yttrande gar att utldsa att foreslagna atgérder pa kort sikt har karaktér av
lopande forbattringsatgédrder, som borde kunna genomforas snarast. Pa lang sikt har Lans-
styrelsen dock svart att uttala sig om hur det fortsatta arbetet bor bedrivas. Onskvirt vore att
i framtiden helt avlasta Lundbyleden fran tung trafik, men fragan dr om detta &r mdojligt med
byggandet av Marieholmstunneln. Det kortsiktiga alternativet bedoms av Lansstyrelsen inte
medfora betydande miljopaverkan, medan det langsiktiga alternativet bedoms innebéra bety-
dande miljopéverkan.

Samordnad vig- och jirnvigsutredning, pagar till 2010/2011

Efter genomford forstudie paborjade Banverket i1 januari 2009 fortsatt utredning av Hamnba-
nan, for att kunna moéta framtida transportbehov. Ett beslut som fattats mellan Banverket, Gote-
borgs kommun och Véstra Gotalandsregionen. Arbetet dr uppdelat i etapper med jarnvagsut-
redning respektive jarnvéigsplan, och berdknas vara fardigstélld 2010/2011. For strdckning som
16per parallellt med Lindholmsmotet pagar samordnad vag- och jarnvagsutredning.
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1.4.1 Lindholmsmotet — en del i ett storre sammanhang

Atgirder som genomfdrs pa Lundbyleden, anslutande vigar till leden och p4 Hamnbanan pa-
verkar trafikutvecklingen pa Lindholmsmotet. Darfor ar tidigare studier av dessa strickningar
relevanta for denna miljokonsekvensbeskrivning.

Hamnbanan l6per parallellt med leden till Goteborgs Hamn och industrier pa Hisingen. Ka-
paciteten och standarden péa den enkelspériga banan ar inte tillrdcklig for framtiden. For att
identifiera ldngsiktiga 10sningar for en ny Hamnbana har studier genomforts, av bland annat
Banverket. En kapacitetshojning skulle for Lundbyleden och Lindholmsmotet innebéra avlast-
ning av godstrafik da mer gods skulle kunna transporteras pa jarnvagen.

Vidare ar den kommunala planeringen betydelsefull vid ombyggnad av Lindholmsmotet. |
oversiktsplanen uttrycks bland annat att Goteborgs hamnverksamhet skall starkas. Mer av
godset kommer att transporteras pa jarnvag istillet for pa viag och darfér maste Hamnbanan
utvecklas. Dessutom planeras fornyelse av Backaplan, 6ster om motet, vilket dr exempel pa
projekt som paverkar den framtida trafiksituationen pa Lundbyleden och Lindholmsmotet.

Vid utformning av motet dr balansen mellan kommunens framtidsplaner, stadens bebyggelse-
utveckling och transportbehovet en central och problematisk fraga. Darfor ar det betydelsefullt
att integrera den kommunala planeringen och transportinfrastrukturen.

For att 16sa dagens trafiksituation och de miljoproblem som trafiken medfor pa Lindholms-

motet och Lundbyleden maste projektet integreras i en storre helhet, vilket inbegriper samar-
bete mellan flera aktorer; Vagverket, Banverket och Géteborgs Stad.
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1 INLEDNING

1.5 Planeringsprocessen FORSTUDIE

Vigprojekt regleras i forsta hand av miljobalken (1998:808) och Lénsstyrelsen beslutar
av viglagen (1971:948), som beskriver planeringsprocessen for om betydande miljopa-
vigprojekt i fyra huvudsakliga steg, se faktaruta pa nista sida. verkan eller ¢j.

Parallellt med planeringsprocessen samordnas den kommunala
planeringen, med hénsyn till gidllande 6versikts- och detaljplaner.
Ombyggnad av Lindholmsmotet befinner sig i planeringsproces- ..
sen i steget med arbetsplan dar denna miljokonsekvensbeskriv- VAGUTREDNING
ning ingédr som en integrerad del (se figur till hoger). Gors om olika alterna-
tiv ska utredas. |

Planeringsprocessen fér vag. Aktuellt v *
skede &r markerat med rétt. ARBETSPLAN

!

BYGGHANDLING

PLANERINGSPROCESSEN

Forstudie

Forstudien &r i huvudsak ett inventerings- och samradsskede
som syftar till att géra en samlad bedomning av projektets ge-
nomforbarhet. I ssmmanhanget belyses det aktuella omradets
forutséttningar samt eventuella problem och konflikter. Vidare
gors en samlad konsekvensbeddmning med hénsyn till vigens
funktion, ekonomi och miljoaspekter.

Utifrén forstudien fattar Lénsstyrelsen beslut om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan enligt miljobalken.
Det ir ett beslut som ar avgorande for Vagverkets stillningsta-
gande om den fortsatta planeringsprocessen. Om det finns flera
alternativ till atgirder skall en viagutredning tas fram, om sa
inte ar fallet kan projektet gé direkt till arbetsplan.

Vigutredning

I detta skede utreds och beslutas det alternativ som ska viéljas,
det vill séga striackning och végstandard. En miljokonsekvens-
beskrivning, som skall godkdnnas av Lansstyrelsen tas fram.

Arbetsplan

Arbetsplanen avser projektering och reglerar bland annat va-
gens fysiska utformning och intrang. Vid byggande av ny vig
skall enligt viglagen en arbetsplan innehéllande en miljokon-
sekvensbeskrivning upprittas. Miljokonsekvensbeskrivningen
ska godkdnnas av Lansstyrelsen. En faststélld arbetsplan ger
Viagverket vigritt, det vill sdga rétt att ta mark i ansprak for
beslutad vag.

Bygghandling

Bygghandlingen innehaller tekniska handlingar och komplette-
rar dirmed arbetsplanen till en fardig handling for byggnation
av vag.
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2 BESKRIVNING AV PROJEKTET

2 Beskrivning av projektet

2.1 Vagutformning i Lindholmsmotet

2.1.1 Lundbyleden

Nulige

Lundbyleden &r utbyggd i omgéngar och har varierande végstandard med hastighet som uppgar
till 70 km/h. Pa vissa delar av den drygt fyra kilometer langa strickan férekommer motorvég-
standard med breda végrenar och mittrécke for att pa andra delar sakna denna utformning.
Storre delen av strickan har fyra genomgéende korfélt med additionskorfalt pé vissa delar.

Av de fem trafikplatser och korsningar som finns ér tva signalreglerade med dvergéngsstéllen

i plan. Trafikplatserna upplevs som svaroverskadliga och svarorienterade. Végbelysning ér
utformad med linupphidngda armaturer.

I Lindholmsmotet har Lundbyleden en utformning dar mittfiltet delas upp och knyts samman
med lokalvégnétet i en utbred korsning som ér signalreglerad. De tvd korfdlt som gér mot Oster
passerar motet pa en bro dver Karlavagnsgatan medan de véstergdende korfélten korsar lokal-
gatan i plan. Trafiken pa Lundbyleden ar dédrmed integrerad med trafik pa anslutande lokalga-
torna i bada riktningar.

Komplicerade pé- och avfarter i motet skapar osékerhet som leder till olika typer av tillbud.
Bland annat finns det en pafart fran Lindholmen mot 6ster dir trafiken leds upp pa leden i ett
korfalt som adderas fran vinster, vilket leder till att trafikanterna kommer ut pa leden i det
snabbgédende korfiltet. Trafik som kommer fran véster och ska svinga av mot Brdmaregérden,
kan 1 denna korsning bli stdende ute pé leden i det snabbgéende korféltet i vintan pa gront ljus,
vilket kan leda till allvarliga tillbud under tidpunkter med intensiv trafik.

Foreslagen ombyggnad

Ombyggnad av Lindholmsmotet foreslds ske genom att Lundbyleden ges en enhetlig utform-
ning med hog standard som korsar Karlavagnsgatan planskilt. En ny bro byggs mellan nuva-
rande signalkorsning och befintlig bro. Lundbyleden utformas med végrenar och sidordcken

samt separeras med mittbarridr ddr ocksa ny véigbelysning integreras. Skyltat hastighet kom-
mer fortséttningsvis vara 70 km/h.

Av- och péfart till leden utformas i tvd ramper mot Oster. Anslutning till leden mot och avfart

fran véster tas bort och trafik hdnvisas till Eriksbergsmotet eller Hjalmar Brantingsmotet via
lokalvignétet. Motiv till denna utformning redovisas i avsnitt 2.2 Trafikforhéallanden.
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Figur 2.1. lllustrationsplan av dagens situation
Figur 2.2. lllustrationsplan av ombyggt trafikplats.
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2 BESKRIVNING AV PROJEKTET

Figur 2.3 Ny végsektion strax 6ster om dubbelbron med Karlavagnsgatan och gang- och cykelvdg
mot norr till vénster och ramp mot éster till héger.

Figur 2.4 Elevation mot norr med ny dubbelbro, bropelare och dndstéd. Till vanster upphéjd
gang- och cykelvdg och sédergaende kérfalt pa Karlavagnsgatan. Till hbger norrgédende korfalt
pa Karlavagnsgatan och ramp mot véster.

Figur 2.5 Brosektion mot éster med ny
dubbelbro med tva parallella delar och tva
kérfélt i vardera riktning. Total bredd cirka

21 meter. .
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2 BESKRIVNING AV PROJEKTET

Figur 2.6. Ny végsektion strax
norr om den nya dubbelbron
med Karlavagnsgatan och
férhéjd cykelvdg. Har med
stédmurar, belysning och om-
givande grénytor.

Figur 2.7 Ny végsektion mot éster i hojd
med kvarteret Guldtunnan i Brémar-
egarden. Lundbyleden med tva kérfélt i
vardera riktning och mittfélt med vég-

rdcken samt av- och pafartsramper. Total
bredd cirka 25 meter. Ny bullerskdrm
mot Neptunusgatan. /II_L—/J-

2.1.2 Lokalgator
Nulége

I Lindholmsmotet kopplas Myntgatan, Herkulesgatan och Karlavagnsgatan samman med
Lundbyleden. Gatorna ar utformade for blandade trafikslag och hastighet 50 km/h.

Myntgatan utgor en genomfartsgata i Bramaregarden och den ansluter till Vigmaéstareplatsen.
Trafik letar sig idag ut pa leden genom Bridmaregarden vilket har gett upphov till vissa trafik-
storningar i omradet. Trafikkontoret har darfor genomfort en 6versyn av gatumiljon dir oskyd-
dade trafikanter och kollektivtrafik prioriteras.

Herkulesgatan fungerar som parallellstrak for Lundbyleden, och gatan knyter bland annat sam-
man Briamaregdrden med Inlandsgatan och Eriksbergsmotet. Utmed gatan foljer en gangbana
men cykeltrafik blandas med 6vrig trafik. Huvudentrén till Ramberget och Keillers park fran
soder ligger omedelbart véster om Lindholmsmotet.

Aven Karlavagnsgatan utgdr ett huvudstrak pa lokalgatunitet séder om Lundbyleden. Nira
Lindholmsmotet knyts denna samman med Lindholmsallén som ocksé ar en huvudnerv for
savél kollektivtrafik som biltrafik i gatunétet mellan Lindholmen och Frihamnen.

Foreslagen ombyggnad

I Lindholmsmotet foreslas lokalgatorna knytas samman i en cirkulationsplats som ar lokali-
serad i Myntgatans forlangning. I denna ansluts dven avfartsramp fran Oster pa Lundbyleden.
Péfartsramp mot Oster placeras mellan nuvarande jarnvagsbro pd Hamnbanan och den nya bron
pa Lundbyleden. Skyltad hastighet kvarstar pa lokalgator med 50 km/h.
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2 BESKRIVNING AV PROJEKTET

2.1.3 Gang- och cykelvagar
Nulige

Gang- och cykelvig forekommer utmed Myntgatan och Karlavagnsgatan, se karta Gang- och
cykelvégar pa nista sida. Standarden ar varierad och oskyddade trafikanter blandas med biltra-
fik. Sérskilt 1 korsningspunkten pa Lundbyleden dir gang- och cykeltrafikanter tvingas vinta
vid stoppljus och passera leden i plan &r en kénslig trafikpunkt som ger upphov till olyckor
med oskyddade trafikanter.

Sett 1 ett Oversiktligt perspektiv utgdr gang- och cykelvigen en mycket viktig forbindelse dver
Hisingens centrala delar. Den ingér i ett strak som striacker sig langt ut pa Tuvevédgen och ner
till Gota dlv och Norra Alvstranden. Dess betydelse som kommunikationsled for oskyddade
trafikanter vintas oka allt eftersom Norra Alvstranden och Backaplan exploateras med fler
bostider och verksambheter.

Foreslagen ombyggnad

En ny géng- och cykelvig (GC-vig) foreslas passera planskilt under Lundbyleden och nu-
varande signalreglerade dvergangstille vid Myntgatan och Lundbyleden tas bort. GC-vigen
foljer parallellt med Karlavagnsgatan och ansluter till befintlig GC-vig langs Myntgatan och
vidare norrut. GC-védgen och lokalgatan halls atskilda genom en stédmur som tar upp niva-
skillnaden vid passagen under broarna. Dessutom dras GC-vdgen in i gronomradet och slédnten
mot tomterna langs Herkulesgatan for att skilja trafikslagen fran varandra. Utmed GC-vigen
planteras buskar och trad som anknyter till befintliga trdd utmed Myntgatan.

Goteborgs Stad har tagit ett generellt beslut om att se ver situationen for gdng- och cykeltrafi-
kanterna. Detta innebir bland annat att GC-védgen utmed Herkulesgatan kommer att prioriteras

\\ 1 (]
Gang- och cykelvagar : N
" === GC-Bana Nationell vagdatabas (NVDB) ,’ I’
1
—— GC-Bana primarkarta i L . _:

Myntgatan

/r\o 75 150
| 1 1 1 | 1 1 |\*\

PN
S

— Ramberget

Frihamnen

- Mectura
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2 BESKRIVNING AV PROJEKTET

2.2 Trafikforhallanden

Vigstandarden varierar langs Lundbyleden eftersom végen har byggts ut och om i ett flertal
etapper. Aven filernas antal och bredd varierar lings med leden. I anslutning till Lindholms-
motet forekommer vidare séttningsskador som pa olika sitt paverkar trafiksdkerheten.

2.2.1 Bil- och godstrafik
Nulége

Den totala trafikokningen pad Lundbyleden har under det senaste decenniet varit kraftig, och det
ar 1 huvudsak biltrafiken som har 6kat, &ven om de senaste aren har inneburit en svag minsk-
ning. Nivan tung trafik, fordon med en vikt som 6verskrider 3.5 ton, har under perioden varit
relativt konstant (se figur 2.8 nedan).
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Total trafik
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Figur 2.8. Trafikutvecklingen pa Lundbyleden.

Ar 2008 trafikerades Lindholmsmotet av 46 100 fordon per vardagsdygn. Av dessa utgjorde
andelen tung trafik 14 procent (6 550 fordon), vilket dr en hog siffra som konstaterar att
Lundbyleden 4r en av de leder 1 Goteborg som &dr mest belastad av tung trafik. Till f61jd av den
hdga belastningen drabbas lastbilstrafiken ofta av koer, vilket paverkar savil kostnaderna som
tillforlitligheten i leveranstider. Sérskilt stora dr dessa problem ut mot hamnen och Volvo. Trots
en kraftig 6kning av godstransporter pa jarnviag via Hamnbanan berdknas godstrafiken pé vig
Oka betydligt och for att kunna minska andelen tung trafik kravs atgarder som gor det attraktivt
att vélja andra végar.
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2 BESKRIVNING AV PROJEKTET

I dagslédget finns mojlighet for trafikanter att fardas i 6stlig och véstlig fardriktning pa Lund-
byleden. Mgjlighet finns dven, fran bada fardriktningarna, att ansluta till och fran Myntgatan
och Karlavagnsgatan. Att trafikanter som férdas i Lindholmsmotet har mdjlighet att ansluta till
lokalgator, som Ioper parallellt med Lundbyleden, kan uppfattas som positivt men dven som
rorigt och svarorienterat. Relationen som i dagsléget inte ar tillgénglig ar den frén Myntgatan
ut pa Lundbyleden i 6stlig fardriktning.

I dagsléget ar trafikbelastningen pa till- och avfarterna till Lundbyleden under vissa tidpunkter
pa dygnet hog, vilket orsakar langa koer.

Myntgatan

Herkulesgatan

Lundby-

tunnel \
uEnne " Lundbyleden "—"

Karlavagnsgatan

Figur 2.9 R&d pil visar den i dagsléget icke tillgdngliga relationen fran Myntgatan ut
pa Lundbyleden i 6stlig fardriktning.

24 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING E6.21 LINDHOLMSMOTET



2 BESKRIVNING AV PROJEKTET

Lundby-
tunneln

E Lundbyled&h -

Trafik efter ombyggnaden

Hastighetsbegrinsningen kommer inte att fordndras efter den planerade ombyggnaden, men
déremot kommer tillgdngligheten for vagtrafikanter att fordndras (se figur 2.10 nedan). Det
kommer efter ombyggnaden inte att vara mojligt for trafikanter pa Lundbyleden i 6stlig férd-
riktning att svinga av mot Myntgatan eller Karlavagnsgatan. Trafikanter fran Karlavagnsgatan
och Myntgatan kommer inte heller att kunna svénga vénster ut pa leden i véstlig fardriktning.
Istéllet skapas en ny tillgénglig relation fran Myntgatan ut pé leden i ostlig fardriktning.

Trafikméngderna har minskat ndgot de senaste &ren men véntas ater oka till f6ljd av den

snabba bebyggelseutvecklingen med bostider och verksamheter pa Norra Alvstranden, dér ut-
vecklingsplaner for Hjalmar Brantingsplatsen inkluderas som en betydande del. Aven p4 andra
delar av Hisingen sker en snabb bebyggelseutveckling som innebér fler resor via Lundbyleden.

Till £6ljd av att trafik efter ombyggnaden inte kommer att ha mojlighet att kora i samma rela-
tioner som tidigare paverkas ruttvalen och saledes dven trafikflddena i ndromradet. Av figur
2.11 framgar att trafikméngden pa Lundbyleden efter foreslagen ombyggnad forvintas minska
med 7 procent vister om motet och 6ka med 6,5 procent dster om motet, jamfort med nollalter-
nativet. Trafiken pa anslutande gator kommer generellt att 6ka. Storst upplevd forédndring blir
det troligen for fastigheterna lings Herkulesgatan, eftersom trafiken p& gatan néra nog kommer
att fordubblas. Diremot berdknas trafiken pd Myntgatan minska. De otillgdngliga relationerna
i vastlig fardriktning frén Karlavagnsgatan och Myntgatan innebér att mer trafik kommer att
trafikera lokalvignétet. Bland annat kan antas att lokaltrafik fran Kvilleingen och Bramaregar-
den kommer att fardas pa Herkulesgatan mot Inlandsgatan.

Myntgatan

Herkulesgatan

Karlavagnsgatan

Figur 2.10. Icke tillgéngliga relationer efter planerad ombyggnad av Lindholmsmotet.
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2 BESKRIVNING AV PROJEKTET

Trafikbelastningen pa Myntgatan &r i dagsldget stor. Efter ombyggnaden beréknas trafiken pa
Myntgatan minska med drygt 43 procent, jamfort med ett nollalternativ, och 36 procent jamfort
med dagsldget. En avlastning som dr 6nskvérd dé det ar ett titbebyggt omrade som stdrs av
genompasserande trafik.

Kapacitetsberdkningar har utforts for ombyggnadsforslaget med hjélp av CAPCAL. Med
trafikbelastning enligt nuldge efter ombyggnad visar berékningarna att inga kapacitetsproblem
kommer att uppsta i Lindholmsmotet. Kdldngderna kommer som mest att vara ett fatal fordon
i den hérdast belastade tillfarten. En kénslighetsanalys har gjorts dér trafiken antas 6ka med 20
procent i samtliga tillfarter jaimfort med nuldgesbelastningen efter ombyggnad. Berdkningarna
visar att kapacitetstaket inte kommer att 6verskridas med en 6kning av trafiken med 20 pro-
cent. Koldngderna kan dock tidvis bli mer d4n marginella for trafik frin Myntgatan som maéste
lamna foretrdde i cirkulationen for den stora trafikstrommen fran Lundbyleden.

For nollalternativet géller samma forutséttningar som for prognostiserad trafik efter foreslagen
ombyggnad. Nollalternativet och dess konsekvenser beskrivs ndrmare i kapitel 3.

XN
@
Antal fordon per arsmedeldygn (o&o
«°
Nulige &r 2010 Q)@S
Ar 2020, nollalternativ &fé
. N
Ar 2020, ombyggnadsalternativ N4
%
2
{2
< 42 000
>
= 48 000
51200

2200
2500
4 800

Herkulesgatan

Lundby-
tunneln

Lundbyleden
42 400
48 400
44900

>
| Karlavagnsgatan (

=10 400
11 800
12 900

Figur 2.11 Trafikméngder redovisade som antal fordon per &rsmedeldygn.
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2.2.2 Kollektivtrafik
Nulége

Hjalmar Brantingsplatsen pa Hisingen dr en av Goteborgs storsta knutpunkter for kollektiv-
trafiken med nédra 30 000 pa- och avstigningar per dag. Trafiken utgors av tre sparvagnslinjer,
tva expressbusslinjer, tre stombusslinjer och ett stort antal 6vriga busslinjer. Expressbussarna
och ett par andra linjer trafikerar Lundbyleden mot Brunnsbo. Stombusslinje 16, till bland an-
nat Lindholmen, gér parallellt med Lundbyleden pa en stricka. Utdver busstrafiken trafikeras
Lindholmen #ven av Alvsnabben.

Fram till &r 2010 kommer kollektivtrafiken till och frin Norra Alvstranden att byggas ut med
sadan kapacitet att den andel som véljer att aka kollektivt forvintas bli lika hog som i centrala
Goteborg. For att 6ka det kollektiva resandet och ddrmed motverka en 6kning av bilresanden,
har projektet K2020 - Framtidens kollektivtrafik i Géteborgsomradet - foreslagit en kraftfull
utbyggnad av kollektivtrafiken i Goteborgsomradet. For Lundbyleden innefattar denna satsning
en ny sparviag mellan Eriksberg/Lindholmen och Gétadlvbron, eventuellt ocksa kopplad till
knutpunkten Hjalmar Brantingsplatsen.

Pa Karlavagnsgatan gér linje 31, 99 och 126. Linje 126 dr en industribuss och totalt gér tio
bussar per timme under hogtrafik i vardera riktning. Lindholmsmotet trafikeras dessutom av
linje 28 som kommer pa leden visterifran och kor av i motet och upp pa Myntgatan och linje
29 som gar 1 andra riktningen. I dagsldget finns enligt Visttrafik inga planerade dndringar av
busslinjerna.

Konsekvenser av projektet
Ombyggnaden innebér en forbttring for kollektivtrafiken som korsar Lundbyleden vid Lind-
holmsmotet, genom att korsningen blir planskild och den signalreglerade korsningen tas bort.

Till £6]jd av ombyggnaden kommer linje 28 och 29 inte att kunna kora pa samma sitt som
tidigare utan far en nagot dndrad korvag.
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2.2.3 Oskyddade trafikanter

Nulige

Lundbyleden och Hamnbanan utgdr en stor barridr for oskyddade trafikanter. Enligt Lanssty-
relsens yttrande dver Vigverkets forstudie fran 2008 &r en viktig forutséttning att eliminera
den barridr som Lundbyleden tillsammans med Hamnbanan utgor.

I dagslédget finns det parallellt med leden mer eller mindre sammanhingande gang- och cykel-
strak pa 0mse sidor. Dessa ligger delvis langt ifran leden och gar via ett antal olika gator.

For att ta sig mellan bostadsomradet Bramaregarden och Lindholmen &r gaende och cyklister
hinvisade till underfarten vid motet. Underfarten gar parallellt med végtrafiken under Lund-
byleden och Hamnbanan. For att ta sig till underfarten fran Bramaregarden méste man korsa
det vistergaende korfaltet pa leden, och korsningen ar reglerad med ljussignaler. Att vinta pa
omslag av ljussignalen kan upplevas osékert av oskyddade trafikanter eftersom de dr hanvisade
till att vénta intill en véltrafikerad led. Ndgon annan passage dver leden och jarnvigen finns
inte 1 ndromradet.

Konsekvenser av projektet
I takt med att bostidder och verksamheter byggs ut langs med dlven 6kar kontaktbehovet 6ver
Lundbyleden.

Den planerade ombyggnaden innebér att cyklister och gédende dven fortsdttningsvis ér hin-
visade till en underfart under leden och jarnvagen. Daremot blir det smidigare att ta sig till
underfarten efter passagen av Herkulesgatan, eftersom man inte behdver korsa nagot korfalt pa
leden. Kénslan av sdkerhet okar, eftersom hela Lundbyleden passeras planskilt och gang- och
cykeltrafikanter inte lingre behdver vinta vid trafiksignalerna alldeles intill en viltrafikerad
led.

Cykelvigen ska goras bredare dn idag, 3-4 meter, vilket kommer att ge en mer behaglig och
sdker miljo for cyklister och fotgéngare. Rondellen vid Herkulesgatan forses med en gang- och
cykeloverfart i plan med mittrefug. Eftersom det redan idag finns en liknande verfart i kors-
ningen blir det ingen stdrre skillnad.

Da trafikméngderna efter ombyggnaden av Lindholmsmotet kommer att forédndras pa anslu-
tande lokalgator, se figur 2.11, &ndras ocksa forhallandena for oskyddade trafikanter pa dessa
gator. Pa Herkulesgatan vister om motet berdknas antalet bilar oka till runt det dubbla. Detta
vintas dock inte paverka oskyddade trafikanter negativt da Goteborgs Stad planerar att bygga
ut en gang- och cykelvig utmed Herkulesgatan. Vilket far anses nddvéandigt pa grund av att
trafiken kommer att 6ka pa gatan. Vidare berdknas dven trafiken att 6ka pa Karlavagnsgatan.
Pa Myntgatan berdknas antalet bilar minska vilket ger en lugnare trafikmiljé for gdende och
cyklister.

Overgéngsstélle vid Herkulesgatan Gang- och cykelbana ldngs med leden samt
den ljusreglerade Sverfarten.
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2.2.4 Trafikolyckor

Tva tredjedelar av olyckorna pa Lundbyleden som rapporterades 2003-2007 var av typ upphin-
nande, vilka ofta beror pa ldnga kder med snabba inbromsningar. Dessa sker bade ute pé leden
och i ndra anknytning till ljusreglerade korsningar, se karta Olyckor Lundbyleden.

I Lindholmsmotet kan tre omraden identifieras dér aterkommande olyckor sker. I véster leds
Lundbyleden in i en ljusreglerad korsning med Myntgatan och Karlavagsgatan dér tillbud leder
till olyckor av typ upphinnandekaraktér. [ véstra delen uppstar liknande tillbud. Hér &r sikten
nedsatt pa grund av skymmande trdd i kombination med att leden svinger mot vénster samti-
digt som vénstersvingfilt leder av trafik mot Myntgatan och Karlavagnsgatan. I den av trafik-
ljus regelerade korsningen sker olika typer av tillbud varav korsande trafik och upphinnande
olyckor utgdr de dominerade typerna.

-~
eEA

= ,
i Olyckor Lundbyleden %8

= 2004 - 2009 o |

| Storlek anger svarighetsgrad

LN Ingen uppgift
/:\  Lindrig

& Svar
3 ADbdsolycka

S - Singelolycka

A - Avsvangande

C - Cykel/moped mot motorfordon
G - Fotgangare/cykel/moped

K - Korsande

M - Méte

O - Omkérning

U - Upphinnande

V - Ovriga
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2.3 Byggnadsteknik

2.3.1 Byggnadstekniska forutsattningar
Geoteknik

Utredningsomradet #r ursprungligen ett sankmarksomréade, och pa 1830-talet gick Gota Alvs
strandlinje diar Lundbyleden idag &r lokaliserad. Detta innebér att en stor del av omradet utgors
av uppfylld sjobotten. Partiet mellan Lundbyleden och Hamnbanan &r fortfarande till stor del
sankt till f6ljd av att hir fanns ett biflode till dlven, innan omrédet fylldes upp och torrlades pa
1870-talet.

Jordlagerfoljden i omradet dr huvudsakligen lera med 6verliggande fyllnadsmassor, till stor
del bestaende av sand, silt och grus men dven organiskt jord, ved och tegelrester forekommer.
Fyllningen varierar fran nagon meter till 5-6 meter. Leran &r i vissa omraden gyttjig. Lerméak-
tigheten varierar inom omradet mellan cirka 30 meter ndrmast Rambergets fot till cirka 80
meter i omradets sodra del.

Marknivaerna i omradet varierar mellan cirka +7,4 1 anslutning till Karlavagnsgatan till cirka
+12 narmast Ramberget.

Tidigare utredningar visar att leran ar 16s och den tal inga palastningar utan att langtidssétt-
ningar uppkommer. Pdgaende séttningar har uppmatts fraimst i fyllnadsmassorna. Befintliga
konstruktioner dr kohesionspalade med kohesionspalad bankpalning for tillfartsramper och
koner.

Grundforstiarkningar kravs for att klara bade sittningsdifferenser och uppna tillfredsstédllande
sikerhetsfaktor for stabiliteten. For konstruktioner bedoms kohesionspalning vara lampligt och
for tillfartsramper bedoms kc-pelare, lattfyllnad och bankpélning vara lampligt.

Befintliga ledningar
Inom utredningsomradet finns det en rad olika typer av ledningar. I dagslédget finns inga fjérr-
varme- eller fjarrkylaledningar, men det finns utbyggnadsplaner.

GAS

I den befintliga gdngbron som planeras att rivas finns en stadsgasledning med tillhorande
skyddsror. Denna behdver ldggas om under Karlavagnsgatan och upp i den planerade rampen
pa en stracka av cirka 100 meter. Arbetet méste bedrivas sommartid, april till oktober.

EL

I omradet ligger en stérre omkopplingsstation och déarfor en méangd ledningar till denna. Det
finns dessutom ledningar som &r tagna ur drift, bland annat 50 kV ledningar i oljekylda rér.
Dessa maste rivas vid ombyggnaden och tommas pa olja. For att gora detta skall sarskilt utbil-
dad personal anlitas da oljan troligen innehaller miljogifter (PCB).

Ledningar som idag ligger i Karlavagnsgatan behover laggas om. Detta gors troligen redan i
det tillfélliga trafikskedet da det finns styrkablar hiar som inte kan ha driftuppehall under hela
byggnadstiden.

OPTO

Det finns optokablar i omradet, dels for Véigverkets ITS system, dels for Goth Net. Goth Nets
nét paverkas inte och ITS delarna kan tas ur drift under byggnadsskedet och nya ledningar kan
sedan laggas i den nya brokonstruktionen.
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TELE

Teleledningar som korsar befintlig Lundbyled behover fordandras vid byggande av ny péfarts-
ramp. Detta sker genom omlaggning i befintliga skyddsror innan ombyggnaden paverkas.
Under Karlavagnsgatan finns teleledningar tagna ur drift som kommer att rivas och killsorteras
i samband med omldggningsarbetena.

FJARRVARME OCH FJARRKYLA
Det finns idag inga fjarrvarme- eller fjarrkylledningar som paverkas av ombyggnaden och
Goteborg Energi planerar inga arbeten i nirtid pa denna plats.

VA

VA-systemet inom omradet bestar av dagvattenledningar, trycksatt dagvattenledning, spillvat-
tenledningar, kombinerade ledningar med dimensioner upp till 1200 mm.

Utover VA-ledningarna i omradet finns éven, i liten omfattning, naturgasledningar samt ett el-
ledningsstrak som 16per parallellt med Lundbyleden bestidende av ett antal 50-110 kV ledning-
ar och optoledningar.

2.3.2 Paverkan under byggtid

Vid en ombyggnad av Lindholmsmotet berdknas bygg- och anldggningsarbetena att starta
augusti 2010 och vara avslutade till sommaren 2012.

Under ombyggnaden av Lundbyleden kommer en tillfallig trafikled att forldggas norr om
befintlig led pa obebyggd mark. Den tillfélliga vdgen berdr inga bostadshus men kommer

att passera Gamla Lundbybadets tomtgrins. [ samband med att den tillfdlliga leden byggs ut
kan det bli aktuellt att leda ver trafik under en kortare tid pa Herkulesgatan. Vidare kommer
Karlavagnsgatan att ledas om och vara Sppen for trafik och en tillféllig signalreglerad korsning
reglerar trafiken.

Gang- och cykeltrafikanter kommer att kunna passera byggplatsen och dven kollektivtrafiken
berdknas kunna kora sina turer som vanligt.

Under byggtiden kommer aven tillfdlliga sponter att krdvas for att klara stabilitetskraven for
schakterna. I samband med schakter kommer grundvattnet tillfalligt att sénkas &nnu mer dn
under drifttiden, se avsnitt 4.6 Vattenfragor.
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3 Nollalternativ

3.1 Definition av nollalternativet

I ett nollalternativ speglas en forviantad framtida situation dir det aktuella projektet inte
genomfors. I nollalternativet bibehéller Lindholmsmotet dagens fysiska forutséttning-
ar samtidigt som samhéllet 1 ovrigt, trafiken och Goteborg fortsatter att utvecklas pé
samma sétt som idag. Det 4r mot nollalternativet som utvecklingen av en ombyggnad
jamfors och i det hir fallet striicker sig nollalternativet fram till ar 2020. Oversiktspla-
nen och olika prognoser anvinds for att kunna sdga ndgot om en trolig utveckling.

3.2 Trafik i nollalternativet

Lundbyleden &r en viktig led for godstrafiktransporter till Goteborgs Hamn samt till
industrier pa vistra Hisingen. Leden &dr ocksa viktig for personbilspendling till Tors-
landa och Ockerd samt bostider och verksamheter lingsmed élvstranden Enligt statens
institut for kommunikationsanalys rapport 2005:8 beréknas resandet i landet att 6ka
fram till 2020. Resandet kommer att 6ka ndgot mer dn befolkningen och det ar framst
biltrafiken som tilltar. P& Lundbyleden har trafikokningen varit stark de senaste aren
och beréknas fortsitta i den riktningen pa grund av fortdtning av nya bostdder och
verksamheter pa Norra Alvstranden och déirmed en befolkningstillviixt i omradet.

3.2.1 Trafik

I ett nollalternativ berdknas det bli en dkad trafikméngd pé sévil Lindholmsmotet som
dess anslutande gator. I ett sddant scenario kommer savél Lundbyleden som lokalvé-
gvignitet att bli kraftigt dverbelastat under hogtrafik pé for- och eftermiddagar, med
langa kder som konsekvens. Detta giller dven for kollektivtrafiken som trafikerar
samma stricka. En trafikokning leder troligtvis till ett 6kat antal olyckor i utrednings-
omrédet.

3.2.2 Kollektivtrafik

Goteborg planerar, 1 projekt K2020, en kraftig utbyggnad av kollektivtrafiken, dir ma-
let dr att fordubbla de kollektiva resorna till ar 2020 (se avsnitt 2.2.2 Kollektivtrafik). I
det aktuella omradet handlar det om en utdkning av bade buss- och sparvagnstrafiken
géllande antal turer och nya strickor. Utbyggnaden av kollektivtrafiken kommer att
ddmpa 6kningen av biltrafiken, men det far troligtvis inte full effekt innan ar 2020.

3.2.3 Oskyddade trafikanter

Ett utbyggt kollektivtrafiknit enligt K2020 och befolkningstillvaxten i omradet kom-
mer sannolikt att medfora ett storre tryck pa gang- och cykelvigen genom Lindholms-
motet, som kan leda till 6kad trangsel. Den 6kade andelen oskyddade trafikanter kom-
mer dock inte f fullt genomslag innan det planerade kollektivtrafiknétet dr utbyggt,
vilket kan dréja till ar 2020.
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Figur 3.1 Berdknade trafikméngder om inga atgéarder vidtas, i ett nollalternativ ar 2020.

3.2.4 Tung trafik

Trots att en stor del av trafiken flyttas dver till jarnvag har trafikméngden okat kraftigt
de senaste aren och véntas fortsétta i samma riktning, bland annat pa grund av Gote-
borgs Hamns fortsatta tillvaxt. Ett 6kat tryck pa Lundbyleden medfor dven ett kat
tryck pa Lindholmsmotet och i och med en hogre andel tung trafik 6kar risken for

olycka med farligt gods. Vagverket har upprittat forstudier om alternativa kringfartsle-

der for tung trafik for att minska belastningen pa Lundbyleden.
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3.3 Konsekvenser for miljon

Kulturmiljo, gronstruktur och stadsbilden blir till storsta delen oforédndrade 1 ett nollal-
ternativ.

Lundbyleden ar en kraftig barridr och Lindholmsmotet dr en av fa viktiga lankar mel-
lan stadsdelarna Backaplan, Lundbyvassen och Bridmaregarden. En befolkningstillvaxt
1 omradet kommer att leda till att lanken mellan norra och s6dra omrddena om leden
nyttjas mer, vilket kommer att ge ett storre behov av okad trivsel och sékerhet. Miljon
for cyklister och fotgdngare som ror sig under bron kommer fortséttningsvis att vara
gra och ogidstvdnlig om ingen ombyggnad sker, samtidigt som sékerheten vid Gver-
gangstillena inte kommer forbittras trots en mer och mer trafikerad led.

Trafikkningen orsakar en 6kad fororening av dagvattnet 1 omradet. Med intensivare
nederbordsméngder som forutspas 1 Goteborgsomradet, kommer ocksa miangden dag-
vatten att tillta och ddrmed d4ven méngden fororenat vatten som leds vidare till renings-
verket. Dagvatten inom omradet leds foretrddesvis direkt till Herkulesgatans pumpsta-
tion for vidare befordran till GRYA ABs reningsverk (se kapitel 4.6 Vattenfragor). I
nollalternativet sker ingen flodesutjimning, fastliggning av fororeningar i diken eller
sedimentation. Ifall en olycka med farligt gods sker finns mojlighet till avstingning
endast vid Karlavagnsgatans pumpstation.

I nollalternativet kommer luften i ndrmiljon att forsdmras, eftersom fler bilar @n idag
fortfarande tvingas stanna och accelerera vid trafikljusen i motet. Trafiken som kor via
Myntgatan for att ta sig till Lundbyleden kommer att vara kvar. En viss avlastning kan
dock ske om de planerade fordndringarna vid Hjalmar Brantingsplatsen och 1 trafikflo-
det pd Gustaf Dalénsgatan blir av. Redan idag &r det problem med utsldapp som leder
till 6verskridanden av miljokvalitetsnormen for kvavedioxid. Sa ldnge trafiken fortsit-
ter att Oka utan att atgirder gors pa fordonen, kommer problemet att kvarsta.

I nollalternativet forblir kulturmiljé, grénstruktur
och stadsbild till stérsta delen oféréndrade.
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Pé sikt véintas Hamnbanan utvecklas och darmed skulle en del av den tunga trafiken
kunna foras over till jirnviagen. Eftersom andelen tunga fordon framst paverkar utslapp
av kvéveoxider och partiklar', bidrar en overflyttning av godstransporter till jairnvigen
till forbattringar av luftkvaliteten. Trots en forvintad kraftig 6kning av godstransport
pa jarnvig berdknas godstransport dven pa vég att 6ka avsevart. Darfor dr det osdkert
om luftkvaliteten kommer att forbéttras. Se dven kapitel 7 Mal och maluppfyllelse och
avsnitt 1.4 Ovriga utredningar i anslutning till detta projekt.

Nir det giller bullersituationen kring motet dr det endast trafikmidngden som skiljer
mellan nuldge och nollalternativ. Dagens hoga ljudnivaer 6kar med dkande trafik-
flode. Mojliga forbattringar for Braimaregarden dr svart att uttala sig om i1 dagsléget.
En eventuell utbyggnad till dubbelspar av Hamnbanan kan foranleda atgérder. Vidare
bor Vigverket och Banverket tillsammans med Goteborgs Stad ta fram dtgéirder for att
forbattra situationen for de mest utsatta bostdderna, vilket skulle kunna paverka bo-
stadsomrédet.

"Miljokvalitetsmal Goteborg, Frisk luft. Goteborgs Stad. Augusti 2007
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4 Miljokonsekvenser

4.1 Riksintressen

Inom utredningsomrédet finns foljande riksintressen for kommunikation och transport.

» Riksintresse for kommunikation, vdg: Lundbyleden, E6.21.

* Riksintresse for kommunikation, jarnvdg: Hamnbanan.

Den foreslagna ombyggnaden avser att forbattra kommunikationerna pa Lundbyleden varfor
paverkan pa detta riksintresse blir positiv. Ombyggnaden péaverkar ej Hamnbanan eftersom
man inte gor nagra fysiska atgérder pa banan.

De riksintressen som ligger nédrmast utanfor utredningsomradet é&r:

» Riksintresse for kulturmiljon: Slottsberget.

» Riksintresse for kommunikation; hamn, sjofart och farled. Detta dr Gota alv.

Atgirderna bedoms inte ha ndgon péverkan pa ndgot av de tvéa riksintressen som nimns ovan.

4.2 Markanvandning

4.2.1 Kommunal planering

Lindholmsmotet ligger i en stadsdel pa Hisingen som angrénsar till omraden som genomgar
stora fordndringar. S6der om motet ligger Frihamnen med Lundbyvassen och Lindholmen som
under storre delen av 1900-talet har inrymt varvsindustri och verksamheter med koppling till
sjofart och tillverkning. Under 1970-talet forsvann de stora fartygsvarven pa kort tid under en
omfattande strukturrationalisering. Det som tidigare varit Goteborgs identitet som sjofartsstad
upphorde och ldmnade efter sig stora markarealer med industribebyggelse pé norra dlvstran-
den.

Under de senaste 30 aren har norra Alvstranden genomgatt en omdaning med centrumbebyg-
gelse i form av verksamheter, utbildning, bostdder och service som medfort att en ny stad véxt
upp. For ndrvarande pdgar ett stort stadsbyggnadsprojekt pa Backaplan dér blandad centrum-
bebyggelse kommer att ta form och ersitta tidigare handelsomraden.

Lundbyleden och Hamnbanan Iéper parallellt
med varandra.
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Med denna omdaning har &ven infrastrukturen fordndrats och transportbehovet har dkat vilket
har lett till satsningar i trafikleder och gatunétet. Ett transportbehov som successivt méste
tillgodoses med stdndiga fordndringar. Behovet av effektiva kommunikationer dér kollektiv-
trafiken fétt en starkare roll har blivit alltmer uttalat. Ménga pendlar till och fran arbeten och
cykeln har ersatt ménga resor. Goteborg stad genomfor en rad satsningar pa att dverfora fler
resendrer till kollektiva alternativ och cyklande.

4.2.2 Oversiktsplan for Géteborg

Oster om Lindholmsmotet ligger bostadsomradet Brimaregarden, vars bebyggelse angriinsar
direkt till Lundbyleden. Norr om motet, vid Rambergets och Attestupans fot, finns obebyggda
fastigheter samt fastigheter med industri- och kontorslokaler laings Herkulesgatan och Gamla
Rambergsvégen.

Séder om motet gar Hamnbanan parallellt med motet och dstra delen av Lundbyleden. Vister
om motet, mellan leden och Hamnbanan, éterfinns ett kdrr med sankmark som tidigare ut-
gjorde ett biflode till Géta Alv. Séder om Hamnbanan kommer markanvindningen att forind-
ras fran tidigare varvsomraden till nya omrdden med kontorsverksamheter och bostdder med
service och rekreation. Fordndringen har skett under lang tid och kommer att fortsétta under
overskadlig framtid.

En ny éversiktsplan (OP) for Goteborg antogs 26 februari 2009. 1 denna anges att striickan
mellan Tingstadstunneln och Lundbytunneln &r i behov av étgérder och vidare att Lindholms-
motet pa kort sikt behover forstarkas och fa béttre trafiksdkerhet och kapacitet genom att kors-
ningen blir planskild och trafiksignaler byggs bort.

OP anger att markanviindningen i och i anslutning till Lindholmsmotet i dagsliget utnyttjas
for trafikytor samt grénytor och rekreationsytor med inslag av bebyggelse. OP anger vidare
att markanvindningen ir planerad att foréindras. Bland annat redovisar OP att mark #r reser-
verad dels for planerad sparvagnslinje lings hela Norra Alvstranden till knutpunkten Hjalmar
Brantingplatsen, dels for ny vdg sdder om Hamnbanan. Sydést om Lindholmsmotet anges

i géllande oversiktsplan att omradet ska anvéndas till bebyggelseomrade med gronska och
rekreationsytor. Se OP-karta pa niista sida.

4.2.3 Gallande detaljplaner och pagaende markanvandning

Lindholmsmotet ligger inom omrade som regleras i detaljplan. Géllande detaljplan upprittades
i samband med arbetsplanarbetet for den tidigare planerade ombyggnaden av Lindholmsmotet
och vann laga kraft 2005-12-05. Detaljplanen anpassades efter den da planerade ombyggna-
den. I stort omfattar detaljplanen, i nordsydlig riktning, trafikmark mellan Hamnbanans sddra
sida och Herkulesgatan. [ véster avgrinsas detaljplanen i korsningen vid Inlandsgatan och i
oster vid en punkt pa Lundbyleden som ligger i h6jd med Vindragaregatan i Bramaregarden.
Pé véstra sidan om Lindholmsmotet ligger fastigheten Bramaregérden 64:6 dér Lundby gamla
badhus &r beldget. Pa fastigheten bedrivs verksamhet och detaljplanen anger centruméndamal.
Badhuset dr av intresse for kulturmiljon och ingér i kommunens bevarandeprogram. Inom tra-
fikomradet redovisar detaljplanen dven tva gronytor med planteringar som var ténkta att ge en
inramning av den dé planerade trafikplatsen. Se karta Detaljplan pa nésta sida.
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Strax véster om Myntgatan, mellan Herkulesgatan och Lundbyleden, ligger fem fastigheter
som dr obebyggda men dér bland annat bilfordonsverksamhet bedrivs, Braimaregérden 64:1 -
64:5. Dessa fastigheter ligger i trafikomradet. P4 Myntgatans Ostra sida ligger ytterligare fem
obebyggda fastigheter, Bramaregarden 737:489 och 57:3-57:6, vilka &r beldgna utanfor detalj-
planelagt omrade. Dessa utnyttjas for tillféallet som grésytor och parkeringsplats.

I anslutning till Lindholmsmotet finns fyra fastigheter som har in- och utfart mot Herkules-
gatan och det i detaljplan reglerade trafikomradet, Rambergsstaden 733:16 och 733:17 samt
Bramaregarden 5.2. Samtliga fastigheter utgors av verksamhetsomraden och den sistnimnda
fastigheten ar dnnu inte bebyggd.

FASTIGHETER SOM BERORS AV
PLANERAD OMBYGGNAD

Fastighet

Agare

Bramaregarden 57:5

Goteborgs kommun

Bramaregarden 64:3

Privat fastighetsdgare

Bramaregarden 64:1

Privat fastighetségare

Bramaregarden 64:2

Privat fastighetsigare

Bramaregarden 64:3

Privat fastighetségare

Briamaregarden 64:4

Privat fastighetsdgare

Bramaregarden 64:5

Privat fastighetségare

Bramaregarden 64:6

Goteborgs kommun

Bramaregarden 57:6

Goteborgs kommun

Bramaregarden 57:4

Goteborgs kommun

Bramaregarden 5:2

Goteborgs kommun

Bramaregarden 737:816

Goteborgs kommun

Rambergsstaden 733:16

Privat fastighetsigare

Rambergsstaden 733:17

Privat fastighetségare

Rambergsstaden 733:401

Goteborgs kommun

Lundbyvassen 736:155

Goteborgs kommun

4.2.4 Paverkan pa markanvandning

Planerad ombyggnad av Lindholmsmotet strider inte mot géllande detaljplan. Ombyggna-
den innebér ingen stor fysisk fordndring av markanvéndningen. Andelen hérdgjorda ytor och
gronytor kommer att omdisponeras och i stort ha likvardig fordelning som nuvarande trafik-
plats har.

Markanviandningen kommer i forsta hand att paverkas genom att viss andel mark, som idag
nyttjas for fordonsverksamhet men som i géllande detaljplan ligger inom trafikomréade, beho-
ver tas i ansprak for att ge plats at den foreslagna utformningen. En del tomtmark méste ocksa
utnyttjas for tillfalliga vagar under byggtiden. Det géller framfor allt de obebyggda fastigheter-
na pa vardera sidan om Myntgatan, fastigheterna Bramaregarden 64:1 - 64:5 samt Bramaregéar-
den 57:4 — 57:6. Intrdng kommer dven att ske i hornet av fastigheten till Lundby gamla badhus
under byggtiden. Nodvindig markareal kommer dédrmed att behova 16sas in.
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Forutom Lundby Gamla badhus, Bramaregarden 64:6, dr ingen av de uppréknade fastigheterna
bebyggda. Fastigheterna Bramaregarden 64:1 — 64:5 ligger inom trafikmark enligt géllande
detaljplan. Fastigheterna Bramaregarden 737:489 samt 57:3 — 57:6 ir inte heller bebyggda och
en framtida detaljplan kan anpassas till den nu planerade utformningen av Lindholmsmotet.

I den géllande detaljplanen finns tva ytor for plantering markerade, vilka inte kommer att kun-
na utforas med foreslagen utformning. Istéllet kommer gronytor att utformas mellan den fore-
slagna géng- och cykelvigen och Herkulesgatan samt mellan Lundbyleden och den blivande
cirkulationsplatsen. Andelen gronyta bedoms vara likvérdig mellan detaljplan och foreslagen
ombyggnad och forédndringen bor dirmed kunna ses som en mindre avvikelse.

Nuvarande in- och utfartsforhallanden till fastigheter paverkas inte av foreslagen ombygg-
nad. Nordvist om korsningen Myntgatan — Herkulesgatan finns en planerad in- och utfart till
fastigheten Bramaregéarden 5:2 1 hornet till korsningen. Utformningen av denna gatuanslutning
till fastigheten kan behova ses 6ver och bedoms darfor vara en mindre avvikelse fran géllande
detaljplan.
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4.3 Trafikbuller och vibrationer

4.3.1 Buller

Buller brukar anges som ekvivalent niva, medelvirde under en bestimd tidsrymd, och som
maximal niva, vilket motsvarar en enstaka hiandelse. Maxvérdet kan vara ett bra matt vid en
mindre vig med relativt {4 bilar. Det dr ett bra varde for tag, eftersom varje tag upplevs som en
enstaka héandelse, till skillnad fran ett konstant vigbrus vid en véltrafikerad led.

Oy
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gata Diskotek Smiirtgrins ll\gzxdl{;udmvﬁ
50dB 75 dB "RSOdB 100 dB 110dB 125(%1.3 150 dB
i T
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’ gy - 145 dB

o
o

Figur 4.1 Upplevelsen av ljud.

Riktvirden

I infrastrukturpropositionen (1996/97:53) anges riktvirden som inte bor dverskridas vid ny-
byggnad och visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvérdena bor ses som langsiktiga
mal och nar de ska tillimpas maste hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. Riktvdrdena redovisas i figur 4.2. For arbetslokaler brukar Vagverket tillimpa Natur-
vardsverkets forslag pa riktvarden.

Vigverket arbetar kontinuerligt med att forbéttra situationen dven for boende i befintlig miljo,
det vill sdga dér ingen fordndring av infrastrukturen &r planerad. Arbetet med buller i befintlig
miljo &r 1 forsta hand inriktat pa att reducera bullernivaerna vid bostiader dir ljudnivén utomhus
ligger 6ver 65 dB(A) ekvivalent och 55 dB(A) max inomhus.

Enligt Bullerskyddsatgérder - allménna rad for Vagverket, publikation 2001:88, bor det till
visentlig ombyggnad riknas sddana atgarder som &r sa omfattande att det atminstone ar fraga
om omldggning av vig i delvis ny strackning det vill sdga frdga om visentliga justeringar av
vdgen i plan eller profil.” Ombyggnaden av Lindholmsmotet &r att se som visentlig ombygg-
nad av vigen.

Banverket har riktviarden for planeringssituationerna nybyggnad, visentlig ombyggnad och
befintlig miljo. Eftersom ombyggnaden av Lindholmsmotet inte paverkar jairnvégen, presen-
teras Banverkets riktviarden for befintlig miljo i figur 4.3 Riktvéardena har tagits fram i samrad
med Naturvardsverket och Boverket, och de dr godtagna av regeringen. Banverket har i likhet
med Vigverket dven langsiktiga riktvarden att strdva mot, se figur 4.3. For arbetslokaler &r det
langsiktiga malet 60 dB(A) max inomhus. Det finns inga riktvirden for arbetslokaler i befintlig
miljo.
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RIKTVARDEN INOMHUS UTOMHUS
VAG
Max Ekvivalent Max Ekvivalent
(nattetid) (vid uteplats)
Bostider 45 30 70 55
Arbetslokaler - 40 - 65

Figur 4.2. Riktvérden foér buller fran végtrafik i bostéder vid nybyggnad och vésentlig ombygg-
nad av vdg. Vérdena anges i dB(A).

RIKTVARDEN INOMHUS UTOMHUS

JARNVAG

Max Ekvivalent Max Ekvivalent
(nattetid) (vid uteplats)

Bostader 55 - - 70
(Befintlig milj6)
Bostider 45 30 70 60
(Langsiktiga mal)

Figur 4.3 Riktvérden for buller fran jéarnvagstrafik i befintlig miljé och Banverkets langsiktiga
mal. Vérdena anges i dB(A).

Ofta brukar man ange att en 6kad bullerniva med 1 dB inte kan uppfattas. Vigverket har dock
en tumregel om végtrafikljud och storning och enligt den géller att ”for varje dB starkare buller
okar storningarna med 20 %”.

Nuliage

Boende ldngs med Lundbyleden utsétts for buller frén bil- och tagtrafik och omréadet &r kraftigt
bullerpaverkat. Lundbyleden &r viltrafikerad av bade personbilar och lastbilar, och pa Hamn-
banan gar det godstag.

For att f4 en uppfattning om ljudnivaerna vid Lindholmsmotet har enkla berdkningar for utom-
husmiljon gjorts for fyra fastigheter i omradet. P4 karta Buller fran vég, se nista uppslag, redo-
visas de berdknade virdena fran vagtrafiken for nuldge, nollalternativ och ombyggd trafikplats.

I berdkningarna forutsitts det vara plan mark mellan kélla och mottagare och att trafiken gér
med konstant hastighet. Berdkningar har gjorts for en bostadsfastighet och tre dvriga fastighe-
ter, se kartor pa sidan 44. Fastighet Bramaregarden 7:12 (se karta Detaljplan sid 38 for infor-
mation om fastighetsgrins) ar ett trevaningshus, och darfor har berdkningar med olika motta-
garhdjder gjorts. Det finns en bullerskdarm langs med Lundbyleden och den striacker sig en bit
forbi bostadsfastigheten Bramaregéarden 7:12. Bullerskdrmen ar cirka 2,5 meter hog och star
ungefir 10 meter fran fastigheten.

r'

Bullerskdrm mellan Lundbyleden och Bra-
maregarden. Vy i vastlig riktning.
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For att fa fram inomhusvérdet dras fasaddampningen bort fran de berdknade utomhusvérdena.
Vid tvaglasfonster i en édldre fastighet brukar Vigverket rdkna med en fasadddmpning pé 25
dB. Det forutsétts vara tvaglasfonster 1 kontorsfastigheterna. I samband med att Hamnbanan
elektrifierades ar 2004 gjorde Ingemansson en utredning av bullersituationen i bostadsomradet.
Enligt rapporten har fastighet Bramaregarden 7:12 treglasfonster och en beddmd fasadisolering
om 34-35 dB(A)'. Bedomningen ar baserad pa métningar vid likvérdiga hus och typ av fonster
i fastigheten.

I alla bullerberékningar har trafiksiffror for Lundbyleden anvénts, med undantag for fastig-
heten pa Herkulesgatan 41. For den fastigheten é&r trafiksiffror for bade Herkulesgatan och
Lundbyleden inkluderade i berdkningarna. Eftersom malsittningen &r att tung trafik i huvudsak
ska gé pa Lundbyleden antas i berdkningen for Herkulesgatan 41 att méngden tung trafik pa
Herkulesgatan ér noll. Generellt géller att ekvivalentnivéan inte paverkas av andelen tung trafik,
medan maxnivan okar med andelen tung trafik.

Pé kartan redovisas vérdena for nuldge. Virdena for nuldge jaimfors dock nedan med de rikt-
véirden som géller for nybyggnad, till f61jd av att forslaget betraktas som vésentlig ombyggnad.
De ekvivalenta riktvardena utomhus 6verskrids bade vid bostadshuset och vid kontorsfastighe-
terna. Om man raknar med den fasadddmpning som anges i Ingemanssons rapport, 34 dB(A),
overskrids det ekvivalenta vérdet inomhus i de 6vre planen i bostadshuset. For kontorsfastighe-
terna dverskrids den ekvivalenta nivdn inomhus.

Nir det géller maxvérdet utomhus ligger det 6ver 70 dB(A) i de dvre planen av bostadshuset.
Riktvérdet giller dock vid uteplats i anslutning till bostaden, och det finns ingen uteplats mot
Lundbyleden. Inomhus innehalls riktvirdet for maximal niva i sovrum nattetid.

I omrédet ér det dven buller fran tagtrafiken, se karta Buller frén jéarnvédg. Eftersom ombyggna-
den av Lindholmsmotet inte paverkar jarnvégen jamfors berdknade vérden med rikvirdena for
buller fran jarnvég i befintlig milj6. Om man riknar med den fasadddmpning som anges i Ing-
emanssons rapport blir maxvérdena inomhus cirka 44-48 dB(A) i bostadshusen, vilket innebér
att bullernivan inomhus ligger under riktvirdet. Det ekvivalenta riktvirdet utomhus om

70 dB(A) klaras.

Konsekvenser av projektet

En kortare del av bullerskidrmen lings med Lundbyleden kommer att bytas ut mot en ny skirm,
eftersom dagens skérm stér i vigen for den planerade avfarten. Forbi fastigheten Bramaregar-
den 7:12 kommer den fortfarande att g& i samma strackning.

Nér det géller bostadshuset kommer det att vara fortsatt hoga ljudnivaer bade inomhus och
utomhus och det ir fortsatt mer bullerutsatt ju hdgre upp i huset man befinner sig. Aven kon-
torsfastigheterna kommer att ha en situation liknande eller nagot sémre &n den idag. Forénd-
ringarna dr sma, upp till ndgon decibels 6kning for ekvivalentvirdena. For berdknade virden,
se karta Buller fran vag.

Trafikflodet blir jimnare nér trafiksignalen p4 Lundbyleden tas bort vilket bedoms forédndra
karaktiren av bullret, eftersom ljuden fran bilar som accelererar efter ett stopp forsvinner. Be-
domningen &r dock att férandringen blir liten.

Ombyggnaden av Lindholmsmotet innebér inte ndgon fysisk fordndring av jdrnviagen och
dérfor redovisas endast bullerberdkningar for nuldget nér det géller jarnvégen, se karta Buller
fran jarnvédg. Banverket har gjort en trafikanalys for Hamnbanan och i denna prognosticeras en
vésentlig 6kning av tagtrafiken fram till ar 2020. I samband med att en jarnvédgsutredning for
Hamnbanan tas fram kommer bullerberikningar att géras. Se dven avsnitt 1.4 Ovriga utred-
ningar, 3.3 Konsekvenser for miljon och 7.4 Lokala mal for transportinfrastruktur.

'Rapport Buller och vibrationer, Géteborg 2002-05-24, reviderad 2002-10-21, Ingemansson Technology AB.
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___Buller fran vag

Véardena redovisas i dB(A). Vardet inom parentes ar inomhusvardet, vid en fasaddampning om 25 dB(A)
for kontorsfastigheterna och 34 dB(A) for bostadsfastigheten. Se avsnitt 4.3.1 Nulage for information om
fasaddampning. For Herkulesgatan 41 &r det ett sammanvéagt resultat fran trafiken pa Lundbyleden och

|:| Bostader
- Kontor o dyl pé& Herkulesgatan.
0 25 50 100 Meter
Ll
VAG Ekvivalent | Maxvirde
Nulige 74(49) 78(53)
ar 2010
Nollalternativ | 75(50) 78(53)
- ar 2020
Ombyggt 73(48) 76(51)
ar 2020
VAG Ekvivalent | Maxvirde
Nuldge 72(47) 75(50)
ar 2010
Nollalternativ | 73(48) 75(50)
ar 2020
Ombyggt 73(48) 75(50)
ar 2020

Buller fran jarnvag

|:| Bostader
- Kontor o

dyl

0 25 50 100 Meter
L bl

Vérdena redovisas i dB(A). Vardet inom parentes ar inomhusvardet, vid en fasaddampning om 30 dB(A)
for kontorsfastigheterna och 34 dB(A) for bostadsfastigheten. Se avsnitt 4.3.1 Nulage for information om
fasaddampning. Nar det géller jarnvag redovisas endast nulaget, eftersom ombyggnaden inte paverkar

jarnvagen.
JARNVAG | Ekvivalent | Maxvérde
Nuldge 63 77 (47)
ar 2010

JARNVAG | Ekvivalent | Maxvirde
Nulage 61 75 (45)
ar 2010

Bramaregarden 7:1

VAG Ekvivalent | Maxvérde
Nulige 66(41) 62(37)
ar 2010

Nollalternativ 67(42) 62(37)
ar 2020

Ombyggt 66(41) 62(37)
ar 2020

Bramaregarden 7:12

VAG Ekvivalent | Maxvirde
Nulige 73(39) 77 (43)
ar 2010 68(34) 72 (38)
63(29) 66 (32)
Nollalternativ | 74(39) 77 (43)
ar 2020 69(35) 72 (38)
64(30) 66 (32)
Ombyggt 74(40) 78 (44)
ar 2020 69(35) 73 (39)
64(30) 66 (32
Mectura

JARNVAG | Ekvivalent | Maxvirde
Nulige 67 82 (48) [
ar 2010 67 82 (48)

63 78 (44)

=

JARNVAG | Ekvivalent | Maxvirde
Nulége 64 78 (48)
ar 2010

Mectura j
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Foreslagna atgiarder

Enligt Vigverkets publikation 2001:88, Bullerskyddsétgérder-allménna rad for Vigverket,
ska atgérder vidtas om det ir “tekniskt m&jligt och ekonomiskt rimligt. Atgirderna bér ge en
pataglig bullerreduktion utan att betydande negativa sidoeffekter uppkommer.” Att en atgérd
ska vara ekonomiskt rimlig innebér att nyttan ska vara storre dn kostnaden.

I det nu aktuella projektet foreslas att befintlig bullerskérm ersétts med ny och hogre buller-
skirm mot det kvarter i Bramaregarden som vetter mot Lindholmsmotet pé en stricka av cirka
100 meter. Bullerskdrmen kan utformas pa motsvarande sétt som den befintliga traskédrmen
eller som en kombinerad skdrm av betong och glas, vilket bidrar till att forbéttra situationen for
bostadshusens tva nedersta vningar samt utemiljon pa Neptunusgatan. Forberedelser for andra
bullerreducerande atgirder i form av glasskdrmar pé vég- och brordcken kommer att genom-
foras i Lindholmsmotet.

Istdllet for normal viigbeldggning foreslas en bullerreducerande beldggning. En sadan for-
andring kan erfarenhetsmassigt reducera bulleralstringen fran véigen med nagon eller nagra
decibel. Denna minskning &r inte subtraherad fran tidigare redovisade siffror.

Diskussion

Bullersituationen for bostadsbebyggelsen i Brimaregérden utmed Lundbyleden é&r helt beroen-
de av Lundbyledens och Hamnbanans ldgen och trafiken pa dessa. Dessa forhallanden forénd-
ras inte genom ombyggnaden av Lindholmsmotet.

Kvarteret Guldtunnan, som inkluderar fastigheten Bramaregarden 7:12, ber6rs av den fore-
slagna ombyggnaden av Lindholmsmotet. De bullerreducerande atgérder som skulle kunna
genomforas i projektet, och som beddms vara rimliga med hénsyn till projektets omfattning
och art, forédndrar inte situationen ndmnvért for bostéderna i detta kvarter. For att na ytterligare
effekt for dessa bostdder, och framforallt for de dvriga lédngre Osterut, fordras att mer omfat-
tande atgérder vidtas utmed hela strickan Hjalmar Brantingsplatsen-Lindholmotet. Detta ligger
dock helt utanfor detta projekt.

Emellertid &r bullerstorningarna utmed Lundbyleden av sddan omfattning att det finns skél att,
dven i detta projekt, sérskilt uppmérksamma dem. Detta har ocksa patalats av Miljoforvalt-
ningen och Lénsstyrelsen vid samraden. Dérfor har fragan lyfts till Vagverket Region Vist,
Samhille. Bland annat har mgjligheter sdsom att anvénda bullerreducerande beldggning pa
strdckan och erséttning av nuvarande bullerskdrm med skérm med storre effekt diskuterats.

Téankbara atgirder
Nedan anges ténkbara dtgérder som har diskuterats under planeringsarbetet i detta projekt.
Atgirderna bedoms vara svéra att genomfora inom ramen for den nu aktuella ombyggnaden.

Bullerddmpande dtgdrder

En bullerddmpande atgérd kan vara att bygga igen kvarteret Guldtunnan, dér fastighet Bré-
maregarden 7:12 ingér, med ett cirka fem meter hogt plank sa att det blir en inbyggd gard.
Planket skulle placeras pa privat fastighetsmark och placeringen skulle kunna konkurrera med
fastighetsdgarens planer for marken, till exempel att bygga igen garden med ett bostadshus.
Dessutom kan ett sa hogt plank péverka stadsbilden pétagligt. Om 6ppningen byggs igen for-
battras ljudnivan inne pa garden och dven i husen mot Myntgatan.
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Alternativt kan man sétta en bullerskyddsskiarm mellan leden och avfarten. Vad giller pla-
cering av skdrm bor den placeras néra vigen eller ndra mottagaren. Ur trafiksdkerhetssynpunkt
ar dock en bullerskdrm mellan trafikled och avfart inte att rekommendera. Enligt Vigverkets
rad for placering av bullerskédrmar géller att oeftergivliga foreméal som bullerskérmar ska place-
ras utanfor vigens sékerhetszon'.

Ytterligare atgérder &r tilliggsrutor, att forstirka fasadddmpningen eller bygga en hogre
bullerskirm istillet for den som finns dér idag. Enligt Ingemanssons rapport om bullersi-
tuationen fran 2002 anges att d&ven om tillaggsrutor eller liknande sétts in i fastighet Bramar-
egarden 7:12, ddmpas sannolikt inte innenivan ndmnvért, eftersom det &r viggkonstruktionen
och inte fonstren som dr dimensionerande for ddmpningen i det hér fallet. For att fa en béttre
ddmpning dn 34-35 dB(A) kréivs en forbéttring av fasaden alternativt en ny och hogre buller-
skédrm dn den som finns idag. En ny, hogre skdrm ger framst effekt pa de 6vre vaningsplanen,
eftersom forsta vaningen redan skyddas av en skdrm idag.

Vigdtgdrder

En stor del av bullerstorningen kommer fran den tunga trafiken och att reducera andelen tung
trafik skulle forbattra situationen. Mojligheten att reducera andelen tung trafik beror pa hur
omgivningen utvecklas. Om Hamnbanan byggs ut till dubbelsparig jarnvag kommer trans-
portkapaciteten pa banan att 6ka, vilket skulle kunna innebéra farre lastbilstransporter. Vidare
paverkar kommunens och Vigverkets utveckling av transportleder och till vilka leder man
véljer att styra trafikflédena.

Séankt hastighet kan forbattra situationen, men ombyggnaden syftar till att géra Lundbyleden
mer trafiksdker och framkomlig. Att sinka hastigheten nér trafiksékerheten forbéttras dr inte
rimligt.

Plandtgdrder

Tva mojliga planatgirder har identifierats. Detaljplanering som éndrar anvéindningsomradet
for kvarteret Guldtunnan, dir fastighet Braimaregarden 7:12 ingér, dr en méjlighet. Andrad
markanvéndning fran exempelvis boende till verksamheter ger béttre anpassning till géllande
riktvirden for buller frén vigtrafik. Alternativt kan ett nytt hus vid kvarteret Guldtunnan byg-
gas, sa att Oppningen mot garden forsvinner. Om kvarteret stings mot vigen genom att ett nytt
hus byggs dir det idag dr 6ppen mark, forbéttras situationen for garden och husen pa andra

sidan av gérden. Dessa dtgérder kan inte hanteras i detta projekt.

4.3.2 Vibrationer

I samband med genomforandet av miljokonsekvensbeskrivningen till arbetsplanen och jérn-
végsplanen &r 2004 gjordes en fordjupad vibrationsutredning. I rapporten redogdrs for kom-
fortmétningar i fyra fastigheter, bland annat Brédmaregéarden 7:12. Enligt rapporten gav den
tunga trafiken pa vig inte upphov till annat &n nivaer som klassas som liten storning inomhus,
det vill séga att inga méatvédrden 6ver 0,4 mm/s registrerades inomhus. Det var endast vid tag-
passager som mattlig storning registrerades.

Vad giller métningar i husgrunder gjordes det i tvé fastigheter ldngre bort fran vigen én
Bramaregérden 7:12. Endast relativt sma vibrationer frén tdg och tung végtrafik tillsammans
registrerades. Maxvirdena (0,45 mm/s respektive 0,25 mm/s) betraktas enligt rapporten som
normala vid fastigheter néra sparburen trafik. Eftersom det enligt rapporten ar tagtrafiken som
ger upphov till kidnnbara vibrationsnivéer, kommer frdgan om vibrationer inte att hanteras yt-
terligare i rapporten.

'Réd och rekommendationer vid uppforande av bullerddimpande vallar och skdrmar, Vigverket, 2006:94.
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4.4 Luftfororeningar

4.4.1 Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Forordning (2001:527) om miljokvalitetsnormer for utomhusluft inférdes i miljobalken ar
1999 och de star for ldgsta acceptabla luftkvalitet inom ett geografiskt omrade.

AMNE

TIMMEDEL-
VARDE

DYGNSMEDEL-
VARDE

ARSMEDEL-
VARDE

ANMARKNING

Kvéavedioxid

90

60

40

Timmedelvirdet far 6verskridas 175
géanger per kalenderar (98-percentil)
forutsatt att fororeningsnivan aldrig
overstiger 200 pg/m? luft under en
timme mer dn 18 ganger per kalenderar.
Dygnsmedelvirdet far 6verskridas 7
géanger per kalenderar (98-percentil).

Svaveldioxid

200

100

Timmedelvardet far 6verskridas 175
ganger per kalenderar (98-percentil)
forutsatt att fororeningsnivan aldrig
dverstiger 350 pg/m? luft under en
timme mer dn 24 ganger per kalenderar.
Dygnsmedelvirdet far 6verskridas 7
ganger per kalenderar (98-percentil)
forutsatt att fororeningsnivan aldrig
dverstiger 125 pg/m? luft mer 4n 3
ganger per kalenderar.

Kolmonoxid

10

Bly

0,5

Partiklar,
PM10

50

40

Dygnsmedelvirdet far 6verskridas 35
ganger per kalenderar (90-percentil).

Figur 4.4. Miljékvalitetsnormer fér utomhusluft. Enhet for vdrdena &r ug/m?® luft, med undantag
fér kolmonoxid som anges i milligram/m3 luft.

Fran 1 januari 2010 géller miljokvalitetsnormer i utomhusluft fér bensen och ozon och fran
1 januari 2013 géller miljokvalitetsnormer i utomhusluft for arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. Det 4r kommunens ansvar att kontrollera att miljokvalitetsnormerna uppfylls.
For @mnen som riskerar att Gverskrida miljokvalitetsnormen ska atgérdsprogram tas fram.

4.4.2 Nulage

Goteborg har framst hoga halter av kvaveoxider och marknéra ozon. Ozonet &r dock till stor

del harrérande fran Europa.

Biltrafiken orsakar utsldapp av kviaveoxider, flyktiga organiska &mnen, koldioxid och kolmo-
noxid. Trafiken péverkar dven partikelhalten och dieselbilar orsakar utslépp av svaveldioxid.

I takt med fornyelsen av bilparken har utslappen per fordonskilometer minskat patagligt da
fordonens miljoprestanda har blivit battre. Eftersom den totala méngden fordon dkar, blir
luftsituationen i stort sett ofordndrad. Utsldppen av koldioxid har varit relativt konstant sedan
1990. Halterna av kvéveoxider i luften har varit ganska konstanta de senaste tva decennierna.
Partikelhalten har 6kat nadgot under de senaste aren, och hdga halter blir det framst nér bilar kor
med dubbdéck.
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Normen for svaveldioxid har underskridits under de senaste dren och drsmedelvirdet for Go-
teborg ar 2-4 pg/m’. I samband med att katalysatorer infordes pa bilar sjonk halten av kolmon-
oxid kraftigt i luften och miljékvalitetsnormen innehalls i Géteborg idag. Aven miljokvalitets-
normen for bly innehalls i Géteborg .

Lénsstyrelsen i Véstra Gotaland har for Goteborgs del faststéllt atgdrdsprogram for kvévedi-
oxid och partiklar. Programmen innehaller atgirder for att klara miljokvalitetsnormerna, och de
faststélldes 1 maj 2006. Under ar 2008 gjorde Lansstyrelsen en uppfoljning av atgardsprogram-
men och de flesta atgérderna &r antingen genomforda eller paborjade. Vad géller innehéllandet
av miljokvalitetsnormerna géller f6ljande enligt uppfoljningen:

+ Arsmedelvirdet for kvivedioxid klaras i Géteborg, med undantag for de stora
trafiklederna.

+ Arsmedelvirdet for partiklar klaras i de métningar som har gjorts i takniva. Troligen
innehélls normen dven i gatuniva.

* Dygnsmedelvirdet for kvavedioxid overskrids i stora delar av centrala Goteborg.

* Dygnsmedelvirdet for partiklar underskrids. Dock dverskrids vérdet ganska ofta under
februari-april.

» Timmedelvérde for kvavedioxid dverskrids pa en del platser i Géteborg, bland annat vid
Lundbyleden.

Enligt uppfoljningen giller att for att klara kraven for kvdveoxider maste utsldppen fran
trafiken minska, antingen genom étgérder pa fordon eller att reducera antalet fordon, eller en
kombination av bada.

Miljoforvaltningen gor regelbundna métningar av luftfororeningar. Det finns stationéra mét-
stationer vid Ostra Nordstan, Haga, Garda, Jirntorget och i MdIndal och tre flyttbara stationer.
Vidare gor kommunen varje ar spridningsberdkningar av kvdvedioxid. Att man har valt kvéve-
dioxid beror pa att det dr en bra indikator for luftkvalitet, samtidigt som det &r den férorening
som oftast overskrider miljokvalitetsnormen i kommunen. Berdkningar finns for &rsmedel-
véarde, dygnsmedelvirde och timmedelvirde, se figur 4.5-4.7. Omraden som &r rodmarkerade i
de tre figurerna &r i nirheten av eller 6verskrider miljokvalitetsnormen. Av figurerna kan man
se att Lundbyleden paverkar luftkvaliteten i ndromradet och att halterna ligger runt miljokvali-
tetsnormen for kviveoxid.

4.4.3 Konsekvenser av projektet

Det blir ett jimnare flode i trafiken nér ljusregleringen pa Lundbyleden tas bort och plankors-
ningen blir planskild. Nar start och stopp forsvinner vid korsningen blir det ldgre brénslefor-
brukning och dirmed légre utsldpp, eftersom fordonen inte langre behdver accelerera efter ett

stopp.
I och med ombyggnaden av motet forsvinner pafartsmdjligheten till Lundbyleden i vistlig kor-

riktning. Den genomfartstrafik till leden som har gatt via Myntgatan kommer saledes att vilja
nagon av de andra pafarterna till leden istéllet, vilket ger en lokalt béttre luftmiljé vid motet.
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Figur 4.5, ovan. Miljéférvaltningens spridningsberékning av kvévedioxid 2008. Arsmedelvérde.

Figur 4.6, nedan Miljéférvaltningens spridningsberékning av kvévedioxid 2008. Dygnsmedelvérde.
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Figur 4.7 Miljéférvaltningens spridningsberékning av kvéavedioxid 2008. Timmedelvéarde.

Déremot leder det faktum att pafarten mot véster forsvinner till 6kat trafikarbete vid de andra
pafarterna till Lundbyleden. De nérmast liggande moten ér Eriksbergsmotet vaster om och
Brantingsmotet 6ster om Lindholmsmotet. Vidare finns en pafartsmdjlighet fran Inlandsgatan
mellan Lindholmsmotet och Eriksbergsmotet. Savil den pafarten som Eriksbergsmotet ligger
relativt avskilda fran bostadsbebyggelse, varfor omflyttningen inte kommer att paverka nagra
nirboende. Brantingsmotet ligger i nirheten av den nyligen bebyggda tomten for fore detta
porslinsfabriken. En 6kning av trafiken hér nér genomfartstrafiken pd Myntgatan forsvinner
kommer att ge lokalt nadgot hdgre utslapp vid Brantingsmotet.

Ombyggnaden ger battre fldde pa Lundbyleden, men samtidigt nagot ldngre korstricka for en
del bilar, vilket totalt sett bor ge en oforandrad situation. Sammantaget giller att ombyggnaden
framst kommer att paverka luftmiljon i ndromradet kring motet.

4.4.4 Atgarder utanfor projektet

Banverket planerar att utveckla Hamnbanan vilket pa lang sikt innebér att en del av den tunga
trafiken kan foras over till jarnvagen. Eftersom andelen tunga fordon framst paverkar utsliapp
av kviveoxider och partiklar, bidrar en 6verflyttning av godstransporter till jirnvagen till for-
battringar av luftkvaliteten.

I kommunens oversiktsplan for Goteborg och fordjupad oversiktsplan for Backaplan diskuteras
hur trafiksituationen bor fordndras runt Hjalmar Brantingsplatsen. Bland annat ndmns att kopp-
lingen till Lundbyleden bor forbéttras, for att avlasta bland annat Myntgatan. Vidare ndmns 1
planen att det behover utredas andra vagar for tung trafik &n Lundbyleden. Kommunens arbete
med dessa fragor kan leda till lokalt battre miljo vid Lindholmsmotet.

Ytterligare en atgérd for att forbattra luften ar att fora 6ver mer av biltrafiken till kollektivtra-

fik. Kollektivtrafiken till och frin Norra Alvstranden byggs ut och den andel som viljer att ka
kollektivt forvéntas bli lika hdg som i centrala Goteborg. Vidare finns projektet K2020 - Fram-
tidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet. For mer information, se kapitel 2 Trafikforhallanden.
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4.5 Fororenad mark

4.5.1 Riktvarden

Som stdd vid bedomning av féroreningsgrad anvénds Naturvardsverkets generella riktvarden
for fororenad mark. Det finns varden for kdnslig markanvéndning (KM) och mindre kinslig
markanviandning (MKM). Halter ldgre dn riktvdrden for KM betyder att markkvaliteten inte
begrinsar markanvandningen. Marken kan exempelvis anvéndas for bostéder, odling, daghem
mm. Vid en féroreningsniva som overskrider KM men underskrider MKM begrinsas markan-
vandningen till exempelvis industrier, vigar och kontor.

Naturvardsverkets riktvarden har inte tagits fram for att anvindas som kriterier for dteranvénd-
ning av avfall, utan separata kriterier for hantering av avfall for anldggningsdndamal haller pa
att tas fram. Eftersom de inte ar klara dn jamfors provresultaten med de riktvarden som finns
nu. For en sammanstillning av riktvdrden, se bilaga 1.

4.5.2 Tidigare undersokningar och bedomningar

Markfororeningar viag

I samband med utredningen av Lindholmsmotet ar 2004, gjordes en omfattande markunder-
sokning och en underlagsrapport togs fram. Vid markunders6kningen gjordes provtagning
med skruvborr i 27 punkter pa 2-5 meters djup. Prov togs vid varje meter eller vid observerad
fordndring av jordart. I félt analyserades jordart, synliga fororeningar och halten av flyktiga
kolviten.

Halten flyktiga kolvéten analyserades med ett PID-instrument. Enligt underlagsrapporten fran
2004 géller erfarenhetsmassigt att halter under 50 ppm é&r att anse som laga. Vid Lindholms-
motet uppméttes halter pa 0-14 ppm.

De prover som ldmnades till ett laboratorium analyserades med avseende pa metaller, polya-
romatiska kolviten (PAH) och petroleumkolviten. Av de analyserade proven &r 7 stycken
samlingsprov frén tva olika nivéer i respektive provpunkt. For information om provtagnings-
punkter, se karta Fororenad mark. Resultaten fran samtliga analyser finns redovisade i bilaga 1.
Vid en punkt, nummer 89, fanns forhdjda viarden av koppar, zink och bly jamfort med MKM.
Troligen bestar omradet vid provpunkten av utfyllnadsmassor. I underlagsrapporten foreslas
dérfor ytterligare provtagning i omradet runt punkt 89.

Vidare grivdes 8 provgropar pa 2-3 meter. | provgrop 3 misstinktes fororeningar och jord fran
gropen analyserades med avseende pd metaller, PAH och petroleumkolviten. Det visade sig
vara forhojd PAH-halt.

I 6vrigt underskrider alla halterna riktvirdena for MKM enligt d& géllande riktvirden, se bilaga
1.

Tjarasfalt

Tjdrasfalt ar asfalt som innehéller stenkolstjira. Stenkolstjira dr en restprodukt fran olika
forddlingar av stenkol och tjdran innehéller hoga halter av PAH. En del PAH ar klassade som
cancerframkallande. Stenkolstjdra anvéndes tidigare som bindemedel i asfalt, men den typen
av anvandning upphorde ar 1973. Anvindningen innan dess hade dock pagétt i 6ver 50 ar, och
dldre vigbeldaggningar kan darfor innehélla amnet.
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Stenkolstjira forekommer vanligen i de understa lagren av vagbeldggningen. Vid normalt
underhall utgdr de dérfor inget problem. Nér vagbeldggningen ska tas bort beror hanteringen
av massan pa forekomsten av stenkolstjdra i viagen. For att ta reda pa om det finns stenkolstjéra
mits halten av 16 PAH-foreningar. I Végverkets publikation 2004:90, Hantering av tjdrhaltiga
beldggningar, anges vilka enskilda PAH som ingér i &mnesgruppen 16 PAH.

I avsaknad av centrala riktlinjer for dteranvéndning av véagbeldggningsmaterial, anvénds de
riktvirden for trafikprojekt som vighéllarna och milj6forvaltningarna i Stockholm, Malmé och
Goteborg har tagit fram, se figur 4.8.

RIKTVARDEN FOR TJARASFALT
Riktvirde (mg 16 PAH/kg) Anvindningsomride
<70 Fri anviandning inom vigomraden.
70-300 Ateranviindning som bérlager/forstirkningslager.
300-1000 Begréinsad ateranviandning som barlager/forstarkningslager.
Samrad med miljomyndigheten innan.
>1000 Farligt avfall

Figur 4.8. Riktlinjer for ateranvéndning av vdgmaterial som innehéller stenkolstjéra.

I samband med markundersékningen gjordes dven provtagning med cylinderborr i 7 punkter.
Samtliga bundna lager togs ut vid varje provpunkt. I félt gjordes analys med hjélp av en UV-
lampa och referensprov. For att verifiera resultaten av faltunders6kningen gjordes éven labora-
torieanalys av tva stycken borrkérnor.

Asfalten bedomdes inte innehélla ndgon betydande méngd tjarasfalt. Laboratorieresultatet visa-
de pa totalhalter av PAH pa 2,5 mg/kg eller ldgre. Asfalten kan anvindas fritt inom vagomradet
eller anvéndas som utfyllnad i omraden med mindre kénslig markanvéndning.

Markfororeningar jarnviag

Infor elektrifieringen av Hamnbanan gjordes en oversiktlig miljogeoteknisk undersékning.
Eftersom provpunkterna utmed Hamnbanan vid Lindholmsmotet ligger pa sddra sidan av jarn-
vigen, som inte paverkas av utbyggnaden, redovisas inte resultaten i denna miljokonsekvens-
beskrivning.

4.5.3 Konsekvenser av projektet

I och med ombyggnaden kommer massor som kan vara fororenade att hanteras. Mark som
inte dr undersokt tidigare kommer att tas i ansprék, vilket innebér att fororenade massor kan
komma att patriffas. Det finns en risk for spridning av fororeningar i samband med ombygg-
naden, men risken kommer att minimeras med hjélp av markprovtagningar och kontroll av
grundvatten. Ett kontrollprogram kommer att tas fram i samrad med Miljéforvaltningen i G6-
teborg. Atgirderna innebir att fororeningssituationen kartliggs och att eventuella fororeningar
tas omhand, vilket bedoms vara en positiv konsekvens av projektet.
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4.5.4 Atgarder

Projektet forutsitts inte medfora arbeten sdder om jarnvégen vilket innebér att omradet kring
punkt 89, vars jordprover visade hogre fororeningshalter, inte berors.

Under byggtiden kan det bli nédvéndigt att pumpa bort grundvatten. Provtagning av forore-
ningshalten i grundvatten bor darfor goras, for att veta hur det bortpumpade vattnet ska hante-
ras.

Marken i omradet bestar av fyllnadsmassor med oként ursprung. Eftersom det ar oklart vad det
ar for fyllnadsmassor under vdgen sa ska en mer utforlig analys, med fler parametrar 4n den
som har gjorts, goras i nagra punkter.

Ny mark kommer att behova tas i ansprak for att bygga om motet. Norr om motet byggs
kopplingen mellan Myntgatan och Lindholmen om och den nya vigen kommer att inkrékta pa
privat mark. Pa fastigheten salufors begagnade bilar och en del av den mark dér bilar har statt
uppstillda kommer att behova tas i ansprak. Med tanke pa anvandningsomradet &r risken for
fororeningar stor och kompletterande undersokningar bor darfor goras. Eventuellt bor dven yt-
terligare provtagning goras i viglinjen.
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Eventuellt har det tidigare funnits en bensinstation i omradet och den historiska markanvand-
ningen ska utredas ytterligare. Enligt Lénsstyrelsens databas over fororenade omraden har det
tidigare legat en kemtvitt i det gamla Lundbybadet. Sjilva byggnaden kommer inte att beroras
av ombyggnaden utan den storsta risken i detta sammanhang ar att kemtvattskemikalier kan ha
fororenat grundvattnet och spridit sig. Det ér darfor viktigt att provtagning av grundvattnet och
marken utfors inom detta omrade och att provtagningen édven omfattar klorerade 16sningsme-
del.

Ingen tjérasfalt har hittats, men det &r en trafikled som har funnits i manga ar och det ar san-
nolikt att det finns lager med stenkolstjdra. Eventuell forekomst av tjdrasfalt ska darfor under-
sokas ytterligare.

Eventuell forekomst av PCB i de oljor som finns i oljefyllda kablar kommer att utredas i sam-
rdd med Goteborgs Energi. Hur dessa miljofarliga &mnen ska hanteras kommer att inarbetas i
det kontrollprogram som tas fram i samrad med Milj6forvaltningen i Goteborg.

Vy éver det gamla badhuset och uppstéall- Uppstéliningsplatsen som kommer att be-
ningen av bilar pé fastigheten intill. héva tas i ansprék
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4.6 Vattenfragor

4.6.1 Dagvatten

Nulége
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Befintlig dagvattenavledning i aktuellt omrade framgar av karta Befintligt dagvattensystem.

Dagvattnet inom utredningsomradet gar idag till storsta delen i ledningssystem till en kombi-
nerad ledning med dimensionen 1200 mm (AK1200) som leder till Herkulesgatans pumpsta-

tion for vidare befordran till GRYAABs reningsverk .

Dagvatten fran omrade 1 gar i kombinerade ledningar som ansluter till AK1200. Omrade 4, 5,
7 och 8 gér i dagvattenledningar till AK1200. Dagvatten fran omrade 2 leds till dagvattenled-
ning som kommer véster ifran och idag avvattnar Lundbyleden och ansluter till AK1200.

Dagvatten fran omrade 6 avleds via dagvattenledningar till en befintlig dagvattenpumpstation

vid Karlavagnsgatan. Pumpstationen lyfter dagvattnet till AK1200.

Omrade 3 mellan Lundbyleden och Hamnbanan ar en vatmark. Den nederbord som faller inom
detta omrade leds till 1dgldnta omraden i gronytan och skapar lokala vattenytor. Nagot utlopp
i den lagst beldgna delen av omrade 3 har trots noggranna undersokningar ¢j hittats. Mojligen
kan braddning av dagvatten ske till befintligt ledningssystem i Lundbyleden via intag dster om

utredningsomradet, alternativt genom banvallen sdderut.

Befintligt dagvattensystem

Bef. dagvattenledning
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/I\ 0 25 50 Meter
L1 |

———
———

R

/S 4
Y /‘(/
'v / /%
/ // /
Y gAY 4 /
7
g 8

A

@?
It
f q’QQ V \_\\\ \
, /ﬁ vi" ‘

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING E6.21 LINDHOLMSMOTET

Mectura

55



4 MILJOKONSEKVENSER

Konsekvenser av projektet

En konsekvens av utbyggnadsforslaget blir att befintligt ledningssystem som hanterar dag-
vatten kommer att behova laggas om. Fordndringen kommer att medfora en forbéattrad dag-
vattenhantering genom att en visentlig del av vigdagvattnet kommer att passera dversilningsy-
tan varvid partiklar fastldggs. Vid olycka med farligt gods kommer det att finnas mojlighet

att stiinga dagvattnet vid utloppet fran oversilningsyta samt gronytan vid Karlavagnsgatans
pumpstation.

Atgiirder
Nytt forslag till dagvattenavledning i utredningsomréadet framgar av karta Dagvattensystem
efter ombyggnad.

Omrade 2 avvattnar cirka 7000 m* hardgjord yta som idag gar direkt till ledning vilket i
utbyggnadsalternativet leds till en dversilningsyta med intagsbrunn i lagpunkt. Utlopp fran
oversilningsytan anldggs pa saddan niva att ytan vid stor nederbord kan fungera som utjam-
ningsmagasin. Effekten av utjamningen ér bland annat sedimentation av fororeningar, fordrdj-
ning av floden vilket gor att belastningen pé befintligt system minskar och att mindre méngd
dagvatten leds till GRYAABs anldggning. Néar vigdagvattnet leds via dversilningsyta sker &ven
en fastldggning av fororeningar. Utloppet kan utformas med enkel oljeavskiljning.

Dagvatten i omrade 5 leds via nya brunnar ut i gronyta mellan Lundbyleden och foreslagen
rondell. Ddrefter gér vatten i dike till intagsbrunn i gronytan som ansluter till AK1200. Omrade
5 kommer att fa en langsammare avrinning till foljd av att vattnet gar i dike istéllet for ledning
samt att en viss fastlaggning av fororeningar kommer att ske i diket.

Dagvattensystem efter ombyggnad

Ny dagvattenledning

Bef. dagvattenledning
Bef. kombinerad ledning

Delomrade
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4.6.2 Grundvatten
Nulige

Idag ligger lagsta nivéan for Karlavagnsgatan pa nivén cirka +7,4. Draneringsnivan bedoms
vara cirka 1 meter under denna yta. Idag finns det inga problem med vattenintrangning trots att
underfarten ligger cirka 3 meter djupare @n dlven. Detta innebér att fyllnadsmassornas genom-
slipplighet och kontakt med Géta Alv ér begrinsad. Utforda portrycksmitningar, grundvat-
tenmétningar och avlésta stabiliserade vattennivaer i provtagningshal visar pa variationer i
omradet. Férutom Karlavagnsgatans lagpunkt bedoms dven ledningsstrak ha paverkat grund-
vattenytan i de ytligare jordlagren.

Konsekvenser av projektet

Den avsidnkning av grundvatten som uppkommer pa grund av ombyggnaden blir relativt lokal.
Lagsta lagpunkt efter ombyggnad &r cirka +6,8. Efter kortare avstand 4n 50 meter &r grundvat-
tennivaerna troligen vad som kan betecknas som normala i omradet. Framst kommer avsénk-
ningen att uppkomma i fyllnadsmassorna med en viss paverkan i leran. Under byggtiden i
samband med schakter kommer grundvattnet tillfélligt att sinkas dnnu mer.

4.6.3 Oversvamning

Ett fordndrat klimat med stigande havsyteniva och intensivare nederbord leder till en 6kad
risk for dversvimning och hogre vattenstand i Gota Alv. Oversvimningsrisken beror av flera
faktorer, dels av havsnivan och dels av flodet i Gota Alv. Under de nirmsta 100 aren forvintas
havsnivan hojas med 0,9 meter. Den aktuella vagstriackan ligger under den niva som Stads-
byggnadskontoret idag har som planeringsnorm for framtida hogvattennivan i dlven',+12,7 m°.
Hogsta hogvatten i Gota Alv ir idag +11,6 meter .

Langvarig nederbord leder till framkomlighetsproblem pa grund av vattensamlingar. Hogt vat-
tenstand och mycket nederbérd medfor ocksa att avledningen av vattnet inte fungerar eftersom
ledningsnitet fungerar med sjdlvfall och rinner ut i vattendrag. Om avledningen av vatten inte
fungerar sénks barigheten i gator och végar, vilket kan leda till bade akut och langsiktig bety-
dande paverkan pa infrastrukturen och déarfor bor planering for hdga vattennivaer samt analy-
ser for stabilitetsforhallanden genomforas?.

Oversvamning

Lundbyleden

Riskomrade dversvamningar och hdga vattenstand

/'\ 0 250 500 1 000 Meter
N TN N NN L VAl |

N
©
‘b\i‘o(
Ramberget 00\%
Frihamnen
Lindholmen
Sannegarden AN
cee
Vectura

Lundbyleden i stort ligger inom det omrade som Iéper risk fér 6versvdmning.

'Goteborgs Stad Stadskansliet, 2006, Extrema vadersituationer — Hur vl rustat dr Goteborg?
2Stadsbyggnadskontoret, 2009, Oversiktsplan for Goteborg

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING E6.21 LINDHOLMSMOTET 57



4 MILJOKONSEKVENSER

4.7 Risk for olyckor med farligt gods

Farligt gods ar en Gvergripande bendmning av &mnen som kan innebéra en risk for bland annat
ménniskor och milj6 vid felaktig hantering under transport. En farligt godsolycka &r en olycka

dar farligt gods paverkar konsekvensen av en olycka, till exempel genom explosion eller ut-
slépp av giftiga gaser.

I det hir projektet dr foljande atgérder planerade:
» Korsningen blir planskild.

» Mittracken sétts upp.

» Uppsamling av dagvatten och eventuella fororeningar sikerstélls med hjélp av kantstenar.
En del av vigdagvattnet avleds via dversilningsyta med oljeavskiljande forméga och
avstdngningmojlighet.

* Ny bullerskdrm som kombineras med sidordcken eller som utfors i betong och glas.

Sammantaget innebar den aktuella ombyggnaden att risken for olyckor med farligt gods kom-
mer att minska jamfort med nollalternativet.

Lundbyleden och Lindholmsmotet trafikeras av
tung trafik. Gods transporteras pa Hamnbanan.
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4.8 Naturmiljo och kulturmiljo

4.8.1 Nulage

Utredningsomradet utgors till stor del av anlagda markytor och berdrs inte av nagra doku-
menterade naturviarden. Den vegetation som finns inom Lindholmsmotet utgors av spontan
och planterad vegetation samt av en langstrackt vatmark utmed sddra sidan av Lundbyleden i
vister. Langs gatorna i anslutning till Lindholmsmotet finns ett antal storre trdd (knickepilar,
lindar, popplar, hagtornstrad) som sannolikt ar planterade. Norr om Herkulesgatan, utanfor
utredningsomradet, ansluter Ramberget med vardefull park och 16vskog.

En vatmark finns i omradets syd- Inom utredningsomréadet finns en stor del Trad (poppel) ldngs bullerskarm,
véstra del. anlagda markytor. Lundbyleden.

Goteborgs stad Park och Natur har arbetat fram sa kallade sociotopkartor, bland annat som
utgangspunkt for utveckling och tillgdngsanalyser, argument for skydd av omraden och som
redskap for planering. En sociotop star for ”plats for méanskliga aktiviteter” och kartan visar
vilka platser manniskor anvédnder i utemiljon, och vad man gor dir. Detta har man tagit reda pa
genom omfattande observationer, enkatundersékningar och méten med boende.

Entré till Keillers park fran Herkulesgatan.
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Nérmast Lindholmsmotet ligger i nordvést Keillers park 6st. Den klassas som stadsdelspark
och har alltsa sin storsta anvandarkrets i Lundby stadsdel. Sociotopvérden man kartlagt hér
r gron oas, kulturhistoria, lek, motesplats, picknick, promenad, utblick och vila. Rakt norr
om Lindholmsmotet stricker sig ocksé ett mindre gronomrade ner vilket har ndromradet
som upptagningsomrade, det vill sdga anvénds av médnniskor i omgivande kvarter. Véster om
Lindholmsmotet ligger Keillers park vdst — Ramberget. Denna park klassas som en park som
anvinds av méinniskor fran hela Goteborgs stad. Hér tillkommer &ven sociotopvérden sa som
evenemang, motion och naturupplevelse.

Utsnitt ur Sociotopkarta Lundby
7 2007-02-08, Géteborgs Stad
Park och Natur.

Lindholmsmotets betydelse for gronstrukturen i omradet ar framst av upplevelsekaraktir — det
ar en lank mellan gronytorna i Lindholmsallén och det storre naturomradet pd Ramberget. Pa
grund av Lundbyledens barridreffekt har det ddremot sannolikt en mindre funktion som lénk
biologiskt sett.

Inom utredningsomrédet finns inga kénda fornldmningar, kulturhistoriska intressen eller
byggnadsminnen. Dock dr Gamla Lundbybadet upptaget som bevarandeintresse i kommunens
bevarandeplan.

Lindholmsallén &r en stadsmdéssig del av
gronstrukturen pa norra &lvstranden. randeintresse i kommunens bevarandeplan.
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4.8.2 Konsekvenser av projektet

Ombyggnaden av Lindholmsmotet paverkar inga dokumenterade naturvirden eftersom inga
vardefulla miljéer berérs. De grona ytor som finns i anslutning till motet kommer att erséttas
med nya. Eventuellt kommer vatmarken sdder om Lundbyleden att anvéndas som recipient for
dagvatten. Detta antas inte medfora ndgon storre forandring for vatmarken.

Inga kulturhistoriskt intressanta objekt eller fornldmningar paverkas av den planerade ombygg-
naden av Lindholmsmotet. Gamla Lundbybadet, som &r lokaliserat mellan motet och Herku-
lesgatan, paverkas inte heller negativt av ombyggnaden. Dock kommer vagkroppen att flyttas
nagot ndrmare huset.

4.8.3 Atgarder

Virdena hos gronstrukturen i och kring Lindholmsmotet skulle ddremot kunna stérkas genom
att skapa mer variation i vixtmaterialet. Detta skulle fylla tva syften; dels att 6ka den biolo-
giska mangfalden, dels forstirka den positiva upplevelsen av gronska hos dem som ror sig i
och forbi omradet. En mental lank kan pa detta sitt skapas som stirker kdnslan av nirheten
till Ramberget och dess miljo. Detta kan ske genom att ha ett medvetet forhallningsséatt vid val
av véxter och utformning av planteringar, samt vid skotseln av anldggningen. Véxterna bor
till exempel anknyta till floran i omgivningen och vara hirdiga. Dessa principer behdver inte
motverka ett stadsmassigt uttryck. En mojlig atgérd for att tydliggdra Ramberget och fa fler
att hitta dit &r att forstirka entrén till Keillers park fran Herkulesgatan med hjilp av belysning,
skyltning med mera.
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4.9 Miljopaverkan under byggtid

Under byggtiden kommer det att uppsta tillfalliga storningar for dem som vistas i omradet, till
exempel buller och avgaser fran arbetsfordon och damm fran masshantering. For information
om tillfalliga vagar under byggtid, se karta Tillfallig trafiklosning.

Naturvardsverket har tagit fram riktvarden for buller fran arbetsplatser, NFS 2004:15 och dessa
ska f6ljas under byggtiden. Rikvérdena ar underlag for bedomning av bullersituationen i varje
enskilt fall, och Naturvardsverket foreslar en del justeringar av riktvdrdena beroende pa typ av
arbete och hur ldnge det forvéintas paga. Vidare anger Naturvardsverket att “information till de
kringboende om den stérande verksamheten gor att de tolererar stérningarna béttre. Informa-
tionen handlar dd om vad man haller pa med samt nir och hur lange olika verksamheter ska

paga.”

Under byggnationen kommer mer mark dn vad som krivs for den fardiga anldggningen att
anvéndas for omledning av trafik, massupplag, transportvigar och uppstillningsplats. Marken
kommer att iordningstéllas efter avslutat arbete.

Under byggtiden kommer grundvatten att kontrolleras, for att sdkerstilla att eventuella forore-
ningar i vattnet inte sprids. Tillvigagéngssitt for kontroll och hantering av féroreningar kom-
mer att beskrivas i kontrollprogrammet. Se dven avsnitt 4.5 Férorenad mark om atgirder for
fororenad mark.

Vid upphandling av entreprenérer har Vigverket och Géteborgs Stad gemensamma upphand-
lingskrav'. T dokumentet stills krav pa kemikaliehanteringen, kompetens och fordon och
arbetsmaskiner. I bilaga 1 till Miljokrav vid upphandling av entreprenader och tjanster finns
mojlighet att stilla ytterligare krav. Eftersom dokumentet reglerar specifika krav redovisas inga
atgdrder i detta dokument.

Tillfallig trafiklosning
Tillfallig vagdragning

=== Omrade for ny bro

Forslag ombyggnad

/I\ 0 15 30 60 Meter
[ |

Mectura

"Miljokrav vid upphandling av entreprenader och tjénster, Vigverket.
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4.10 Sammanstallning av miljo-
konsekvenser

I detta textavsnitt sammanstélls kortfattat de huvudsakliga konsekvenserna av ombyggnadsfor-
slaget jamforda med nollalternativet. I tabellen pa nésta sida har de viktigaste konsekvenserna
av bade nollalternativet och ombyggnadsforslaget sammanstillts, men da jaimfors badda med
nuvarande forhallanden.

Efter den foreslagna ombyggnaden av Lindholmsmotet kommer trafik att omfordelas till Her-
kulesgatan respektive Karlavagnsgatan. Detta ger sammantaget foljande miljoeffekter i omra-
det:

* Bullersituationen forbattras for boende utmed Myntgatan.
» Barridreffekten minskas genom planskildheten.

» Lokalt béttre luft- och bullersituation genom farre starter och stopp i och med att den
signalreglerade korsningen pa leden tas bort.

* Ombyggnaden innebdr viss minskning av risk for att féroreningar leds via dagvatten till
reningsverk.

Trafiksdkerheten kommer att 6ka da Lundbyleden byggs om till planskild korsning och utfor-
mas med mittseparering, vilket minskar risken for olycka med farligt gods. Trafiken omfor-
delas nagot som f6ljd av ombyggnaden men den totala trafikvolymen foréndras inte, varfor
inte heller den totala méngden luftféroreningar fordndras namnvért. Lokalt, i sjdlva motet, kan
dock en liten forbattring ske da trafiken far ett jamnare tempo med farre antal start och stopp
for tunga fordon.

Angaende buller vid bostadshuset kommer det att vara fortsatt hoga ljudnivaer bade inomhus
och utomhus och det #r fortsatt mer bullerutsatt ju hdgre upp i huset man befinner sig. Aven
kontorsfastigheterna kommer att ha en situation liknande eller nagot sémre &n den idag. For-
dndringarna dr sma, upp till ndgon decibels 6kning for ekvivalentvirdena.

Massor som kan vara fororenade kommer att hanteras. Det finns en risk for spridning av
fororeningar i samband med ombyggnaden, men risken kommer att minimeras med hjilp av
markprovtagningar och kontroll av grundvatten. Atgirderna innebir att fororeningssituationen
kartldggs och att eventuella féroreningar tas omhand, vilket bedéms vara en positiv konse-
kvens av projektet. Ombyggnaden kommer att medfora en forbattrad dagvattenhantering som
minskar risken for spridning av dagvattenféroreningar.

Stadsbilden kommer att forbéttras dels genom att Lindholmsmotet ges en tydligare uppdel-

ning mellan trafik pa leden och trafik pa lokalgator och dels genom en enhetlig arkitektonisk
utformning av byggnadsverk, markbeldggningar, viagutrustning, belysning och grénytor.
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Riksintressen

Markanvandning

Inga forandringar sker.

Buller och vibrationer

Varken forsémring eller forbattring
(lokala variationer inom omradet).

Luftféroreningar

Férre starter/stopp ger lagre utslapp
lokalt.

Fororenad mark

Inga forandringar sker.

Vatten

Olyckor med farligt gods

Natur- och kulturmiljo

Inga forandringar sker.

Stad- och landskapsbild

Inga forandringar sker.

I Forbittring

[0 Viss forbittring
Ingen fordndring

[ Viss forsdmring

B0 Forsamring
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5 Gestaltning
5.1 Stads- och landskapsbild

5.1.1 Beskrivning

Lindholmsmotet ligger i skdrningspunkten mellan olika stadsdelar och omrédden med tydlig
och mycket skild karaktér (se karta Stadsbild):

* Ramberget, ett gronomrade och ett av Goteborgs landmirken. Den méktiga bergssidan
mot Lindholmsmotet inramas av gronska.

* Briamaregarden i nordost andas smastad med landshévdingehus i mjuka farger och en
smaskalig gatumiljo.

* Lindholmsallén kan beskrivas som ett brett strak for bil, buss och cykel. Det r ett ladng
strackt rum med stora grisytor, planterat med lindar i strikta rader. Kénslan ar stadsmissig
och nagot ode.

* Hamnomradet med karaktér av dldre varvsindustri och nyare kunskapsindustri.

I omréadet finns ocksé ytor som ar mindre, eller mer anonyma i sin karaktar.

» Smaindustrier, bland annat ett upplag av bilar och containrar, ligger som ett band vid Ram-
bergets fot. Detta omrade kan beskrivas som samtidigt fargglatt och rorigt.

+ Aldre bebyggelse: ndgra storre villor och det gamla badhuset ir ett historiskt inslag pa
platsen.

* Ruderatmark: mellan Lindholmsmotet och Lindholmsallén finns en obebyggd yta, pa vig
att vixa igen.

* Fuktig naturmark finns i vaster mellan leden och Hamnbanan.

 Sjilva trafikplatsen Lindholmsmotet ar tydligt avgrinsat av Rambergets hoga klippa och
Bramaregéardens fasader. Platsen har betydelse i det storre trafikndtet da den ldnkar sam
man Myntgatan, Lundbyleden och Lindholmsallén. Den &r darfor mycket viktig i kopp
lingen mellan den nya stadsdel som planeras pa Backaplan, och det expanderande Lund-
by-Lindholmen-Eriksberg.

Vy fran Ramberget mot nordést: Vy fran Ramberget mot syddst: ruderatmark, Fran Ramberget har man utsikt 6ver
Brémaregardens bebyggelse och Lindholmsallén ldngre bort och smaindu- stora delar av Géteborg.
hamnomradet. strier ndrmast bergets fot.
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5 GESTALTNING

Mellan de ovan beskrivna omradena 16per Lundbyleden och Hamnbanan som en kraftig bar-
ridr. Trafiken har en stor paverkan pd upplevelsen av platsen. Ett viktigt strak for oskyddade
trafikanter dr Karlavagnsgatan som fortsitter ner under broarna och ut mot Lindholmsallén.

Lundbyleden utgér en kraftfull barriér.

5.1.2 Analys

Den svaga punkten i omradet ar just Lind-
holmsmotet sjilvt. Som stadsrum ger platsen ett
karaktérslost, rorigt och trakigt intryck for alla
trafikantgrupper. De stora griasytorna gor platsen &
odslig, och som métespunkt for de olika trafiksla-
gen ir motet otydlig. Under broarna fir man som
cyklist eller gaende ett nagot splittrat intryck av
de ménga olika pelarna. Materialen &r slitna och
vegetation letar sig upp genom sprickor - tunneln
dr inte speciellt inbjudande att passera genom.
Rost, ogrés och flagnande farg understryker efter-
satt underhéll som bidrar till att platsen under och
mellan broarna kénns otrygg.

| Lindholmsmotet &r materialen slitna, vilket
sdarskilt upplevs av oskyddade trafikanter.

Manga olika typer av pelare under broarna Lindholmsmotet utgdr en férvirrande ftrafik-
ger ett forvirrat och splittrat intryck. miljé.
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Som cyklist eller fotgéngare kan man idag Framfér Ramberget star containrar. Dessa
kdnna sig inkldmd mellan trafiken och de ar ett patagligt inslag i stadsbilden.
pagaende verksamheterna intill Ramberget.

5.1.3 Konsekvenser av forslaget

Det nya Lindholmsmotet véntas fa ett utseende som upplevs lugnare och mer 6verskadligt for
alla trafikantgrupper. Trafikytor samt géng- och cykelvédgar ramas in av enhetligt utformade
gronytor och gatumobler, utrustning och belysning ges ett enhetligt utseende som dverensstam-
mer med Lindholmsallén och Myntgatans formgivning. Den nya dubbelbron som korsar Karla-
vagnsgatan kommer att upplevas som modern och tidsenlig i forhdllande till nuvarande broar.
For gdende och cyklister som ror sig fran Myntgatan genom motet langs Karlavagnsgatan blir
upplevelsen av trafikmiljon och den 6vriga omgivningen sikrare dn tidigare, se avsnitt 2.2.3
Oskyddade trafikanter. En cirkulationsplats gor att platsen rent generellt kommer att uppfattas
som mer stadsméssig och gor att omradet upplevs littare att dverblicka bdde som bilist och
fran gang- och cykelvigen.

Ramberget och Bridmaregarden kommer som tidigare fortfarande att avgransa rummet pé ett
tydligt sitt. Atgirderna pa Lindholmsmotet kommer samtidigt att ge trafikplatsen i sig ett mera
tydligt och enhetligt intryck. Andelen gronyta vister om leden dkar i och med den nya utform-
ningen, men intrycket kommer att bli mindre rorigt dn tidigare da ytorna blir mer samman-
héllna.

Genom att smaindustrierna tas bort far man nu fran bade leden, Karlavagnsgatan och gang-
och cykelvdgen en friare vy mot Ramberget vilket starker niarvaron av detta landmirke. Som
cyklist och gdende kommer man inte att kéinna sig lika inklamd som tidigare d4 man nu har
en dppen yta pa den sida dir bilverksamheterna tidigare 14g. Aven den ildre bebyggelsen vid
Herkulesgatan, Badhuset med flera byggnader, kommer att framtrada tydligare.

I framtiden kan médngden fotgéngare och cy-
klister 6ka genom Lindholmsmotet.
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Lundbyleden och Hamnbanan fortsétter att fungera som kraftfulla barridrer, men atgérderna
langs gang- och cykelstraket kommer att géra det mera attraktivt att ta sig forbi dem. Oskyd-
dade trafikanter kommer efter ombyggnaden att kdnna sig mer prioriterade i trafikmiljon én
tidigare, nigot som troligen frimjar anviindandet av cykel. Aven kollektivtrafikresenérer kom-
mer att gynnas da framkomligheten for kollektivtrafiken genom motet forbéttras.

Fotgéngare och cyklister ror sig langsammare én bilister och hinner uppfatta fler detaljer i
ndromradet. En mer omsorgsfull utformning och val av material kommer dérfor, férutom den
okade sdkerheten, tryggheten och orienterbarheten, att gora denna trafikantgrupps upplevelse
av Lindholmsmotet mer positiv én tidigare.

Sammantaget bidrar ombyggnaden av Lindholmsmotet till att uppna det nationella miljomalet
”god bebyggd miljo”. Las mer om detta i kapitel 7 Malbeskrivning och maluppfyllelse.

5.2 Forslag pa atgarder

Mer information om foreslagna dtgérder finns i det gestaltningsprogram som tas fram for Lind-
holmsmotet i samband med detta projetkt.

5.2.1 Designprogram for Goteborgregionens infarter

Vigverket har i samarbete med de fem kommunerna Ale, Géteborg, Harryda, M6Indal och
Partille tagit fram Designprogram Goteborgsregionens infarter”. Aven nér Lindholmsmotet
gestaltas ska detta program vara en grund att std pa. Avsikten med programmet &r att ta sig an
trafikanternas mote med och upplevelsen av de portar som infarterna, och i detta fall moten, ar
in i staden. Ofta finns fula baksidor att hantera i dessa miljoer.

Malet dr att skapa en trafikantmilj6 av ordning och harmoni for att ge struktur och trygghet,
och dér man fér en stark kénsla av Goteborgregionens identitet. [ programmet delas infarterna
in 1 fyra karaktérszoner, som bas for produktval och materialbehandling: regioncentrum, cen-
trum, ytterstad/mellanstad, och landsbygd. Lindholmsmotet passar hér béist in som blandning
mellan centrum och ytterstad/mellanstad— bebyggelsen kring Lindholmsmotet &r relativt tit
och med funktioner béde av innerstads- och industriell karaktér.

Det kan alltsa handla om att dels lyfta fram vackra och for orienterbarheten viktiga element i
stadens landskap, dels forbattra den véignira miljon. Vissa atgérder r gemensamma for alla
infarter 1 Goteborgsregionen, for att ge en kénsla av sammanhang. Andra atgérder lyfter fram
det som é&r typiskt for den enskilda platsen och hjilper till att skapa identitet. Helheten och de
generella atgérderna far dock enligt programmet inte motverkas.

5.2.2 Lindholmsmotet

Lindholmsmotet behdver en utformning som binder samman de olika stadsdelarna, samtidigt
som det i sig sjélvt blir en tydlig motespunkt med sin egen karaktér. Det géller hér att i enlighet
med Designprogrammet hitta en balans mellan utformningen av motet generellt 1 G6teborgs-
regionen, och vad som kan lyftas fram for att ge motet en egen identitet. Ramberget skénker
platsen karaktéren av landmérke i den stora skalan, och ar dérfor viktigt att lyfta fram. Val av
material och utformning av detaljer kan gora Lindholmsmotet till mera av ett landmérke ocksa
i den mindre skalan dér trafikanter ror sig.
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Lindholmsmotets funktion som viktig lank kan forstérkas genom att skapa ett sammanldnkan-
de strak ldngs Karlavagnsgatan, under broarna och bort till Lindholmsallén, av enhetlig belys-
ning och enhetliga material med ett tydligt uttryck. Igenkdnningen kan éven forstarkas genom
att skapa tydliga, punktvisa element i trafikmiljon som upprepas fore, under och efter broarna,
genom att anvdnda belysning, vegetation eller konstverk/skulpturer.

Det ér centralt att bestimma sig for ett grundlédggande angreppssitt i gestaltningen av grony-
torna runt motet, med vilket man méaste forhalla sig till ytornas storlek, nédrvaron av Ramber-
get, de manga olika typerna av trafikanter som ror sig hér, samt vilken gestaltning som anvénts
i de nérliggande trafikrummen pa Myntgatan och Lindholmsallén och hur man vill knyta an till
dem.

5.2.3 Cirkulationsplats

Cirkulationsplatsen bestar av huvudelementen cirkulation, rondell, tillfarter och franfarter. Hur
cirkulationsplatsen ska utformas och konstrueras beskrivs i Vigars och gators utformning.

I en rondell bor det enligt Designprogrammet finnas genomsikt, det vill séga att inget skym-
mande placeras i rondellen. Trad och andra foremal i rondellen ska helst vara eftergivliga.
Rondellen bor utformas med hansyn till vilken typ av fordon som trafikerar platsen. Det finns
mojlighet att ge rondellen i Lindholmsotet en karaktérsfull och stadsmissig gestaltning genom
till exempel forhojning av rondellen, vixter, belysning och materialval. Eventuell utsmyckning
av rondellen bor utformas sa att uppmérksamhet inte vinds fran trafiken. Belysningsstolpe
placeras enligt Designprogrammet med fordel i mitten. Mélet med gestaltningen &r att hela
cirkulationsplatsen med dess olika delar utformas till en helhet. Cirkulationsplatsen ska vara
tydlig, lattforstaelig och dverblickbar for alla trafikanter dygnet runt och éret om.

Det ér viktigt att bestdmma sig for om cirkulationsplatsen ska passas in i helheten i Lindholms-
motet, eller ges en helt egen identitet.

5.2.4 Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvigen kommer att ligga pd samma niva som idag, det vill siga dven fortsatt-
ningsvis pa en hdgre markniva &n bilvdgen. Skillnaden &ar 1,5-2 meter. Hér ar det viktigt hur
beldggning, stodmur med ricke mellan GC-vdg och bilvdag, samt den mindre stodmuren mellan
cykelvig och jordslint gestaltas.

5.2.5 Gronytor

I och med den nya utformningen finns en stor del gronytor att ta hand om. Det &r onskvirt att
halla vegetationen till storsta delen lag, eftersom det bor vara fri sikt mot Ramberget. Detta
rimmar vél med Designprogrammets utsiktsreservat, att hélla dppna utblickar fran vigen mot
landmirken. Langs géng-cykelstraket kan dock en trddrad planteras for att markera végen och
ge straket sammanhallning. Det &r inte nddviandigt att dessa trdd dr av samma slag som pa
Myntgatan och i Lindholmsallén — det kan tvartom forstirka Lindholmsmotets egen karaktér
att ha ett avvikande triddslag. Att tridraden fortsétter bortom motet ger tillrdckligt med anknyt-
ning till anslutande stadsrum. Mellan Gst- och vistgaende del av Lundbyleden star idag en
grupp oxlar, vilka man pa négot sétt bor ersatta efter ombyggnaden. Vid val av vixtmaterial
och utformning av planteringar ar trygghet en viktig aspekt. Kompakta buskage bor till exem-
pel undvikas i anslutning till tunnelmynningarna.
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5.2.6 Bro

Bron for Lundbyleden utformas for att harmoniera med jarnvagsbron for Hamnbanan. Bron
utformas som en dubbelbro med tva parallella delar med en ljusspalt pa en meter emellan.
Pelarna under broarna bor ges en enhetlig utformning for att skapa en tydlig och sammanhallen
karaktér.

5.2.7 Murar och bullerskarmar

Enligt Designprogrammets fordjupade skrift om bullerskydd, ska murar och bullerskdrmar ut-
formas pa ett sdrskilt sitt for centrum och ytterstad/mellanstad. I centrum kan kombination av
glasskdrmar med betongsockel anvéndas, dven tegel 1 kombination med plantering. I ytterstad/
mellanstad anvénds i forsta hand absorberande trd- och skivmaterial i kombination med be-
tongsockel och planteringar. Glasskdrmar kan dir anvéndas vid till exempel bebyggelse. Mélet
ar att bullerskydd och sidoomraden bearbetas sa att formen blir tydlig och konsekvent. Skala,
karaktédr och material ska harmoniera med omgivningen.

Betongytor gors 1 Lindholmsmotet ljusa och sldta samt forses med klotterskydd.

5.2.8 Vagutrustning

Végutrustningen 1 Lindholmsmotet bor véljas ut for att passa Designprogrammets karaktarer
centrum eller ytterstad/mellanstad. Funktionella och estetiska krav pa vigutrustningen ska
enligt Designprogrammet vara 6verordnade till exempel pris och placering. Utrustningen ska
samordnas lings en vigstricka for att ge ett enhetligt intryck. Overgangar i till exempel ricken
bor ske pa naturliga punkter. Vid ombyggnad, som i Lindholmsmotet, bér kompletteringar av
ricken helst ske med samma typ och fabrikat som anvénts. Stor hdansyn ska tas till drift och
underhall och ritt skyddsklass maste faststillas.

5.2.9 Belysning

Belysning av trafikmiljon minskar olycksrisken och dkar framkomlighet och estetik, komfort
och trivsel. Belysningen ska vara samordnad inom respektive trafiksystem: Lundbyleden, det
lokala véagnatet, gang- och cykelvignitet samt under bron. Under bron boér man strava efter att
uppna en ljus miljé och motverka mérka horn. Belysningen kommer att besta av dels ledljus,
dels effektbelysning pa bro, vegetation och andra utvalda element. Scenografisk ljusséttning
enligt Designprogrammet kan géra Ramberget till landmaérke dven nattetid. All belysning ska
utformas enligt Vigverkets och Trafikkontorets krav.

5.2.10 Skyltar och informationstavior

Det ar viktigt att hantera placering av skyltar med hansyn till vyer och siktlinjer d& landskapet
ar oppet, 1 linje med Designprogrammets utsiktsreservat. Skyltningen behdver samordnas for
att undvika “visuellt buller”, det vill sdga for ménga och for olika skyltar.

5.2.11 Generellt om materialval

Vid val av material till beldggning, utrustning, belysning med mera bér man ha ett medvetet
forhallningssitt till hela livscykeln hos materialet. Det bor vara framstéllt och transporterat
pa ett sitt som ej orsakat onddiga utslapp av vaxthusgaser eller andra skadliga &mnen till luft,
mark och vatten; det bor inte ge negativa konsekvenser under anvdndandet; till sist bor mate-
rialet ga att ateranvinda eller atervinna da det natt sin livslangd.
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6 SAMRAD

6 Samrad

Under arbetet med framtagande av arbetsplanen har Vagverket och dess konsult haft ett stort
antal moten med bland annat Goteborgs Stad, Banverket, Lansstyrelsen, ledningségare, Radd-
ningstjinsten och Visttrafik.

I forsta hand har dessa moten varit inriktade pé tekniska, funktionella och gestaltningsrelate-
rade fragor. Geoteknik har sirskilt behandlats med avseende pa komplicerade grundforhéllan-
den savil under byggtid som i det slutliga utseendet dér nédrheten till Hamnbanan har varit en
sérskild punkt.

6.1 Goteborgs Stad

Trafikkontoret, Fastighetskontoret, Stadsbyggnadskontoret och Milj6forvaltningen har medver-
kat vid flera moten under hosten 2009. Under arbetet diskuterades funktionell utformning av
gatumiljon samt gestaltningsfragor dér en viktig del har varit hur man kopplar samman avfarts-
ramp fran Lundbyleden med Karlavagnsgatan, Herkulesgatan och Myntgatan samt utformning
av gang- och cykelvég. En annan viktig fraga har behandlat markanvéndningsaspekter dér
géllande detaljplaner och nuvarande dgoslagsgranser diskuterades. Miljorelaterade fragor har
behandlat relevant underlagsmaterial betrdffande luftfororeningar och buller samt synpunkter
pa kartlaggning av fororenad mark.

Underhandskontakter och mdten har dven skett med Goteborgs Energi, Goteborgs Vatten,
Réddningstjansten med flera intressenter under samma tid. Motena har behandlat inventerings-
underlag betréffande ledningar och kablar i mark samt dtgérder som bidrar till att minska risk
for olyckor med farligt gods.

6.2 Samradsmote med Lansstyrelsen i
Vastra Gotaland

Tva samrddsmoten har héllits med Lansstyrelsen dir projektet har redovisats. Lansstyrelsen
har dven fatt ta del av miljokonsekvensbeskrivningen 1 konceptskedet for att ldimna under-
handssynpunkter pa materialet innan dokumentet férdigstéllts och verldmnats till myndig-
heten. Formella fragor om Lénsstyrelsens handldggningstider betrdffande godkénnande av
miljokonsekvensbeskrivningen och dirpa foljande arbetsplan och utstillelse diskuterades.

Under samradsmétena redovisades sévil nuvarande som forvéntad miljosituation i Lindholms-
motet. Aterkopplingar gjordes till foregdende planeringsskede med forstudie 2008 och den
tidigare uppréttade arbetsplanen och jarnvagsplanen 2004. Buller, luftféroreningar, férorenad
mark samt dagvatten och risk for olyckor med farligt gods behandlades mer ingédende.
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6.3 Sakagarsammantrade

Sakédgarsammantriade har hallits hos Vagverket 1 Goteborg den 2009-12-14. Métet annonsera-
des i Goteborgs-Posten 2009-12-03. Innan annonsering i dagspressen skickades inbjudan med
post till berdrda sakdgare samt Naturskyddsforeningen (SNF Goteborgskretsen).

Under motet redovisades foreslagna atgarder med tillgdngligt bakgrundsmaterial. Vid motet
informerades allmént om arbetsplanens intentioner med tidplan, kostnader och Vigverkets
planprocess. Detaljerade kartor med olika principlosningar redovisades samt det pdgédende
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Vid motet framfordes att fortsatta forhandlingar
kommer att ske efter arbetsplanens utstéllelse.

Efter redovisningen foljde en fragestund. De fragor som framst togs upp under fragestun-

den handlade om trafik, markanvéndning och miljo6. Bland annat diskuterades hur trafik pa
lokalvignétet kommer att se ut i ett framtidsperspektiv. Ombyggnaden kommer att medfora
markintrang i fastigheter av sévil tillfdllig som permanent karaktér. Miljosituationen dir buller
och luftféroreningar dr viktiga inslag véntas kvarstd men ombyggnaden kommer att leda till
fordndringar som ger sméa men positiva effekter.
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7 Malbeskrivning och mal-
uppfyllelse

Ombyggnaden av Lindholmsmotet berdrs av flera olika mal pa nationell, regional och lokal
niva. Gemensamt syftar malen till att sékerstdlla en héllbar utveckling savél samhéllsekono-
miskt som miljomaéssigt. Som en rod trad genom de lokala malen, regionala malen och mélen
for miljo och transportpolitik 16per en strdvan om en forbattring av infrastruktur och effekti-
vare transportsystem.

Nedan redovisas mal som berdrs av projektet, f6ljt av en beskrivning av hur vil projektet upp-
fyller beskrivna mal. I kontexten utvirderas de mal som anses vara relevanta for projektet.

7.1 Transportpolitiska mal

Riksdagen antog i maj 2009 nu géllande transportpolitiska mal som syftar till att sékerstdlla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
néringsliv i hela landet. Riksdagen har brutit ned dessa mal i funktionsmal och hansynsmal dér
funktionen avser tillgdnglighet och hansynen sakerhet, miljo och hélsa.

For detta projekt bedoms preciseringar avseende tillgénglighet, begrinsad klimatpaverkan och
sakerhetsarbete vara av sérskild relevans.

7.1.1 Maluppfyllelse

Tillgéngligheten for personbilstrafik och lastbilstrafik pé strickan kommer att ka eftersom
restiden for genomfartstrafik minskar da Lindholmsmotet byggs om enligt foreslagna atgérder.
En ny trafikplats innebar dock minskad tillgénglighet till Brimaregérden, men Lundbyleden
har fortfarande god koppling till bebyggelsen. For gang- och cykeltrafiken léngs strackan i
omradet véntas situationen forbéttras i och med att oskyddade trafikanter inte kommer att
behova korsa trafiken pa Lundbyleden. Framfor allt kommer barridreffekterna och darmed
passageotryggheten att minska kraftigt i Lindholmsmotet jimfort med nuldget. Ddrmed uppnés
funktionsmalet, avseende tillgénglighet.

Den foreslagna ombyggnaden bidrar vidare till att uppfylla hinsynsmalet, avseende forbéttrad
sdkerhet. Motet far efter ombyggnaden en trafikséker utformning och sékerheten hojas efter-
som ett flertal korsningspunkter byggs bort och sviangande trafik till Brdmaregarden fran oster
kommer att ledas av separat fran leden. Pakorningsfiltet mot Oster flyttas sa att pafart sker fran
hoger. Lundbyleden kommer att utformas med mittseparering av motande korfilt, vilket inne-
bér att motesolyckor forhindras. Utbyggnaden innebér att risken for att do eller bli svért skadad
minskar jaimfort med nollalternativet.
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7.2 Miljomal

Riksdagen antog mellan 1999 och 2005 sexton nationella miljomal. Miljomalen beskriver den
kvalitet och det tillstand for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt hall-
bara pa lang sikt. Strévan &r att de nationella malen skall vara uppnadda till nésta generation,

alltsa att alla viktiga atgirder 1 Sverige ska vara genomforda till ar 2020 (2050 da det géller
klimatmalet). For detta projekt har foljande mal bedomts vara av relevans:

* Begrinsad klimatpaverkan

Frisk luft
* Bara naturlig forsurning
* Giftfri miljo

* God bebyggd miljo

Utifrén de nationella miljomélen har Lansstyrelsen 1 Véstra Gotaland tillsammans med Skogs-
styrelsen utformat regionala miljomal specifikt anpassade till lanets forhallanden. Totalt har 15
mal satts upp, med tillhorande delmal som syftar till att vigleda det konkreta miljoarbetet, och
for att regionen ska uppna malen stddjer Vistra Gotalandsregionen Linsstyrelsen med kon-
kreta handlingsplaner.

Pé lokal niva arbetar dven Goteborgs Stad, utifrdn de nationella miljomalen, med framtagande
av miljémal specifikt anpassade for Géteborg. Ar 2010 beriiknas samtliga tolv mal vara an-
tagna, men i dagsldget har kommunfullméktige antagit nedanstaende fem mal:

* Begrinsad klimatpaverkan.
Som delmal anges att utslédppen av koldioxid i Goteborg skall minska med 30 procent ar
2020, jamfort med ar 1990.

*  Giftfri miljo.
Delmal som berors av detta projekt dr malet om att fororenade omraden i
Goteborg inte skall orsaka skada pd ménniskors hélsa eller miljo.

* Frisk luft.
Overgripande syftar mélet till att luften i G6teborg skall vara sé ren att den inte
skadar manniskors hélsa eller ger upphov till aterkommande besvér. Som delmal anges att
medelvardet for partiklar skall minska till &r 2013, liksom &rsmedelvérdet for kvavedioxid
skall minska till 2020 samt att utslappen av flyktiga organiska kolvéten skall minska med
25 procent till ar 2015 jamfort med ar 2005.

» Bara naturlig forsurning.
Delmalet som detta projekt berdrs av utslapp av kvévedioxid, som skall minska med 30
procent till ar 2015, jamfort med ar 2006.

* Levande skogar.
Detta mal bedoms inte beroras av aktuellt projekt dd omradet till stor del
bestar av anlagda ytor.
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7.2.1 Maluppfyllelse

Den planerade ombyggnaden av Lindholmsmotet dr en relativt kortsiktig 10sning pa dagens
trafikala problem vid trafikplatsen. Projektets kortsiktighet gor det darfor svart att uppnéa ovan-
stdende miljomal da, saval de nationella som regionala och lokala malen, dr utformade utifran
ett langsiktigt perspektiv. I projektet finns dock en strdvan att ombyggnaden skall kunna bidra
till att miljomalen uppnas.

Avlastning av Myntgatan genom stadsdelen Bramaregarden innebér dock miljoforbattringar
framforallt genom reducering av trafiken med 43 procent, jamfort med ett nollalternativ, och
36 procent jamfort med i dagsldaget. Dessutom minskar antalet trafikrérelser med start och
stopp vid ljusreglerade korsningar vid motet. Detta gor att oldgenheten med luftféroreningar
kring motet minskar och lokalt ger en forbattrad situation. Dock tas en péfartsmojlighet till le-
den bort, vilket ger nagot okat trafikarbete kring de andra pafarterna, och nagon storre forand-
ring av luftmiljon i stort pa grund av ombyggnaden &r tveksam.

Vad géller buller s& kommer inte situationen for boende utmed Lundbyleden i Brimaregér-
den att fordndras sa mycket jamfort med dagens situation, eftersom nuvarande bullerskdrm
kommer att erséttas med en ny skdrm. Omradet &r kraftigt paverkat av ljud fran végtrafik och
tagtrafik, men stérningarna kan inte atgardas helt inom ramen for detta projekt. Det pagar da-
remot ett gemensamt arbete utanfor detta projekt mellan Vagverket, Banverket och Goteborgs
Stad for att se 6ver omradet kring Lundbyleden och Hamnbanan pa strackan mellan Eriks-
bergsmotet och Kvillebangéarden. Eftersom ombyggnaden innebar att trafiken omfordelas vid
Lindholmsmotet och alltsé inte generellt kommer att minska, uppnés inte mélen om ”’begréin-
sad klimatpaverkan”, "frisk luft” och ’god bebyggd milj6”, avseende buller. For att na malen
behover trafiken minska kraftigt genom atgirder som inte innefattas inom ramarna for detta
projekt.

Situationen for oskyddade trafikanter kommer efter ombyggnaden att forbattras genom att en
mer séker och trygg trafikmiljo skapas. Detta bidrar till att uppna miljomaélet avseende ”god
bebyggd miljé”. Vidare kommer dven den landskapsarkitektoniska utformningen att bidra till
ett gronare tatortsndra omrade, i enighet med sistndmnda mal.

Sammanfattningsvis kan alltsa konstateras att den planerade ombyggnaden inte uppnér ovan
redovisade miljomal, men i flera fall bidrar till en forbéttring jamfort med dagsldget. Foljande
miljoforbattringar véntas efter ombyggnaden:

» Utslédpp fran trafiken vid Lindholmsmotet bedoms minska marginellt.
» Forhallandena for oskyddade trafikanter forbéttras.

* Miljon forbattras med avseende pa stadsméssighet och gronstruktur.
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7.3 Mal for regional utveckling

Den regionala utvecklingen i Véstra Gotalandsregionen utgér fran visionen Det goda livet, som
forutsdtter en hallbar utveckling utifran tre dimensioner; den ekonomiska, sociala och ekolo-
giska. For att stirka utvecklingen i regionen prioriteras fem fokusomraden, varav tva bedoms
som relevanta for detta projekt:

* ett livskraftigt och hallbart naringsliv

* infrastruktur och kommunikationer med hog standard

Vistra Gotalandsregionens framhdvs som den ledande regionen i Norden inom transportin-
frastruktur och som en motor for svensk ekonomi. Vidare anges att effektiva och sdkra gods-
transporter och en snabb och sdker kollektivtrafik har stor betydelse for regionens tillvaxt och
utveckling.

7.3.1 Maluppfyllelse

Transportkvaliteten blir bdst med en kontinuerligt hog standard. Utbyggnad av Lundbyleden
vid Lindholmsmotet bidrar, tillsammans med utbyggnad av de dvriga etapperna pa striackan,
till kontinuitet och hog standard for ndringslivet. Darmed bidrar projektet till det regionala

malet om ett livskraftigt och héllbart néringsliv samt malet om infrastruktur av hog standard.

7.4 Lokala mal for transportinfrastruktur-
utveckling

I géllande 6versiktplan for Goteborg har 13 strategiska fragor utkristalliserats med tillhorande
mal och strategier. Av dessa bedoms malet om att Goteborg skall verka som Nordens logistik-
centrum, vara relevant for denna miljokonsekvensbeskrivning.

Enligt malet skall Goteborg och dess hamnverksamhet stirkas som nordens logistikcentrum

da godsvolymerna i och runt Goteborg vixer. Mer av godset till och fran hamnen planeras att
transporteras pa jarnvag istéllet for pa vag och darfor maste hamnbanan utvecklas. Hamnbanan
angransar till Lundbyleden men ingar inte i denna studie, men utvecklingen av jarnvéagen ar
betydelsefull for trafiksituationen pa Lundbyleden och vid Lindholmsmotet.

7.4.1 Maluppfyllelse

Goteborg och dess hamnverksamhet skall enligt malen stidrkas genom att mer av godset till och
frdn hamnen skall transporteras pa jarnvag istillet for pa vag. Flodet av godstransporter kom-
mer efter den foreslagna ombyggnaden av Lindholmsmotet inte automatiskt att minska. For att
drastiskt minska godstransporterna pa vig och nd malet maste ett samarbete mellan Banverket,
Vigverket och Goteborgs Stad komma till stdnd.
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7.5 Projektmal

Malet med den foreslagna ombyggnaden av Lindholmsmotet dr i huvudsak att forbattra motet
avseende foljande aspekter:

» Forbattrad trafiksdkerhet.
Foljande atgarder foreslas; Vagen breddas mellan ostlig och vistlig fardriktning for att
fa plats med en mittbarridr. Den signalreglerade korsningen samt 6vergangsstillet byggs
bort.

» Forbattrad framkomlighet.
Avser framst trafik som skall forsorja Goteborgs Hamn och Volvo.

Vidare syftar miljokonsekvensbeskrivningen till att utreda mojligheter till att forbattra Lind-
holmsmotet avseende foljande aspekter:

» Forbattrad miljo.
I projektet bedoms luftféroreningar och bullersituationen som mest centrala.
For att uppna malen och finna en dndamaélsenlig 16sning krévs samarbete mellan
flera aktorer.

* Gestaltning.
Utforma, en ur gestaltningssynpunkt, mer funktionell och tilltalande trafikplats.

Samtliga projektmal har utformats med forankring i nationella, regionala och lokala mal.

7.5.1 Maluppfyllelse

Lindholmsmotet kommer efter ombyggnaden att bli en mer funktionell och tilltalande trafik-
plats, som blir ldttare att orientera sig i for bade vig-, gang- och cykeltrafikanter.

Efter den foreslagna ombyggnaden kommer trafiksékerheten forbattras. Motet far efter om-
byggnaden en trafiksiker utformning och sidkerheten hojas eftersom ett flertal korsningspunk-
ter byggs bort och svingande trafik till Bramaregarden fran dster kommer att ledas av separat
fran leden. Det kommer bli en planskild korsning, vilket dr en viktig del for att uppna malet om
en forbéttrad trafiksdkerhet. Lundbyleden kommer att utformas med mittseparering av motande
korfalt och en motesfri landsvig, vilket innebér att motesolyckor forhindras. Utbyggnaden
innebér att risken for att do eller bli svart skadad minskar jamfort med nollalternativet.

Aven framkomligheten forbittras efter ombyggnaden, genom kortare restider genom motet.
For trafik som skall forsérja Goteborgs hamn och Volvo forbattras framkomligheten till viss
del, men situationen blir inte optimal. Belastningen kommer fortfarande vara hog och lastbils-
trafiken kan darfor efter ombyggnaden fastna i koer. For att sdkra framkomligheten och till-
forlitligheten i leveranstider maste delar av godstrafiken transporteras pa jarnvag istillet for pa
vig. Detta kriaver samarbete mellan Banverket, Vagverket och Goéteborgs stad. Inom ramarna
for detta projekt dr det ddrmed inte rimligt att i ett 1angsiktigt perspektiv kunna sikra framkom-
ligheten for trafik som skall forsorja Goteborgs hamn och Volvo.
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7 MALBESKRIVNING OCH MALUPPFYLLELSE

Den foreslagna ombyggnaden av Lindholmsmotet kommer inte att innebéra patagliga forbatt-
ringar pa miljon men &r dnda ett viktigt tillskott i den férdndringsprocess som skett och sker pé
Lundbyleden och gatunétet i omradet. Projektet innebér att tinkbara mindre atgérder vidtas for
att minska trafikens miljo- och hilsopaverkan, i enighet med Lénsstyrelsens yttrande, 1 véntan
pa en mer omfattande ombyggnad som kan bidra till mer 1&ngsiktiga forbéttringsatgarder for
miljon.

Mer specifikt innebér detta att bullersituationen efter ombyggnaden i princip kommer att vara
ofordndrad, och foljaktligen att dagens problem till viss del kommer att kvarsta. Vidare kom-
mer ombyggnaden inte att negativt inverka pa natur- eller kulturmiljovédrden da omradet till
stor del bestar av anlagda ytor. Ombyggnaden kommer dock att leda till forbéttring for av-
vattningen 1 omrédet, vilket medfor en viss minskning av risken for att fororeningar leds till
kommunens reningsverk via dagvattnet. Vidare kommer stadsbilden liksom situationen for
oskyddade trafikanter att forbattras.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING E6.21 LINDHOLMSMOTET 9
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8 Fortsatt arbete
8.1 Miljouppfoljning i projekteringsskedet

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen kan beskrivas som en process dir vagprojektets
miljokonsekvenser belyses och forslag till miljdanpassning anges. Miljouppfoljningen utgor en
betydelsefull del i denna process, da den syftar till att bevaka att miljokonsekvensbeskrivning-
ens intentioner halls levande genom hela projektet, frén planering och projektering till byggan-
de av vdgen samt dven en tid efter att viigen tagits i drift. Avsikten ar bland annat att sékerstilla
och kontrollera att mojlig hdnsyn visas, att foreslagna atgédrder genomfors och att dessa uppnar
avsett syfte.

Under projekteringsskedet ska ett provtagningsprogram for kartlaggning av fororenad mark
tas fram i samrad med Miljoforvaltningen i Goteborg. Programmet syftar till att sikerstélla att
fororenad mark kommer att omhéndertas pa lampligt sitt under byggprocessen och dokumen-
tera situationen for framtida kunskap. Vidare bor foljande uppfoljning goras:

» Utreda den tidigare markanvéndningen i verksamhetsomradet sydvast om korsningen
Myntgatan — Herkulesgatan — Karlavagnsgatan.

* Genomfora markprovtagning enligt provtagningsprogrammet.
* Provtagning av féroreningshalten i grundvattnet.
» (Gora ytterligare provtagning for tjdrasfalt.

» (Gora en mer utforlig analys med fler parametrar 4n den som gjordes 2003/2004 i nagra
punkter.

* Gora en beddmning av méngden massor under respektive over riktvardena for kénslig
markanvindning (KM) och 6ver riktvirdena for mindre kénslig markanvindning (MKM).

8.2 Miljouppfoljning och miljokontroll i
byggskedet

Utbyggnaden av en stor trafikled som Lundbyleden &r av speciell karaktér, dd den har stor
fysisk utbredning och sker med stor insats av tung maskinutrustning. Byggtidens verksamhet
ar tidsbegriansad, men kan leda till storningar eller skador pa mark, vegetation och boende.
Schaktarbeten och byggtrafik ger upphov till storningar i form av buller, vibrationer och
damm. Utover den fardiga vigen krdavs mark for provisoriska vagar, upplag av massor och
uppstéllningsplatser for bodar och maskiner.
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8 FORTSATT ARBETE

For att minimera paverkan pa omgivningen under byggtiden bor sérskilda restriktioner och
hénsynskrav anges i arbetsplanen och bygghandlingen. Utifran dessa krav upprittar entrepre-
noren en miljoplan for projektet, i vilken det redovisas hur miljohansyn under byggskedet ska
genomforas. Miljoplanen bor till exempel omfatta foljande typ av atgérder:

Sakerstdllande av god framkomlighet, sarskilt for kollektivtrafik och for gang- och cykel-
trafik under byggtiden.

Skyddsétgérder mot fororeningar av mark, yt- och grundvatten vid bland annat etablering
en av bodar och uppstéllning av fordon.

Hantering av 6verskottsmassor, tillfalliga upplag och sa vidare..

Begréansningar av buller, arbetstider och tunga transporter i anslutning till bostéder.
Dammbindning av transportvégar invid bostdder och verksambheter.

Rutiner for anvéndning och forvaring av drivmedel och kemikalier.

Utbildning av personal som arbetar i projektet.

Restriktioner for hantering och deponering av restprodukter, till exempel asfalt, flis och
miljofarligt avfall.

Aterstillningsarbeten av omraden som utnyttjats som till exempel sidotag, provisorier el-
ler for tillfdlliga deponier.

Rutiner for renhallning av transportvégar.

8.3 Miljouppfoljning i driftskedet

Uppfoljningsprogrammets framsta syfte &r att kontrollera om vidtagna atgérder fatt avsedd
verkan och bidra till 6kad kunskap infor kommande projekt. Om resultatet visar pa oforutsedd
miljopaverkan ansvarar Vigverket for att det atgirdas pa lampligt satt.

Uppfdljningen kan forslagsvis ske under en femarsperiod och kan till exempel behandla:

Handlingsplan med atgérder for att forbéattra bullersituationen utmed Lundbyleden i Bra-
maregarden.

Generella atgirder for att minska spridning av luftféroreningar totalt sett utmed trafik-
lederna.

Eventuella fordndringar av grundvattennivén.

Eventuella atgédrder for att minska belastningen av fldden och fororeningar i vigdagvatten.
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Dokument

Banverket och Vigverket
Forstudie ny Hamnbana, forslagshandling. Banverket, 20006.

Ombyggnad Lindholmsmotet, viig E6.21 och del av Hamnbanan — Miljékonsekvensbeskrivning
till arbetsplan och jdarnvdgsplan. Véagverket och Banverket, 2004.
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Ombyggnad Lindholmsmotet vig E6.21 och del av Hamnbanan — Riskbedomning och riskvdir-
dering. Underlagsmaterial till miljokonsekvensbeskrivning for arbetsplan och jarnvigsplan,
Vigverket och Banverket, 2004.

Ombyggnad Lindholmsmotet vig E6.21 och del av Hamnbanan — Vibrationsmdtningar i Brd-
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handling. Vagverket, 2009.

Forstudie av trafikleder pd Hisingen, inklusive Lindholmsmotet. Vagverket och Goteborgs
Stad, 1998.

Rad och rekommendationer vid uppforande av bullerdimpande vallar och skdrmar, Vagverket
2006:94

Ny tumregel om végtrafikljud och storning. SAS0B 04:20788, Vigverket, 2006
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Designprogram for Goteborgsregionens infarter. Vagverket, 2008.

Gaoteborgs Stad och Goteborgsregionens kommunalforbund
K2020, Analys av alternativa strukturer. Géteborgsregionens kommunalférbund. 2004

K2020 framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomrddet, Knutpunkter och andra viktiga bytes-
punkter, Underlagsrapport till K2020. Géteborgsregionens kommunalforbund, 2004.

Uthallig tillvixt — mal och strategier med fokus pa hdllbar regional struktur, Goteborgsregio-
nens kommunalférbund, 2006
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Miljokvalitetsmal Géoteborg, Frisk luft. Goteborgs Stad. 2007.
Arsrapport lufifsroreningar. Miitningar i Géteborgsomrddet. Goteborgs Stad, 2008.

Atgérdsprogram for Géteborgs stad enligt forordningen om omgivningsbuller, handling 2009
nr 93.

Oversiktsplan for Goteborg. Antagen av kommunfullmiktige 2009-02-26
Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Backaplan. Utstillelsehandling 2009-01-27.
Tjdrasfalt. Faktablad nr 135. Miljoforvaltningen Goteborgs Stad, 2008.

Extrema vidersituationer — Hur vdl rustat dr Géteborg? Goteborgs Stad Stadskansliet, 2006.

Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland

Ldnsstyrelsens i Vistra Gotalands lin lokala trafikforeskrifter om transport av farligt gods i
Goteborgs kommun (14 FS 2008:831), beslutade den 28 augusti 2008.

Frisk luft pa vig? Uppfoljning av atgardsprogram for att klara miljokvalitetsnormerna for kvé-
vedioxid och partiklar i Géteborg, rapport 2008:73.

Ovriga
Miljobalken (119:808)

Rapport Buller och vibrationer, Goteborg 2002-05-24, reviderad 2002-10-21, Ingemansson
Technology AB

Prognos for persontransporter dr 2020, rapport 2005:8, Statens Institut for Kommunikations-
analys, 2005
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Hemsidor

Goteborgs Stad
www.goteborg.se

Lénsstyrelsen i Vidstra Gotaland
http://www.lansstyrelsen.se/vastragotaland

Miljomal
http://www.miljomal. nu

Naturvardsverket
www.naturvardsverket.se

Viégverket
WWww.vv.se

Banverket
www.banverket.se
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