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1 SAMMANFATTNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tillhor Trafikverkets arbetsplan for vag 536
mellan Glamshult och Lidhult i Ljungby kommun, Kronobergs lan.

Véag 536, dven kallad Singeshultsvégen, &r en av tre vagar som forbinder samhallet
Lidhult i Ljungby kommun med riksvég 25. Forutom att utgdra transportvag for de
boende utmed véagen samt for jord- och skogsbruket i omradet, utgor vag 536 ocksa
en viktig forbindelselank mellan samhallet och riksvag 25 for Lidhults invanare
och industriforetag.

Véagen ar ca 5 m bred. Den har l1ag barighet och upplevs som smal och farlig,
sarskilt vintertid. Ar 2008 uppgick trafiken till ca 330 fordon per &rsmedeldygn.
Ungefar 9 % av trafiken utgjordes av tung trafik.

Cargotec ar det storsta industriforetaget i Lidhult. Bolagets verksamhet bestar i montage
av tunga truckar. Nara 100 procent av produktionen gar pa export via Goteborgs hamn.
Ca 2 500 transporter per ar fran Cargotec utgors av tunga och breda dispenstransporter™.
Idag kan dessa transporter inte nyttja vdg 536 som &r den ndrmaste végen till riksvag 25.
Vég 536 har brister i saval barighet som bredd. Den vég dispenstransporterna tar idag via
vag 545 osterut fran Lidhult innebar en omvag pa ca 1,6 mil per transport.

De ombyggnadsatgarder som ingar i projektet ar forstarkning och breddning av
befintlig vag pa en stracka av ca 12 km samt anlaggning av ett antal nya
motesfickor.

Végbreddning fran ca 5,0 meter till 6,5 meter kar framkomligheten for alla trafikanter.
Trafiksakerheten okar till viss del efter breddning, men en bredare vég inbjuder samtidigt
till hogre hastighet med svarare konsekvenser vid en eventuell olycka. Gaende och
cyklister far mer plats vid mote med bilar, men de kan samtidigt kidnna sig mer otrygga
och utsatta om bilarnas hastighet okar.

Barighetsforstarkningen ar en forutsattning for att tung trafik ska fa fortsatta att trafikera
vagen pa sikt. Extra motesfickor 6kar framkomligheten for dispenstransporter, vilka da
kan ta den kortaste vagen fran Lidhult till riksvag 25. Motesfickorna foreslas anlaggas pa
vagens Ostra sida, sa att det blir den métande trafiken soderifran och inte dispensfordonen
som far vika av fran vagen.

V&g 536 passerar genom ett smabrutet och omvaxlande kulturlandskap som préaglas av
vatmarker med hoga naturvarden. Narmast vagen ar dock andelen vatmark liten. Den
nuvarande véagen ar backig och krokig. Den karaktaren kommer att kvarsta aven efter en
ombyggnad eftersom inga forandringar av vagens profil foreslas. Tva kurvor med dalig
sikt norr om Lidhultsan kommer dock att ratas nagot.

Om ett fordon, med eller utan last, maste vara bredare, langre eller tyngre &n vad grundbestdmmelserna
tillater, maste man anséka om dispens for den aktuella transporten. Transporten ska eskorteras av en eller
fler foljebilar.



Enstaka fornlamningar forekommer i vagens narhet. Intill vagen finns ocksa nagra
bostadstomter, solitara trad och stenmurar som kan komma att paverkas av projektet.

Genom att vaxla sida vid breddningen av vdgen kan ombyggnaden till stor del anpassas
efter saval natur- och kulturvarden som bostadstomter. Intrang kommer dock inte att
kunna undvikas i ett antal biotopskyddade stenmurar och diken i jordbrukslandskapet.
Aven en dkerholme vid Krankeboda berérs av intrang for att vagen inte ska passera
nérmare bebyggelsen &n tidigare.

Norr om Lidhultsan medfor nddvandig utratning av véagen intrang i en betesmark med
ekar och nagra av ekarna kommer att behova avverkas. Aven i ndgra andra betesmarker
sker sma intrang pa grund av véagbreddningen. Intrang i kdnda fornlamningar bedéms
kunna undvikas.

Den storsta negativa paverkan pa miljon vid breddning av véag 536 &r troligen att vagen
med sitt nya vagomrade blir mer storskalig och darmed mer framtradande i landskapet &n
tidigare. Enstaka trad och delar av stenmurar avlagsnas ur vagens sékerhetszon for att 6ka
trafiksédkerheten. Detta tillsammans med nyskapandet av motesfickor kommer i hdg grad
att bidra till att vidga vagrummet.

Upplevelsen av den smaskaliga vagmiljon och vardagslandskapet kring vag 536 paverkas.
Antalet métesfickor och vaganordningar bor hallas nere. Nya véagdiken anpassas till
befintliga slanter och diken. For att mildra intrycket av bred vag boér métesfickorna
utforas i avvikande asfaltnyans. Efter nagra ar nar vaxtetablering skett i slanterna mildras
de negativa effekterna. I det 6ppna landskapet bedéms inte de upplevelseméssiga
forandringarna bli sa stora om métesfickor forlaggs i anslutning till befintliga
anslutningsvagar och akerpafarter.

Breddningen av vag 536 kommer aven att ske pa en stracka av ca 1 km genom Natura
2000-omradet Lunnarna. Detta bedoms inte komma att medféra betydande paverkan i
Natura 2000-omradet. Tillstand enligt 7 kap miljobalken for vagatgarderna bedéms darfor
inte behovas.

Den genomférda bullerutredningen visar att ett par bostédder néra den befintliga vagen ar
utsatta for trafikbuller 6ver gallande riktvarden idag. Berdkningar avseende buller-
situationen efter breddning av vagen visar att vid ytterligare nagra fastigheter riskerar
bullernivaerna att 6verskrida gallande riktvarden. Fonster- eller fasadatgarder bor
Overvagas i forsta hand.

Under byggtiden kan det uppsta bullerstérningar orsakade av transporter och
arbetsmaskiner som &r storre an vagtrafikbullret i nulaget och efter ombyggnad. For att
undvika sémnstorningar for narboende bor bullrande arbetsmoment i arbetsskedet utforas
under dagtid.

Sarskilda atgarder kan kréavas for att inte solitara trad nara bebyggelse ska behova tas ned
eller komma till annan skada i byggskedet. Tillfalliga upplag samt upplaggning av
massor, stenar fran inkortning av stenmurar etc far inte goras pa ett sadant satt att
fornlamningar skadas eller tacks 6ver. Massor och stenar far inte heller laggas upp i andra
skyddade omraden.
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2 BAKGRUND

2.1 Vagprojektet

Vég 536 i Ljungby kommun &r smal och har Iag bérighet. | det aktuella projektet foreslas
den nuvarande vagen byggas om och forstarkas pa en ca 12 km lang stracka mellan
Glamshult och Lidhult. Vagen kommer samtidigt att breddas fran ca 5,0 till 6,5 meter.
Dérigenom bedoms framkomligheten och sékerheten for olika typer av trafikanter och
transporter kunna dkas pa strackan.
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Bild 1. Oversiktskarta med bl a riksvag 25 och vig 545 samt aktuell striacka av vag 536 mellan Glamshult
och Lidhult markerad.



Den planerade breddningen syftar till att géra det mojligt for tva lastbilar att motas pa
vagen. Det kommer ocksa att iordningstallas ett antal nya métesfickor utmed strackan.
Dessa kommer att méjliggéra méten mellan breda dispenstransporter? och lastbilar samt
andra storre fordon. Motesfickorna foreslas vara 3 meter breda, 20 meter langa och ha en
infart pa 25 meter och en utfart pa 15 meter sa att en lasthil med slap samt en personbil
kan fa plats. Motesfickorna forlaggs pa vagens ostra sida sa att trafiken som kommer
soderifran far véja for dispenstransporterna som kan ga kvar pa vagen. Alla
dispenstransporter kommer att ledas av foljebil.

Broarna 6ver Trollabicken och Lidhultsén kommer inte att breddas utan de kommer &ven
fortsattningsvis att vara ca 5 meter breda. Det kommer att bli nddvéandigt att skylta for
avsmalnad vag.

Forstarkningen av vagen kommer att ske genom att grovt grus frases samman med
materialet i befintlig vag. Darefter pafors ny éverbyggnad. Vagen kommer att belaggas
med asfalt som tidigare. En del nya diken kommer att utforas langs strackan for att
avvattna vagen.

Hastighetsbegransningen kommer inte att andras. Skyltad hastighet kommer dven i
fortsattningen att vara 70 km/tim.

Anlaggningskostnaderna i projektet har 6versiktligt bedomts uppga till 35-40 miljoner
kronor.

2.2 Projektmal
Trafikverkets projektmal for ombyggnaden av vég 536 ar:

A Forbattra tillganglighet, transportkvalitet och trafiksékerhet for saval persontrafik
som for naringslivet pa vag 536 till en rimlig kostnad.

A Utforma vég 536 for mojliggérande av framtida dispenstransporter.

A Minimera intrang i naturvarden inom vatmarksomraden av riksintresse och Natura
2000-omraden.

A Bevara den smaskaliga landskapskaraktaren kring vagen, sarskilt dar den passerar
genom kulturmark i byar.

2.3 Planeringsprocessen

Processen for ett vagprojekt regleras av vaglagen och miljobalken. Vaglagen anger att ett
vagprojekt ska drivas i tre formella skeden; forstudie, vagutredning och arbetsplan.
Planeringen blir successivt allt mer detaljerad. I de fall dér det inte finns nagot behov av
att utreda alternativa vagstrackningar kan vagutredningen utga (som i detta fall dar det
handlar om ombyggnad av befintlig vag).

Efter att de formella planeringsskedena ar avklarade tas en bygghandling fram som
beskriver hur byggnationen ska genomforas.

2 Transporter med fordon som &r bredare, langre eller tyngre &n vad grundbestdmmelserna medger och som
man maste ans6ka om dispens fér m m.
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Planeringen av ombyggnaden vag 536 pa aktuell stracka ar nu i arbetsplanskedet.
En arbetsplan kravs alltid vid byggande av vdg, vid forbattring av vag som kraver okat
markbehov eller andra atgarder som paverkar allmanna och enskilda intressen.

Nar det galler miljokonsekvensbeskrivning (MKB) sa ska de formella kraven i vaglagen
och miljobalken foljas. Det innebar bland annat att samrad ska genomforas och att ett
MKB-dokument ska tas fram. Den framtagna MKB:n ska godké&nnas av lansstyrelsen
innan den tas in som ett beslutsunderlag i arbetsplanen.

2.4 Tidigare utredningar och beslut

2.4.1 Forstudie

En forstudie upprattades ar 2008. | forstudien behandlas olika tankbara forbéattringar av
vag 536 pa den aktuella strackan; dels en forbattring av barigheten utan breddning, dels
forstarkning och breddning till 6,5 meter respektive 7,5 meter. Som en del av férstudien
togs ocksa ett forslag till gestaltningsprogram fram.

2.4.2 Beslut avseende betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Kronobergs 1an har i beslut daterat 2008-09-30 angivit att ombyggnads-
projektet dr av den art att det kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt 6 kap 4 §
miljobalken. Detta innebér att utokat samrad ska genomforas och att MKB:n ska uppfylla
de innehallskrav som framgar av 6 kap 7 § miljcbalken.

| lansstyrelsens beslut anges att vagomradets bredd och utseende sarskilt behdver
studeras. Lansstyrelsen ser det som angeléget att klara ut vilka krav dispensmyndigheten
har pa vagen for att den ska kunna ersatta vag 545 som utnyttjas idag for dispens-
transporter. Om avsikten &r att vag 536 ska klara alla fordonstyper bor ombyggnad ske pa
ett sadant satt att ytterligare atgarder inte ska behéva genomforas i efterhand. Den
ekonomiska investeringen maste stallas i relation till miljonyttan. Sarskild hansyn bor tas
till oskyddade trafikanter.

Av lansstyrelsebeslutet framgar ocksa att det erfordras tillstand enligt lagen om
kulturminnen m m om vagens 0Ostra sida breddas eller férandras i anslutning till
fornlamningarna RAA Vra 15:1 och RAA Lidhult 40:1. Ett eventuellt tillstdndsbeslut
kommer att forenas med villkor med krav pé arkeologisk undersokning. Vid breddning
eller paverkan enbart langs vagens vastra sida erfordras ingen arkeologisk atgard.

Lansstyrelsen bedomer att tillstand enligt 7 kap 28a § miljobalken (Natura 2000) €j
erfordras for de i forstudien foreslagna breddningsatgarderna. Utifall att storre atgarder
for att avvattna mark blir aktuella, eller om projektet pa annat satt kan komma att
forandra hydrologin i berort Natura 2000-omrade, kan tillstand kravas. Fornyad kontakt
ska i sa fall tas med lansstyrelsen.

Lansstyrelsen papekar ocksa att breddningsatgarderna kan komma att krava dispens fran
strandskyddet, dispens fran biotopskyddet eller tillstand for markavvattning och att dessa
i sa fall ska stkas i sarskild ordning.



2.4.3 Beslut att driva arbetet vidare

Trafikverket beslutade den 6 april 2011 att arbetet ska drivas vidare och att inriktningen
ska vara att forstudiens alternativ 2 genomfors, det vill sdga att vagen forstarks och
breddas till 6,5 meter. Darutover ska platsvisa atgarder studeras, exempelvis nya
motesfickor, for att underléatta trafikering med dispenstransporter. Se daven studerade
alternativ i avsnitt 8.3.

2.5 Aktualitet

Aktuellt objekt finns upptaget i "Regional transportplan for Kronobergs 1dn”” och medel
finns avsatta ar 2012 for genomférande av projektet. Medel for barighetsatgarder finns
avsatta i den nationella planen.

3 NUVARANDE VAG OCH TRAFIK

3.1 Vag 536

V&g 536, dven kallad Singeshultsvégen, &r en av tre végar som forbinder samhallet
Lidhult i Ljungby kommun med riksvég 25. Férutom att utgora transportvég for de
boende utmed véagen samt for jord- och skogsbruket i omradet, utgér vag 536 ocksa en
viktig forbindelselank mellan samhéllet och riksvag 25 for Lidhults invanare och
industriforetag.

V&g 536 ar en allman vag, det vill sdga en vag som Trafikverket ar vaghallare for. Den
aktuella strackan ar ca 12 km lang och belagd med asfalt. VVagbredden varierar mellan 4,8
och 5,2 meter. Det finns tva broar pa strackan. Hastighetsbegransningen &r 70 km/h.
Separat gang- och cykelvag saknas pa strackan.

Vagen har inga restriktioner avseende transporter av farligt gods.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) har vid métning i januari 2008 preliminart beréknats till
330 fordon, varav 30 tunga fordon. Den tunga trafiken utgor saledes ca 9 procent.

3.2 Kollektivtrafik

Kollektiv busstrafik forekommer inte pa vag 536. Kommunal skolskjutstrafik till Lidhult
forekommer pa vag 536 med tva stopp utmed aktuell stracka (ar 2011).

3.3 Oskyddade trafikanter

Omfattningen av gang- och cykeltrafiken ar inte undersokt men sadan forekommer,
sarskilt sommartid, enligt uppgifter fran boende utmed strackan.

3.4 Trafiksadkerhet

Under den senaste nioarsperioden (aren 2003-2011) har sju trafikolyckor pa strackan
polisrapporterats enligt Trafikverkets olycksdatabas. Inga dodsolyckor har rapporterats
under perioden. Fem olyckor var singelolyckor. En person skadades svart och fyra
personer fick lindriga skador. Tva av olyckorna var motesolyckor med lindrigt skadade.
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3.5 Problem och brister

Aven om det inte har intraffat manga allvarliga olyckor upplevs vag 536 som smal och
farlig, sarskilt vintertid. Avakningar med personbilar har forekommit vid méte med
lastbilar.

Tidigare kordes dispenstransporter fran Lidhult pa vag 536. Cargotec, vars
verksamhet bestar i montage av tunga truckar, genomfor varje ar ca 2 500 tunga
och breda dispenstransporter fran Lidhult. Néstan hela bolagets produktion gar pa
export via Goteborgs hamn och idag kan bolaget inte utnyttja den narmaste végen,
vag 536 till riksvag 25, pa grund av bristerna i barighet och bredd. Den vég
dispenstransporterna tar gar i stallet via vag 545 6sterut fran Lidhult och innebér en
omvag pa ca 1,6 mil per transport.

Idag finns fa diken utmed vagen, vilket har bidragit till att vatten har blivit staende
i vagkroppen och lett till skador.

4 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE

Syftet med att uppratta en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ér att identifiera och
beskriva de direkta och indirekta effekter som det planerade projektet kan medfora pa
manniskor, miljon och hushallningen med material, ravaror och energi etc. MKB:n syftar
ocksa till att mojliggora en samlad beddmning av effekterna pa manniskors hélsa och
miljon.

En val genomférd MKB-process bidrar till miljéanpassning av vagprojektet. De samrad
som ingar i processen syftar till att ge berdrda kunskap och mojlighet att paverka
projektet.

5 SAMRAD

5.1 Genomfdrande

Samrad med Lénsstyrelsen i Kronobergs lan har hallits genom méten i samband med
planberedning hos myndigheten. Samradsmatena har agt rum vid tva tillfallen under
perioden 4 oktober 2011 till 7 februari 2012. Samrad enligt Lagen om kulturminnen m m
(’Kulturminneslagen”, KML) har hallits med foretradare for kulturmiljovarden. Dess-
utom har ett antal underhandskontakter tagits per telefon om natur-, vatten- och
kulturmiljofragor med berérda handlaggare pa lansstyrelsen.

Ett sakdgarsammantréde holls den 28 oktober 2011 i Lidhult. Deltog gjorde projektledare
och marklosenforhandlare fran Trafikverket, liksom uppdragsledare och vagprojektor fran
Trafikverkets anlitade konsultforetag. Ett 20-tal sakdgare motte upp. Flera markagare
framforde dnskemal angaende vilken sida av vagen som breddas.

Efter sakagarsammantradet har ett skriftligt samradsunderlag funnits tillgangligt hos

Ljungby kommun och hos Trafikverket i Vaxjo fran den 9 november till den 2 december
2011. Samradsunderlaget har dven gatt att ta del av pa Trafikverkets hemsida. En annons
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om samrad sattes in i lokala tidningar efter sakdgarsammantradet. Yttranden har
inkommit fran sakagare, en ledningsagare samt Skogsstyrelsen, se nedan.

Utokat samrad enligt miljobalken har genomforts genom att en skriftlig samradshandling
med beskrivning och kartor skickats till en utdkad samradskrets den 31 januari 2012.
Samradskretsen omfattade foreningar med koppling till omradet, statliga myndigheter,
Ljungby kommun, intressenter och ledningségare.

Anmalan om skriftligt samrad enligt KML har sénts till Lansstyrelsen i Kronobergs Ian i
januari 2012.

Se flik ”Samradsredogorelse” i arbetsplanen for sandlistor etc.
5.2 Inkomna synpunkter

5.2.1 Lansstyrelsen i Kronoberg lan

De fragor som har lyfts vid samradsmétena med lansstyrelsen har i huvudsak varit
relaterade till projektets konsekvenser for landskapsbild, natur- och kulturmiljo:

| lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan meddelades att vid fornlamningarna
RAA Vra 15:1 (roése) och RAA Lidhult 40:1 (jarnframstéllningsplats) kravs tillstand
enligt KML om vagen breddas eller forandras pa den dstra sidan.

Vid kontakt med l&nsstyrelsens foretradare for kulturmiljo under hosten 2011 konsta-
terades att om inga intrang gors utanfor det nuvarande vagomradet pa den Ostra sidan dar
de ovan namnda lamningarna finns, bedéms ingen paverkan ske och inga krav stalls pa
arkeologisk undersokning. For bytomt och gardstomt meddelades att om véagen breddas
pé Ostra sida stélls heller inga krav pa arkeologisk undersékning. Boplats (RAA Lidhult
133:1) bedomdes inte paverkas oavsett breddningssida.

Vid samrad med lansstyrelsen angavs att ingen forundersokning ar aktuell for eventuella
fornlamningar som 1 nuldget dr okdnda. Omridet bedoms inte tillrackligt “riskfyllt”. Om
det i byggskedet patraffas nagot som kan misstankas vara fornlamningar ska lans-
styrelsens kulturmiljéenhet kontaktas.

Enligt lansstyrelsen ar det lampligt att lata markéagaren ta hand om stenstolparna till bron
over Lidhultsan nar dessa byts ut.

Forlangning av trumman for det dike som vagen passerar i Natura 2000-omradet
Lunnarna innebér enligt uppgift erhallen vid underhandskontakt med lansstyrelsen ingen
markavvattning. Borttagning av torv for breddning av végen kan utgéra markavvattning
som kraver tillstand.

5.2.2  Sakagare

| samband med sakagarsammantradet holls enskilda 6verlaggningar med alla sakéagare pa
plats. Merparten av sakégarna stéllde sig positiva till breddningen av vagen. En var emot
breddning, men om vagen breddas sag denne fastighetsagare helst en breddning pa bada
sidor av vagen. Samma fastighetsagare onskar ocksa en koport under vagen, sa att
betesdjur kan forflyttas pa ett sékert satt.
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Manga hade synpunkter angaende vilken sida det skulle vara béast att bredda. Nagra
papekade problem med buller och vibrationer av passerande trafik pa nuvarande vag.

Efter sakdgarsammantrédet har tre sakdgare kommit in med synpunkter. De redovisas
nedan.

e Fastighetsagare utmed bada sidor vagen (ca km 0/850 — 2/000).

Trafikverkets forslag ar att bredda viéstra sidan av vigen over dgorna. Ostra sidan kan
vara ett val sa bra alternativ da det pa vastra sidan finns markforlagd kabel (el/tele).
Transformator &r anlagd pa 6stra sidan av vagen (ca km 1/800) medan ledningar
aterfinns pa vagens vastra sida. Fastighetsagaren konstaterar att eventuella intrang i
akermark kommer att paverka "EU-stod”.

e En fastighetségare anser att det vore béttre att bygga en gang- och cykelvég
istallet for att bredda végen.

e Fastighetsagare utmed bada sidor vagen (ca km 8/000— 9/600).

Fastighetsagaren har medvetet sokt sig till en lantligare miljo for uppfodning av
utrotningshotade genbanksdjur. En breddning till 6,5 meter enligt forstudien kan
accepteras, men inte tillagget med métesfickor. Den fordndrade inriktningen jamfort
med forstudien ar fastighetsdgaren mycket kritisk till. Breddning i kombination med
motesfickor beddms stimulera till 6kad hastighet och minska trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter. Befintlig vag 545 ar anpassad for dispenstrafik och ska
anvandas &ven fortsattningsvis.

5.2.3 Ovriga
e Skogsstyrelsen

Utfarter langs vagen kommer att stangas. Det finns svarigheter att utlasa vilka utfarter
som ar aktuella for stangning. Skogsstyrelsen forvaltar naturreservat i omradet och
framfor att det ar viktigt att bifintliga utfarter langs vagen halls 6ppna sa att inte
reservatskotseln forsvaras.

e E.O.N. elnét Sverige AB

E.O.N. har elnét, 1ag- och hogspanningsmarkkablar, som l6per langs befintlig vag och
korsar vagen pa flera stallen, samt 1ag- och hogspanningsluftledningar. | narheten av
végen finns transformatorstationer samt stolpstationer.

5.3 Trafikverkets bemo6tande av inkomna synpunkter

| det fortsatta arbetet kommer i mojligaste man hansyn att tas till 6nskemal om vilken sida
av vagen som bor breddas. Att bredda vagen pa bada sidor ar problematiskt vagtekniskt
och kommer inte att utforas. Det ar for fa som cyklar pa vag 536 for att motivera en gang-
och cykelvéag.
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Att anlagga en koport bedéms inte méjligt pa grund av geotekniska svarigheter. Porten
skulle vattenfyllas och inte fungera.

Buller kommer att berdknas och vibrationer kommer att métas.

For att minska intrang och paverkan pa landskapets karaktar har antalet métesfickor
dragits ner. Likasa forslas bredden pa motesfickorna minskas. Véagens sakerhetsomrade
gors smalare i forhallande till normal standard for att bland annat kunna bevara trad nara
vagen.

Koldioxidutslappen beddms minska till foljd av att transportvégen for de tunga
dispenstransporterna fran Lidhult samt 6vriga tunga transporter som skall vasterut kan
goras 1,6 mil kortare.

Trafikverket avser att behalla alla anslutningar och akerpafarter langs strackan.
Fortsatt kontakt med ledningsédgare kommer att tas i bygghandlingsskedet.

6 GALLANDE PLANER OCH PROGRAM

6.1 Oversiktsplan

| Ljungby kommuns géllande 6versiktsplan fran ar 2006 redovisas inga forandringar
avseende markanvandningen inom omradet for aktuellt projekt. VVad géller vagar allmént
i kommunen anges i versiktplanen att dessa ska underhallas sa att framkomlighet och
barighet inte forsamras. De mindre vagarna bor rustas upp, inte minst med tanke pa
bérigheten. Det konstateras att transporterna av de tunga truckar som tillverkas i Lidhult
kraver vagar med mycket hog barighet.

6.2 Detaljplaner

Lidhults samhalle &r till storsta delen detaljplanelagt. Omradet kring aktuell stracka av
vag 536 omfattas inte av nagra detaljplaner.

6.3 Landsbygdsprogram

| landsbygdsprogrammet fran ar 2005 lyfts goda kommunikationer fram som en viktig
faktor for att na en levande landsbygd.

7 AVGRANSNING AV MKB

7.1 Tidsmassig avgransning
| denna MKB beskrivs och bedoms effekter i saval byggskedet som driftskedet.

7.2 Geografisk avgransning

Projektet omfattar vagombyggnad av befintlig vag 536 fran vag 25 vid Glamshult till
Lidhult, en stracka pa ca 12 km. Det ar vagen och dess anslutande markomraden som
direkt eller indirekt berors av intrang som beskrivs. For att fa en forstaelse for det
omgivande landskapet och dess varden beskrivs dven det i stora drag och ett storre
landskapsutsnitt visas pa bilagda kartor.
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7.3 Avgransningar i sak

Arbetet fokuseras pa de mest vasentliga miljéaspekterna, vilka i bygg- och driftskedet
beddms vara:

e Landskap och kulturmiljo

e Naturmiljo

e Rekreation och friluftsliv

e Manniskors halsa (buller, vibrationer och sékerhet)
e Luft och klimat

e Mark och vatten

| byggskedet tillkommer:

Framkomlighet

Damm och nedsmutsning
Buller och vibrationer
Enskilda vattentakter
Uppstallning och lagring
Hantering av massor

Vissa fragor eller miljoaspekter behandlas inte i denna MKB eller beskrivs endast
oversiktligt. Nedan anges i korthet motiven for detta.

Projektet kommer inte att berdra vattenomraden som omfattas av miljokvalitetsnormer for
fisk- och musselvatten. Dessa redovisas darfor inte ytterligare i MKB:n.

Kartlaggning av buller for att uppfylla miljékvalitetsnormerna for buller ar inte aktuellt
vid sa ringa trafikmangd som den pa vag 536. | detta projekt ligger trafikmangderna
ocksa langt under de dar det finns risk for overskridande av miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet. Uppfyllelse av miljokvalitetsnormer for buller och luft behandlas darfor inte
ytterligare i denna MKB.

Utsléapp av klimatpaverkande gaser, sa som koldioxid, omfattas inte av miljokvalitets-
normer for luftkvalitet. Eftersom malen med projektet bland annat &r att forbéattra
tillgangligheten och transportkvaliteten, och det i sin tur medfor att utslappen av
koldioxid i viss man kan minskas, beskrivs utslapp till luft av koldioxid samt klimatpa-
verkan oversiktligt i MKB:n.

For transport av petroleumprodukter ska kortast mojliga vag fran rekommenderad vag for
farligt gods till forbrukare anvandas®. Enstaka farligt godstransporter forekommer pa vag
536. Forutom lantbruksforetagen i omradet finns inga produktionsanlaggningar eller
motsvarande malpunkter for transporter med farligt gods utmed den aktuella vagstrackan.
Farligt gods beskrivs darfor mycket dversiktligt i denna MKB.

% 07FS 2011:3, Léansstyrelsens sammanstallning dver allmanna vagar och andra viktiga vagar i Kronobergs
l4n med vissa lokala trafikforeskrifter och foreskrifter om bérighetsklasser.
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7.4 Arbetets genomfdrande

Denna MKB ér upprattad med stod i gallande lagstiftning inklusive Trafikverkets
foreskrifter samt handbdckerna i serien ”’Miljokonsekvensbeskrivning inom vagsektorn”;
Publikation 2002:40, 2002:42, 2002:43, 2008:24 och 2011:090.

De muntliga och skriftliga k&llor som utgor underlag till MKB:n anges i sista kapitlet.
Inventeringsmaterial och nuldgesbeskrivningar som togs fram i samband med att
forstudien utfordes har anvants och kompletterats. Utpekade varden som kan paverkas har
faltinventerats.

De mojliga miljoskyddsatgéarder som redovisas i denna MKB &r att se som exempel som
visar hur risken for skador kan minskas. Av arbetsplanen som helhet framgar vilka
atgarder som Trafikverket avser genomfora samt motiven till dessa val.

8 Alternativ

8.1 Nollalternativet

| MKB utgor nollalternativet en referens for bedomningen av projektets positiva och
negativa konsekvenser. Nollalternativet beskriver ett framtidsscenario utan genomférande
av projektet. Nollalternativet omfattar alltsa sadana framtida forandringar som bedéms
ske pa och intill vagen och pa omgivande vagnat om projektet inte kommer till stand.

Ingen forandring av vag 536 bedoms ske i nollalternativet forutom normalt vagunderhall.
Breddning, forbattrad bérighet eller nya vagdiken &r inte aktuella. 1 nollalternativet
kommer vissa delar av védgen som saknar dike inte att avvattnas tillrackligt och dar blir
vatten staende i vagkroppen, nagot som ger vagen en kortare livslangd.

Da barighetsforstarkning ar en forutsattning for att tung trafik ska fa fortsatta att trafikera
vagen pa sikt, finns viss osakerhet i nollalternativet kring den tunga trafikens mojlighet
att anvénda vag 536 i framtiden. Dispenstransporter kommer inte att vara mojliga. |
nollalternativet fortsatter vag 545 att utnyttjas for dispenstransporter fran Cargotec.

Trafikutvecklingen pa véag 536 beror i nollalternativet till viss del pa de areella
naringarnas utveckling i omradet och om transportbehovet ékar eller minskar i dessa.
Inga storre skillnader jamfort med den generella trafikutvecklingen i Sverige bedéms vara
troliga. Den generella trafiktillvéxten uppgar till ca 1-2 procent per ar. Sedan 1996 da
forra matningen gjordes pa vag 536 har 6kningen varit i snitt 2,5 procent per ar och
andelen tung trafik har ¢kat fran ca 8,5 till 9 procent.

Cargotec i Lidhult har expanderat kraftigt de senaste aren. Aven om det finns gott om
industrimark i Lidhult &r expansionsutrymmet invid Cargotecs nuvarande anlaggning
begransat. Exploateringstrycket i Lidhult i évrigt verkar, med ledning av den kommunala
Oversiktsplanen, inte vara sarskilt stort. Trafiken beddéms darfor inte 6ka markant vare sig
pa vag 545 eller pa vag 536 i nollalternativet.
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8.2 Projektalternativet

Projektalternativet omfattar ombyggnad av vag 536 pa en stracka av ca 12 km. Det
aktuella forslaget innebér att nuvarande vag forstarks och breddas till 6,5 meter for att 6ka
framkomligheten och sdkerheten for olika typer av transporter. Breddningen gor att det
blir méjligt for exempelvis tva lastbilar att motas.

Det planeras ocksa for anlaggning av upp till 11 nya motesfickor utmed strackan. De
utformas sa att en lastbil med slap kan fa plats. Motesfickorna gor att en bred
dispenstransport och en lastbil kan motas.

Broarna éver Trollabacken och Lidhultsan kommer att behalla sin nuvarande bredd.
Breddning &r kostsam och medel beddms inte finnas inom ramen for projektet. Brordcket
med stenstolpar 6ver Lidhultsan ar inte tillrackligt trafiksakert. Det byts ut mot ett vanligt
broracke som liknar det som finns pa bron 6ver Trollabacken.

Nya diken kommer att utforas langs strackan sa att avvattningen av vagen forbattras.

Trafikutvecklingen pa vag 536 beror i projektalternativet till stor del pa naringslivets
utveckling och dess behov av kommunikationer och transporter. Cargotec i Lidhult har de
senaste aren expanderat kraftigt och antalet tunga transporter uppgar enligt foretaget till
ca 2 500 per ar. Om merparten av dessa transporter i framtiden i stéllet for att anvanda
vag 545 skulle ga pa vag 536 skulle andelen tung trafik 6ka med ytterligare ca 2 procent
per ar till ca 11 procent.

Den generella trafiktillvaxten i Sverige uppgar till ca 1-2 procent per ar. Sedan 1996 da
forra matningen gjordes har okningen varit i snitt 2,5 procent per ar och andelen tung
trafik har dkat generellt fran ca 8,5 procent till 9 procent. Under denna tid har Cargotec i
Lidhult enligt uppgift mer &n tredubblat sina volymer av transporterat material.

Aven om det finns gott om industrimark i Lidhult &r expansionsutrymmet vid Cargotecs
nuvarande anlaggning begransat pa samma satt som framgar av beskrivningen av
nollalternativet. Antalet transporter bedoms darfor inte 6ka mer &n i samhéllet i ovrigt.
Om man antar en maximal trafikokning pa 2 procent for vag 536 skulle trafikflodet till ar
2030 i nollalternativet oka till som mest 510 fordon per dygn, varav uppskattningsvis
fortsatt ca 9-10 procent utgor tung trafik.

8.3 Ovriga undersdkta men bortvalda alternativ

| forstudien studerades ytterligare tva olika ombyggnadsalternativ for vig 536 utver det
nu foreslagna. Det ena alternativet innebar barighetsatgarder och nagra nya motesfickor
men utan generell breddning av vag 536 pa den aktuella strackan. Detta bedomdes inte ge
tillrackligt god framkomlighet.

Det andra alternativet som studerades var ett forslag med annu bredare vég; 7,5 meter.

Det befanns dels for dyrt men dessutom att det skulle ge for stor paverkan pa véagens
smaskaliga karaktar.
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9 Forutsattningar och konsekvenser

9.1 Landskap och kulturmiljo

Landskapet och kulturmiljon svarar for ett samlat kunskaps-, upplevelse- och bruksvarde.
Det ar betydelsefullt darfor att det representerar och beréttar om ménniskans narvaro och
aktiviteter i landskapet dver tid och kan ge forstaelse for landskapets utveckling och var
historia.

Betydelsen av forandring avgors av i vilken utstrackning vérden berdrs och vilken
dignitet vérdet har, hur forandringen kan upplevas och hur manga méanniskor eller
verksamheter som kommer att berdras och vad forandringen kommer att betyda for dem.
Konsekvenserna vid ombyggnad av en vég kan bli avsevarda om vagen bryter omradets
skala eller egenart. Naturmiljoer liksom kulturlamningar och fornlamningar kan skadas
helt eller delvis genom intrang.

9.1.1 FOrutséattningar

Omradet kring vag 536 utgor gransbygd mellan Smaland och Halland och har dtminstone
delvis varit bebott sedan stenaldern. Landskapet i denna granshygd préglas av vidstrackta
vatmarker. Av de stora vatmarkerna marks dock inte mycket fran vag 536. Sjalva vagen
ar till storsta delen anlagd pa fastmark pa jordarterna grus, moran och sand. Pa enstaka
platser forekommer torv.

Landskapet narmast vagen utgors av ett smakuperat och omvéxlande odlingslandskap
med en mosaikartad terrang. Oppen, brukad mark med I6vtradsholmar och gérdsbe-
byggelse forekommer, liksom ett antal stenmurar och diken. Tva aar, Trollabacken och
Lidhultsan passeras av vagen. Det finns ocksa ett antal skogspartier intill vagen som
upplevs som mer triviala. Stenmurar dven i skogen vittnar om ett foranderligt men
langvarigt brukande av markerna. Sjon Knutsnabben kan skymtas fran véagen.

Den smala vagkroppen &r val anpassad till den smakuperade topografin. Végen upplevs
genuin och bitvis idyllisk. Den saknar oftast vagren och djupa diken sa det intilliggande
landskapet och skogen upplevs helt nara. Byar med bebyggelse fran olika tider
forekommer i de 6ppna partierna i landskapet i Krankeboda och Hunnsberg. Aven
ensamliggande gardar och hus ligger i anslutning till vagen.

Det ar inte kant hur gammal végstrackan &r. Pa den topografiska kartan fran 1870-
talet kan véagen delvis anas. Den &r mycket slingrande. Nagra annu &ldre kartor som
visar vagen har inte hittats vid sokning i Lantmateriets arkiv. Vag 542, Vravagen,
ar pa 1870-ars karta kraftigare markerad och den var troligen en viktigare forbin-
delse mellan Vra och Lidhult.

Enligt uppgift fran en av markéagarna byggdes den nuvarande vagen pa 1920-talet.
Pa den tiden byggdes manga vagar av beredskapsarbetare, sa kallade AK-véagar.
Dessa fick ofta en rak linjeféring dar inga hinder forelag och kraftigare kurvor vid
behov av riktningsforandringar. De foljde terrdngens naturliga formationer i
hojdled, det vill séga att de fick en backig profil utan storre skarningar eller bankar.
Det kan man saga ocksa karaktariserar vag 536, sarskilt i skogsterrangen. Vid
bebyggelse och 6ppen mark tar den mer hansyn till omgivningen och slingrar sig
fram i stOrre utstrackning.
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Omradet ar inte uppmarksammat i kulturminnesvardsprogrammet for Kronobergs lan,
inte heller i det kommunala kulturmiljéprogrammet for Ljungby kommun.

Karaktarsfoton som visar vagen och dess omgivningar kan ses nedan (bild 2 - 15).

Sodra delen av vag 536, km ca 0/300 strax ~ Passage av Trollabacken km 0/850
norr om vag 25

Krankeboda med bebyggelse km ca 4/200 Krankeboda, landskapet dster om vagen
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Gardsbebyggelse och hagar vid Hunnsberg  Lidhultsan t‘)ter o bro km 7/150
km ca 7/400 vaster om vagen

Kurva genom betesmark med ek norr om
Lidhultsan km ca 7/200

Vatmark intill vag km ca 7/500
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Typbild av vag i skog i kuperad terréng, Utsikt dver sjon Knutsnabben genom gles
inga djupa diken tallskog 6ster om vagen km ca 9/000

Ett antal forn- och kulturlamningar som finns upptagna i fornminnesregistret fore-
kommer framst i anslutning till dagens bybildningar. Det handlar om boplatser fran
stenaldern, bronsaldersgravar, medeltida by- och gardstomter samt senare tiders
tjarframstallningsplatser och blastbrukslamningar fran jarnframstallning. Kénda
lamningar intill befintlig vag 536 ér:

e Bytomt, RAA Vra 83:1, Krankeboda km ca 4/200, véstra sidan. Lamningen
ar inte synlig.

e Blastbrukslamning, RAA Vra 15:1, Kriankeboda km 4/710, 6stra sidan.
Ytan ar grasbevuxen.

e Medeltida gardstomt, RAA Lidhult 129:1, km ca 8/500, vastra sidan.
Lamningen ar inte synlig.

e Rose (osaker lamning, mojligt bronsaldersrose), Lidhult 40:1, km 8/690,
ostra sidan. Roset ar avskuret av den nuvarande vagen vid Bavra sa att
ytterslanten utgors av roset.

e Stendlderboplats, RAA Lidhult 133:1, km 9/700 6stra sidan. Lamningen &r
inte synlig.

Stenmurarna i omradet forekommer bade i det 6ppna landskapet och i skogsmark.
De bedéms vara lagaskiftesmurar som markerar dgogrénser och vittnar om hur den
historiska markéagostrukturen i omradet har sett ut. Stenmurarna i jordbruks-
landskapet omfattas av generellt biotopskydd enlig miljébalken.
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Bild 16. Stenmur i Krankeboda (till hdger i bild) dster om végen i skiftesgrans mellan
aker och akerholme.

De tva broarna Gver darna har landfasten av sten med senare pabyggda betong-
plattor. Broracket vid Lidhultsan har stenstolpar, se bilden pa rapportens framsida,
medan bron 6ver Trollabécken har ett modernt brorécke. Broarna ér inte upptagna i
Trafikverkets (tidigare VVagverkets) regionala bevarandeplan for kulturhistoriskt
vardefulla broar fran 2009.

I lansstyrelsens kulturhistoriska inventering av broar i Kronobergs lan fran 1979 ar
bron dver Lidhultsan inte omnamnd. Bron éver Trollabécken har klassificerats i
grupp 2, lagsta klass, som ej bedémts utifran kulturhistoriska aspekter eller &r av en
typ som ansetts vara val tillgodosedd i grupp 1, den hogsta klassen. Av rapporten
fran inventeringen framgar att nar det galler broar i klass 1 foreligger krav pa
samrad med antikvarisk myndighet vid underhall eller annat arbete, men inte for
broar i grupp 2.

9.1.2 Nollalternativet
Ingen ny mark tas i ansprak, vilket inte innebar nagon férandring gentemot idag.

9.1.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Merparten av vagen kommer att ha kvar befintlig strackning i saval plan som profil vilket
bedéms vara positivt for landskapsbilden. Tva kurvor norr om Lidhultsan med sma radier
ratas ut nagot for att na battre trafiksakerhet och sikt.

Breddningen i sig och sérskilt i kombination med de stora moétesfickorna kommer att
forandra végens karaktér och upplevelsen av vdgrummet. VVagbanan tillsammans med en
motesficka ger en 9,5 meter bred vagyta. Till det kommer diken och ett sakerhetsomrade
om 3 meter (avsteg foreslas fran normal standard som ar 6 meter). Speciellt tydlig
kommer breddningen att bli i skogpartierna dar traden idag véxer helt néra vagen.
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Breddningssida har valts med tanke pa att minimera intrang vid hus, tradgardar,
fornlamningar och karaktarstrad. Trots detta gar det inte att undvika att trad behdver
avverkas utmed vagen dar den passerar skogsmark. Aven nagra trad i det 6ppna
landskapet kommer att behdva avverkas.

Det finns inga utpekade omraden av riksintresse for kulturmiljovarden som berors av de
planerade vagatgarderna. Nar det galler de kanda fornlamningarna redovisas nedan hur
breddningen foreslas genomforas for att undvika paverkan genom intrang:

e Bytomt (RAA Vra 83:1): Vagen breddas dsterut och paverkar inte lamningen mer
an nuvarande véag.

e Blastbrukslamning (RAA Vra 15:1): Vagen breddas pa béada sidor for att
passas in mellan lamningen och en byggnad pa motsatt sida av vagen vid
Krénkeboda. Atgarden ryms inom det nuvarande vagomradet och
lamningen paverkas darmed inte.

e Medeltida gardstomt (RAA Lidhult 129:1): Véagen breddas 6sterut och
paverkar inte tomten mer &n vad nuvarande vag gor.

e Rose (RAA Lidhult 40:1): Végen breddas p& motsatt sida limningen, det
vill sdga at vaster. Inga nya diken utfors forbi roset och lamningen paverkas
dérmed inte.

e Stendlderboplats (RAA Lidhult 133:1) paverkas inte: Vagen breddas &t
vaster pa motsatt som boplatsen.

3 e .
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Bild 17. Rése, RAA Lidhult 40:1 (till hoger i bild) ar avskuret av den nuvarande végen.
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9.1.4 Atgéarder

Vilken végsida som breddas har anpassats sa att intrang i kdnda fornlamningar ska kunna
undvikas.

Ett gestaltningsprogram togs fram i férstudien och har fordjupats i arbetsplaneskedet.
Syfte med ett gestaltningsprogram &r att verka for god végarkitektur. Gestaltnings-
programmets huvuduppgift ar att identifiera viktiga estetiska fragor och att skapa samsyn
for hur vdgrummet ska se ut. Programmet ar tankt att fungera som ett levande
diskussionsunderlag for utformning saval i stort som smatt och kan &ndras under
arbetsplanearbetet.

Ur gestaltningssynpunkt prioriteras i forsta hand att undvika intrang i natur- och
kulturomraden. | andra hand att undvika intrang i biotopskyddade stenmurar och i tredje
hand att bevara solitdra trad utmed vagen. Féljande atgarder foreslas for att mildra
paverkan pa landskapsbilden och kulturmiljon:

e Gor inte i onddan nya diken om de befintliga duger, exempelvis vid km1/100-
1/300 dar den befintliga skarningen pa den dstra sidan av véagen ar visuellt
tilltalande. Det vore foredelaktigt att lamna den orord.

e Begransa intranget i kansliga partier i odlingslandskapet och bebyggelsen genom
att anvanda grunda diken eller draneringsledning, sa att den omkringliggande
marken med dess element — stenmurar, tréd, eller andra speciella formationer- kan
bevaras dar trafiksakerhetskraven sa tillater.

e Ré&cken kan anvandas lokalt for att kunna bevara solitara trdd och tradrader inom
sékerhetszonen. Detta galler exempelvis ekar som ar viktiga for den optiska
ledningen i ytterkurvan norr om Lidhultsan. Racken bor dock anvéndas restriktivt,
séarskilt i det 6ppna odlingslandskapet ndra bebyggelse.

e Anpassa slanters vegetation till omgivningen. Anvénd lokala avbaningsmassor
som tackning hellre &n insddd med ny gréasfroblandning. Sarskilt bor
mojligheterna att behalla, underlatta etablering av eller frosa lokalt insamlade fron
av harginst tas tillvara pa strackan ca km 1/200-2/100. Alternativet att lamna
slanter utan atgarder for spontan etablering av véxtlighet kan vara val sa bra i
skogen i jordslanter. Uppstar sprangstensslanter ska dessa jordtackas.

o Motesfickor sarskiljs fran vagbanan med hjalp av asfalt i annan nyans sa att det
visuella intrycket av vagrummet inte vidgas vid fickorna.

e Eventuell utldggning av urgravningsmassor och vegetationsmassor planeras i
forvéag och anpassas till de varden som finns intill. Anvand om mojligt andra
alternativ an urgravning.

e Fornlamningar far inte tackas 6ver. Alla upplag bor samradas med lansstyrelsen.
e Markera de kanda fornlamningarnas skyddsgranser tydligt i byggskedet sa att de

inte skadas oavsiktligt av korning eller upplaggning av massor eller material.
Avgransning bor goras i samrad med Lansstyrelsen.
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Malet med atgarderna ovan &r att bevara den smaskaliga landskapskaraktéaren och att halla
nere den visuella paverkan av det utokade vagomradet och dess intrang i kulturlandskapet
sa mycket som mojligt.

Nar det géller fornlamningarna ar malet att undvika intrang i dessa.

Bild 18. Ekar (till hdger i bild) i kurvan norr om Lidhultsan som troligen kommer att behova
fallas nar kurvan réatas ut for att fa battre sikt.

9.2 Naturmiljo

Ofta hdnger naturvérdena starkt samman med kulturlandskapets varden avseende det
historiska arvet och biologisk mangfald. Topografin och samspelet mellan lokalklimat,
mark, vatten, areella naringar och de byggda miljéer som ménniskan har skapat har stor
betydelse.

9.2.1  FOrutsattningar

Myrmarker kring vag 536 omfattar saval naturvarden av riksintresse, utgor Natura
2000 - omraden och Ramsaromrade (konvention om vatmarker avsatta for att varna
fagellivet). Omradena 6verlappar till stor del varandra. Vag 536 passerar igenom
riksintresseomradet i den norra delen liksom ett kortare parti av Natura 2000 i den
sodra delen. | riksintresset ingar dven andra naturtyper an myrmark.
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Natura 2000-omradet Lunnarna, SE0320228
Omradet stracker sig fran Hallandsgransen i vaster till Hunnsberget i nordost
(utanfor kartutsnitt i MKB) och tangerar Arshultsmyren i sydost (6ster om vég 536)

Lunnarna omfattar en vidstrackt Oppen mosse som bitvis ar tradbevuxen samt
langstrackta karr och backar. Omradet ar avsatt som Natura 2000-omrade saval for
sina naturtyper, med framst hogmossar och skogbevuxen myr, som for ett antal
fagelarter. Det finns inga noterade arter enligt habitatdirektivet. Ingaende arter
enligt fageldirektivet ar orre, tjader, ljungpipare och gronbena.

Det frimsta syftet med omradet enligt bevarandeplanen ar att “bibehalla ett
opaverkat myromrade sa att omradet utvecklas fritt och sa att de typiska arterna
finns kvar eller okar i antal samt att pa sikt aterskapa ljungheden.”

Lunnarna ingdr delvis i Ramsar-omrédet Ténnersjoheden-Arshultsmyren for
fagellivets skull. For att uppfylla riksdagens miljomal om Myllrande vatmarker och
skydda vardefulla vatmarker for framtiden har en myrskyddsplan uppréttats for
landet. Myrskyddsplanen omfattar Lunnarna som forvantas fa lagstadgat skydd
genom framtida beslut om bildande av naturreservat.

Bevarandemal enligt bevarandeplanen:

e Arealen mosse och skogsbevuxen myr ska vara minst 767,2 ha varav
arealen 6ppen mosse ska vara minst 415,6 ha.

o Aterskapad areal torr hed ska minst vara 21,3 ha.
e Hela omradet ska ha en ostord hydrologi.
e Forekommande grova tallar inom omradet ska varnas.

e De typiska arter som forkommer inom omradet ska finns kvar och helst dka
i mangd.

Vég 536 passerar i den sodra delen vid km 2-3 genom Natura 2000-omradet
Lunnarna. Omradet narmast vagen bestar mestadels av fastmark med ordinar barr-
skog och granplanterad mark. Ett kortare karrparti om ca 100 meter med under-
liggande torv, grénsar till vagens véstra sida vid km 2/670-2/790.

Ett avsnitt vid km 2/050- 2/150 gransar till aker pa den véstra sidan. Aven i
akermarken ar torv registrerat intill vagen. | akerkanten rinner ett storre dike vidare
under vag 536 i en trumma som forbinder myrmarker inom Lunnarna vaster om
vég 536 med myrmarker inom Arshultsmyren éster om vég 536. Ingen dppen
mossmark forekommer intill vagen. Inte heller nagra grova tallar eller torrhed.
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Bild 20. Typiskt landskap med planterad granskog intill vég 536 dar den passerar
genom Natura 2000-omradet. Vagen skéar genom en l&g morankulle.

Bild 21. Storre dike mellan aker och vag 536 i Natura 2000 - omradet. Diket
passerar under vagen i trumma.

Det bevarandemal, som beddms relevant for vagprojektet &r att ’hela omradet ska
ha en ostord hydrologi”. | bevarandeplanen anges att dikning och andra mark-
avvattnande atgarder, liksom damning kan paverka mossens hydrologi och kemi pa
ett negativt satt, vilket i sin tur kan ge konsekvenser pa vegetation och torvbildning.
Forutsattningar for att myromradet ska bevaras ar att hydrologi och kemi forblir
opaverkad. Detta innebar bland annat att markavvattning inte far utforas och att
onaturlig tillforsel av naring inte far ske.
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Natura 2000-omrédet Arshultsmyren, SE0320105

| anslutning till Lunnarna nedstréms och 6ster om vég 536 ligger Arshultsmyren,
som utgor den storsta orérda myren i Kronobergs lan. Omradet bestar av mestadels
kala mossar och kéarr blandat med skogskladda fastmarksdar och naringsfattiga
sjoar. Myren ar typisk for de nederbordsrika trakterna i sydvastra Smaland.

Flera fagelarter hackar pa myren. Omradet ar saval naturreservat som Natura 2000-
omrade, bade for sina naturtyper dar merparten utgors av hdgmossar enligt habitat-
direktivet och ett antal fagelarter enligt fageldirektivet. Det ingar i RAMSAR-
omradet Tonnersjoheden-Arshultsmyren for fagellivets skull. Aven Arshultsmyren
ingar i myrskyddsplan for Sverige.

Det framsta syftet med omradet &r enligt bevarandeplanen att bibehalla ett myr-
omrade som &r i vasentligen ordrt och ostort skick, med fastmarksoar som i
huvudsak far utvecklas fritt. Bevarandemal enligt bevarandeplanen:

e Arealen av mosse, kérr, fuktdng och skogsbevuxen myr ska minst vara
286,2 ha varav arealen 6ppen mosse, karr och fuktang ska vara minst
189,7 ha.

e Arealen vastlig taiga ska minst vara 30 ha.

e Arealen sj0 ska vara minst 194,9 ha, varav pH ska vara éver 6 inom 139,2
ha.

e Arealen bokskog ska vara minst 13,9 ha.
e Omradet ska ha en ostérd hydrologi.

e De typiska arter som forekommer inom omradena ska finnas kvar och helst
6ka i mangd.

Vg 536 passerar vaster om Arshultsmyren. Liksom fér Lunnarna ar det bevarande-
mal som beddms relevant for vagombyggnaden att ’hela omrédet ska ha en ostdrd
hydrologi”. En forutsattning for att myromradet ska bevaras &r enlig bevarande-
planen att hydrologin och kemin forblir opaverkade.

Omrade av riksintresse for naturvarden, Hunnsberget- Lidhultsan-
Arshultsmyren, NRO 07004

Merparten av Lunnarna och hela Arshultsmyren liksom ytterligare vatmarker och ett
restberg, Hunnsberget, vésterut mot Hallandsgransen ingar i riksintresseomradet
Hunnsberget- Lidhultsan- Arshultsmyren. Detta omfattar flera naturtyper. | véstra kanten
finns vida myrar som fortsatter in i Halland. Den 6stra delen karaktariseras av ett mycket
varierat landskap med isalvsavlagringar, sjoar och myrar runt Lidhultsan.

Omradet &r mycket stort och omfattar 4440 hektar i Ljungby kommun och ytterligare
delar ligger vasterut i Hallands l1&an. VVag 536 passerar genom riksintresset i den norra
delen vid km ca 7-10.
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Odlingslandskapet vid Hunnsberg omtalas som ett vardefullt representativt odlingsland-
skap inom skogsbygden med slatter- och naturbetesmark. Aven Lidhultsén, som passeras
av vag 536 anges som ett vardefullt inslag i riksintresset. Uppstroms végen, utefter an,
betas en sétvattenstrandang.

Vardena i vatmarkerna och sjoarna kan skadas av exempelvis markavvattning,
skyddsdikning, avverkning av strandskog och sumpskog samt gddsling och kalkning
(utom de omraden som nu kalkas). Det finns en kalkningsstation vid bron for vag 536
over Lidhultsan.

Naturvardsprogram-regionala intressen

Inom det 2600 ha stora omradet Arshultsmyren-Hunnsberget-Askakenomrédet,
upptaget som nr 71 i Kronobergs Natur, ingar tva delomraden som berér landskapet
kring vag 536 mellan Glamshult och Lidhult. Det ar dels omradet 71 J,
Hunnsberget och Lidhultsan, 518 ha (klass 1, hogsta klass) som passeras av vég
536 och dels omradet 71K Krankeboda- Hunnsberg-Snérhult-Bavra, 249 ha (klass
2, nést hogsta klass) oster om védg 536.

For Hunnsberget och Lidhultsan ar geologi, biologi, landskap och friluftsliv
angivna som nyckelord. Hunnsberget som &r det geologiskt viktiga ligger ca 2 km
vaster om vag 536 och paverkas inte av vag 536, men ar skyltat fran vagen.

For Lidhultsan som passeras av vag 536 anges att den rinner genom vata karr med
blatatel, trddstarr, flaskstarr och mycken dystarr. Vattnet dr rikt pa vit nackros.”

| Lidhultsan finns kricka och and... Omradet har sarskilt stora geovetenskapliga,
biologiska och landskapsméssiga vérden.”

For Krankeboda- Hunnsberg-Snérhult-Bavra ér nyckelorden landskap, geologi och
biologi. Snorhult ligger utanfor det studerade omradet och varden for detta beskrivs
inte. F6ljande anges for de omraden som &r aktuellt for landskapet narmast Gster
om vag 536: ”Vid Krinkeboda grinsar ett vackert, smavagigt odlingslandskap till
Arshultsmyren och Sandsjén. Pa de hogsta askullarna véxer ek. | barrskogen mot
Sandsjon ingar karr, 6versilningsmarker, strak av asp och andra lovtrad samt kullar
med gammal tallskog. Dessa begransade omraden &r sarskilt vardefulla. Skogen &r
tjaderrik.

Odlingslandskapet vid Hunnsberg far sin karaktar av laget pa moran-, sand- och
torvavlagringar vid Arshultsmyren och néarheten till Lidhultsdn med dess breda
karr. Det ar liksom vid Krankeboda smavagigt och innehaller kullar med ek,
gardesvagar och manga sma naturliga grasmarker.

Vid Bavra forekommer sand- och moranomraden med mycken ek och tall.
Narheten till Knutsnabben och Arshultsmyren ger vida utblickar och gor
landskapsbilden sérskilt intressant. | innanfor strandvallar beldgna karr finns rikligt
med myrlilja, klockljung och klockgentiana. Omradet har mycket stora landskaps-
massiga, geovetenskapliga och biologiska varden. De kan besta om skogen i
oversilningsmarkerna bevaras orérd, stora naturvardshansyn visas i samband med
skogsbruk i 6vrigt, I6vskogsarealen inte minskar, gran inte planteras pa
sandavlagringar, skogsdikning och grustékt inte sker och jordbruket kan fortsatta.”
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Vatmarksinventeringen

Stora delar av vatmarksomradena i omradet runt vag 536 finns med i vatmarks-
inventeringen fran 1987 och har klass 2, nast hogsta klass. Fran Lidhultsan km ca
7/100 -7/800 gransar vatmarksomradet 04D9A-07 intill dagens vag pa den Ostra
sidan och har klass 1, hogsta klass. Vatmarken stracker sig langs Lidhultsan mellan
Sandsjon-Kulken och Orsjon och bestar av mader, kirr och mossepartier. Omradet
omfattar 84 ha och ingér till storsta delen i Arshultsmyren.

Narmast vagen utgors vatmarken av ett plant till svagt lutande karr med vatten som
kommer fran den omgivande fastmarken (topogent karr). Nagon naturinventering
ar inte utford inom vagprojektet, men har véaxer en bard med trad, framforallt bjork
och en del ung gran intill vagen och det &r blott. Enligt vatmarksinventeringen har
omradet arter sasom krokvitmossa, vattenkrokmossa och brunag. Objektet var 1986
opaverkat av dikningar. Orérdheten samt kombinationen hydrologiskt orérda
vatmarkstyper och den relativt rika vegetationen motiverar skyddsklass 1 enligt
vatmarksinventeringen.

Bild 22. Vatmark (klass1) dster om vag 536 vid km ca 7/100-7/800.

Angs- och betesmarksinventeringen
| 4ngs- och betesmarksinventeringen fran ar 2002-2004 redovisas foljande betes-
marker i Hunnsberg, Bavra och Bavrabdke som ligger i direkt anslutning till vagen:

e Intill vag 536 utmed den meandrande Lidhultsan finns en betesmark med
grova ekar 6ster om vagen, km 7/150-7/300, med beteckning 777- UIS.

e Vid Bavra finns tva betesmarker dster om vagen km 8/180-8/200 och km
8/600-8/650.

e Vid Bavraboke, km 10/100-10/150, 6ster om végen finns en betesmark med
grova trad. Beteckning EFF-RMH. Denna utgdr aven en skoglig nyckel-
biotop. Har finns noterade lavar och mossor pa ekar och klippblock, samt
spridd svalort.
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Generellt biotopskyddade omraden i jordbrukslandskapet

Stenmurar, akerholmar, diken med mera i odlingslandskapet ar livsmiljoer dar hotade
arter kan forekomma. Dessa landskapselement har darfor ett generellt biotopskydd enligt
miljobalken. Biotopskyddade stenmurar, diken och en akerholme som forekommer intill
vag 536 ar markerade pa MKB-kartorna. Det finns ocksa en allé vid Krankeboda som
omfattas av generellt biotopskydd. Merparten av de biotopskyddade stenmurarna finns i
och kring Krankeboda och Singeshult och tva finns vid Hunnsberg. Pa foljande platser
langs aktuell vagstrécka finns stenmurar i direkt anslutning till véagen:

e km1/100, vastra sidan vinkelratt mot végen

e km 3/550, vastra sidan vinkelrédtt mot végen

e km 3/840- 3/940, utmed Ostra sidan (muren l6per delvis i skogsmark och delvis i
jordbrukslandskap)

km 3/845-3/935, utmed vastra sidan

km 4/330, 6stra sidan vinkelratt mot vagen

km 4/400, bada sidor, vinkelratt mot vagen

km 6/900, véstra sidan vinkelratt mot vagen

km ca 7/710-7/730 véstra sidan utmed vagen

Sex diken i det 6ppna odlingslandskapet ar kulverterade under nuvarande vég och
paverkas av en breddning. De finns pa foljande platser utmed aktuell vagstracka:

km 2/050 (se ovan Natura 2000)
km 3/250
km 3/990
km 4/000
km 4/270
km 4/900
km 8/150

Skogsstyrelsens nyckelbiotops-, naturvardes- och sumpskogsinventering

En nyckelbiotop med grova ekar finns vid Bavraboke i direkt anslutning 6ster om végen,
km 10/100-10/150. De hdgsta véardena inom biotopen finns langre fran vagen med fler
trad och stenblock med lavar och mossor. En stor ek vaxer solitart 5 meter fran vagkant.

Ett omrade med adellov registrerat som naturvérde passeras av vagen norr om Bavraboke
vid km10/500-10/600. Tradbestandet utgors framst av ek, men aven ung bok fore-
kommer.

Tva registrerade sumpskogsomraden passeras av vag 536, dels vid Hunnsberg km 6/380-
6/450 och dels km 11/440-11/450 strax innan Lidhults samhalle. Omradena &r
flygbildstolkade och har ingen klassning. De &r bevuxna med klen och gles blandskog.

Rddlistade arter

Den rodlistade drtvaxten Harginst (Genista pilosa) finns noterad i Artdatabanken
inom 50 meter fran vag 536. Den forekommer pa bada sidor om végen pa
fastigheten Singeshult 3:1, mellan Jagarhyddan och Dalen. Den trivs pa torra
jordar, garna torra hedmarker och i slanter. Harginsten ar nara hotad (= NT).
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| Artportalen redovisas 1981 en lokal med Mosippa (Pulsatilla vernalis) nara vag 536 pa
fastigheten Hunnsberg 1:6. Mosippan &r ocksa den en rodlistad art (starkt hotad = EN).
En anteckning fran 2004 gor dock gallande att den lokalen ar borta pa grund av
schaktning for infarten till ladugarden éster om végen.

Strandskydd

Strandskydd galler inom 100 meter vid sjoar och vattendrag i omradet. Vag 536 ligger
inom det strandskyddade omradet till sjon Knutsnabben mellan Bavra och Bavrabdke.
Som narmast kommer vagen sjon vid Lindeslund km 9/1 med ca 65 m till strandlinjen. Pa
flera platser ligger vagen 80-90 meter fran sjon. Aven Trollabacken och Lidhultsén, som
passeras av vag 536 omfattas av strandskydd.

Ovriga naturvarden

Tva mindre vattendrag, Trollabacken séder om Singeshult vid km 0/850 och Lidhultsan
vid Hunnsberg km 7/150, passeras av vag 536. Den meandrande Lidhultsan ingar i
riksintresseomradet kring Hunnsberget.

9.2.2 Nollalternativet

Ingen ny mark tas i ansprak. Vagdagvatten kommer fortsatt att tillféras mark och diken
intill vagen. Kalkning antas fortsatta enligt kalkningsprogram.

Ledsystem, skyltar, rastplatser och andra anordningar for friluftslivet kommer sannolikt
att iordningstéllas i anslutning till Arshultsmyren i nollalternativet eftersom detta foreslas
i skotselplanen i det nyligen andrade lansstyrelsebeslutet (2011-12-20) angaende
naturreservatet. Detta kan komma att 6ka besokstrycket i reservatet, vilket hittills varit
relativt l1agt. Naturvardena bedoms inte komma att paverkas negativt. Vatmarksandelen i
omradet &r betydande och dven om stigar och spanger iordningsstélls kommer stora delar
av reservatsomradet att vara fortsatt otillgangligt for besokare.

9.2.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Natura 2000 — omradena Lunnarna och Arshultsmyren

En forutsattning for gynnsam bevarandestatus i Natura 2000-omradena ar som
tidigare beskrivits att hydrologin och kemin i myromradena forblir opaverkade.
Detta innebér bland annat att markavvattning inte far utforas och att onaturlig till-
forsel av naring inte far ske.

V&g 536 passerar genom Ostra delen av Natura 2000-omradet Lunnarna. Markintranget i
sig ar ringa. Breddning har foreslagits ske i huvudsak pa vagens vastra sida dar det ar
fastmark med akermark och ung granskog. Akermarken vilar dock delvis pa torv med lag
bérighet, vilken kan komma att behdva gravas bort eller forbelastas for att ge tillracklig
barighet at en breddad vag.

Undanpressning av markvatten genom anbringande av marktryck utgor markavvattning
om syftet med forfarandet &r att avvattna marken varaktigt, till exempel for att géra en
fastighet mer lamplig for byggnations- eller anlaggningsandamal. Sadan markavvattning
ar inte tillaten i Natura 2000-omradet Lunnarna. Den skulle ge upphov till betydande
paverkan i Natura 2000-omradet.

33



Aven bortgravning av torven skulle enligt lansstyrelsen kunna komma att beddmas som
markavvattning enligt vad som har framkommit vid underhandskontakter i fragan, se
»Samrad”, kapitel 5. For att undvika risken for betydande paverkan i Lunnarna-omradet
breddas vagen pa ett sadant satt att torven undviks. Déar detta inte ar mojligt foreslas
torven grdvas bort i stéllet for att avvattnas genom forbelastning.

Ett storre dike som férbinder vatmarker langre fran vagen inom Lunnarna med vatmarker
inom Arshultsmyren I6per utmed véagen ca 30 m i akerkanten pé den véstra sidan och
passerar under végen vid km ca 2/050. Vid breddning kommer det befintliga diket att
flyttas ut pa denna stracka. Diket omfattas av biotopskydd, se nedan. Gravning av diket
gors lika djupt som det befintliga.

Trumman under végen blir lika stor som dagens trumma och laggs pa samma nivaer som
idag. Denna atgéard bedoms inte innebéra att nagon ny markavvattningsatgard utfors.
Hydrologin i omradet forandras inte och Natura 2000-omradena bedéms inte komma att
paverkas mer av detta an vad som ar fallet genom att dagens vag gar dar den gar.
Anmélan om vattenverksamhet ska dock goras for ny trumma och omgravning av diket.

Riksintresset Hunnsberget-Lidhultsdn-Arshultsmyren

Riksintresseomradet passeras av vdg 536. Hunnsberget och Arshultsmyren, som &r de
huvudsakliga véardena i omradet paverkas inte. Har finns odlingslandskapet kring
Hunnsberg och Lidhultsan, som namns i beskrivningen av riksintresset. Breddad vag i
odlingslandskapet ger ett litet intrang i brukad mark.

| en betesmark norr om Lidhultsan kommer ett par meters intrang att bli nédvandigt och
nagra ekar avverkas pa den ostra sidan vagen. Det fortsatta brukandet av marken paverkas
inte. Lidhultsan km 7/150 paverkas inte eftersom inte bron breddas och inga arbeten i
vattenmiljon kommer att vara aktuella. Sammantaget bedéms intrangen inte medféra
nagon pataglig skada pa riksintressets varden.

Naturvardsprogram - regionala intressen

71 J Hunnsberget och Lidhultsan
Véagbreddning bedoms inte paverka de utpekade vardena. Lidhultsan passeras, men
bron byggs inte om och inga ingrepp blir aktuella i vattenmiljon.

71 K Krankeboda- Hunnsberg-Snérhult-Bavra

Vid Krankeboda, km 4-5, breddas vagen inom det utpekade naturomradet for att
undvika intrdng pa den motsatta sidan narmare bostadstomter. Har ger breddningen
sma intrang i det smakuperade odlingslandskapet med aker- och betsmark, nagra
stenmurar som kortas nagra meter och en akerholme vars storlek minskas nagot. De
sarskilt utpekade vardefulla omradena inom barrskogen mot Sandsjon paverkas
inte.

Vid Hunnsberg paverkas en av ekbackarna, dar vagen ratas ut for battre sikt norr
om an och nagra trad avverkas pa strackan km 7/2-7/3.

Utblickar 6ver Knutsnabben och Arshultsmyren paverkas inte av breddad vig.
Motesfickor foreslas pa tre platser inom naturvardsomradet. Alla placeras i
skogsmark och paverkar inte upplevelsen av det 6ppna landskapet eller utblickar
over sjo eller myr.
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Trad narmast vagen utmed hela strackan i omradet kommer att avverkas, men
landskapets karaktar som helhet bedéms inte paverkas i namnvard utstrackning.
Jord- och skogsbruket kan fortsatta som tidigare.

For att merparten av vardena ska besta kravs naturvardshansyn i skogbruket, vilket
inte bedoms paverkas av vagens breddning.

Vatmarksinventeringen

Véagen foreslas breddas pa den ostra sidan, det vill sdga pa samma sida som den
utpekade vatmarken vid km 7/5-7/8 for att undvika intrang i stenmur och stora ekar
pa den motsatta sidan. Gransen for vatmarken ar pa Gis-skiktet markerat ca 20
meter fran vagen, men eftersom omradet ar bl6tt narmast vagen finns givetvis
samband med vattnet i det klassade omradet. Torv finns inom partiet, som antingen
behover gravas ur eller forbelastas for att en breddad vagkropp ska kunna byggas

upp.

Jamfort med dagens paverkan bedéms paverkan pa helheten i vatmarken som
ytterst liten. Férbelastning av torven utgor tillstandspliktig markavvattning, vilket
aven bortgravning skulle kunna gora. Lansstyrelsen bor horas i fragan innan
eventuell bortgravning sker. Markavvattningsdispens och tillstand kan behévas.

Breddning medfor viss biotopforlust i den aktuella kérrtypen. Storsta delen av
karret kvarstar dock och intranget i sig ar marginellt, stallt mot de totalt 84 ha det
omfattar. Vagdagvatten kommer liksom idag att nd vatmarken.

Biotopskyddade omraden i jordbrukslandskapet

Vid breddning avlagsnas stenarna i de yttersta delarna av de stenmurar som star vinkelréatt
mot vagen. Féljande stenmurar, vilka ocksa har beskrivits i avsnitt 9.2.1, kortas in nadgon/
nagra meter for att lamna plats for breddning av vagen:

km1/080, véstra sidan vinkelratt mot vagen
km 3/550, véstra sidan vinkelratt mot vagen
km 4/330, 6stra sidan vinkelratt mot vagen

km 4/400, 6stra sidan, vinkelratt mot vagen

Pa grund av intrangen forsvinner en mindre del av biotoperna med sma konsekvenser for
naturvardena som foljd da stenmurarna sedan tidigare paverkats av befintlig vag.
Biotopskyddsdispens &r en forutséttning for genomfaorande av de planerade atgarderna.

En stenmur langs véagen, utmed Ostra sidan vid Kréankeboda km 3/845-3/935 dar
merparten av muren omfattas av biotopskydd ligger inom sakerhetszonen pa 3 meter och
linréacke eller motsvarande skydd mot pakorning behdver uppforas for att stenmuren ska
kunna sparas. Muren pa den véstra sidan omfattas inte av generellt biotopskydd.

Dér vagen passerar diken idag gar det inte att undvika intrang vid breddning. Diken i det
6ppna odlingslandskapet ar kulverterade under nuvarande vag.
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Befintliga dikeskulvertar forlangs med ca 3 meter pa varje plats:

km 2/050 (se ovan Natura 2000)
km 3/250
km 3/990
km 4/000
km 4/270
km 4/900
km 8/150

For att undvika intrdng i tomtmark pa vastra sidan av vagen vid Krankeboda, medfor
breddning intrang i akerholme med biotopskydd km 4/340- 4/370 med viss biotopforlust
som foljd.

Angs- och betesmarker

Véagen foreslas i flera fall breddas pa samma sida som angs- och betesmarkerna
med dokumenterade varden, vilket ger intrdng i tva av omradena. Breddningssida
har valts med hansyn dels till bebyggelse och markanvandning, men ocksa for att
forbattra sikten for trafikanter pa véagen.

Vid betesmark med grova ekar norr om Lidhultsan vid km 7/150-7/300 behéver
vagen ratas ut for att fa battre sikt. Intranget betyder forlust av mark och troligen 4
ekar med en stamdiameter om ca 60 cm vardera. Det finns manga och grévre ekar
kvar i narheten. Biotopfdrlusten beddéms som liten.

Vid Bavra km 8/180-8/200 och 8/600-8/650 foreslas vagen breddas at dster for att
inte komma narmare bostadshuset pa fastigheten Bavra 1:4 vid km 8/500. Det
medfor intrang i hagen vid km 8/180-8/200 med viss biotopforlust som féljd. Inga
speciella varden ar uppméarksammade néra vagen. En ung flerstammig ronn
kommer att avverkas. Den resterande hagmarken &r stor och mojligheten till
beteshavd beddms inte forsamras.

Betesmark vid 8/600-8/650 paverkas inte av breddningen. Inte heller betesmark vid
km 10/100- 10/170 6ster om vagen bedoms paverkas, eftersom breddning foreslas
pa den vastra sidan.

Skogsstyrelsens nyckelbiotops-, naturvardes- och sumpskogsinventering
Breddning av vag 536 ger utokat intrang i de tvd sumpskogsomraden som passeras av
vagen med en viss biotopférlust som foljd.

Naturvérde adellév vid km10/500-10/600 paverkas i liten grad. Nuvarande och breddad
vag passerar genom naturvardet, men merparten av ekdungen kan bevaras. Nagra trad
kommer att forloras vid breddningen med viss biotopférlust som féljd.

Ovrigt

Broarna planeras inte breddas 6ver Trollabacken eller Lidhultsan. Racken och stolpar
kommer att bytas ut pa bron 6ver Lidhultsan. Detta kommer inte att innebéra
vattenverksamhet eller paverkan pa vattenmiljon.
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Visst intrang i strandskyddade omraden kring vattendragen samt Knutsnabben kommer
att ske till foljd av planerad breddning av végen. Strandskyddets syften beddms kunna
tillgodoses dven vid genomforande av projektet. Skal for dispens finns da vagbredd-
ningen inte ar mojlig att utféra pa annan plats an i direkt anslutning till befintlig vag.

9.2.4  Atgéarder

Natura 2000

For att minimera paverkan i vattenmiljon &r det battre att behalla och forlanga den
befintliga trumman for diket under végen istallet for att grava upp den gamla och ersétta
den med en helt ny. Se ocksa beskrivningen av val av sida for breddning av vagen under
paverkansavsnittet ovan, samt allmanna atgarder under biotopskyddade diken nedan.

Diken allméant

Det ar viktigt att forvissa sig om att vattenforingen inte &ndras. Trummors ut- och inlopp
bor laggas sa att inga trosklar uppstar. Samma dimension som pa befintliga trummor bor
anvandas for att inte medverka till markavvattning. Skyddsatgarder kan behdvas vid
grumlande arbeten. Allman hansyn iakttas vid byggande sa att vattenmiljéerna paverkas i
sa liten grad som majligt.

Biotopskyddade stenmurar

Dér stenmurar l6per parallellt med vagen inom dess sakerhetszon bor évervagas om det ar
mojligt att franga normalt sakerhetsavstand for att gora det mojligt att bevara dessa.
Alternativt kan linracken véljas om skyddsatgarder kravs. Linracken som &r mindre
kompakta ger lagre grad av visuell paverkan an balkracken. De senare bor undvikas helt
om majligt. Samtliga rackestyper forsvarar skétseln i driftskedet. Vegetationsstrangen
mellan racke och stenmur ar svar att komma at och sla maskinellt och ytan riskerar att pa
sikt véxa igen. | sista hand bor langslopande stenmurar i sakerhetszonen avlégsnas, detta
géller exempelvis stenmur med biotopskydd vid Kréankeboda km 3/845-3/935.

Nya murandar som uppstar efter inkortning av stenmurar som ar vinkelratt placerade i
forhallande till vag 536 bor avslutas pa ett traditionsenligt satt for att géra utseendet sa
likt det tidigare som mdjligt.

Skogsstyrelsens nyckelbiotops-, naturvardes- och sumpskogsinventering

For att bevara eken i nyckelbiotopen i Bavraboke, ca km 10/100, kan inte normalsektion
valjas. Om mojligt bor en snédvare sektion utnyttjas eller diket ersattas med
dréaneringsledning forbi eken for att kunna behalla denna. Stor aktsamhet om tradets
rotsystem behévs om det ska behallas.

Om trafiksékerhetshojande atgarder (skydd vid avakning) behovs vid vagens passage av
naturvardet med ekar bor linracken uppforas sa att sa manga av traden som majligt kan
bevaras. Balkracken bedéms sémre &n linrdcken ur landskapsbildssynpunkt.

Ovriga stora l6vtrad inom vagomréadet

For att kunna bevara sarskilt utpekade karaktarstrad bor de, om sa kréavs av trafik-
sdkerhetsskél, skyddas med linracke hellre &n avverkas.
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Slanter m m

Slanterna langs vagen bor fa vegetation som anpassas till vegetationen i omgivningen.
Lokala avbhaningsmassor bor anvandas som tackning hellre &n insadd med ny
grasfroblandning. Sarskilt bor mojligheterna att underlatta etablering av harginst, till
exempel genom att sa in lokalt insamlade fron, i lampliga slanter undersokas. Detta &r
sarskilt intressant pa strackan ca km 1/200-2/100 dar vagens narmiljo redan hyser den
rodlistade arten.

9.3 Rekreation och friluftsliv

9.3.1 FOrutséattningar

Det gar att géra cykelrundturer i omradet kring Lidhult, bland annat via vag 536. Det
upplevs dock som osékert med den tunga, snabbt uppdykande trafiken pa den smala
végen. Det finns ingen skyltning till Arshultsmyren fran vag 536. Diremot skyltas
Hunnsberget, 3 km viéster om vag 536, fran vagen som en sevardhet (ingar i sagobygden).
Berget har en rik sagentradition knuten till sig.

Man kan tdnka sig att sarskilt utlandska turister kan vara intresserade av den omvéaxlande
vagstrackan, som upplevs som genuin. En del turister tar enligt uppgift denna vag for att
komma till Bolmso langre norrut.

Omradena kring vag 536 och inom de skyddade omradena ar rika pa jaktbart vilt. Jakt
forekommer i marker utmed véagen. Nagra speciella viltstrak finns inte enligt markagare i
den sodra delen av projektomradet.

9.3.2 Nollalternativet

Som cyklande och gaende pa vag 536 kommer man fortsatt att kdnna sig osaker och
otrygg med smal vég och tung trafik.

Turister och nérboende kan fortsatt uppleva den genuina végstrackan.

Parkeringsplatser, skyltar, ledsystem, rastplatser och andra anordningar for friluftslivet
kommer sannolikt att iordningstallas i anslutning till Arshultsmyren i nollalternativet
eftersom detta foreslas i det nyligen andrade lansstyrelsebeslutet angaende natur-
reservatets syfte och skotselplan med mera. De flesta besokare kommer sannolikt att
anlanda med bil till omradet da avstandet till storre orter bedéms for stort for att locka
storre skaror pa cykel. Vag 356 kommer da att utgora en betydelsefull tillfartsvag till
omradet vasterifran.

9.3.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

En bredare vag kan vara positivt for dem som uppehaller sig pa vagen. En bredare vag
kan samtidigt uppmuntra till hogre hastighet och att man som oskyddad trafikant anda
ké&nner sig utsatt och osaker.

For turister som soker det genuina och smaskaliga landskapet kan en breddad vag delvis
forta charmen hos det genuina och ta bort en del av kanslan av smaskaligheten i
landskapet.
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9.3.4 Atgéarder

Malningsmaojligheter bor utnyttjas for att
vagen inte ska upplevas sa bred och ge
mojlighet for cyklister och gaende att kdanna
sig nagot sékrare.

Enbart vagrenslinje och ingen mittlinje bor
overvagas som atgard. Slopad mittlinje
betyder att fordon haller sig mer i mitten av
vagen. Det ger oskyddade trafikanter storre
utrymme och bidrar till ett lagre fordons-
tempo.

9.4 Manniskors halsa - Buller

Bild 23. Exempel 6,5 m vag med méalade vagrenar
men utan mittlinje.

Trafikbullernivaer kan beréknas eller métas med hjélp av standardiserade metoder.
Vanligen anger man trafikbullernivder i form av ett vigt medelvérde over ett dygn,
ekvivalent ljudniva. | vissa fall ar det motiverat att ocksa ange maximal ljudniva. Den
maximala ljudnivan avser den hogsta nivan fran en passerande lastbil eller annat tungt
fordon. Mattenheten &r dBA, decibel A, dar A betyder att man utgar ifran horselns

kénslighet.

Riktvardena for bostadsbebyggelse i Tabell 1 nedan ar antagna av riksdagen och saledes
bindande nar nybyggnad eller véasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur sker. Ovriga
riktvarden &r inte bindande utan kan ses som rekommendationer.

Tabell 1. Riktvarden for vagtrafikbuller. Riktvardena utomhus avser frifaltsvéarden.

Lokaltyp / Omradestyp Ekvwa(lgrllgtAI‘J)udmva Ma>ZdIJBuAd)n|va
Inomhus

Bostader (permanent och fritidshus), vard- 30 459

och undervisningslokaler

Arbetslokaler 40 -
Utomhus

Bostader, vard- och undervisningslokaler, 55

vid fasad i
Bostader, vid uteplats - 702
Arbetslokaler, vid fasad 65 -
Rekreationsytor i tdtbebyggelse 55 -
Friluftsomraden? 40 -
Bostadsomraden med lag bakgrundsniva 45 -

Y Géller bostader och vardlokaler. Far 6verskridas hogst fem génger per natt (22-06).

2 Trafikverkets interna rekommendation (efter samrad med Boverket) ar tillsvidare att
riktvardet far overskridas hogst fem ganger per timme.

% Omréade som &r avsatt i 6versiktsplan for det rérliga friluftslivet dar naturupplevelsen ar en
viktig faktor och dar lag bullerniva utgor en sérskild kvalitet.
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Vid tillampningen av riktvardena for bostadsbebyggelse ska hdnsyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras
enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte éverskrids.

9.4.1 FOrutsattningar

Det finns ett 20-tal fastigheter utmed vagen. Nagra bostadshus ligger nara vagen. Nagra
av de boende upplever bullerstérningar fran befintlig vag.

Timmertransporter kan kora hela dygnet enligt uppgifter fran boende i forstudieskedet.
Dessa transporter kan dels vara tillfalliga vid nagon avverkning i trakten och dels vara
massavedstransporter till pappersbruket i Hyltebruk i Halland om akare valjer att ta en
genvag fran E4-an via vag 536 nar de kommer soderifran. Vid kontakt med bruket har
man dar ingen uppfattning om vilka vagar timret transporteras pa, men avlastning sker
tidigast kl 06.00, sa det bor inte vara manga transporter som passerar pa vag 536 nattetid.

Cargotec i Lidhult har transporter till fabriken fran kI 05.00 fram till kI 23.00. Utlastning
sker dagtid.

Bullerberdkningar har genomforts for fastigheterna ndrmast vag 536 och har gjorts enligt
nordisk berakningsmodell fér vagtrafikbuller med berédkningsprogrammet Soundplan 7.0.
De som redan idag Overskrider riktvardena redovisas nedan i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Beraknad nuvarande bullerniva vid bostader (vid fasad)utmed véag 536. Varden markerade med
fet stil dverskrider de av riksdagen faststallda riktvardena for ny- eller ombyggnad av vag. Inomhusvardena
bedéms vara genomgéende 25 dB(A) lagre an de beraknade vardena nedan vid fasad.

Fastighet Ekvivalent niva Max niva®
Nuldge dB(A) Nuldge dB(A)
Krénkeboda 1:29 53 77
Krankeboda 1:40 56 82
Krénkeboda 1:43 50 71
Hunnsberg 1:6 49 71
Bavra 1:4 54 80
Bavra 1:2 50 72
Y Trafikverkets interna rekommendation &r att riktvardet far dverskridas
hogst fem ganger per timme.

9.4.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att vagens daliga barighet, som inte kommer att atgardas, troligen
kommer att minska antalet tunga transporter. Darfér kommer troligtvis inte nagra
bostadshus att ha en ljudniva dver 55 dBA raknat som ekvivalent ljudniva vid fasad pa
nagra ars sikt. Maxvardena kommer sannolikt att vara hogre an 70 dB(A) vid nagra av
bostaderna langs vagen aven i framtiden.
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9.4.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

En formodad trafikékning pa vag 536 medfor en viss 6kning av bullernivaerna i omgiv-
ningen. En bedémd trafikokning med 2 % per ar medfor efter 20 ar en 6kning av den
ekvivalenta ljudnivan med 1-2 dB-enheter.

Forutom trafikokningen kan 6kade bullernivaer bero pa att den breddade vagen kommer
lite narmare vissa av fastigheterna, speciellt paverkar detta maxnivaerna som inte berors
av antalet fordon utan av det mest bullrande fordonet som passerar.

Bullerstérningar kan orsaka minskad trivsel i boendet och paverka mojligheterna att
samtala i normal samtalston pa till exempel uteplatser nar fordon passerar pa vagen.
Upprepade bullerstérningar nattetid kan paverka sémnkvaliteten negativt. Graden av
upplevd stérning ar individuell.

For 6vriga fastigheter utmed vég 536 &n de som redovisas i Tabell 3 nedan har
bullernivan beraknats till varden under 55 dBA ekvivalentniva och/eller under 70 dB(A)
maxniva. Dessa fastigheter ar inte aktuella for ytterligare utredning eller atgarder och
redovisas darfor inte.

Tabell 3. Beraknad nuvarande bullerniva vid bostader utmed vag 536 samt beraknade varden efter
ombyggnad av vagen. Varden markerade med fet stil dverskrider de av riksdagen faststéllda riktvardena
for ny- eller ombyggnad av vag. Inomhusvardena bedéms vara genomgéende 25 dB(A) lagre an de
beréknade vardena nedan vid fasad.

Fastighet Ekv Nuldge Max" Nulage Ekv Prognos Max" Prognos
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Krankeboda 1:29 53 77 57 79
Krankeboda 1:40 56 82 58 82
Krankeboda 1:43 50 71 52 71
Hunnsberg 1:6 49 71 51 71
Bavra 1:4 54 80 57 80
Bavra 1:2 50 72 52 72

D Trafikverkets interna rekommendation &r tillsvidare att riktvérdet far éverskridas hdgst fem
ganger per timme.

9.4.4  Atgarder

For bostadsbebyggelse i anslutning till vag 536 bor uppfyllelse av riktvérdena efterstravas
da det ar vasentlig ombyggnad av vagen som planeras. Bullerskyddsatgarder bor
Overvagas vid samtliga de bostadshus som dverskrider riktvardena. Forslag till buller-
skyddsatgarder bor diskuteras vidare med respektive berdrd fastighetséagare.

Pa grund av narheten fran vagen till vissa bostadshus, med tanke pa landskapsbilden och
risken for att skapa skymda utfarter rekommenderas inte uppforande av bullervallar eller
bullerskarmar i syfte att na riktvardena for utomhusmiljo. Tankbara atgarder ar i forsta
hand fonster- eller fasadatgarder for att klara inomhusriktvardena. Bullerskydd av
uteplatser bor dvervéagas pa berorda fastigheter utifran bullerniva och respektive uteplats
placering i forhallande till vagen och skarmande bebyggelse.
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9.5 Manniskors halsa — Vibrationer

Vibrationer fortplantar sig i mark olika langt beroende pa jordart och fordonshastighet.
Storst ar risken for vibrationer om bade byggnad och vég ligger pa lerjordar. Vibrationer
fran vagtrafik uppkommer framst om tung trafik fardas pa en ojamn vagbana. Kraftiga
och langvariga vibrationer kan orsaka obehag, stressreaktioner och andra konsekvenser
for manniskors hélsa.

Manniskans kanslighet for vibrationer ar normalt mycket hog. Obehag upplevs langt
innan det finns risk att byggnader skadas. Varden pa svangningshastigheten i intervallet
ca 0,2 — 1,0 mm/s &r kannbara medan vérden > 2 mm/s kan ge skador pa daligt uppférda
byggnader. Trafikverket har tagit fram forslag till vilka skyddsavstand mellan byggnad
och vag som bor vara tillampliga, se Tabell 4 nedan.

Tabell 4. Forslag till skyddsavstand for vibrationer mellan byggnad och vag vid olika tillaten hastighet for
respektive jordart (efter VV Publ 1995:40)

Jordart Hastighet
50 km/h 70 km/h 90 km/h
Los lera >80 m >100 m >110 m
Sand >8m >10 m >10 m
Moran >5m >5m >5m

9.5.1  FOrutséattningar

Boende utmed vag 536 har klagat pa vibrationer nar tunga transporter kor forbi.
Jordarterna i vagen och i vagens naromrade bestar framst av grus och sand, som i sig inte
hor till de mest vibrationsbenagna jordarterna. Ett hus, pa fastigheten Bavra 1:4, ligger
inom 10 meter fran vagen.

Vibrationsmatning, sa kallad komfortmétning, har utforts i arbetsplaneskedet pa tre
fastigheter. Matvardena visar knappt/ej kannbara vibrationsnivaer fran vagtrafiken vid
métplatserna under den aktuella matperioden. Vissa enstaka fordonspassager har gett
upphov till kdnnbara vibrationer.

952 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att den tunga trafiken troligen kommer att minska succesivt pa
vag 536 och kanske forbjudas om inte barigheten atgardas. Detta skulle kunna leda till
mindre vibrationsstorningar for narboende i framtiden.

9.5.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Mer och tung trafik ger normalt upphov till mer vibrationer. Men vibrationer som uppstar
till foljd av att tung trafik trafikerar den ojamna vag 536 kan minska nagot efter att vagen
har byggts om och forstarkts.

9.5.4  Atgarder

Vid den fastighet som ligger inom 10 meter fran vag 536 breddas vagen pa den
motstaende sidan for att inte fa fordonspassager narmare byggnaden an idag.
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9.6 Manniskors hélsa - Sakerhet

9.6.1 FOrutséattningar

Végen upplevs enligt boende som smal och farlig, sérskilt vintertid. Avakningar har
intraffat vid mote med storre fordon. Viss gang- och cykeltrafik forekommer pa vag 536.
Vagrenen &r nast intill obefintlig och de oskyddade trafikanterna &r hanvisade till att
anvanda véagbanan.

Det finns ingen uppgift om omfattning och typer av farligt gods som transporteras pa vag
536. Forutom lantbruksforetag langs véagen finns inga malpunkter for farligt gods utmed
strackan. Farligt gods till Cargotec transporteras enligt uppgift fran bolaget pa andra
vagar an vag 536.

9.6.2 Nollalternativet

Trafiksakerheten och framkomligheten i nollalternativet kommer inte att bli lika bra som
pa en ombyggd vag. Detta innebar att den generella risken for en olycka &r hogre i
nollalternativet &n i utbyggnadsalternativet. Utdver farligt gods som transporteras till
lantbruken, exempelvis diesel, kan liknande konsekvenser som vid en olycka med farligt
gods fas vid utflode av drivmedel fran fordon i samband med en trafikolycka &ven utan
farligt gods.

9.6.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

En breddad vag kommer att 6ka saval framkomlighet som trafiksakerhet jamfort med i
dagslaget och nollalternativet. Nya racken pa bron éver Lidhultsan minskar riken for
olycka som paverkar vattnet. Den generella risken for en olycka minskar med en sakrare
vag, vilket medfor att risken for ett utslapp av farliga &mnen ocksa minskar.

9.6.4 Atgéarder

Slopad mittlinje bor dvervagas som atgard pa vag 536 eftersom det ofta medfor att fordon
haller sig mer i mitten av vagen. Det ger oskyddade trafikanter storre utrymme néar de
fardas langs vagen och bidrar sannolikt till ett lagre fordonstempo dar foraren hinner
uppmarksamma gaende och cyklister i tid.

9.7 Luft och klimat

9.7.1  FOrutsattningar

Genom utslappen till luft av koldioxid fran forbranning av fossila fordonsbranslen bidrar
trafiken till den globala uppvarmningen och de pagaende klimatforandringarna. Det
nationella malet &r att klimatutslappen i Sverige ska minska med 40 procent fran ar 1990
till &r 2020.

9.7.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att den tunga trafiken i stor utstrackning kommer att vara
hanvisad till vag 545, Byholmavagen. For varje transport som ska vasterut fran
exempelvis Cargotec i Lidhult blir omvagen 1,6 mil. Utsldppsokningen sett i ett globalt
perspektiv ar forsumbar men pa projektniva och med avseende pa klimatpaverkan é&r all
utslappsminskning av betydelse och dédrmed efterstravansvard.
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9.7.3  Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Koldioxidutsldppen bedéms minska till foljd av att transportvagen for de tunga
dispenstransporterna fran Lidhult samt 6vriga tunga transporter som ska vasterut kan
goras 1,6 mil kortare.

9.7.4  Atgéarder
Inga 6vriga atgarder utdver vagombyggnaden foreslas.

9.8 Mark och vatten

9.8.1  FOrutséattningar

Det finns ingen kommunal vattentakt i narheten av aktuell vagstracka, inte heller nagra
faststallda vattenskyddsomraden.

Kommunalt vatten- och avloppsnét saknas. Forekomsten av enskilda avloppsanlaggningar
ar inte undersokt, men sadana forekommer sannolikt. De boende utmed vag 536 har
enskild vattenforsorjning. | SGU:s brunnsarkiv redovisas tva brunnar i vagens naromrade.
Brunnarnas lagen anges inte mer exakt an inom ca 150 meter. En brunn ar belédgen 6ster
om vagen vid Krankeboda km 4/800 och en vid Lidhults samhélle, 6ster om korsningen
med vag 538 vid Lomd. Den senare ligger sannolikt inom omradet for den grundvatten-
forekomst med god status som omfattas av gallande miljokvalitetsnormer for vatten. Det
finns ingen kunskap om befintlig vag har paverkat nagra enskilda vattentékter.

Tidigare grusinventeringar visar att det finns ett mindre klass 3- omrade (lagsta klass)
med grus Oster om vag 536 vid Singeshult. Ett klass 1-omrade (hdgsta klass) finns ca 100
meter dster om vagen mellan Hunnsberg och Bavra och ber6rs inte av ombyggnad. |
ovrigt finns inga redovisade grusforekomster enligt grusinventeringen i végens nérhet.

9.8.2 Nollalternativet

Nollalternativet paverkar inte hushallningen med naturresurser mer an dagens vag.
Saltning for halkbekampning kan ha negativ inverkan pa vattenkvaliteten i intilliggande
diken och vattendrag.

Den nuvarande vagens paverkan pa vattenkemin i enskilda vattentakter i vagens narhet
kommer att vara fortsatt oklar i nollalternativet.

9.8.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Enskilda vattentakter kan paverkas negativt vid ombyggnation av vagen vid ett eventuellt
spill eller olyckstillbud i ombyggnadsskedet. Nar vagen ar byggd kan enskilda
vattentékter, precis som i nollalternativet, komma att paverkas vid halkbekdampning med
vagsalt eller genom fororening fran trafiken pa vagen. Sarskilt galler detta om
ytvattennedtrangning sker i nagon av brunnarna i vagens narhet.

Risken for paverkan bedoms som mycket liten for bergborrade brunnar. For gravda
brunnar bedéms risken behdva undersokas ytterligare for att kunna fastsla behovet av
anpassningar eller skyddsatgarder i bygg- och driftskedet. Da markarbeten endast utfors i
direkt anslutning till befintlig vag och inte medfor nagra djupa schakter eller stora
fyllningar néra bostader bedéms konsekvenserna for dricksvattenférsorjningen
sammantaget som mycket sma.
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Nagra vardefulla grusresurser berdors inte i projektalternativet. Marken dar vagen breddas
utgoérs av sand och morén men aven torv forekommer stéllvis utmed strackan.

Projektet uppnar inte massbalans. Det material som atgar for att bredda vagen och
anlagga nya métesfickor maste hamtas utifran. Forstarkning av den befintliga vagkroppen
innebadr att nya bergmassor och det befintliga asfaltslagret frases ned i den befintliga
véagen. Att anvanda bergmassor i ny 6verbyggnad kan vara positivt for att inte hindra
vattnets rorelser i marken.

Dar vagen breddas dver torv behéver torven antingen gréavas ur eller komprimeras sa att
en fast grund fas for den breddade véagen. Vid komprimering kan brunfargande humus-

amnen och partiklar som ger upphov till grumling frisattas. Det utpressade markvattnet

kan halla lagre pH &n omgivande ytvatten pa grund av innehallet av humussyror.

Vattenlevande organismer i intilliggande recipienter kan paverkas om pressvattnet avleds
till vattendrag utan foregaende behandling. Forsurningsproblematik finns redan i omradet
och pressvattnet bor darfor eventuellt pH-justeras och recipienten sa langt mojligt
skyddas fran tillforsel av grumlande partiklar. Markavvattningsatgarder kraver tillstand
enligt miljobalken. Tillstand kan forenas med villkor som reglarar hur avledning och
behandling av pressvattnet ska ske.

9.8.4  Atgarder

Enskilda brunnar och eventuella markbaddar i vagens narhet inventeras i god tid fore
etablering och byggstart for att 6ka kunskapslaget med avseende pa de enskilda
vattentakternas lage, konstruktion, skick samt information om dygnsuttag eller liknande
uppgift om brunnens kapacitet. Vid behov kan provpumpning ske for att faststélla
kapacitet i brunnar som anvénds séllan eller bara vissa tider pa aret.

Brunnar kontrolleras fore, och vid behov under och efter byggskedet avseende vattenkemi
och uttagskapacitet. Vid eventuella kvalitets- eller kvantitetsférandringar vidtas atgarder.
Lampliga atgarder far faststallas i det enskilda fallet.

Ur resurshanseende ar forbelastning av torven, sa att den kan ligga kvar, att foredra
framfor urgréavning eftersom det ger mindre masshantering. Forbelastning &r dock inte en
lamplig atgard i omraden dar hydrologin inte far paverkas (Natura 2000-omradena).

Provtagning bor ske med avseende pd PAH i befintlig asfaltsbeldggning. Skadliga halter
PAH kan férekomma i aldre tjarasfalt och att sa inte ar fallet bor sdkerstéllas i god tid
innan belaggningen frases och eventuellt ateranvands vid forstarkning av befintlig vag.

9.9 Bebyggelse, areella néaringar och naringsliv

9.9.1 FOrutséattningar

Lidhult &r ett viktigt centrum for Ljungby kommuns vastra delar. Samhéllet har ca 600
invanare. Utmed vag 536 finns spridd bebyggelse. Ett 20-tal fastigheter med saval gardar
som enskilda hus ligger relativt néra véagen.
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Jord- och skogsbruk utgdr de dominerande néringarna utmed vag 536. All 6ppen mark
brukas aktivt och stod erhalls for verksamheten. Flera lantbruksforetag har djurhallning,
nagot har mjélkkor.

Lidhult har flera stora foretag som ar beroende av goda kommunikationer. Cargotec med
sina drygt 400 anstallda dominerar ortens naringsliv. Foretaget har rotter i sagverk pa
orten fran 1800-talet och den forsta trucken byggdes 1949. Redan 1959 kom den forsta
exporten. Kalmar dr ett kvalitetsnamn i varlden och for flera av trucktyperna ar foretaget
varldsledande. Sedan 1990 har verksamheten varit mycket expansiv och bolaget har
femdubblat produktionen. Fran att ha haft all tillverkning pa plats i Lidhult utférs numera
enbart slutmontering av truckarna har. All tillverkning &r sedan 2004 utlagd pa
underleverantorer. Det ger arbetstillfallen till manga andra foretag runt om i bygden.
Manga arbetspendlar till Lidhult fran Halmstad och Ljungby.

Jarnvagen som tidigare passerade genom Lidhult pa strackan mellan Bolmen och
Halmstad ar nedlagd sedan lang tid tillbaka. Spar och trafikanordningar avlagsnades
under 1960-talet.

9.9.2 Nollalternativet

Den nuvarande vagens daliga skick och laga barighet gynnar inte jord- och skogsbruks-
foretagen som har tunga transporter av foder, djur, och trévaror.

Att vag 536 inte byggs om kan pa sikt fa negativa effekter for det lokala naringslivet i
Lidhult. Om inte féretagen och dess anstéllda tycker att kommunikationerna fungerar
finns risk att produktionen flyttas ndgon annanstans. Det i sin tur ger farre arbetstillfallen.

9.9.3 Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Breddning av vagen ger upphov till sma nya markintrang. Dessa bedéms innebéra en
marginell negativ férandring for de berdrda lantbruken. En forbattrad vag ar samtidigt
positivt for jord- och skogsbrukets tunga transporter. Alimant stod for odling ges till ytor
som &r minst 0.1 ha. Inget intrang beddms sa stort att marken till foljd av detta inte skulle
vara lont att fortsatta bruka. Alla mindre vaganslutningar kan bibehallas.

Intrang i privat tomtmark kan i stort sett undvikas.

Projektet gynnar saval det lokala naringslivet i Lidhult som de boende och darmed hela
samhéllet Lidhults utveckling.

9.9.4 Atgéarder
Markéagare ersatts for intrang.

10 INDIREKTA EFFEKTER

De indirekta effekter som kan forvantas uppsta till foljd av projektet & en omférdelning
av trafiken pa véag 536 och det omgivande véagnatet. | huvudsak avlastas vag 545 de tunga
och breda dispenstransporterna. Den minskade trafiken pa vag 545 kan leda till battre
boendemiljo utmed denna med avseende pa vagtrafikbuller.

Projektet bedéms inte komma att ge upphov till sekundar exploatering.
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Aven om hastighetsbegransningen kommer att vara oforandrad efter ombyggnaden kan
en bredare och jamnare vég inbjuda till hogre hastigheter, vilket skulle kunna paverka
trafiksakerheten. VVag 536 ar dock fortsatt kurvig och har fa langa strackor med god sikt,
varfor hastigheten sannolikt inte kommer att 6ka mer an marginelit.

Passagen Gver en bredare vag 536 kommer att ta nagot langre tid vid forflyttning av
betesdjur fran betesmarker pa ena sidan véagen o6ver till den andra, ndgot som gor att
trafikanter pa vag 536 kan behdva forvarnas pa ett tydligt satt for att olyckor inte ska ske.

11 PAVERKAN UNDER BYGGTIDEN

Arbeten under byggtiden kan orsaka storningar av olika slag. For att sakerstalla att
byggnationen genomfors pa ett miljoanpassat satt kommer krav att stallas pa utforandet i
enlighet med tillampliga delar i Trafikverkets publikationer om miljékrav under bygg-
tiden. Dessa omfattar exempelvis hantering av kemikalier och drivmedel, krav pa
arbetsredskap med uppsamlande anordningar for olja och bensin.

De tillfalliga stérningar, olagenheter och utslapp som kan uppsta i byggskedet trots god
forberedelse och planering av arbetena sammanfattas nedan.

11.1 Framkomlighet

Framkomligheten kommer att férsdmras under byggtiden. For att forlanga eller lagga nya
trummor kommer végen att behova stangas av tillfalligt. Da far transporter med mal
utmed vagen ta sig fram fran motsatt hall, vilket ger langre korstracka. Det aligger
entreprendren att ge tydlig information foér dem som bor utmed vagen hur de kan kora.

11.2 Damm och nedsmutsning

Det finns risk for att damm sprids och att nedsmutsning av vagbanan sker i samband med
schaktning och 6vrig hantering av massor. Dammbindning kommer att ske vid behov.

11.3 Buller och vibrationer

Risken for eventuella problem med buller och vibrationer fran schaktning och andra
arbeten samt byggtrafik kommer att undersdkas for aktuella fastigheter i byggskedet.
Trafikverket staller krav pa reglering av arbetstider. Bullrande arbeten far inte utforas
intill bostader nattetid.

11.4 Enskilda vattentakter

Under hela byggskedet iakttas forsiktighet for att minimera risker for utslapp av kemiska
produkter inklusive fordonsbranslen till mark och vatten. Enskilda vattentakter i narheten
av vag 536 inventeras och provtas fore och efter ombyggnationen av véagen. Se dven
avsnitt 9.8 ovan.

11.5 Uppstéllning och lagring

Restriktioner angaende uppstallningsplats for bodar och arbetsfordon, liksom plats for
lagring av farligt avfall och miljofarliga amnen, sa som fordonsbransle, spillolja, gasol etc
kommer att regleras i Trafikverkets upphandlingsforeskrifter.
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Omraden som kan paverkas negativt vid lagring, exempelvis platser nara vattendrag och
diken som har forbindelse med vatmarker, undviks som lagringsplatser. Moranomraden
ar lampliga for att undvika fororening av grundvatten da det &r langre infiltrationstid i
moran an i isalvsavlagringar och en eventuell férorening darfor inte sprids sa langt utan
kan fangas upp och saneras innan den nar grund- eller ytvatten.

Uppstallning eller upplaggning av material far inte ske i biotopskyddade omraden eller pa
ett sadant satt att fornlamningar skadas, forvanskas eller tacks éver.

Risker ska identifieras, beskrivas och riskreducerande atgarder ska vidtas. Exempelvis
bor en beredskapsplan for eventuell olycka upprattas.

11.6 Hantering av massor

Samrad ska ske med Lansstyrelsen innan upplaggning av massor sker. Upplag och
deponier utanfor vagomradet av t ex jord-, torv- och bergmassor kan vara tillstands- eller
anmalningspliktiga enligt miljobalken. Patraffas fororenade massor ska tillsyns-
myndigheten omgaende underrattas. Se dven kapitel 14.

12 SAMLAD BEDOMNING

En samlad bedémning ska redovisas av de olika effekterna som kan fas avseende
manniskors halsa, miljon och hushallningen med resurser. Det gérs i denna MKB genom
beskrivningen nedan av hur MKB-processen har paverkat projektets utformning, hur de
allmanna hansynsreglerna i 2 kap miljobalken har beaktats, i vilken grad projektet kan
bidra till att miljokvalitetsnormer och miljomal uppfylls samt hur projektet bidrar till
energi- och resurshushallning.

12.1 MKB-processens paverkan pa projektets utformning

Arbetet med projektering, samrad, arbetsplan och MKB har skett pa ett sddant satt att
kunskaper har kunnat utbytas inom och mellan de olika processerna.

Under arbetet med arbetsplanen har justeringar gjorts med avseende pa vilken sida av
befintlig vag som breddningsatgarder foreslas. Forandringar har féranletts dels av 6kad
kunskap om vérden och konsekvenser av intrang utifran inventeringar, men ocksa utifran
samrad med sakégare och lansstyrelsen. Antalet motesfickor och deras placering har pa
motsvarande satt ocksa forandrats under arbetsplaneprocessen.

Intréng i biotopskyddade stenmurar genom forkortning i dess andar foreslas for att kunna
bredda vagen samt for att kunna bibehalla vagens utseende och avtryck i landskapet sa
ofdrandrat som mojligt &ven efter att breddningen genomforts. Alternativet hade varit att
tillfora frammande element i landskapsrummet i form av végracken for att klara
trafiksakerhetskraven.

En anpassning av bredden pa sdkerhetszonen, fran normalt 6 meter for denna typ av vag
till 3 meter, har gjorts i syfte att minimera paverkan pa landskapsbilden och for att minska
intrangen i natur- och kulturmiljon utmed végen.
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Betydande miljopaverkan i Natura 2000-omradet Lunnarna undviks genom att anpassa
projekteringen sa att breddningen av vagen sker utifran de geotekniska forutsattningarna.
Att bredda vagen pa ett sadant satt att organogena jordar (torv) behéver avvattnas genom
forbelastning har kunnat undvikas i och i direkt anslutning till Natura 2000-omradet
Lunnarna.

P& motsvarande satt har fasta fornlamningar kunnat undvikas genom att uppmarksamma
dem vid projekteringen och samrada om hur intrang i dessa kan undvikas.

| samrad med sakagare har fragor som berdr bevarande av karaktarstrad och minimering
av intrang i tomtmark kunnat losas.

Onskemalet om anlaggande av en koport under vag 536 i Bavraboke har inte kunnat
tillgodoses i projektet. De geotekniska forutsattningarna har bedémts vara alltfor daliga.
Forflyttning av betesdjur mellan betesmarker pa olika sidor om vagen kommer alltsa aven
fortséttningsvis att ske genom passage 6ver vagen, varvid fordon pa vagen far vanta tills
djuren har forflyttats.

12.2 Allméanna hansynsreglerna i miljobalken

Miljobalkens regler &r tillampliga pa all verksamhet och alla atgarder rérande
projektering, byggande och drift. Syftet med bestdimmelserna i miljébalken &r att framja
en hallbar utveckling. De allmanna hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar
centrala. Hur de uppfylls redovisas nedan.

Foreliggande MKB é&r en del i tillampningen av kunskapskravet, vilket innebér att
verksamhetsutvaren ska skaffa sig kunskap om vilka miljoeffekter som kan komma att
uppsta till foljd av genomforandet av projektet. Kunskapskravet bedéms vara uppfyllt
genom att Trafikverket har anlitat sakkunniga inom olika teknikomraden och haft utokat
samradsforfarande och darvid hamtat in synpunkter fran exempelvis berérd allméanhet.

Forsiktighetsprincipen foljs genom att i arbetsplanen foresla I6sningar och
skyddsatgarder som minskar risken for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon.

Lokaliseringen av véagen har utretts och en breddning av befintlig vdg i kombination med
motesfickor for dispensfordon har funnits mest gynnsam totalt sett.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna beaktas genom att det ar en befintlig vag som
breddas sa att materialatgangen blir mindre an for en helt ny vag. Genom att korta
strackan for de manga tunga transporterna fran Lidhult hushallas med fordonsbransle.
Genom att ateranvanda ytbelaggning och material fran befintlig véag i forstarkningsarbetet
foljs kretsloppsprincipen.

Bedomningen é&r att projektet uppfyller tillampliga allménna hansynsregler i 2 kap
miljobalken.
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12.3 Uppfyllelse av miljokvalitetsnormer

Regeringen har med stod av ett bemyndigande i miljobalken meddelat ett antal sddana
miljokvalitetsnormer som beddms behdvas i forebyggande syfte eller for att atgarda
befintliga miljoproblem och uppfylla miljokvalitetsmal samt EG-direktiv. Miljokvalitets-
normer ar bestammelser om kraven pa kvaliteten i exempelvis luft och vatten samt miljon
I Ovrigt.

Miljokvalitetsnormerna &r styrande for myndigheter och kommuner nar de tillampar lagar
och bestammelser, t ex vid tillstandsprévning. Miljokvalitetsnormerna ligger ocksa till
grund for myndigheters atgardsprogram, exempelvis vattenmyndigheternas atgards-
program for att klara miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten.

Bedomningen é&r att projektet inte kommer att medverka till att gallande miljokvalitets-
normer 6verskrids eller inte kan uppnas:

e Av miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsten Lidhultsan mellan Unnen och
Stensjon, SE630095-135535, framgar att den ekologiska statusen ar dalig (ar
2009) och att miljokvalitetsnormen &r faststélld till God ekologisk status, med
tidsfrist till ar 2021. Den daliga ekologiska statusen beror pa forsurning och pa att
morfologin ar paverkad. Den kemiska statusen ar god (ar 2009) och
miljokvalitetsnormen ar faststalld till God status ar 2015.

e Av miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsten i vagens narhet, Krokan
mellan Blankan och Krakesjon, SE628904-135591, framgar att den ekologiska
statusen ar mattlig (ar 2009) och att miljokvalitetsnormen ar faststalld till God
ekologisk status, med tidsfrist till & 2021. Den mattliga ekologiska statusen beror
pa forsurning och pa att morfologin ar paverkad. Den kemiska statusen ar god (ar
2009) och miljokvalitetsnormen ar faststalld till God status ar 2015.

e Grundvattenférekomsten Lidhultsasen som vag 536 passerar éver haller God
status (ar 2009) och att miljokvalitetsnormen &r att grundvattenférekomsten ska ha
God status ar 2015.

Uppfyllelse av andra miljokvalitetsnormer &n de for vatten beskrivs inte har, se kapitel 7
”Avgriansning av MKB”.

12.4 Uppfyllelse av miljomal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som ska samverka till en hallbar
utveckling. Lansstyrelserna har sedan pa regeringens uppdrag arbetat med regional
anpassning, precisering och konkretisering av de nationella malen. Skogsvardsstyrelserna
har utarbetat regional anpassning vad galler malet Levande skogar.

Regionala miljomal for Kronbergs lan antogs av lansstyrelsen och skogsvardsstyrelsen
2006 for perioden 2006-2010, nya regionala mal har annu inte antagits for perioden efter
ar 2010. Nedan beskrivs samstammigheten med de regionala miljomalen for projektet.
Nollalternativ och foreslagen vagutbyggnad har dversiktligt beskrivits om det bidrar eller
motverkar malet. Dér ett alternativ bade bidrar till och motverkar miljomalet har en
sammanvagning gjorts. Som framgar av tabellen skiljer sig inte nollalternativet och
projektforslaget at med avseende pa majligheterna att nd miljomalen.
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Tabell 5. Sammanfattande bedémningen av projektets uppfyllelse av regionala miljomal och en jamforelse

med nollalternativet.

Regionalt miljomal som
berdrs av projektet

Nollalternativet

Projektforslaget

Begransad klimatpaverkan

Motverkar inte

Motverkar inte

Bara naturlig forsurning

Bidrar inte

Bidrar inte

Ingen Gvergddning

Bidrar inte

Bidrar inte

Levande sjoar och vattendrag

Motverkar inte

Motverkar inte

Grundvatten av god kvalitet

Motverkar inte

Motverkar inte

Myllrande vatmarker

Motverkar inte

Motverkar inte

Levande skogar

Motverkar inte

Motverkar inte

Rikt odlingslandskap

Motverkar inte

Motverkar inte

God bebyggd miljo

Motverkar inte

Motverkar inte

12.5 Overensstammelse med 3 kap miljébalken

Enligt miljobalkens tredje kapitel ska mark- och vattenomraden anvéndas for de andamal
de bast ar lampade for. Genom att bredda befintlig vag utokas ett redan ianspraktaget
omrade nagot. Denna anvandning av marken far anses som lamplig for att uppna syftet
och malen med projektet.

12.6 Uppfyllelse av projektmalen
De fyra uppstallda projektmalen bedéms komma att uppfyllas. Det sker enligt foljande:

Forsta malet: Forbattra tillganglighet, transportkvalitet och trafiksékerhet for saval
persontrafik som for naringslivet pa vag 536 till en rimlig kostnad.”

Den planerade forstarkningen av véagen tillsammans med ny éverbyggnad och nytt
slitlager ger en jamn vdgbana med en 6kad resekomfort for alla trafikanter. FOrstark-
ningen ar en forutsattning for att tunga transporter éverhuvudtaget ska kunna trafikera
vagen pa langre sikt. Ombyggnaden som foreslas kommer att ske pa ett sadant satt att
ytterligare ombyggnadsatgarder inte behover genomforas i efterhand.

En bredare vag ger med den dkade framkomligheten 6kad sakerhet, men kan samtidigt
inbjuda till hogre hastighet. Den linjemalning som foreslas, enbart sidolinjer och ingen
mittlinje, gor att vagen fortsatt ger ett visuellt intryck av att vara smal. Det kan motverka
att fordonen haller hogre hastighet an den skyltade. Vid breddningen av vagen skapas
nagot battre utrymme for gdende och cyklister, men vagrenen kommer fortsatt att vara
smal och oskyddade trafikanter kommer att behdva utnyttja vagbanan.

Andra malet: ”Utforma vég 536 for mojliggorande av framtida dispenstransporter.”

For att oka framkomligheten for dispenstransporter nyskapas ocksa ett antal motesfickor.
Motesfickorna behdvs for att storre fordon ska kunna kora av fran vagbanan for att slappa
forbi en bred dispenstransport. Genom ombyggnaden av végen och anldggandet av
motesfickor skapas forutsattningar for att flytta 6ver dispenstransporterna fran vag 545 till
vag 536.
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Tredje malet: ”Minimera intrang i naturvarden inom vatmarksomraden av riksintresse
och Natura 2000-omraden.”

Breddning och forstarkning av vagen utfors pa sadant satt att organogena jordar (torv)
under vagkroppen gravs bort och ersétts med minerogent material i stéllet for att
forbelastas for att darigenom avvattnas. Da kan intilliggande vatmarkers utseende och
hydrologi bevaras och betydande paverkan undvikas i och i direkt anslutning till Natura
2000-omraden.

For att minska intranget anlaggs matesfickan strax soder om Krankeboda pa en befintlig
grusad avfart och inte pa yta i tidigare opaverkad terrang inom Lunnarna-omradet.

Fjarde malet: "Bevara den sméskaliga landskapskaraktaren kring végen, sarskilt dar den
passerar genom kulturmark i byar.”

Merparten av vagen kommer att ha kvar sin befintliga strackning i plan och profil, vilket
minskar risken for negativ paverkan pa landskapskaraktaren. Vagens sékerhetszon
foreslas vara nagot mindre dn i normalfallet, vilket gor att de flesta solitara ekar och andra
karaktérstrad kan bevaras trots att de vaxer ndra vagen samt att ingrepp i stenmurar kan
goras mindre. Sida for breddningsatgarder véxlas for att minimera intrang i gardsmiljoer
och i de kénsligaste natur- och kulturmiljoerna. Slanter bevaras pa den sida som inte
breddas, vilket ocksa bidrar till att bevara den ursprungliga landskapskaraktaren.

12.7 Sammanfattande jamforelse av projekt- och nollalternativ

Nedan gors en kortfattad jamforelse mellan projekt- och nollalternativet, samt redovisas
en jamforelse av konsekvenser av de bada alternativen for de mest vasentliga
miljoaspekterna i tabellform.

Negativa konsekvenser av projektalternativet i jamforelse med nollalternativet:

- Den storsta negativa paverkan pa miljon vid breddning av vag 536 ar troligen att
vagen med sitt nya vagomrade blir mer storskalig och darmed mer framtradande i
landskapet an tidigare. Enstaka trad och delar av biotopskyddade stenmurar
foreslas avlagsnas ur vagens sakerhetszon for att dka trafiksékerheten. Detta
tillsammans med nyskapandet av métesfickor kommer i hog grad att bidra till att
vidga vagrummet. Markintrang i exempelvis betesmarker, nyckelbiotop och
sumpskog sker.

- Med fler tunga transporter inklusive dispenstransporter 6kar trafikbullret (i
huvudsak dagtid) vid bostader och i friluftsomraden intill véagen.

Positiva konsekvenser av projektalternativet i jamforelse med nollalternativet:
- Okad trafiksakerhet, i huvudsak for motorfordonstrafikanter.
- Om all dispenstrafik flyttas till vag 536 fran vag 545 minskar utslappsmangderna

av koldioxid med drygt 60 000 ton per ar (raknat pa 2500 transporter per ar, 16
km Kkortare véag och bransleférbrukningen 0,6 liter per km).
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- Vibrationer till foljd av tung trafik, exempelvis timmertransporter, pa ojamn
véagbana kan minska efter att vagen har byggts om och forstarkts.

Oforandrat efter genomforande av projektalternativet i jamforelse med nollalternativet:

- Den forvantade generella trafikékningen de kommande aren ger mer buller och
Okad barriéreffekt for boende langs vagen oavsett om den breddas eller inte.

- Inga vaganslutningar stangs varfor skotsel av naturreservat samt jord- och
skogsbruk kan fortsatta som tidigare.

Tabell 6. Sammanfattande jamférelse av konsekvenser for de mest vasentliga miljéaspekterna.

0 = ingen konsekvens, + = positiv konsekvens,
- = negativ konsekvens

Miljoaspekt Nollalternativet Projektforslaget

Landskap och kulturmiljo 0 -

Naturmiljo 0 -

Ménniskors hélsa — buller och - - vag 536
vibrationer (+ véag 545)

Manniskors hélsa — sakerhet +

Rekreation och friluftsliv

Luft och klimat

0
+
0

o' 1O

Mark- och vatten

13 UPPFOLJNING

For att sdkra effektiviteten hos de skyddsatgarder som foreslas maste MKB-innehallet
foras vidare i det fortsatta arbetet. For att styra genomfdérande och uppféljning uppréttas
normalt ett sérskilt miljéprogram.

Uppfdljningen bor innehalla foljande punkter och avse uppféljning under och inom ett
halvar efter byggskedet:

Genomforandet av kontrollprogram for miljépaverkan under byggskedet
Landskapsanpassning, aterstallning och vaxtetablering

Uppfdljning av skydd av fornlamningar

Kontroll av enskilda brunnar

Vibrationsskadekontroll

orwdPE

14 SAKPROVNINGAR ENLIGT MILJOBALKEN OCH
LAGEN OM KULTURMINNEN M M

Ansokan om dispenser, tillstand eller anmélan kan komma att behévas for genomférande
av vissa atgarder inom det planerade vagprojektet.
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14.1 Atgéarder med betydande miljopaverkan pa Natura 2000-
omrade

Tillstand krévs enligt 7 kap 28a § miljobalken for att vidta tgarder som pa ett betydande
satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. | en sadan ansokan ska en MKB inga.
Provningsmyndighet i detta fall skulle vara Lansstyrelsen i Kronobergs lan.

| beslutet fran lansstyrelsen om betydande miljopaverkan i forstudieskedet meddelades att
inget tillstand behdvdes for de foreslagna atgarderna. Detta forutsatter dock har det visat
sig i arbetsplanskedet att avvattning av organogena massor (torv) eller annan paverkan pa
hydrologin i eller i direkt anslutning till Natura 2000-omradet inte far utforas i projektet.

14.2 Atgéarder som kan skada naturmiljon inom biotopskyddade
omraden

Inom ett biotopskyddsomrade far man inte vidta en atgard som kan skada natur-
miljon. Om det finns sarskilda skal far dispens meddelas i det enskilda fallet, vilket
framgar av 7 kap 11 § 2 st miljobalken. Generellt bitopskyddade omraden &r
exempelvis: Stenmurar, akerholmar, diken och odlingsrosen i jordbrukslandskapet.

Fem stenmurar, en akerholme och en allé paverkas av den breddade végen. Ett antal
vattenforande diken/smavatten i jordbruksmark passeras av nuvarande vag och
paverkas ytterligare av breddad vag. Trummor kommer att forlangas. Dispens-
ansokan behdvs for alla dessa ingrepp. Dispensansdkan provas i detta fall av
Léansstyrelsen i Kronobergs lan.

14.3 Paverkan pa skogliga biotoper
Paverkan pa skogliga biotoper ska anmaélas for samrad. Skogliga biotoper langs strackan:

e Sumpskog som passeras vid km ca 6/380-6/450, km ca 11/440-11/450
e Naturvérde adellév km ca 10/500-10/600

14.4 Upplaggning och mellanlagring

Vid upplaggning eller mellanlagring av massor ska anmélan enligt 9 kap 6 8 miljobalken

i vissa fall goras till kommunen. | detta fall till Ljungby kommun. Anmélan ska goras for

alla sa kallade C-verksamheter, det vill saga anmalningspliktiga verksamheter som raknas
upp i bilagan till férordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd. C-verksamhet

kan t ex vara:

e Anvandning for anlaggningsandamal av avfall pa ett satt som kan fororena mark,
vattenomrade eller grundvatten och dar fororeningsrisken ar ringa

e Anldggning for att genom mekanisk bearbetning yrkesmassigt atervinna annat
avfall &n farligt avfall

e Anldggning for avvattning av avfall eller farligt avfall som uppkommer vid
platsen eller som forts till ett mellanlager for avfall, om uppstaliningstiden &r
hogst sextio kalenderdagar under en tolvmanadersperiod och om méngden avfall
som behandlas &r hogst 2 000 ton.
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Vid upplaggning av massor pa naturmark ska anmalan till lansstyrelsen for samrad enligt
12 kap 6 § miljobalken ske om det ar sa att upplaggningen inte ar anmalningspliktig
enligt nagon annan bestammelse i miljobalken eller omfattas av undantag. Samrad enligt
12 kap 6 § behdvs inte for samma upplédggning som anmélan om C-verksamhet har
lamnats in till kommunen for. Da racker det med den anmalan.

Det kan vara vart att notera att avfallsférordningen med bestammelser om tillstand for
transport av avfall etc inte &r tillamplig* nar det galler: “Icke-férorenad jord och annat
naturligt material som har gréavts ut i samband med en byggverksamhet, om det ar
sakerstallt att materialet kommer att anvéandas for byggnation i sitt naturliga tillstand pa
den plats d&r gravningen utfordes och att den anvandningen inte skadar eller innebar
nagon olagenhet for manniskors halsa eller miljon.”

14.5 Atgard som kan paverka kanda fornlamningar

Kénda fornlamningar bedéms inte beréras av ombyggd vag men de kommer att ligga
intill eller ndra végen. Enligt 2 kap 6 § lagen om kulturminnen m m (KML) &r det
forbjudet att utan tillstand rubba, ta bort, grava ut, tacka 6ver eller genom bebyggelse,
plantering eller pa annat sétt andra eller skada en fast fornlamning.

Anmalan for samrad enligt KML har gjorts till Lansstyrelsen i Kronobergs lan. Vilka
arkeologiska utredningar, undersokningar eller atgarder som ska vidtas for att avgransa
och skydda fasta fornlamningar langs med véagen avgors av lansstyrelsen.

14.6 Tidigare ok&nda fornlamningar

Om tidigare okénd, under mark dold fornlamning patréffas ska arbetet omedelbart
avbrytas och Lansstyrelsen underréttas.

14.7 Omfattande vattenverksamhet

Tillstand enligt 11 kap 9 § miljobalken behovs for omfattande vattenverksamhet,
exempelvis for igenfylining eller byggande i vattenomrade som andrar vattnets djup eller
lage. Bedomning gors av verksamhetsutovaren om enskilda eller allménna intressen kan
komma att skadas. Om enskilda eller allmanna intressen kommer att skadas krévs
tillstand enligt vad som framgar av 11 kap 12 § 1 st.

Det kan vara tillstdndspliktig vattenverksamhet att sldppa vatten pa ndgon annans
fastighet eller i annans dike (vid skada pa enskilda intressen).

Samradsunderlag ska skickas till Lansstyrelsen i Kronobergs lan i detta fall och ansékan
med tillhérande MKB ska efter avslutat samrad sandas till Mark- och miljédomstolen vid
Vaxjo tingsréatt for provning.

14.8 FOrlangning av trummor och omgravning av diken

Forlangning av trummor och omgravning av diken ar anmalningspliktiga atgarder, det vill
saga utgor sadan vattenverksamhet som ska anmalas enligt 11 kap 9a § miljobalken.
Anmalan ska i detta fall goras till Lansstyrelsen i Kronobergs lan.

*11 § 3p. avfallsforordningen (2011:927)
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Skulle det vara sa att det i stallet rér sig om markavvattning, exempelvis att vatmarker
avvattnas, ar det tillstandspliktigt.

Beddmning gors av verksamhetsutdvaren om enskilda eller allménna intressen kan
komma att skadas. Bara om enskilda eller allmdnna intressen kommer att skadas krévs
anmalan enligt vad som framgar av 11 kap 12 § 1 st.

14.9 Underhalla/rensa befintliga vagdiken

Tillstand behovs inte for att rensa ett dike for att bibehalla vattnets djup eller lage. Om
arbetena beror en fastighet som tillnér nagon annan, ska fastighetsagaren alltid
underrattas innan arbetena paborjas enligt 11 kap 15 § miljcbalken.

Foljande avgor att en rensning inte ar att betrakta som markavvattning och darfor inte
heller kraver tillstand:

e Det ar uppenbart att dikena efter rensning inte medfor 6kad markavvattning av
omgivande mark

e Grundvattenytans normala niva inte sénks i omgivande mark
e Ingen vatmark avvattnas och inget vattenomrade avsanks eller tappas ur

Om rensningen kan innebéra skada pa fisket ska anmalan av atgarderna goras till
Léansstyrelsen i Kronobergs lan.

14.10 Andra strackningen pa ett dike eller kulvertera det

Om syftet enbart ar att avvattna vagen, det vill sdga leda bort vagdagvatten &r det inte
markavvattning och kréaver inte tillstand fran lansstyrelsen enligt 11 kap 12 § 2 st
miljobalken.

14.11 Avleda vatten for att géra marken mer lamplig for
byggnation - markavvattning

Forbud mot markavvattning galler i Kronobergs l&n. Enligt 11 kap 9 § miljobalken kravs
darfor dispens for markavvattning. Dispensen provas i detta fall av Lansstyrelsen i
Kronobergs lan. Dispens behdvs for att kunna soka tillstand om markavvattning som
ocksa behdvs. Ett tillstand till markavvattning kan forenas med sadana villkor som
behdvs for att begransa eller motverka skada pa allmanna eller enskilda intressen.
Dispenser och tillstand till markavvattning soks hos Lansstyrelsen i Kronobergs lan.

Forlangning av dikestrummor under véag bedéms inte som markavvattning, se 14.8.

14.12 Undanpressning av vatten ur mark - markavvattning

Att lagga pa marktryck for att pressa undan vatten ur marken i ett omrade ar
markavvattning om syftet med undanpressningen &r att avvattna marken sa att den blir
mera lamplig att t ex bygga pa. Dispens och tillstand behdvs. Dispensen och ansokan
provas av Lansstyrelsen i Kronobergs lan.

Tillstand kravs alltid for markavvattning enligt 11 kap 13 § miljobalken.
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14.13 Atgéarder inom strandskyddat omréde

Strandskyddsdispens enligt 7 kap 16 § miljobalken ska fran och med 2009-07-01 hanteras
i faststallelseprovningen av arbetsplanen. Darmed kommer nagon strandskyddsdispens
for breddning av vagen utmed sjon Knutsnabben samt vid Trollabacken och Lidhultsan
inte att behdva sokas separat.

14.14 Upptéackt av fororening

Om en férorening upptécks ska underrattelse till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken genast ske (om fororeningen kan medféra skada eller oldgenhet for
maéanniskors hélsa eller miljon). Tillsynsmyndighet i detta fall & Ljungby kommun.

Detta galler ocksa om en fororening patraffas vid arbeten i ett omrade dar det sedan
tidigare &r kant att det kan forekomma féroreningar. Sarskild uppmérksamhet bor darfor
agnas vid breddning av vagen i anslutning till det tidigare sagverket soder om Lidhult pa
fastigheten Lidhult 3:3.

14.15 Sanering av fororening eller fororenat omrade

Om en avhjilpandeatgird vidtas (”sanering”) ska detta oftast anmalas till tillsynsmyndig-
heten enligt 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.
Tillsynsmyndighet i detta fall & Ljungby kommun.
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15 Kallférteckning

15.1 Muntliga kallor

Anders R Svensson, Cargotec, farligt godstransporter

Eva Syren, Ljungby kommun, detaljplaner i narheten av vag 536

Goran Lundberg, kollektivtrafiksamordnare, Ljungby kommun, skolskjutsar
Hyltebruk, timmertransporter till bruket

Jonas Bengtsson, Trafikverkets transportdispensenhet

Karl-Gustaf Folkesson, Singeshult, jaktfragor sodra delen av omradet

Roger Persson, Ovre Bohult, jaktfragor norra delen av omréadet

15.2 Skriftliga kallor

Lansstyrelsen i Kronobergs lan
Bevarandeplaner for Natura-2000-omraden
Broar i Kronobergs lan, 1979

GIS material 2011-10-20
Kulturminnesvardsprogram for Kronobergs lan, Historia for framtiden, 1981
Naturvardsprogram, Kronbergs Natur, 1987
Regionala miljomal

Riksintresse for Kulturmiljovard och Naturvard
Skotselplan Arshultsmyren, beslut 2011-12-21
Vatmarksinventering, 1987

Angs- och betesinventering 2004

Oversiktlig grusinventering, 1985.

Ljungby kommun
Oversiktsplan for Ljungby kommun, 2006

Naturvardsverket

Naturvardsverket, Handbok 2009:5

Naturvardsverkets MIFO-databas med uppgifter om fororenad mark, hemsida
aktuell 2012-02- 03

Naturvardsverket Rapport 4653

Naturvardsverket, Vic natur

Naturvardsverket, Vagtrafikbuller — Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996

Skogsstyrelsen

GIS material 2011-10-20
Nyckelbiotopsinventeringen, 2004
Sumpskogsinventeringen, 2002

Trafikverket/VVagverket

Miljokonsekvensbeskrivning inom végsektorn, Publikation 2002:40, 2002:42, 2002:43,
2008:24 och 2011:090.

Regional bevarandeplan for kulturhistoriskt vardefulla broar, publikation 2009:29
Temablad till mkb for vagprojekt, publikation 2008:32

Véagen i kulturlandskapet, VVagverket region sydost 1994



Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan — Breddning av vag 536 mellan Glamshult och Lidhult i Ljungby kommun

Ovrigt

Avrtportalen. Rodlistade, skyddade arter. Sokning jan 2012

Bullerberakningar i Soundplan 7.0, Miljo- och avfallsbyran

Erik Brimse, L&nsstyrelsen i Kronobergs lan, rodlistade arter, naturvérden

Matning av trafikinducerande vibrationer, maxljudnivaer samt eventuella luftstotvagor
fran vag 536, Bergsaker, rapport mars 2012

Farligt gods — Riskbeddmning vid transport, Statens Raddningsverk bestnr B20-194/96.
Topografiska corpsens karta over Sverige 1870. Kronobergs lansdel uppmatt 1864
Vattenmyndigheterna, VISS — VatteninformationsSystem Sverige, hemsida aktuell 2012-
02-06

59



\\ 3 | by TECKENFORKLARING Z
\ -7 A 7
\ \\ || ///// / o  Fornldamning, punkt Vatten — - — Traktgréns
\\ \\\ | //// m Fornldmning, yta Aker; Annan dppen mark — — Fastighetsgrans
\ /,/"~\\ \\ \ / / \ /o Foérorenad mark Barr- och blandskog ——-- Fastighetsstrand
\ \\5\ \\\| // 1’ A Vattenkemi Lévskog ———- Traktorvag
LH4 N \\ PROSTEKOP 1/15>1 [,
) — T , \ \\\ ’. | P === Broracken Sankmark, normal — Cykelvag
/ | \ \\ : / === Trummor Sankmark, svar e Gangstig
/ ’f— T M \K / Stenmur Gangbro
) / | \ ~— / = = = Vattenforrattning ES=8 Breddning vast === A\llman v&g, klass |
PROSTEKOP #19>1 N \
// \ :/| / PROSTEKOP 1:14>1 D:D Vatmarksinventering ===== Breddning ost E===== Allman vég, klass I
Vi \ I~ 1 Natura 2000 E==8 Dubbel breddning === Allman v&g, klass Il
\ ST \ Angs- och betesmarksinventeringen == Bilvég/gata
l \
777777 ‘ A , D:I:I:I Angs- och hagmarksinventering === = Samre bilvag
PROSTEKOP|1:8>2
: E ', \ m Naturreservat
| | \ Naturvardsprogram
\ : , // m Naturvéarden
| Nyckelbiotop
\ |
\L N I:I Sumpskog
PROSTEKQP 1:11>2
NHHL L \
| \\ 1 TTHH-H \ 0 250 500 meter
Y ) \ — /N | | L L
X = \ - \ |
N AN g —- PROSTEKOP 1:18>2 | N \
N Fornlamning — | N NN EEER
8 Boplats <\ Moétesficka Nvekelbioto () B BLADINDELNING:
2 N . - _ —
: ) \ , . Lidhult 133:1 WS N Y 2 > : N
‘20 N ¢ < [ 1 | ) \
D = =
Q Of s %Q N - // - A5 |Angs- och betesmark” ~ N\
: N\ IR W\ (EEEY X prosrerdietsts| L~
SO NN ~| | b ;(f =
AU X b\ N =
=N
> N =
N\
RS N\ N = |
NS =7 \ ~ \ — T RS
& = OO < \\ —
N N E \ \ N
\ PRGN S L
N O SNIL?ESTO P\1:12>1 \\\\ U
yygsrd KOORDINATSYSTEM | PLAN: SWEREF 99 13 30

REV | ANT | ANDRINGEN AVSER GODK | DATUM TRV DATUM TRV DIARIENUMMER

0i97

77

7
Iy

ARBETSPLAN GRANSKNINGSHANDLING

i

1
\_ ] T~ SNIDESTORP 1:10>1

~T7 N - | | ~ | : ; P
N & - . . R\ 5
N 7 S . % . / [,
N0 \ 1 - . N . / a . LIDHULT 1:273>1 |
/ . -~ - . — \
‘ \ ' / . - /L\\\\//// @ / \ \Q
| d | . . \

s Vag 536 _
@TRAFlKVERKET Glamshult-Lidhult

— SNIDESTORP 141151 /’thm \ Ljungby kommun
prd NN \ K b 15
/
| \\ \ . wanrsst ]| | <,<<< \\\\\\\\\\\ ronobergs lan
| N ! y /ngéi NRRRRRRRRRRINN N - CLE Sektion: km 9/000 - 11/877
-+l < OO
\ \ CRRRRN AN GROUP
N OO 2.
/\/ 77\\\\ \,\/éik)\ ‘ },\H\b\&}:_\\}\ N\ \ %‘;:‘ UPPDRAGSANSVARIG UPPDRAGSNR OVERS|KTSPLAN MKB
A \\JL NENNY NN S 8\ A BROBERG 1011022
@, N f > ‘ ~ 1= N > N \\ Y \\ ) KONSTR GRANSK KONSTBYGGNADSNR FORMAT SKALA
L%\ ) \ L = : \ 0 W) R NANARS N \ H OSKARSSON | M FALK A3XL | 1:5000
/3" . 2 S ) \ : ‘ \ N ORT DATUM OBJEKTNR RITNINGSNR REV
/7 //(ﬂ_[ﬂ/ i < GLAMSHULT - LIDHULT —» %\ NNSSN \ / OREBRO 2012-03-13 87 734 200 101N0104




[ 7 e/ _d

HUNNSBERG 1:4>2

Vi) 7|

0%

LA

4
7

X ANEX AN /o7

\\ .
N
N
AN
N
N
N
N
T N
N
\\
\\\‘
\
Stenmur
Biotopskydd
\..
Hunnsb
L
536 )
-
-
-
Moétesficka —
N (T
e \ |
SN L
NN V[V
§> —
AV N i e ol
N \{\ L
NN
SN
NANSA B
NNN §><§
N
N
N N
N
A X

-

NS

\

L7

NN

X

XL ALK ALY

R X XN

9/77%/

\ \><¥ \ \S(
NN N N NN "= / \\
I \
R AR R RRRRRRRRY R IRRN
N N N N N \\ \II\ tﬂ \d N P 4\
NN i N
117 ;‘£\§\\\ \\ l‘b"@i\“é\’?’\\ \%1 Donacags>nqen \\
\\\ \ N N N N N Eﬁ( IQII 5\\\ LA EERae
~LU S N NN d N f =
L[] E \\\ N NARR [EERE
\ = EHB \ ""'\‘l‘q < g BAVRA1:5>1
\ EE N g\\ﬁ// \
— .
\\\// I,' \ N
/| \ \
“ ON Y
[
|
/
)
//
// /
\‘
> : /
. —\
Bro 7-599-1 (G599) \ \ v K \ NG
\ \ //
N4
Angs- och betesmark NARN < \‘\,// c%o
; 777-015 | S
AR .\ S
!
SN 3\
NN :
R NN NS Metesficka
BN NN NNNN S
ISR N AN { NN NI
RHEAS SR NN
AN N Al \;Q
>“” \\\§ N \\ \
TN \
LI N
RS R
R
ASISNR
\ f%&%ﬁ%‘
\ V»‘%% { K NS NN
Q\ M ""“ Y T SR N RS PP IS = ~z\‘§
NS \ g §§ \

: N
<———— GLAMSHULT - LIDHULT ———» §

AX

LD
L OX N
XN

@,

BAVRA 1:3>1

Dike
Biotopskydd

Fornldmning
Bytomt
Lidhult 129:1

OD C%AVRA

Bavra \

B Woa 1

N
N

Motesficka

NN

> Rose

Fornlamning

Lidhult 40:1

/

14>1

TECKENFORKLARING

©  Fornldmning, punkt

m Fornldmning, yta
/o Férorenad mark
A Vattenkemi

=== Broracken

===== Trummor

Stenmur
= = = Vattenforrattning e
D]:I Vatmarksinventering | ]
I~ 1 Natura 2000 e

m Angs- och betesmarksinventeringen
|:|:|:|:| Angs- och hagmarksinventering
m Naturreservat

Naturvardsprogram

m Naturvarden

@ Nyckelbiotop

I:I Sumpskog

0 250
| | | |

Vatten

Aker; Annan 6ppen mark
Barr- och blandskog
Lévskog

Sankmark, normal

Sankmark, svar

Breddning vast
Breddning Ost
Dubbel breddning

— - — Traktgrans

— — Fastighetsgrans
——-- Fastighetsstrand
———- Traktorvag
— Cykelvag

....... Gangstig

Gangbro

E===== Allman vag, klass |

m===== Allman vag, klass Il
====== Allman vag, klass Ill
= Bijlvag/gata

=== Samre bilvag

500 meter

BLADINDELNING:

M

KOORDINATSYSTEM | PLAN: SWEREF 99 13 30

REV | ANT | ANDRINGEN AVSER

GODK

DATUM TRV DATUM

TRV DIARIENUMMER

ARBETSPLAN

GRANSKNINGSHANDLING

@i
Iy TRAFIKVERKET

Vag 536

-

Glamshult-Lidhult

Ljungby kommun
Kronobergs lan

Sektion: km 6/000 - 9/000

GROUP
UPPDRAGSANSVARIG UPPDRAGSNR e VERSIKTSPLAN MKB
A BROBERG 1011022 O S S
KONSTR GRANSK KONSTBYGGNADSNR FORMAT SKALA
H OSKARSSON M FALK A3XL 1:5 000
ORT DATUM OBJEKTNR RITNINGSNR REV
OREBRO 2012-03-13 87 734 200 101N0103




©
w
= >
N 2 &
Z
w
7 z
m
a
>
[id
[=
o
= o
—_ = = 0
0 2 2 2 2 = 9 $S
2 < 3 8 8 el Z g\
"mm X X o mu [ o
o n N O © 2
8 t% 90, 88882 (= z O
5 5 5 6 2 » &8 £ c © [ o (=) 4
2 o o9 2 oD O @® @ © D = o o
$3 93¢ LS5 S EEETSE Z S m =2 =
EerfE388 228 8 i < = - = X [Ex|Z S
_7,ﬂ : 1 ..nl.w H 3 S © MmAH1
' | M 1
N _ e = (%) = c >
L E o] E:@ S
o s O S m|m M
o — <|| Z -l
o 2| o2 S2° 5
< 0] — X o
« 3u em TR
mw, 1 % ~ ybk Kw
O X © o 5 b .. “~ |2 o
g3 E = £ ) O ¢ 0 |2
sz E & % o T pd o)) z o
. 5E 3o : o £ c 9 R
c = c @ > ©0 T ] A c = 1) o
g o X X o o 2 . o T |3 z ¥
S <« ] c € 9o o R -aa - X m E O
c<88EE fE:3 @ M s 0 = 2 [g ™
§5 %22 3332 | o O >0 ITX o O 5 |55
@ X © o5 ®© ® L o S
| i 0 -
[ — L
4 Ll
= X
o = ™
O — 7 4 : >
< N . Z N foe)
g zZ LU el 5| <
£ 2 < s2B<|s &
Qe = — - v O—|ZlL |5
g 3 o . o [Eolz =]
rN_u g T = mN Y ” S |58 |8 &
£ > iy » — .
= g £ V) = Z o
x| 2 32 1z w2 < L kR
St o5 B & S b (5 A < C z
< X = S |
2% 5 R Y - el 5
= B 2 ] S
O EE€E8 5§ 5. 88558885 8 u - |l <zl A
L £ € c ¥ x 2 5 © =< 6 6 § ® ® 2 < T 20l o
z 2255 8EESES 8555 8¢ Z z |l w sol | 2
Ww 555598 2253852258585 3 — = @) 2 m AN 80 o0
Y CEE2ES2afnS>Sz<<<2z2222Z0 (] o < .\h—. s x|Ew w
x - =z > < o e \e 2m|20|. x
w o < < b - o 2 o ] el
- M| /] o — m ™ %A S5<C|gI |5 O

N

\\
L _7
O\\\ )
7 X
, -
/ :
i w
4 2
4 =
/ 5
/
/ T 7/ N EEREEZ
7
g
L
“~
7]
2
Q0
S
|
/
A 7
77 /
!
4
/ / ()
/ <
o
\ g
I 4\ o X
X (N 2e
™ | / \ o m L~
/ o
m

\

Métesficka

,,, NI T RIKNEX
S ‘ OO 4 IO IO .74
‘ ) G AR KT RL I AL RI KIS
) k Y BKNORYX N RS X /N

(o))

£
2E_ OISO
c :© 5 X )
E 'y« T

Ho R4
SV N €2°F (| O
7 — B 58> |
2o U :
S sl i =
» o £ ) )
@ o3 T
E SV v 7
S % HEE L X S RIRX I R X SR I
= QAP X PSOX IS X 2 I
3 —
<@ o

AR 2SR LK SHIX S 2SO O KX 7
L AL RN RN XK AKX P

&

T T ) 1P XL XL R RAZRZX ST XIK s
B e D = sol ¢ P2 75 XX AR KRG KR RIK
P——— ) . 3 22 ¥ o, OO I OO
Zemnm \ 5 el BY LRI T KPR L KT K7 X
\ =y 83| S A A L VD a3 Vil Vi Svrara
T \ &» B o 7/ AR S X R AR R ISR Rl XL R
T 7| | S i )/ 20 N o RIS ST XX RIS RIS I KT L)
77\ 77 NN /9 ; KO RIS RIS I K RL XTI

S R S R S AU s KR s
R RS X e XS
KR S A K S T o R RS P |
R S R 7S R S R X
R XS N R A KT S e X7

ORI RIS R IR XX RER

\ Wt X W R RIS R RIS KGR L Bk

|‘ |‘ !
1€
B &
|
1
ol
\ o
\
A\YH|
NLL
AN
N
®
o
R
Dike
|Biotopskydd

| / )
A \\ [/ ORI T T RT KL ZdAATIT XL R
) _ | 4 PN WX RLERIT AL R RL R IR
2 TTTI\N 5 )y / y A RN RZ X IR XX IR ISR
|||||| ||A [} = M \ \ \ _q__Aiw{ S X LANG XN TR X 7S T
||||||||| = < nd = — ’ X AN X% 2 LN
w s S \\ = / R X K X N R SR T P )
= \ //, 2 § | =g \ \ X S R PSR A PSR 8
’ = X £ n
4/ g bl m g / i
. y | Egw / 0 / B K A R R S S XA
TSN / /[ AN NESD / P_Oo M W |
NG / TN SES| W
~TTT\ IHEPZaA\ \ ) o= \ || X S e R A PR R T
A YELN kol 2 < & ,,, \u R R X S LR R S L K e R
TS AN \ 72 / ol | R R PRI A AL T
S\ \ \ / \ o A IS P DR A R R AN P X A SR
7L | \[ X < [ \l_, T DX S DR S R R e
\\ \ \ \\ & \ | R N R X P R A X S R I
7 = i 3 = h‘d i
~ VA .l a . .S | R R X I
\ " E g - ES
W, ¢ S 5 S R S R S P R R e R
/ \ \h/, I \ & 5B X K A DX I AR Xt S R R
Z, ' el )
\ YT A1 | & N
\ 7 A 8 N ‘
\ 7 ANE N A R S T
\ / LT I'N RO f v 7
\ 7 [y, 1IN % { =
/ \/ N Ne / ,_, « O 7
7 Al s \ , _ 5>
) N——— =T €
ey 2| 35
. (il (e - bR SR TRATRI K STKT
N\ / T\, i Q - \
7 T \V \
7 N \ \
/ Zdlli
/ Nt 3
b m A
/‘I\
// < \
a A\
o] \!
> \
i 8
7 7= { 5
1 1 ld \aHENE \ = f
| 1 i AT 3
I I T\ g NI 8
] / # 5 4 vl o
[ / # s \ = g
\ S
= [ > \ g los
L = a
)
o
,,,;,, o
RIX I RIX
WX PSR
IR RR
Y X7 4“ 7
S XA




/ \

|

Sl s
GLAMSHULT 1:*5>1
Mo |

/
_ /l/ \
~ \

| N\
— E—

—-—

—
= - —
~a . i
T T /
.

_—SINGESHULT 1:31>2~_— .

/ [

© SINGESHULT .

\

N

Qu;/ ) ﬁ y@7

VRASKOGEN 1:1>1

™
S~
S
AN
— N\
N~ 5
§\‘§
[,
N
\)‘
.
<l [ 14
P2
P

- N
/ ) \\\ 4
| N UU
S W\ LU
‘;
[
I\ Bro 7-197-1 (G197)
| \
\ o \
— A
=y ' e '
V \ "_/ \‘\
LT \ SINGESHULT \
8 ‘\ / \‘ ) | Métesficka
N v R
R 4 v/
\‘\ \\\\ - /’/,
\‘ Nyebro \ SINGESHULT 1:31>3 /
N \ \<
\\\‘\ A — “ollabolet
Ny ) N \
X Ormabacken
g
\ - e S U A
C \\\ -
= U~
% |||'VLJ
i W g

—_—

\

—
//
L~
=
L~
.~ -
|~ .
// -~
rd
e
b d
rd
rd
.
PN
7 \
-~ \‘
Stenmur | 4
Biotopskydd| - v

\-_/’\ / - ->

/N < GLAMSHUL

T-

ingeshult
X
\
Ay
\

\

LIDHULT —»

Dike
Biotopskydd

N

3252

NN

'\‘\

U=

NA

Wihe

XX T

7

Vel

VRASKOGEN 1:1>1

TECKENFORKLARING

©  Fornldmning, punkt

m Fornlamning, yta

/o Foérorenad mark
A Vattenkemi

=== Broracken

===== Trummor

Stenmur

= = = Vattenforrattning

D]:I Vatmarksinventering

I~ 1 Natura 2000

m Angs- och betesmarksinventeringen
|:|:|:|:| Angs- och hagmarksinventering
m Naturreservat
Naturvardsprogram

m Naturvéarden

@ Nyckelbiotop

I:I Sumpskog

0 250

Vatten

Aker; Annan 6ppen mark
Barr- och blandskog
Lévskog

Sankmark, normal

Sankmark, svar

ES=8 Breddning vast
E=="= Breddning 6st

E=== Dubbel breddning

BLADINDELNING:

KOORDINATSYSTEM | PLAN: SWEREF 99 13 30

— - — Traktgrans

— — Fastighetsgrans
——-- Fastighetsstrand
———- Traktorvag
— Cykelvag

....... Gangstig

Gangbro

=== Allman vag, klass |

=== Allman vag, klass I
====== Allman vag, klass Ill
= Bijlvag/gata

=== Samre bilvag

500 meter

/_/\M

REV | ANT | ANDRINGEN AVSER

GODK

DATUM TRV DATUM

TRV DIARIENUMMER

11

\\/(/‘

\\/[

\

20

N 2SEX O ISEX X
KX ZSCR X NEX KN
XWX RERK R X L RIX
KX CRZK PSR

ARBETSPLAN

GRANSKNINGSHANDLING

Vag 536

3’3 TRAFIKVERKET | Glamshult-Lidhult

-

Ljungby kommun
Kronobergs lan

Sektion: km 0/000 - 3/000

GROUP
UPPDRAGSANSVARIG UPPDRAGSNR e VERSIKTSPLAN MKB
A BROBERG 1011022 O S S
KONSTR GRANSK KONSTBYGGNADSNR FORMAT SKALA
H OSKARSSON M FALK A3XL 1:5 000
ORT DATUM OBJEKTNR RITNINGSNR REV
OREBRO 2012-03-13 87 734 200 101N0101




Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan
Vég 536 Glamshult — Lidhult
Ljungby kommun, Kronobergs 1an

MKB-Bilaga
Atgarder som ska sokas tillstand for, anmalas eller sokas dispens for etc.
Lage Beskrivning Typ av ansokan etc Handlaggning Lagrum
(ca km)
Forlangning av befintlig vagtrumma, ingen 11 kap 12 § 2 st MB
0/540 gravning i vattenomrade, inget syfte att 6ka Seédven 1l kap28§p.1 MB
avvattningen
Trollab&cken, breddning inom Behandlas inom 7 kap 16 § MB
0/850 strandskyddsomradet (100 m vardera sidan om | Strandskyddsdispens ramen for faststallelse P
bécken) av arbetsplanen
Anmélan om vattenverksamhet om
o T forlangningen innebér gravning i Lansstyrelsen i 11kap 2 8 p.1 MB
0/850 Ev gravning i backen, forlangning av trummor vattenomrade och enskilda eller Kronobergs lan 11 kap 12 § 2 st MB
allmédnna intressen skadas, annars inte
Forlangning av befintlig vagtrumma, ingen 11 kap 12 § 2 st MB
1/000 gravning i vattenomrade, inget syfte att 6ka Seédven 1l kap2§p.1 MB
avvattningen
Intrang i stenmur i odlingslandskap, . . Lansstyrelsen i
1/080 biotopskyddad Biotopskyddsdispens Kronobergs Iin 7 kap 11 8 MB
Forlangning av befintlig vagtrumma, ingen 11 kap 12 § 2 st MB
1/340 gravning i vattenomrade, inget syfte att 6ka Seédven 1l kap2§p.1 MB
avvattningen
:2?r?ng?téjirlfeziog(?l-iﬁ?srlﬁz:skap flytt av dike Biotopskyddsdispens Lansstyrelsen i 7kap 118 MB
2/050 ’ ’ 11kap28p.1 MB

forlangning av befintlig trumma, ingen
markavvattning

Anmalan om vattenverksamhet

Kronobergs l&n

11 kap 12 § 2 st MB




Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan
Vég 536 Glamshult — Lidhult
Ljungby kommun, Kronobergs 1an

MKB-Bilaga
Lage Beskrivning Typ av ansokan etc Handlaggning Lagrum
(ca km)
Inom Natura 2000-omrade:
2/670- Bortgravning av torv under/i befintlig vag- 12-6-samrid Lansstyrelsen i 12 kap 68 MB
2/790 kropp och under planerad breddning, ej i syfte ’ Kronobergs 1&an Se &ven 7 kap 28a § MB
att markavvattna omrade vid sidan av vagen
Intrang i dike i odlingslandskap, férlangning . . Lansstyrelsen i
3/250 av befintlig trumma, ingen markavvattning Biotopskyddsdispens Kronobergs 1an 7kap 118 MB
Intrang i stenmur i odlingslandskap, . . Lansstyrelsen i
3/550 biotopskyddad Biotopskyddsdispens Kronobergs Iin 7 kap 11 8 MB
3/845- Langsgaende stenmur vaster om végen, i skog, 12-6-samrad Lansstyrelsen i 12 kap 68 MB
3/935 tas bort p g a trafiksékerhetsskal ' Kronobergs lan
i Langsgaende stenmur éster om vagen, delvis i . . 7 kap 11 8 MB
3/840 odlingslandskap delvis i skog, delvis Biotopskyddsdispens alt 12:6-samrad Lansstyrelsennl 12 kap 68 MB
3/940 - o Kronobergs lan
biotopskyddad, tas bort alt uppfors vagracke
Intrang i dike i odlingslandskap, forlangning . . Lansstyrelsen i
3/990 av befintlig trumma, ingen markavvattning Biotopskyddsdispens Kronobergs lan 7kap 118 MB
Intrang i dike i odlingslandskap, forlangning Lansstvrelsen i
4/000 av befintlig trumma vastra sidan, ingen Biotopskyddsdispens Y ) 7 kap 11 8 MB
) Kronobergs 1an
markavvattning
4/000- Allé ca 50-100 meter dubbelsidig, anpassade . . Léansstyrelsen i
4/100 diken gors vid breddning Biotopskyddsdispens Kronobergs 1an 7kap 115 MB




Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan
Vég 536 Glamshult — Lidhult
Ljungby kommun, Kronobergs 1an

MKB-Bilaga
Lage Beskrivning Typ av ansokan etc Handl&ggning Lagrum
(ca km)
4/190- Vagb"redo_lnlng sker pa der!_ostroa sm!an \{!d I\/.Iar.ks uti byggskt_adet c_)ch s_kydodas, Lansstyrelsen i
fornlamning, bytomt, RAA Vra 83:1, vaster vid &ndrad breddningssida tillstand . 2 kap 6 8 KML
4/240 . . Kronobergs lan
om vagen enligt KML
Intrang i dike i odlingslandskap, forlangning ) . Lansstyrelsen i
41210 av befintlig trumma, ingen markavvattning Biotopskyddsdispens Kronobergs 1an 7kap 118 MB
Intrang i stenmur i odlingslandskap, . . Léansstyrelsen i
4/330 biotopskyddad Biotopskyddsdispens Kronobergs Iin 7 kap 11 8 MB
4/340- S R . . . Lansstyrelsen i
4/370 Intrang i akerholme, biotopskyddad Biotopskyddsdispens Kronobergs I4n 7 kap 11 8 MB
o . . . . Lansstyrelsen i
4/400 Intrang i stenmur, biotopskyddad Biotopskyddsdispens Kronobergs I4n 7 kap 11 8 MB
Forlangning av befintlig vagtrumma, ingen 11 kap 12 § 2 st MB
4/440 gravning i vattenomrade, inget syfte att 6ka Se dven 11 kap 2 8§ p.1 MB
avvattningen
Breddning av vagen pa bada sidor, d v s delvis | Marks ut i byggskedet och skyddas, Lansstvrelsen i
4/710 pa dess Ostra sida nara fornlamning, fore ev borttagning eller averkan, Kronol))/er s 14n 2 kap 6 § KML
jarnframstallningsplats, RAA Vra 15:1 tillstand enligt KML g
Intrang i dike i odlingslandskap, forlangning . . Lansstyrelsen i
41900 av befintlig trumma, ingen markavvattning Biotopskyddsdispens Kronobergs lan 7kap 115 MB
12:6 samrad, vid eventuell 3 . 12 kap 6 § MB
gﬁgg Végbreddning néra sumpskog markavvattning kravs mark- k?gifg:lsseré:] 11 kap 9 § MB
avvattningsdispens och -tillstand g 11 kap 138 MB
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Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan
Vég 536 Glamshult — Lidhult
Ljungby kommun, Kronobergs 1an

MKB-Bilaga

Lage Beskrivning
(ca km)

Typ av ansokan etc

Handlaggning

Lagrum

Forlangning av befintlig vagtrumma, ingen
6/650 gravning i vattenomrade, inget syfte att ka
avvattningen

11 kap 12 § 2 st MB
Se dven 11 kap 2 § p.1 MB

Stenmur nara vagen, paverkas dock inte av

6/900 breddningen
Lidhultsan, breddning inom Behandlas inom 7 kap 16 § MB
7/150 strandskyddsomradet (100 m vardera sidan om | Strandskyddsdispens ramen for faststéllelse P
an) av arbetsplanen
7/150- Intrang i dngs- och betesmark, avverkning av . 9 Léansstyrelsen i
7/300 ekar vid utratning av végen 12:6 samrad Kronobergs lan 12kap 6 8 MB
7/500- Markavvattning nara omrade som ingar i Markavvattningsdispens Lansstyrelsen i 11 kap 9 § MB
7/800 vatmarksinventeringen, klass 1 Tillstand till markavvattning Kronobergs lan 11 kap 13 § MB
Stenmur nara vagen, paverkas dock inte av
71720 .
breddningen
Intrang i dike i odlingslandskap, forlangning . . Lansstyrelsen i
8/150 av befintlig trumma, ingen markavvattning Biotopskyddsdispens Kronobergs lan 7kap 118 MB
Ingen péverkan_.vid breddning. Medeltida
8/500 gardstomt, RAA Lidhult 129:1, vastra sidan.
Lamningen &r inte synlig.
i Breddning av végen inom Behandlas inom
g;ggg strandskyddsomradet for sjon Knutsnabben Strandskyddsdispens ramen for faststallelse 7kap 16 8 MB

(100m)

av arbetsplanen




Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan
Vég 536 Glamshult — Lidhult
Ljungby kommun, Kronobergs 1an

MKB-Bilaga
Lage Beskrivning Typ av ansokan etc Handlaggning Lagrum
(ca km)
Breddning pa motsatta sidan fornlamning, rose | Omradet marks ut i byggskedet och Lansstvrelsen i
8/690 RAA Lidhult 40:1 som finns pa ostra sidan om | skyddas, vid andrad breddningssida y ) 2 kap 6 8 KML
. Y . Kronobergs 1&an
nuvarande vag tillstand enligt KML
i Breddning av vdgen inom Behandlas inom
8/850 strandskyddsomradet for sjon Knutsnabben Strandskyddsdispens ramen for faststéllelse 7kap 16 8 MB
9/150
(100 m) av arbetsplanen
Forlangning av befintlig vagtrumma, ingen 11 kap 12 § 2 st MB
9/190 gravning i vattenomrade, inget syfte att 6ka Se &ven 11 kap 2 8§ p.1 MB
avvattningen
Breddning av vagen inom Behandlas inom
9/600- strandskyddsomradet for sjon Knutsnabben Strandskyddsdispens ramen for faststallelse 7kap 16 3 MB
9/700
(100 m) av arbetsplanen
— ) . . Marks ut i byggskedet och skyddas, 4 .
9/700 Foornlamnmg, b_(_)plgts, ostra s_ldan av vagen, vid &indrad breddningssida tilistand Lansstyrelsennl 2 kap 6 § KML
svar att se, RAA Lidhult 133:1 . Kronobergs lan
enligt KML
Forlangning av befintlig vagtrumma, ingen 11 kap 12 § 2 st MB
9/910 gravning i vattenomrade, inget syfte att 6ka Se dven 11 kap 2 8§ p.1 MB
avvattningen
Forlangning av befintlig vagtrumma, ingen 11 kap 12 § 2 st MB
10/100 gravning i vattenomrade, inget syfte att 6ka Seédven 1l kap2§p.1 MB
avvattningen
10/100- Breddning pa motsatt sida vid nyckelbiotop Vid dndrad breddningssida, samrad Lansstyrelsen i 12 kap 6 § MB
10/150 Oster om végen enligt 12:6 Kronobergs lan P
Forlangning av befintlig vagtrumma, ingen 11 kap 12 § 2 st MB
10/350 gravning i vattenomrade, inget syfte att 6ka Seédven 1l kap2§p.1 MB
avvattningen




Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan
Vég 536 Glamshult — Lidhult
Ljungby kommun, Kronobergs 1an

MKB-Bilaga
Lage Beskrivning Typ av ansokan etc Handlaggning Lagrum
(ca km)
Flytt av trumma pa anslutningsvag, ingen 11 kap 12 § 2 st MB
10/500 gravning i vattenomrade, inget syfte att 6ka Seédven 1l kap28§p.1 MB
avvattningen
10/500- Intrang i adellévdunge, . ; Léansstyrelsen i
10/600 naturvérdesinventeringen 12:6 samrad Kronobergs 1an 12kap 6 5 MB
Forlangning av befintlig vagtrumma, ingen 11 kap 12 § 2 st MB
11/230 gravning i vattenomrade, inget syfte att 6ka Seédven 1l kap2§p.1 MB
avvattningen
12:6 samrad, vid eventuell . . 12 kap 6 § MB
ﬂﬁgg Végbreddning i sumpskog markavvattning kravs mark- k?ngggflieré:] 11 kap 9 § MB
avvattningsdispens och -tillstand g 11 kap 13 8 MB
. . } Underréttelse till tillsynsmyndighet om 10 kap 11 § MB
Breddning av vagen nara fd. " . o0 s " .
11/600- o A . N ) fororening patraffas . 288§ forordningen om
11/850 sagverk/traskyddsbehandlingsanlaggning, kant Avhjélpande atgard/sanering ska Ljungby kommun miljofarlig verksamhet och

fororenat omrade, oklar utbredning

anmalas till tillsynsmyndighet

hélsoskydd




