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Sammanfattning

BAKGRUND OCH SYFTE

Végen idag

Vig 288 dr den viktigaste linken mellan Ostham-
mar och Uppsala och ett viktigt strak f6r besékare
fran Stockholm och Milardalen till den uppldndska
kusten. Med en lokalisering av slutférvaret for kirn-
brinsle till Forsmark kommer vigens betydelse att
oka. Utveckling av verksamheter i Dannemora och
Hargshamn kan ocksa komma att paverka vigens
betydelse i regionen.

Delen mellan Gimo och Bérstil utanfér Osthammar
(se Figur 1) trafikeras i dagsliget av ca 4000 fordon
per dygn. I forhéllande till trafikarbetet och den
skyltade hastigheten har viigen omfattande brister
vad giller savil framkomlighet som trafiksékerhet.
Végen dr ca 8 m bred, saknar métesseparering och
har manga hinder i sidoomradet. Framkomligheten
ir bitvis dalig i vissa korsningspunkter samt lings
strickan eftersom mojligheterna till sikra omkor-
ningar ir fa. Langs vigen finns en timligen omfat-
tande spridd bebyggelse med manga utfarter.

Vig 288 ir ett av de storsta kollektivtrafikstraken i
ldnet som saknar sparbunden trafik. Kollektivtrafi-
ken ir i stillet uppbyggd kring stombuss-, express-
buss- och lokalbusslinjer. I likhet med i 6vriga strak
finns manga brister vad géller utformning av hall-
platslidgen, bytespunkter med mera.

Syftet med vigprojektet

Syftet med vigprojektet &r att forbéttra trafiksé-
kerheten samt 6ka framkomligheten for alla trafi-
kantslag. Malséttningen dr en motesfri vig med skyl-
tad hastighet om 100 km/h och kortare restider for
pendlingstrafiken mellan Osthammar och Uppsala.

Som standard for alternativen (bade fér ombygg-
nad och nybyggnad) foreslas att vigen byggs om till
moétesfri landsvig. Vigen dimensioneras som 1+1 vig
med omkoérningsmojligheter, vilket i praktiken inne-
bér att omkorningsandelen kan vara maximalt 25 %
av den totala strickan.

Figur 1. Oversiktskarta region och utredningsomrade.
Etappen Gimo-Borstil &r den sista av fyra etapper av
vag 288 mellan Uppsala och Osthammar.

For ombyggnad och nybyggnad av vig foreslas en
vigbredd pa 10 meter for enfiltiga strickor och 13
meter for strickor med omkorningsmojligheter.

Végutredningens syfte dr att utreda forutsittningar
och konsekvenser for ombyggnad av befintlig vig
samt viig i ny strickning. Vigutredningen ska dven
utreda om befintlig vig av trafiksédkerhetsskél beho-
ver justeras i plan eller profil samt behov av atgérder
for kollektivtrafiken, gaende och cyklister.

Vigprojektets miljokonsekvenser utreds och
beskrivs i denna miljékonsekvensbeskrivning, MKB.
De viktigaste slutsatserna fran vigutredningen sam-
manfattas i denna MKB.

Aktualitet

Léinsplanen for regional transportinfrastruktur i
Uppsala ldn 2010-2021 prioriterar en utbyggnad av
viig 288 mellan Uppsala och Osthammar hogst av
lanets vigprojekt.

Trafikverket planerar att bygga om hela strickan
mellan Jilla i Uppsala och Bérstil i Osthammar till
motesfri viag. Det ska ske i fyra etapper: Jilla-Hov,
Hov-Alunda, Alunda-Gimo och Gimo-Borstil. For
strickan Gimo-Borstil finns planerad medelstilldel-
ning (finansiering) under aren 2019-2021.

For strickan Gimo-Borstil togs en forstudie fram

ar 2009-2010. Forstudien gick ut pa remiss en forsta
gang under hosten 2009 och kompletterades efter
det med ett utékat forstudieomrade norr om Borstil.
Den reviderade forstudien remissades i januari 2010.
Lénsstyrelsen har 2010-05-20 beslutat att projektet
inte kan antas medfoéra betydande miljépaverkan.

En avsiktsforklaring har 2010-09-08 tecknats mellan
Trafikverket, Regionforbundet i Uppsala ldn, Lands-
tinget i Uppsala lidn, Svensk kérnbrénslehantering
AB och Osthammars kommun. I avsiktsférklaringen
anges att parterna har for avsikt att genomféra
ombyggnaden av viig 288 snabbare 4n vad som anges
i Lansplanen for regional transportinfrastruktur f6r
Uppsala ldn 2010-2021. Avsiktsférklaringen giller
under forutsittning att regeringen ger SKB tillstand
till slutforvar av kdrnavfall i Forsmark.



ALTERNATIV

Nollalternativet

Samtliga av de alternativ som utreds i vigutred-
ningen och MKB ska jimf6ras med ett nollalterna-
tiv, som beskriver en framtid dir dagens vigsystem

behalls med bibehallen drift och underhall.

Nollalternativet innebér i det hér fallet att vig 288
inte byggs om i vare sig befintlig eller ny strickning.
Ovrig utbyggnad i utredningsomradet sker, vilket
medfor bland annat nya bostider, 6kad jarnvigs-
trafik samt 6kad trafik pa vig 288 enligt radande
trender. Nollalternativet medfor troligtvis en sdnkt
hastighet pa vig 288.

Forbattringsalternativet

Detta alternativ 4r en etapputbyggnad av ombygg-
nadsalternativet, se Figur 2. Forslaget syftar till att
forbittra trafiksdkerheten och framkomligheten
utan att medfoéra stora intrang i omgivande milj6er.

Trafiksikerheten forbéttras genom gang- och cykel-
atgirder mellan Gimo och Hokhuvud (Viddika).
Vagpartiet mellan Uppskedika och Borstil breddas
for att kunna anldgga ett mittricke mellan korfilten
(ett korfalt i varje riktning). Utéver det foreslas kors-
ningsatgirder som vinstersvingsfilt.

Vigen behaller sin nuvarande bredd ldngs merparten
av strickan och sidoomradesatgirder foreslas inte.
Troligtvis kan den skyltade hastigheten behé6vas
sénkas fran 90 till 80 km/h. Inga sirskilda atgérder
foreslas i samband med jarnvigskorsningen i Gimo.
Standard och lidgen fér pendlarparkeringar kan
behova studeras i Hokhuvud och Borstil. Den totala
vigliangden &r of6érindrad, 17,5 km.

Ombyggnad av befintlig vag

I ombyggnadsalternativet féreslas att hela vig-
striackan byggs om och anpassas till motesfri lands-
vig, se Figur 2. Detta innebdr att viigen foreslas
breddas fran befintliga 7-8 meter till 10 respektive

13 meter. Mittricke foreslas pa hela strickan mel-
lan Gimo och vig 76 forutom genom samhéllen. For
véagstrickor mellan titorter och bebyggelsesamlingar
(Hokhuvud och Uppskedika) foreslas en i huvudsak
en korridorsbredd pa 150 meter (75 meter pa varje

sidan av viigen). Alternativet férutsitter korsningsat-

girder som vinstersvingsfilt och cirkulationsplatser,

men inga atgirder for jirnvigskorsningen i Gimo.

Gang- och cykelatgirder mellan Gimo och Viddika
samt mellan Uppskedika och Borstil foreslas. Stan-
dard och ldgen for pendlarparkeringar kan behéva
studeras i Hokhuvud, Uppskedika och Borstil. Den
skyltade hastigheten foreslas hojas fran 90 till 100
km/h. Den totala viglingden 4r ofordndrad, 17,5 km.

Nybyggnad Alternativ A

Den foreslagna korridoren ansluter till vig 292 oster
Gimo samt till befintlig vig 288 vister om Borstil, se
Figur 2. Forslaget innebdr cirka 10,4 km ny vig. Den
totala reslingden forkortas, vid genomgaende resa,
med cirka 3 km, fran 17,5 km i nollalternativet till
14,5 km i detta alternativ. For den nya vigen foreslas
en hastighet pa 100 km/h.

Den nya vigen dimensioneras som en motesfri
landsvig, med en sektionsbredd pa 10 meter for
enfiltiga strickor och 13 meter for omkoérnings-
striackor. Mittricke foreslas pa hela strackan. Kor-
ridoren medfor att korsningen mellan vig 292 och
vig 288 byggs om for att underlitta tillginglighe-
ten och orienterbarheten pa det nya viigsystemet.
Motet mellan jarnvigen och den nya viigen kan vara
antingen i plan eller planskild (bro 6ver jarnvigen).

Oskyddade trafikanter mellan Gimo och anslut-
ningen av den nya vigen vister om Borstil hdnvisas
till den ”gamla” vigen. Gang- och cykelatgirder
foreslas mellan anslutningen av den “nya vigen” och
vig 76. Nya pendelparkeringar for kollektivtrafiken
bor byggas och mojligheten att bygga en busstation/
bytespunkt f6r kollektivtrafik séder om Gimo bor
studeras.

Nybyggnad Alternativ B

Den foreslagna korridoren ansluter till Gimo téitort
samt till befintlig vig vid Borstil, se Figur 2. Forsla-
get innebér cirka 11,3 km ny vig. Den totala resling-
den férkortas med cirka 3 km fran 17,5 km i nollal-
ternativet till cirka 14,5 km i detta alternativ. For den
nya végen foreslas en hastighet pa 100 km/h.

Figur 2. Karta utredningsomrade och alternativa kor-
ridorer. Etappen stracker sig fran Gimo till Borstil séder
om Osthammar. Nollalternativet jamfors med ett For-
battringsalternativ, Ombyggnad av befintlig vag samt
tre nybyggnadsalternativ.
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Sammanfattning

Den nya vigen dimensioneras som en motesfri
landsvig, med sektionsbredd pa 10 meter for enfil-
tiga striackor och 13 meter f6r omkoérningsstrickor.
Mittrécke foreslas pa hela strickan.

Beroende pa strickning av den nya véigen inom kor-
ridor B, kan den nya végen ansluta till Gimo antingen
mellan Bruksgatan och Bjorkvigen eller vid Lang-
gatan over Korsbrovigen. Jirnvigskorsningens
utformning paverkas av vilken viglinje som viljs
inom korridoren. Korsningen med jarnvigen kan
vara i plan eller planskilt och kan ocksa kombineras
med en bro 6ver Olandsan.

Oskyddade trafikanter mellan Gimo och anslut-
ningen av den nya viigen véster om Borstil hdnvisas
till den ”gamla” vigen. Gang- och cykelatgirder fore-
slas mellan anslutningen av den ”nya vigen” och vig
76. Nya pendelparkeringar for kollektivtrafiken bor
byggas, exempelvis i anslutning till vag 1117.

Nybyggnad Alternativ D

I alternativ D kombineras ombyggnad av befintlig
vig mellan Gimo och Hokhuvud samt en ny vig
mellan Hokhuvud och norra Osthammar, se Figur

2. Strickan pa befintlig vig r cirka 6,4 km, medan
strdckan med ny vig &r cirka 10 km lang. Den totala
viglangden forkortas inte i jaimforelse med nollalter-
nativet. Fér den nya och ombygda vigen foreslas en
hastighet pa 100 km/h.

Hela alternativet dimensioneras som motesfri
landsvig. Vigsektionen har en bredd pa 10 meter
for enfiltiga strickor respektive 13 meter fér omkor-
ningsstrickor. Mittricke foreslas pa hela strickan.

Det foreslagna alternativet kan medféra nya kopp-
lingar/anslutningar mellan den “nya” och "gamla”
vigen. Mojliga anslutningspunkter kan anldggas
Oster och vister om Uppskedika. Inga sirskilda
atgirder foreslas i samband med jarnvigskorsningen
i Gimo. En ny bro 6ver Olandsan kommer att beho-
vas nordost om Hokhuvud.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.

Gang- och cykelatgirder mellan Gimo och Viddika
samt mellan anslutningen 6ster om Uppskedika och
Borstil foreslas. Oskyddade trafikanter mellan Hok-
huvud och Uppskedika hénvisas till kérbanan pa den
gamla végen. Det kan vara aktuellt att studera nya
lagen for pendlarparkeringar, exempelvis vid Hok-
huvud och Borstil.

MILJOFORUTSATTNINGAR

Landskapet i utredningsomradet bestar av fyra
huvudsakliga delar; storskaligt skogslandskap, stor-
skaligt jordbrukslandskap, smaskaligt mosaikland-
skap (se Figur 3) samt titorter och titortsnira rum.

I jordbrukslandskapet finns éngs- och hagmarker,
betesmark, generella biotopskydd och skyddsvirda
arter knutna till dessa miljoer. Skogsomradena
domineras till stor del av produktionsskog, men har
dven en del virdefulla milj6er i form av vatmarker,
sumpskogar och skyddsvirda arter knutna till skog.

B

Figur 3. Dagens vag mellan Gunbyle och Bjérkgarden, vy mot sydvast. Bilden visar hur vdg 288 ser ut pa manga stéllen dar den gar genom ett smaskaligt mosaiklandskap.

Utredningsomradet har statt under vatten efter
den senaste istiden for drygt 10 000 ar sedan. Hela
utredningsomradet lag under vatten under den
senare delen av stenaldern (12 000 fKr-1700 fKr).
Det saknas alltsa férutsittningar for limningar fran
perioder tidigare &n sa. Olandsan var under lang tid
en viktig kommunikationslink mellan kusten och
centrala Uppland. En sj6vig mot de mer centrala
bronsaldersbygderna i Milardalen gick lings den
dalgang dir Olandsan sa smaningom kom att rinna.

Dagens vigstrickning dr gammal och gar i grinsen
mellan fastmark och jordbruksmark. Hir har mén-
niskor bott och verkat under lang tid, vilket betyder
att de flesta fornldmningar finns i anslutning till vig
288. Historiska kartor fran 1600- och 1700-tal visar
att viigen har varit placerad ungefir inom samma
omrade som idag.

En stor del av friluftslivet i anslutning till utred-
ningsomradet &r knutet till kustregionen runt
Osthammar, Oregrund och Griisé. De gamla bruks-
miljderna i Gimo, Osterbybruk, Harg och Forsmark
beddms vara av regionalt intresse for friluftslivet.
Sjélva utredningsomradet bedoms framst ha lokala
véirden for friluftslivet. Har ror sig de som bor i
omradet. Det omvixlande landskapet ger goda
mojligheter till ridning, vandring, jakt, 16ptréining,
promenader, svampplockning och liknande. Dagens
vig innebir delvis en barridr for méanniskors rorelse
samt bullerstérning vid bostéder.

Utredningsomradet bestar till 6vervigande del av
skog och jordbruksmark. Naturresurser i form av
mark och material forekommer pa ett antal stéllen
inom utredningsomradet. Pa ett flertal stéllen finns
rester av gamla gruvmiljoer. Utredningsomradet
innehaller bade lerjordar med stora miktigheter,
torvomraden, fuktiga partier samt berg och morin.
Omraden med fororenad mark férekommer och den
gamla vigen kan innehalla tjarhaltig beldggning.

I Gimo och utanfér Osthammar finns tva av Ost-
hammars kommuns stérre grundvattenférekomster.
I utredningsomradet finns ocksa ett antal vattendrag,.

Bostdder forekommer i samhillen (Gimo, Hokhvud
och Bérstil/Osthammar), i byar (Viddika och Upp-
skedika) samt som enskilda villor eller gardar.



MILJOKONSEKVENSER (Tabell 1a)
For en mer noggrann redovisning av konsekvenser
inom respektive omrade hénvisas till kapitel 8.

Nollalternativ och férbattringsalternativ

Generellt kan ségas att Nollalternativet och Forbit-
tringsalternativet ger forhallandevis sma negativa
miljokonsekvenser, se Tabell 1. Markanspraket ute-
blir helt eller blir mycket begrinsat. Samtidigt ute-
blir ocksa de positiva konsekvenser man kan fa med
en omlokalisering av vigen déir mijévirden avlastas.

Ombyggnadsalternativ

Ombyggnadsalternativet medfor en tydlig férin-
dring av végen i befintlig strickning. Vdgen breddas
vid omkorningsfilten till 13 meter, mittricke sétts
upp och korsningar byggs om. Ombyggnad medfor
ett markansprak som riskerar att ge stora negativa
konsekvenser for naturmiljo, kulturmilj6 och klimat.

For landskap, rekreation, boendemilj6é och mark
bed6éms konsekvenserna som mattliga. Konsekven-
serna under byggtiden riskerar att bli mycket stora
pa grund av den pagaende trafiken.

Alternativ A

Alternativet medfor nybyggnad av vig inom ett
omrade som ir forhallandevis ostort. Markanspraket
medfor risk for stora eller mattliga negativa kon-
sekvenser for landskap, naturmiljo, kulturmilj6é och
rekreation.

For boendemiljo, mark, vatten och kumulativa
effekter bedoms de negativa konsekvenserna som
sma eller positiva. For klimat bedé6ms den negativa
konsekvensen totalt sett som stor, trots minskade
utsldpp fran den dagliga trafiken. Alternativet
medfor ett forhallandevis enkelt byggskede.

Alternativ B

Alternativet medfor nybyggnad av vig inom ett
omrade som #r forhallandevis ostort. Markanspraket
medfor risk for stora eller méattliga negativa kon-
sekvenser for landskap, naturmiljo, kulturmilj6 och
rekreation.

For boendemilj6, mark, vatten och kumulativa effek-

ter bedéms de negativa konsekvenserna som matt-
liga eller positiva. For klimat bed6ms den negativa
konsekvensen totalt sett som mattlig, trots att alter-
nativ B medfor den stérsta minskningen av utslapp
fran den dagliga trafiken. Alternativet medfor ett
forhallandevis enkelt byggskede.

AlternativD

Alternativet medfoér nybyggnad av vig ungefir

pa hilften av strickan inom ett omrade som ar
forhallandevis ostért och domineras av mosaikland-
skap. Markanspraket medfor risk for mattliga eller
mycket stora negativa konsekvenser for landskap,
naturmiljo, kulturmilj6é och rekreation.

For boendemiljo, vatten, klimat och kumulativa
effekter bedéms de negativa konsekvenserna som
mattliga eller positiva. Alternativet medfor ett mer
komplicerat byggskede lings befintlig strickning
och ett enklare byggskede pa 6vriga delen av stric-
kan dér vigen foreslas ga i ny strickning.

Landskap

Det alternativ som medfor storst paverkan pa lands-
kap bed6ms vara alternativ D. Vigen hamnar hér i
ett mosaiklandskap och bedéms bli svar att anpassa
pa ett bra sitt. Alternativet medfor stor risk for att
aterstaende ytor runt vigen inte ses som bruknings-
vérda och tillats vixa igen.

Naturmiljo

Det alternativ som medfor storst paverkan pa natur-
milj6 bedoms vara Ombyggnad av befintlig viig. En
stor andel av de hogsta skyddsvirdena finns lings
den befintliga viigen och breddning riskerar att ge
paverkan pa bland annat skyddade omraden och
skyddsvirda arter. Nybyggnadsalternativen medfor
dels att virden ldngs befintlig viig avlastas och dels
att orord mark tas i ansprak. Den negativa kon-
sekvensen bedoms generellt som mattlig.

Kulturmiljo

Det alternativ som medfor storst paverkan pa kultur-
viarden bedoms vara alternativ D. Vigen placeras i ett
omrade med manga kénda fornldmningar och hog
risk for okdnda limningar. Ombyggnad av befintlig

vig samt alternativ A och B, bed6ms medféra stora
negativa konsekvenser.

Rekreation och friluftsliv

Alternativen Ombyggnad av befintlig vig samt D
bed6ms medfora mattliga negativa konsekven-

ser. Den 6vervigande delen ménniskor bor lings
den befintliga viigen och anvénder dess direkta
nidromrade for rekreation. Ombyggnad till métesfri
landsvig riskerar att medfora bade ett markansprak
inom omraden som anvinds samt att viigen upplevs
som en storre barriir. Alternativ A och B avlastar
den befintliga vigen, men medf6r samtidigt paver-
kan inom omraden som idag &r relativt ostorda. Den
negativa konsekvensen bedoms sammantaget som
mattlig.

Boendemiljo och hilsa

Forbittrings- samt Ombyggnadsalternativet bed6ms
medféra mattliga negativa konsekvenser. Ombyg-
gnad av befintlig vig till motesfri landsvég riskerar
att medfora bade ett markansprak i direkt anslut-
ning till boendemiljé samt att viigen upplevs som

en storre barriér. Ungefér 100 fastigheter bedéms

fa ljudnivaer over géllande riktvirden och behover
bullerskydd. Foérutséittningarna fér daglig motion
forbattras. Alternativ A och B avlastar den befintliga
vigen, vilket medfor en tydligt forbéttrad boende-
milj6 ldngs befintlig vig. Den positiva konsekvensen
beddms som sammantaget som mattlig till stor.

Mark

Ombyggnad av befintlig vig och alternativ D bed6ms
medfora stora negativa konsekvenser fér jord- och
skogsbruk. Viagen kommer att ta i ansprak en del
jordbruksmark och materialtillgaingen bed6ms som
osiker. Lings befintlig viig finns en del punkter

med fororenad mark och riskomraden for tjdrhaltig

beldggning.

Vatten

Forbittringsalterantivet, ombyggnad av befintlig
vég och alternativ D bedoms alla medfora mattlig
negativa konsekvenser. Vigen kommer att ligga kvar
i direkt anslutning till vattenresurser och bedoms

Sammanfattning

bli svarare att atgirda. Alternativ A och B medfor
att végen till stor del flyttas bort fran virden, vilket
medfor positiva konsekvenser.

Av nygbyggnadsalternativen bedéms konsekven-
serna fér naturmiljé och kumulativa effekter som
likvardiga och mattliga. Samtliga alternativ bedoms
innebéra positiva konsekvenser fér boendemil;jo,
genom att dagens vig avlastas fran trafik. Detsamma
giller for vatten eftersom vattenresurser avlastas
eller skyddas. For landskap, kulturmilj6, mark och
byggtid innebér alternativ D stora eller mycket stora
negativa konsekvenser.

Klimat

Ombyggnad av befintlig vig och nybyggnad enligt
alternativ A bedoms medf6ra stora negativa konse-
kvenser. Ombyggnadsalternativet medfor att vigen
blri onodigt lang jamf6rt med nybyggnadskorridorer.
Alternativ A medfor att en stor andel resurser tas i
ansprak, att mindre trafik omfordelas till den nya
vigen jamfort med alternativ B samt att tva vigar
maste driftas. Samtliga nybyggnadskorridorer ger
enligt berdkningar minskade utsldpp av koldioxid,
vilket 6verensstimmer bade med miljokvalitetsmal
och Trafikverkets ambitioner.

Indirekta och kumulativa effekter

Det alternativ som bed6ms ge storst paverkan i form
av indirekt effekter &r Ombyggnad av befintlig vig.
Alternativet medfor att utfarter kommer att behova
samlas till storre korsningar och att lokalvigar kan
behova anldggas. I anslutning till befintlig vigstrick-
ning finns ett stort antal viarden av olika slag som ris-
kerar att paverkas negativt. Nybyggnadskorridorerna
medfor att att indirekta effekter av lokalvigar inte
uppkommer i samma utstrackning.

Byggskedet

Ombyggnad av befintlig viig och alternativ D bedoms
medfora mycket stora eller stora negativa konse-
kvenser for byggskedet. viigen maste byggas om

i befintlig strickning med pagaende trafik. Detta
medfor sirskilda risker och stiller stora krav pa
entreprendren. Alternativ A och B bedoms medfora
betydligt enklare byggskeden.
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Sammanfattning

JAMFORANDE BEDOMNING - KONSEKVENSER

NOLLALT.

FORBATTR.

OMBYGGN.

NYBYGGN. A

NYBYGGN. B

NYBYGGN. D

Landskap

Vagen férandras inte. Inga konsekvenser

Vagen forandras pa ett relativt kort avsnitt
i skogsmark. Anpassningen till landskapet
ar redan idag bra. Inga eller sma
konsekvenser

Vagen férandras pa hela strackan.
Anpassningen till landskapet &r redan idag
bra. Mattliga negativa konsekvenser

Helt ny vag i huvudsak i skogsmark. Goda
férutsattningar fér en bra anpassning till
landskapet. Mattliga negativa
konsekvenser

Helt ny vég i skog samt 6ver jordbruks-
mark. Svart éver jordbruksmark att fa
en bra anpassning till landskapet. Stora
negativa konsekvenser

Helt ny vég i mosaiklandskap. Svart att fa
en bra anpassning till landskapet. Mycket
stora negativa konsekvenser

Naturmiljo

Vagen ligger i direkt anslutning till
omraden med skyddsvarda arter och dér
vilt ror sig. Stora negativa konsekvenser

Vagen ligger i direkt anslutning till
omraden med skyddsvarda arter och dér
vilt ror sig. Viltatgarder medfor viss for-
battring. Mattliga negativa konsekvenser

Risk for markansprak inom skyddade
omraden eller omraden med skyddsvarda
arter. Stora negativa konsekvenser

Varden léngs befintlig vag avlastas
samtidigt som orérda omraden tas i
ansprak. Mattliga negativa konsekvenser

Varden langs befintlig vag avlastas
samtidigt som orérda omraden tas i
ansprak. Mattliga negativa konsekvenser

Varden langs befintlig vag avlastas
samtidigt som orérda omraden tas i
ansprak. Mattliga negativa konsekvenser

Kulturmiljo

Vagen férandras inte.
Inga konsekvenser

Begransad ombyggnad kan paverka forn-
l&mningar. Mattliga negativa konsekvenser

Ombyggnad langs hela strackan inom
omrade med stort antal kanda forn-
|[&mningar. Stora negativa konsekvenser

Nybyggnad av vdg inom ordrd mark. Risk
fér markansprak inom fornlamningar
samt nytt kommunikationsstrak. Varden
langs befintlig vég avlastas. Stora negativa
konsekvenser

Nybyggnad av vdg inom ordrd mark. Risk
fér markansprak inom fornlamningar
samt nytt kommunikationsstrak. Varden
|angs befintlig vag avlastas. Stora negativa
konsekvenser

Nybyggnad av vag inom orérd mark.
Uppenbar risk fér markansprak inom forn-
|amningar samt nytt kommunikationsstrak.

Mycket stora negativa konsekvenser

Rekreation

Samre framkomlighet till riksintressen och
regionala varden med 6kad trafik. Sma
negativa konsekvenser

Nagot forbattrad framkomlighet till
riksintressen. Liten paverkan pa narrekrea-
tion. Sma negativa konsekvenser

Battre framkomlighet till riksintressen.
Vagen ligger kvar i anslutning till regionala
varden och medfér risk for buller-
stérningar. Paverkan pa lokal rekreation.
Mattliga negativa konsekvenser

Battre framkomlighet till riksintressen.
Vagen flyttas bort fran flertalet regionala
varden och avlastar ljudmiljon. Paverkan
pa lokal rekreation. Méjlighet till passage
for friluftsliv. Sma negativa konsekvenser

Battre framkomlighet till riksintressen.
Vagen flyttas bort fran flertalet regionala
vérden och avlastar ljudmiljon. Paverkan
pa lokal rekreation. Mgjlighet till passage
for friluftsliv. Sma negativa konsekvenser

Battre framkomlighet till riksintressen.
Vagen flyttas bort fran flertalet regionala
vérden och avlastar ljudmiljon. Paverkan

pa lokal rekreation. Mattliga negativa

konsekvenser

Boendemilj6

Vagen ligger kvar i direkt anslutning till
bostader. Bullerskydd byggs inte. Okad
trafik medfér en 6kad barridr. Stora
negativa konsekvenser

Vagen ligger kvar i direkt anslutning till
bostader. Bullerskydd byggs inte. For-
battringar for gang- och cykeltrafik.
Mattliga negativa konsekvenser

Vagen ligger kvar i direkt anslutning till
bostader. Bullerskydd byggs. Férbattringar
fér gang- och cykeltrafik samtidigt som
vagen 6kar som barriar. Mattliga negativa
konsekvenser

Vagen flyttas bort fran ett stort antal
bostader. Befintlig vag blir en mindre
barridr och férutsattningarna for daglig
motion férbattras. Mattliga positiva
konsekvenser

Végen flyttas bort fran ett stort antal
bostader. Befintlig vag blir en mindre
barriar och férutsattningarna for daglig
motion férbattras. Stora positiva kon-
sekvenser

Vagen flyttas bort fran ett stort antal
bostader. Befintlig vag blir en mindre
barriar och férutsattningarna for daglig
motion férbattras. Mattliga positiva
konsekvenser

Mark

Véagen forandras inte.
Inga konsekvenser

Ombyggnad pa begréansat avsnitt. Risk for
stora konflikter med tjarhaltig
beldggning. Liten paverkan pa skogsbruk.
Mattliga negativa konsekvenser

Ombyggnad pa langt avsnitt. Risk for
stora konflikter med tjarhaltig belaggning
eller férorenad mark. Mattliga ingrepp i
jordbruk och markresurser. Stora negativa
konsekvenser

Nybyggnad pa langt avsnitt. Liten risk for
konflikter med tjarhaltig belaggning eller
férorenad mark. Stora ingrepp i skog. Mat-
tliga negativa konsekvenser

Nybyggnad pa langt avsnitt. Liten risk for
konflikter med tjarhaltig belaggning eller
férorenad mark. Stora ingrepp i skog.
Mattliga negativa konsekvenser

Ombyggnad pa langt avsnitt. Risk fér stora

konflikter med tjarhaltig beldggning. Stora

ingrepp i skogs-, jordbruk och markresurs-
er. Stora negativa konsekvenser

Vatten

Vagen forandras inte, men ligger i direkt
anslutning till vattenresurser. Risk for
negativ paverkan pa vatten vid utslapp av
farligt gods. Mattliga negativa
konsekvenser

Vagen forbattras nagot, men ligger kvar i
direkt anslutning till vattenresurser. Risk
for negativ paverkan pa vatten vid utslapp
av farligt gods. Mattliga negativa
konsekvenser

Vagen forbattras, men ligger kvar i direkt
anslutning till vattenresurser. Risk for
negativ paverkan pa vatten vid utslapp av
farligt gods. Mattliga negativa
konsekvenser

Vagen flyttas bort fran vattenresurser.
Minskad risk fér negativ paverkan pa
vatten. Mattliga positiva konsekvenser

Vagen flyttas bort fran vattenresurser.
Minskad risk fér negativ paverkan pa
vatten. Vattendrag maste passeras via nya
broar.Risk for konflikt med 6versvamning.
Sma positiva konsekvenser

Vagen flyttas delvis bort fran vatten-
resurser. Vattendrag maste passeras via
nya broar. Mattliga negativa konsekvenser

Klimat

Okad paverkan med 6kad trafik och for-
langda restider for kollektivtrafik. Fortsatt
avsaknad av atgarder for gang- och cykel-

trafik. Mattliga negativa konsekvenser

Okad pé&verkan med 6kad trafik och
forlangda restider for kollektivtrafik. Vissa
atgarder for gang- och cykeltrafik. Visst
resursansprak. Mattliga negativa
konsekvenser

Okade utslapp av koldioxid enligt berak-
ningar. Vissa atgarder for gang- och cykel-
trafik. Stort resursansprak. Stora negativa

konsekvenser

Minskade koldioxidutslapp enligt berégkn-
ingar. Férbattringar for gang- och cykel-
trafik langs befintlig vag. Risk for paverkan
pa lokal kollektivtrafik. Stort resursansprak
och dubbel drift. Stora negativa
konsekvenser

Betydande minskning av koldioxidutslapp.
Forbattringar for gang- och cykeltrafik
ldngs befintlig vag. Stort resursansprak

och dubbel drift. Mattliga negativa
konsekvenser

MiInskade koldioxidutslapp enligt berék-
ningar. Liten risk fér paverkan pa lokal
och regional kollektivtrafik. Sma negativa
konsekvenser

Kumulativa
effekter

Vagen medfor viss paverkan pa bostader,
men det &r samtidigt fortsatt positivt
for verksamheter att vagen ligger kvar
i befintlig strackning. Ingen/mkt liten

konsekvens

Vagen medfor viss paverkan pa bostader,
men det &r samtidigt fortsatt positivt
for verksamheter att vagen ligger kvar i
befintlig strackning. Lokalvagar kan med-
féra indirekta negativa effekter. Mattliga
negativa konsekvenser

Vagen medfor viss paverkan pa bostéader,
men det &r samtidigt fortsatt positivt
fér verksamheter att vagen ligger kvar i
befintlig strackning. Lokalvagar bedéms
medféra betydande indirekta negativa
effekter. Stora negativa konsekvenser

Vagen avlastar boendemiljé och medfér
inte lokalvagar behdver byggas. Risk for
indirekta negativa konsekvenser av att

vagen flyttas bort fran befintliga verksam-
heter i Gimo. Liten negativ konsekvens.

Vagen avlastar boendemiljé och medfor
inte lokalvagar behéver byggas. Bra
annonsering av Gimo bedéms som

positivt fér befintliga verksamheter. Stora
positiva konsekvenser

Vagen avlastar delvis boendemilj6.

Alternativet medfor att lokalvagar behover

byggas. Fortsatt bra annonsering av Gimo.
Stora positiva konsekvenser

Byggtiden

Vagen byggs inte om.
Inga konsekvenser

Begransad ombyggnad. Sma negativa
konsekvenser

Vagen byggs om i befintlig strackning och
med pagaende trafik. Risk fér stérningar i
trafik samt paverkan pa boende-miljé och
miljo. Mycket stora negativa konsekvenser

Vagen byggs om ny strackning utan
pagaende trafik. Viss risk for stérningar
i trafik samt paverkan pa boendemiljo.
Speciella risker vid arbete med planskild

jarnvagspassage. Mattliga negativa

Vagen byggs om ny strackning utan
pagaende trafik. Viss risk for stérningar i
trafik samt paverkan pa boendemilj6é och

milj6. Speciella risker vid arbete med

planskild jarnvagspassage. Mattliga

Vagen byggs pa stora avsnitt om i befintlig
strackning och med pagaende trafik. Stor
risk for stérningar i trafik samt paverkan
pa boendemiljé och miljé. Stora negativa
konsekvenser

konsekvenser negativa konsekvenser
Mycket stor negativ Stor negativ Mattligt negativ Ingen/mkt liten Positiv
Tabell 1a). Jamférande beddmning av konsekvenser. Forklaring till bedémningen finns pa sidan 10. konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
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Om bedémningarna

Det dr viktigt att komma ihag att man inte kan sum-
mera de olika miljéaspekterna och hitta det bésta
alternativet totalt sett. Ddremot ger Tabell 1 en fin-
gervisning om hur manga och hur stora konflikter de
olika alternativen medfor.

Det dr ocksa viktigt att komma ihag att de virden vi
kéanner till idag till stor del ligger runt befintlig vig
och befintliga boendemiljoer. Det betyder inte att
den 6vriga delen av utredningsomradet saknas vir-
den, utan att underlaget inte &r lika detaljerat.

Slutligen bor poédngteras att konsekvensbedémnin-
garna baseras pa hela korridorens bredd. Det kan
alltsa hinda att ett virde berors, men det kan ocksa
hénda att man kan anpassa projekteringen i kom-
mande skede sa att virdet inte berdrs. De negativa
konsekvenserna i MKB ir alltsa troligtvis nagot
overskattade.

ATGARDER

I kommande skede med arbetsplan maste viglinjen
anpassas till befintliga miljovirden inom korridoren.
Malséttningen bor vara att minimera markansprak
inom miljovirden. Avstand mellan véig och bostidder
bor vara minst 150 m och om riktvirdet 6verskrids
ska bullerskydd utféras. Vigens barridrverkan ska
minskas via atgéirder for gang- och cykeltrafik. Sam-
banden med samhillen samt pendlarparkeringar
eller resecentrum bor studeras.

I kommande skede med arbetsplan maste vigens
plan och profil justeras med hénsyn till landskap,
befintliga miljovirden och for att ge effektiva omkor-
ningsstrickor. Broar anpassas for att skapa passager
for vilt och friluftsliv. Viltatgirder projekteras. Mal-
sidttningen bor ocksa vara att skapa mervérden for
miljo i form av exempelvis sandmiljGer.

I kommande skede bor utredas forekomsten av tjér-
haltig beldggning samt sulfidhaltiga jordar och berg.
Projekteringen bor undvika konflikt med kinda
lokaler med férorenad mark.

Végen ska i arbetsplanen anpassas till grundvatten
och skyddsomraden for vattentiikter. Projektering av
lampliga skyddsatgirder for vattentékter.

MALUPPFYLLELSE (Tabell 1b)

Ett mal dr att viigkorridoren ska minimera negativa
konsekvenser for miljovirden, landskapsbild, bruk-
ningsmonster och verksamheter. Boendemiljoer i
utsatta trafikligen ska avlastas fran buller och vigen
ska inte splittra befintlig bebyggelse.

Av korridorerna bedéms nollalternativet och nybyg-
gnadskorridorerna medverka till maluppfyllelsen.
Nollalternativet medfor inget ytterligare markans-

prak inom virdefulla omraden. Alternativet medfor
dock ingen forbittring for bostadsmilj6er. Forbét-
tringsalternativet och Ombyggnad av befintlig vig
medfor simst maluppfyllelse eftersom de kommer i
konflikt bade med héga virden och boendemiljo.

Ytterligare ett mal &r att utsldppen av koldioxid fran

daglig vagtrafik eller drift inte okar. Viagforslaget ska
ocksa ge forbéttrade forutséttningar for kollektivtra-
fik, gdng- och cykeltrafik.

Sammanfattning

Samtliga av nybyggnadsalternativen medfér genom
en kortare korstricka minskade utsldpp av koldioxid
via det dagliga trafikarbetet. Nygbyggnadskorrido-
rerna medfor ddremot att tva vigar maste driftas,
vilket ger 6kade utsldpp. Samtliga férslag utom Noll-
alternativet medfor forbéttrade forutsittningar for
gang- och cykeltrafik.

NOLLALT.

FORBATTR. OMBYGGN.

3.1 Minimerar negativa konsekvenser i
omraden med bebyggelse och hdga
miljovarden

Ingen forandring.

Sma markintrang.

3.2 Minimerar negativa konsekvenser
for landskapsbild, brukning och
verksamheter

Ingen forandring.

Mindre paverkan pa
kédnsliga passager
langs befintlig vag.

Sma markintrang.

Ingen férandring. Na-
got mindre buller om
3.3 Boendemiljé avlastas fran trafikbuller | hastigheten sénks.

Bullernivaerna dkar
med hojd hastighet.
De fastigheter som
hamnar oéver riktvar-
den far skydd.

Ingen férandring. Na-
got mindre buller om
hastigheten sanks.

3.4 Vagen splittrar inte den lokala
bebyggelsen

Ingen forandring.

Mittracke langs en del
av strackan forstarker
vagen som barriar.

Mittracke langs hela
strackan medfor att
vagen riskerar att bli
en kraftig barriar.

5.1 Koldixidutslappen av den dagliga
trafiken okar inte jmf med
nollalternativet

Ingen férandring.

Utslappen okar till
foljd av delvis hojd
hastighet och om-
byggda korsningar.

5.2 Koldixidutslappen av den drift 6kar
inte jmf med nollalternativet

Ingen férandring.

Utslappen 6kar nagot
for drift av omkro-
ningsfalt.

Ingen férandring.

Inga atgéarder.

5.3 Goda forutsattningar for massbalans
och relativt Iaga behov av material som
medfor hoga koldioxidutslapp

Breddning av vag pa
en lang stracka. Rela-
tivt god massbalans.

Tabell 1b). Maluppfyllelse f6r respektive alternativ.

NYBYGGN. A

Paverkan pa smaska-
ligt jordbrukslandskap |Olandsans dalgang.
och kulturvérden runt
Risinge. Liten pa-
verkan dar vaglinjen
gar i skog.

Utslappen minskar
nagot till fdljd av en
kortare resvag.

Ny vdg om ca 11 km
samt 1 bro kraver

stora mangder mate-
rial. Bra massbalans.

NYBYGGN. B NYBYGGN. D

Intrang i fornlamnin-
gar och omraden med
hoga kulturvarden.

Stor paverkan pa

risk for barriarer

och andrade bruk-
ningsmonster. Liten
paverkan dér vaglinjen
gar i skog.

Barriareffekten
minskar langs befintlig
vag. Ny vag splittrar
bebyggelse mellan
Hokhuvud och Gimo.

Motverkar malet

Ingen forandring jmf
med nollalternativet

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.
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Kapitel 1 - Bakgrund till projektet

1. Bakgrund till projektet

1.1 PROBLEM OCH SYFTE

Vig 288 ir den viktigaste linken mellan Osthammar
och Uppsala och ett viktigt strak fér besokare fran
Stockholm och Mélardalen som ska till den uppland-
ska kusten. Med en lokalisering av slutforvaret for
anvint kdrnbrénsle till Forsmark kommer vigens
betydelse att 6ka. Aven utvecklingen av verksam-
heten i Hargshamn kan komma att paverka vigens
betydelse i regionen.

Delen mellan Gimo och Bérstil utanfér Osthammar
(se Figur 4-5) trafikeras i dagslédget av ca 4000 for-
don per dygn. I férhallande till trafikarbetet och den
skyltade hastigheten har vigen omfattande brister
vad giller savil framkomlighet som trafiksidkerhet.
Vigen ir ca 8 meter bred, saknar motesseparering
och i vigens sidoomraden finns manga hinder. Fram-
komligheten &r bitvis dalig i vissa korsningspunk-
ter samt ldngs strickan da mojligheterna till sikra
omkorningar dr fa. Langs vigen finns en tdmligen
omfattande spridd bebyggelse med manga utfarter.

Vig 288 ir ett av de viktigaste regionala vigarna i
Uppsala ldn som dnnu inte dr atgardade for att for-
bittra trafiksdkerhet och framkomlighet.

Vig 288 ingar i ett av de storsta kollektivtrafikstraken
i lanet som saknar sparbunden trafik. Kollektivtrafi-
ken ir i stillet uppbyggd kring stombuss-, express-
buss- och lokalbusslinjer. I likhet med i 6vriga strak
finns manga brister vad géller utformning av hall-
platslidgen, bytespunkter med mera.

Syftet med vigprojektet ér att forbéttra trafiksiker-
heten for alla trafikantslag samt 6ka framkomlighe-
ten. Malséittningen dr en motesfri vig med skyltad
hastighet om 100 km/h och kortare restider for
pendlingstrafiken mellan Osthammar och Uppsala.

Vigutredningens syfte ir att utreda forutsittningar
och konsekvenser for ombyggnad av befintlig vig
samt vig i ny strickning. Vagutredningen ska &ven
utreda om befintlig vig av trafiksikerhetsskil beho-
ver justeras i plan eller profil samt behov av atgirder
for kollektivtrafiken, gaende och cyklister. Vig-
projektets miljékonsekvenser ska utredas och
beskrivas i en miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

1.2 TIDIGARE UTREDNINGAR

Linsplanen for regional transportinfrastruktur i
Uppsala ldn 2010-2021 prioriterar en utbyggnad av
viig 288 mellan Uppsala och Osthammar hogst av
ldanets vigprojekt.

Trafikverket planerar att bygga om hela strickan
mellan Jilla i Uppsala och Bérstil i Osthammar till
motesfri vig. Det ska ske i fyra etapper: Jilla-Hov,
Hov-Alunda, Alunda-Gimo och Gimo-Borstil. For
strickan Gimo-Borstil finns planerad medelstilldel-
ning (finansiering) under aren 2019-2021.

For strickan Gimo-Borstil togs en forstudie fram
2009-2010. Forstudien gick ut pa remiss en forsta
gang under hosten 2009. Under vintern 2009-2010
har forstudien kompletterats med ett utkat forstu-
dieomrade norr om Borstil och den reviderade for-
studien har varit ute pa remiss i januari 2010.

Lénsstyrelsen har 2009-12-03 och 2010-05-20 beslu-
tat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Utredningsomradet fér vigutredningen har utokats

i den sydostra delen for att mojliggora anslutning av
en eventuell ny vig till vig 292 Gster om Risinge. Det
utokade utredningsomradet samraddes med berérda
under hosten 2011. Se vidare i férstudie och vigut-
redning.

1.3 AKTUALITET

Trafikverket beslutade 2010-12-17 att ga vidare i
arbetet med att ta fram en vigutredning for befintlig
vig och ny strickning.

En avsiktsforklaring har 2010-09-08 tecknats mellan
Trafikverket, Regionforbundet i Uppsala lidn, Lands-
tinget i Uppsala lén, Svensk kdrnbrénslehantering
AB och Osthammars kommun. I avsiktsférklaringen
anges att parterna har for avsikt att genomféra
ombyggnaden av vig 288 snabbare én vad som anges
i Lansplanen for regional transportinfrastruktur fér
Uppsala ldn 2010-2021.

Avsiktsforklaringen géller under férutsittning att
Regeringen ger SKB tillstand till slutférvar av kirn-
avfall i Forsmark.

Figur 4. Dagens genomfart i Gimo, vy mot norr.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.

Figur 5. Dagens korsning mellan vag 288 och vag 76, vy mot norr.



2. Trafikverkets
planeringsprocess

2.1 PLANERINGSPROCESS

Nir Trafikverket planerar att bygga en vig borjar
arbetet med en omfattande planeringsprocess. Den
bestar av idéskede, forstudie, vigutredning, arbets-
plan, bygghandling och byggskede (Figur 6). Plane-
ringen blir successivt allt mer detaljerad.

Idéskedet dr Trafikverkets interna planering. Skedet
omfattar en prioritering av vilka projekt som ska dri-
vas och hur samt vilka effektmal som ska uppnas.

I forstudien identifieras och analyseras brister och
mojligheter for att hitta téinkbara 16sningar. De 16s-
ningar som av nagon anledning anses vara omajliga
att genomfora viljs bort.

Om Trafikverket inte kan vilja ett alternativ efter
forstudien, och/eller om projektet ir sa omfattande
att det ska tillatlighetsprovas av regeringen, genom-
fors en vigutredning, annars foljer arbete med
arbetsplan direkt efter férstudien.

I arbetet med vigutredning provar, analyserar och
utvirderas de aterstdende l6sningarna med syfte
att ta fram underlag for val av alternativ. Till denna
utredning hor en miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) som ska godkénnas av linsstyrelsen.

Trafikverket gor i skedet vigutredning ett stillnings-
tagande om vilket alternativ som ska utredas vidare.
Stillningstagandet gar inte att 6verklaga. Det gar att
overklaga forst nér det finns en faststilld arbetsplan.

I arbetsplanen fardigstills det valda alternativets
utformning och slutgiltig strickning, samt vilken
mark och vilka fastigheter som berérs. I arbetet
ingar en MKB som ska godkénnas av ldnsstyrelsen.
Nir planen ér faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggskedet starta.

Sist tas bygghandlingen fram och projektet far sin
slutgiltiga tekniska utformning. Denna maste 6ver-
ensstimma med arbetsplanen (endast obetydliga
avvikelser tillats). Om st6rre avvikelser eller for-

andringar gors i projektet kan det bli n6dvandigt att
dndra planen eller att uppritta en ny.

Under samtliga planeringsskeden sker en dialog
och samrad med kommuner, ldnsstyrelsen, allmén-
het och 6vriga myndigheter och intressenter. Under
arbetet med arbetsplanen sker dven samrad med de
sakigare som berors av projektet.

2.2 TRANSPORTPOLITISKA MAL

I maj 2009 tog riksdagen beslut om nya transportpo-
litiska mal enligt regeringens forslag i propositionen
«Mal {6r framtidens resor och transporter, proposi-
tion 2008,/09:93». Det 6vergripande malet dr att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportférsorjning f6r medborgarna
och néringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal; funk-
tionsmalet som beror resans eller transportens till-
ginglighet och hidnsynsmalet som handlar om séker-
het, miljoé och hilsa (Figur 7).

For funktionsmalet giller att transportsystemets
utformning, funktion och anviindning ska medverka
till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utveck-
lingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respek-
tive méns transportbehov.

For hinsynsmalet giller att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska d6das eller skadas allvarligt samt

bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
okad hilsa.

For bada malen finns ett antal preciseringar som
regeringen har antagit.

Idéskede

miljodel i

Forstudie rapporten

A J

N\

alternativa losningar
behover utredas

N\

Végutredning
MKB

Y4

’
=

Arbetsplan

!

Bygghandling

MKB

miljokrav for
byggtiden

Figur 6. Trafikverkets planeringsprocess for vagprojekt.

Gra ruta visar Trafikverkets interna arbete. Gul ruta
markerar officiellt skede och rapport, medan gron ruta
markerar hur miljéfragorna kommer in i processen.

Funktionsmal
Tillgénglighet
\ Overgripande
transport-
politiskt mal
Hiinsynsmal ]

Sékerhet, miljo
och hilsa

Figur 7. Tva huvudmal stddjer det 6vergripande malet
for transportpolitiken.
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Kapitel 3 - Framtagande av MKB

3. Framtagande av MKB

3.1SYFTE OCH GENOMFORANDE
Miljokonsekvenser ska bedémas i samtliga plane-
ringsskeden av ett vigprojekt (se Figur 6). Syftet
med MKB ir att sdkra miljohénsyn vid savil lokalise-
ring och utformning av en vig som vid projektering,
byggande och drift. Beroende pa planeringsskede,
projektets och platsens karaktir blir olika aspekter
mer eller mindre viktiga.

MKB tar upp miljokonsekvenser for viigprojektet
som jimfors med en situation utan projektet, ett sa
kallat nollalternativ. Skadeforebyggande atgérder for
projektet behandlas ocksa. Kontakter med allmén-
heten ingar i planeringsprocessen och &r inte minst
viktig for att fanga upp lokal kunskap om miljofor-
hallandena.

Konsekvenserna bedéms utifran vigprojektets in-
verkan pa olika miljévirden, se Tabell 2 och 3. Hoga
virden och stora ingrepp kan ge stora konsekvenser.
Konsekvenserna delas ocksa in i negativa och posi-
tiva konsekvenser.

Miljokonsekvenser har bedémts av teknikansvarig
for miljofragor i uppdraget. Konsekvenserna har
ocksa diskuterats i projektgruppen, vid samrad med
ldnsstyrelsen och allménhet samt med experter i
sakfragor. Inom projektgruppen finns kompetens
inom bl.a. om biologi, landskap, geoteknik, mark och
geomiljo, buller, arkeologi, samhéllsbyggnad, trafik-
planering, vig, bro och jirnvig.

Huvudsakligt underlag for MKB har varit befintligt
material via databaser hos ldnsstyrelsen, Riksantik-
varieimbetet, Skogsstyrelsen, Vattenkartan, Artpor-
talen, Viltolycksradet samt Trafikverket.

3.2 BEGREPPSFORKLARING

I MKB-sammanhang anvinds begreppen paverkan,
effekt, konsekvens och atgérder. Paverkan &r det
intrang som verksamheten orsakar, exempelvis att
en ny vig tar mark i ansprak. Effekt dr den fériand-
ring av miljokvaliteten som uppkommer, exempelvis
en 6kad ljudniva.

Konsekvens ir en ssmmanvigning av hur stort viirde
som paverkas och hur stor fordndringen &r (se Tabell
2 och 3.), dvs. en virdering av effekten. Som exem-
pel kan ndmnas att en mattlig hog ljudniva (buller)
vid ett mindre samhille med nidrboende (mattligt
intresse) medfor en mattlig negativ konsekvens. En
skadeforebyggande atgird kan i exemplet vara att
Trafikverket uppfor bullerskydd for att klara gl-
lande riktvirden vid bostéder.

3.3 ALTERNATIVREDOVISNING

3.3.1 Nollalternativ

MKB ska alltid innehalla ett nollalternativ som
beskriver en framtid dér dagens vigsystem behalls
med bibehallen drift och underhall samt "naturlig”
trafik6kning. I konsekvensavsnittet jimfors de fore-
slagna atgirderna med nollalternativet.

Nollalternativet innebér i det hir fallet att viig 288
inte byggs om i vare sig befintlig eller ny strickning,
men underhalls. Ovrig utbyggnad inom och runt
utredningsomradet sker, vilket medfér bland annat
nya bostider runt Gimo och Osthammar, kad jirn-
végstrafik pa grund av Dannemora gruvor, slutférvar
i Forsmark osv.

Nollalternativet medfor ocksa att trafiken pa vig 288
okar enligt radande trender.

stor +/- mattlig +/- liten +/-
forandring forandring forandring
stort mlljo.var.de. mkt stor konsekvens stor mattlig konsekvens
(exempelvis riksintresse) konsekvens

stor
konsekvens

mattligt miljovarde
(exempelvis regionalt/kommunalt intresse)

mattlig konsekvens liten konsekvens

litet miljovarde
(exempelvis lokalt intresse)

mattlig konsekvens

liten

mkt liten konsekvens
konsekvens

Tabell 2. Bedémning av konsekvenser.
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3.3.2 Alternativ lokalisering, utformning och
omfattning
Syftet med en vigutredning ir att beskriva alterna-
tiv och jaimfora dem med varandra. I MKB beskrivs
nollalternativet, tva alternativ for ombyggnad av
befintlig vig samt tre nybyggnadskorridorer. Utred-
ningen fokuserade inledningsvis pa fler alternativ dn
de som beskrivs i denna MKB. De bortvalda alterna-
tiven sammanfattas nedan.

Under arbetet med vigutredningen holls tva cha-
retter (intensiva radslag) dér representanter fran
ldnsstyrelsen i Uppsala lin, Osthammars kommun,
néringsliv, nirboende, intresseforeningar mfl. del-
tog. Malet for den forsta charetten var att identifiera
tdnkbara korridorer. Malet for den andra charetten

var att utvirdera uppstillda mal och téinkbara konse-
kvenser av de utvalda korridorerna. Projektgruppen
har sammanfattat resultaten fran charetterna och
arbetat vidare med 16sningarna.

3.3.3Bortvalda alternativ (Figur 8)

Under arbetet med vigutredningen har alternativa
16sningar diskuterats men valts bort da de inte har
bedoms gagna de mal som har beslutats for projektet.
Dessa alternativ har dirmed inte utretts vidare.

Vig 292 + vig 76

Forslaget togs fram under den forsta charetten och
bygger pa att anvinda vig 292 mellan Gimo och vig
76 samt bygga om vig 76 mellan korsningen med vig

Grad av konsekvens | Forklaring

292 och Osthammar. Motiv for
alternativet var att utnyttja den

G S ey arter och liknande.

konsekvens

Stor paverkan pa hogt varde som exempelvis Natura
2000-omrade, riksintresse, naturreservat, skyddsvérda

Paverkan beddms sa omfattande att den har avsevarda
effekter pa vardet i omradet. Virdet férsvinner eller
paverkas i mycket hdg grad. Manga ménniskor drabbas.

goda standard som vig 292 har
och samtidigt férbéttra standar-
den pa vig 76 till motesfri lands-
vég. I vagutredningen beslutades
att avfarda alternativet med fol-
jande motivering:

stor negativ
konsekvens

Stor paverkan pa exempelvis riksintresse, naturreservat,
omrade med skyddsvarda arter och liknande.

Paverkan bedéms sa omfattande att den har stora effekter
pa vardet i omradet. Vardet férsvinner inte, men paverkas
i hog grad. Manga manniskor drabbas.

e Alternativet forldnger resan
med cirka 4 km, vilket med-
for langre restider och 6kade
utslédpp fran vigtrafiken.

e Alternativet kriver omfat-

naturvardsprogram och liknande.
mattlig negativ
konsekvens

Begransad paverkan pa exempelvis omrade i kommunalt

Paverkan beddms medféra mattliga negativa effekter for .
vardet i omradet. Virdet férsvinner inte, men minskar i
omfattning eller kvalitet. Relativt f& manniskor drabbas.

tande atgirder pa vig 76
(kurvriatningar mm) vilket med-
for stora kostnader.

Alternativet innebér en stor
avvikelse fran angivet utred-
ningsomrade.

bostader.
liten eller férsumbar
negativ konsekvens

paverkas nagot vad géller kvalitet.

Liten paverkan pa exempelvis skogsbacke i nérhet till

Paverkan bedoms medféra sma negativa effekter for
vardet i omradet. Vardet férsvinner inte, men kan

Férbifart Gimo

Forslaget om Forbifart Gimo
syftade till att 6ka framkomlig-
heten genom att bygga bort den

positiv konsevens

Forbattrade mojligheter for miljovarde eller intresse.

Paverkan kan vara i skalan liten, mattlig, stor. Vardet 6kar
i omfattning genom att exempelvis en brist byggs bort,
tillgangligheten till vardet 6kar avsevart eller liknande.

stricka i Gimo som idag har
nedsatt hastighet (50 km/h).
Forslaget innebar att trafiken
skulle nyttja vig 292 mot Hargs-
hamn i ca1km och sedan ga pa

Tabell 3. Férklarande text om graden av konsekvenser.

en ny vig norrut och ansluta till



befintlig viig 288 ca 1 km norr om Gimo. Alternativet
valdes bort med foljande motivering:

o Alternativet forlédnger resvigen med ca 1 km,

o Alternativet ir kostsamt da det forutsétter en ny
bro 6ver Olandsan samt skulle kréva omfattande
geotekniska forstiarkningsatgérder.

e Alternativet skulle ge stora negativa konsekven-
ser for landskapsbilden i omradet mellan Lang-
sunda och Risinge samt Olandsans dalgang.

Férbifart Hokhuvud

Forslaget syftade till att bygga bort en stricka med
sinkt hastighet samt avlasta bebyggelsemiljon i Hok-
huvud fran trafik. Forslaget omfattade ny vig Gster
om Hokhuvud. Den nya vigen skulle lamna befint-
lig vig 288 i omradet kring Lysta och ansluta igen i
omradet vid Gunbyle. Forslaget valdes bort med
foljande motivering:

e Alternativet innebdr ett stort intrang i omrade
med hoga natur- och kulturmiljovérden.

e Alternativet dr som kostsamt i forhallande till
nyttan och kriiver en ny bro 6ver Olandsan. Okar
framkomligheten i begridnsad omfattning.

Anslutning till infarten till Osthammar

Olika anslutningspunkter till Osthammar studera-
des i vigutredningen. Ett av dessa var att ansluta

till huvudinfarten till titorten (Gammelbygatan).
Alternativet skulle avlasta viig 76 mellan Borstil och
Osthammar fran trafik samt kunna utvecklas till en
tydlig ankomst till Osthammar fér trafikanter pa viig
288. I vigutredningen beslutades att avfirda alterna-
tivet med foljande motivering:

e  Alternativet medfor stora intrang i identifierade
omraden med hoga virden.

» Alternativet riskerar att tillfora trafik till den
redan hart belastade infarten (Gammelbygatan).

+  Alternativet motverkar Osthammars kommuns
planer pa att utveckla titorten mot norr och
s6der och avlasta centrum genom nya anslut-
ningar till vig 76 soder och norr om tétorten.

Alternativ C

Under vigutredningen har denna korridor haft olika
strickningar och omfattningar. Det ir ett nybyggna-
dalternativ som ansluter till befintlig vig 288 mellan
Gimo och Hokhuvud. I vigutredningen beslutades
att avfarda alternativet med f6ljande motivering:

e Alterativet forkortar inte resvigen och medfor
endast sma vinster pa framkomligheten.

¢ Alternativet riskerar att medfora betydande in-
trang i identifierade omraden med hoga véirden.

Anslutning till Ed

Anslutning till Ed &r ett sa kallat kombinationsal-
ternativ som innebdr att korridoren inte har nagot
eget virde utan att kombineras med ombyggnad

av befintlig vég eller ny vig i strickning s6der om
befintlig vig. Anslutningen till Ed ger bra forutsitt-
ningar till att utveckla Osthammar norr om befintlig
titort. Alternativet gar dock 6ver omraden med
besvirlig mark samt stor risk fér okénda fornlam-
ningar, vilket kan medfora héga byggkostnader.

Alternativet bedéomdes frimst vara intressant i ett
ldingre tidsperspektiv och kan ses som en utbygg-
nadsmdjlighet i ett senare skede om trafikméng-
derna till och fran omraden norr om Osthammar
Okar visentligt. I vigutredningen beslutades dér-
med att redovisa denna korridor som ett utveck-
lingsalternativ men utan att géra fordjupade studier
om forutsittningar och konsekvenser.

3.3.4 MKB-arbetets paverkan

Miljofragor har varit ett teknikomrade i projektet,
lika viktigt som Gvriga fragor. Vid avgransning und-
vikomraden (se 3.4.4), val av alternativa korridorer
samt vid val av korridorsbredd, har milj6fragor varit

skil for eller emot, precis som 6vriga teknikomraden.

Vigutredningen syftar till att beskriva alternativ
lokalisering och omfattning av vigprojekt. Utred-
ningen studerar relativt breda korridorer, vilket
betyder att miljovirden kan verka paverkas i hogre
utstrickning dn vad som faktiskt blir fallet. I kom-
mande arbetsplaneskede projekteras vigen inom
den valda korridoren och anpassas i storsta mojliga
utstrickning efter identifierade miljovirden.

Figur 8. Kartan redovisar de alternativ som har forkas-
tats under arbetet med végutredningen.
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Kapitel 3 - Framtagande av MKB

3.4 AVGRANSNINGAR

3.4.1 Avgransade aspekter

En MKB ska fokusera pa sadant som ér av vikt. Luft-
kvalitet och vibrationer har dirfor avgrinsats bort ur
MKB med f6ljande motiveringar.

e Problem med hoga halter av luftféroreningar
lidngs vigar eller gator uppkommer fraimst i
stdder ddr gaturummet dr trangt. Véagar i lands-
bygd medfor vanligtvis inte problem, efter
som gaturummet dr brett och férutsittningarna
for luftgenomstromning &r goda. Vig 288 ir dels
en landsvig och forvintas inte heller fa sa hoga
trafikméngder vid prognoséaret att problem kan
komma att uppsta.

e Problem med stérande vibrationer uppkommer

fraimst i kombinationen mellan kort avstand
mellan vig och bostéder, grundliggning pa

16sa jordar och hog hastighet. Bostdder inom
utredningsomradet &r i huvudsak grundlagda pa
morin, vilket medfor ett kort spridningsavstand
for vibrationer. Dir grupper av bostéider eller
samhéllen forekommer &r hastigheten dessutom
nedsatt. Forutsatt att en eventuell ny viig grund-
laggs pa bra jordar och pa rimligt avstand fran
bostéder, bedoms problem med stérande vibra-
tioner inte uppkomma.

Fokus i denna MKB ligger pa att beskriva paverkan
pa landskap, naturmilj6, kulturmiljo, rekreation och
friluftsliv, boendemiljo och héilsa, mark och vatten,
klimatpaverkan, sdkerhet och risk, indirekta och
kumulativa effekter samt byggskedet.

3.4.2 Geografisk avgrinsning

MKB ska beskriva det omrade som kan bero6ras av
vigprojektet, det sa kallade influensomradet. Ofta

ar det huvudsakliga influensomradet vigens nirom-
rade tillsammans med det omrade som far d&ndrade
trafikfloden. Men, avgrinsningen av influensomradet
skiljer sig ocksa beroende pa vilken miljoaspekt som
avses.

Luftféroreningar sprids och paverkar klimatet glo-
balt. Fororening av vatten beror de vattendrag vig
288 passerar samt vattenforekomster nedstréms

samt vad avser vandringshinder &ven uppstréms. De
flesta effekter av en ombyggd viig bedéms dock bli
direkta och lokala. Influensomradet 6verensstim-
mer dirfor med utredningsomradet (se Figur 9) for
ovriga miljoaspekter.

3.4.3 Tidsmdssig avgransning

En MKB ska ocksa avgrinsas i tid da de huvudsak-
liga konsekvenserna kan forvintas. Trafikverket
har normalt ett prognosar som ligger ungefir 20
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_!\ _Nygarden)

St. Hallsj6
16

ar framat i tiden. Prognosaret for vigutredning
inklusive MKB for vig 288 &r ar 2040. Da har vigen
byggts om enligt planerna och de huvudsakliga kon-
sekvenserna uppstatt.

3.4.4 Undvikomraden

Tidigt i arbetet med viagutredningen identifierades
sa kallade undvikomraden och omraden dér intrang
kan 6verviigas. Undvikomradena técker in mycket
hoga enskilda virden eller flera ssmmanfallande

viarden, exempelvis virden for landskapsbild, miljo-
viarden och sammanhallen bebyggelse. Omraden dér
intrang kan 6vervigas dr sadana omraden déir det
finns enstaka virden eller dir arkeologi eller geo-
teknik medfor hogre kostnader for vigbyggnad.

De avgrinsade omradena har varit vigledande vid
utplacering av korridorsgrinserna samt for tidig
avgransning av korridorer. Omradena redovisas i
Figur 10 nedan.
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4. Mal och hansyn

4.1 RIKSINTRESSEN OCH

SKYDDADE OMRADEN

Utredningsomradet beror ett antal riksintressen och
skyddade omraden:

Riksintresse for kulturmiljovarden;
Gimo bruk (Uppsala lén C:22)

*  Riksintresse for friluftsliv; kustregionen
fran Arkosund till Forsmark (Miljébalken
kapitel 4:4)

*  Lyssnarbergets Naturreservat
* Biotopskyddsomrade i Gunbyle

e Skyddsomrade for vattentidkt, Gimo
(i dagslaget 6verklagat)

o  Skyddsomrade for vattentikt, Borstil-Ed

e  Vattendrag med miljokvalitetsnormer;
Olandsan och Norsdiket

e Omraden med skyddade eller skyddsvirda arter

4.2 ALLMANNA HANSYNSREGLER

I miljébalkens andra kapitel aterfinns de sa kall-
lade allm#nna hinsynsreglerna, som innebér att den
ansvarige maste ha kunskap om verksamheten, att
man ska vidta skadeforebyggande atgirder och att
verksamheten kan stoppas om den innebir skada.
Verksamheten ska ocksa lokaliseras till en 1amplig

plats, hushalla med ravaror samt anvénda bésta pro-
dukt och teknik.

Projektets 6verensstimmelse med hinsynsregler
redovisas i kapitel 9, Jimforande bedomning.

4.3 LANDSKAPSKONVENTIONEN

Den Europeiska landskapskonventionen tridde i
kraft 1 maj 2011 i Sverige. Den europeiska landskaps-
konventionens mal dr en rikare livsmilj6 dér alla kan
delta i utformningen. Landskapskonventionen beto-

nar att landskapet dr en gemensam tillgang och ett
gemensamt ansvar. I landskapet moéts manga olika
virden och tillgangar att bevara och utveckla - kultu-
rella, ekologiska, estetiska, sociala och ekonomiska.

Ratificeringen av landskapskonventionen innebér
bland annat att Sverige ska:

. erkénna landskapets betydelse i den egna
lagstiftningen
. oka medvetenheten om landskapets virde

och betydelse i det civila samhillet, i privata
organisationer och hos myndigheter

. frimja delaktighet i beslut och processer
som ror landskapet lokalt och regionalt

. utveckla en helhetssyn pa landskapets
virden och hallbar férvaltning av dessa

. utbyta kunskap och delta i europeiska sam-
arbeten om fragor som ror landskapet

En ombyggnad eller omlokalisering av en vig paver-
kar landskapet och ménniskors uppfattning om det.
Dirfor dr det av stor vikt att analysera och bedéma
landskapets talighet for forandring, exempelvis
genom storskaliga tilldgg.

4.4 MILJOKVALITETSNORMER
Miljokvalitetsnormer, MKN, &r grinsvirden eller
mal for att sikerstilla att ménniskors hilsa och miljo
inte paverkas negativt. Idag finns MKN for:

e  fororeningar i utomhusluft (SFS 2001:527)

»  kemiska féreningar i fisk- och musselvatten
(SFS 2001:554)

e omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e kvalitetskrav for vattenforekomster i norra
Ostersjons vattendistrikt (19FS 2009:36).

Ingen MKN riskerar att 6verskridas diar manniskor
vistas stadigvarande. MKN for vattenkvalitet berors
av dagvattenhantering, utslidpp vid olycka samt
vandringshinder i vattendrag. Se vidare under kapi-
tel 8, Miljokonsekvenser.

4.5 MILJOKVALITETSMAL

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokva-
litetsmal (se Tabell 4) for att viigleda miljéarbetet.
Malen ér allmént formulerade generationsmal, som
specificeras pa regional och kommunal niva. Pro-
jektets paverkan pa miljokvalitetsmal beskrivs under
kapitlen Miljokonsekvenser och Maluppfyllelse.

4.6 PROJEKTMAL

De 6vergripande malen for vigprojektet definieras
i forstudien och effektmal specificeras i uppdrags-
beskrivningen for vigutredningen. Férstudiens och
uppdragsbeskrivningen mal har specificerats i ned-
anstaende fem projektmal. Projektmalen har sedan
delats upp i delmal.

1) Projektet frimjar den regionala utveck-
lingen genom en hog framkomlighet och
sikra transporter for pendlingstrafiken
och niringslivets transporter.

1.1 Vigen medger hogre hastighet och kortare
restider genom utredningsomradet.

1.2)  Viagforslaget ska ge goda mojligheter till
omledning av trafiken vid avstingning av
vigen.

2) Projektet medverkar till nollvisionen
genom en god trafiksikerhet for samtliga
trafikantslag.

2.1)  Antalet anslutningar och korsningar med
vig 288 minskar och vigen har en hogre
standard géllande trafikséikerhet.

2.2)  Vigkorridoren ger forutséttningar for
rorelser till fots och med cykel lings och
tvérs vig 288 mellan lokala malpunkter.

3) Vigkorridoren kommer inte i konflikt med
identifierade riskpunkter, boendemiljéer
och storre virden.

3.1)  Vigkorridoren minimerar negativ paverkan
i omraden med bebyggelse samt hoga kultur-
och naturvirden.

3.2)  Vigkorridoren minimerar negativ paverkan
pa landskapskaraktir, brukningsmoénster och
verksamheter.

MKB for vagutredning, vdg 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.
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Boendemilj6er i utsatta trafikligen avlastas
gillande buller.

Vigkorridoren splittrar inte den lokala
bebyggelsen.

Projektet forbittrar forutsittningar for att
aka kollektivt, ga eller cykla.

Vigkorridoren forbittrar tillgingligheten till
kollektivtrafiken f6r boende i omradet.

Vigkorridoren ger forbéttrade forutsétt-
ningar for att ga och cykla mellan lokala mal-
punkter i utredningsomradet.

Projektet innebér ingen 6kning av utslipp
av koldioxid.

Utsldppen av koldioxid fran vigtrafiken 6kar
inte jimf6rt med nollalternativet.

Utsldppen av koldioxid vid drift av de all-
ménna vigarna mellan Gimo och Borstil 6kar
inte jimfort med nollalternativet.

For byggskedet finns goda forutsittningar for
massbalans. Behovet av material som medfor
hoga koldioxidutsldpp ar relativt sma.

NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL
1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sjoar och vattendrag

9 Grundvatten av god kvalitet

10 | Havibalans samt levande kust och skargard
n Myllrande vatmarker

12 | Levande skogar

13 | Ett rikt odlingslandskap

14 | Storslagen fjallmiljo

15 | God bebyggd milj6

16 | Ett rikt vaxt- och djurliv

Tabell 4. De 16 nationella miljémalen.
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Figur 11. Gimo, utdrag ur Osthammar
kommuns Oversiktsplan.

Figur 12. Osthammar, utdrag ur Ostham-
mar kommuns dversiktsplan.

5. Nuvarande markanvandning

5.1 KOMMUNALA PLANER

5.1.1 Oversiktsplan

Osthammars kommun har en 6versiktsplan som
antogs av kommunfullmiktige ar 2003 (OP 2003).
Arbete med en ny 6versiktsplan pagar. Kommunen
anger att staden véxer mot norr och séder samt pa
motsatt sida Osthammarsfjirden, dir tidigare fritids-
hus haller pa att omvandlas till permanentboende.

OP 2003 anger fér Gimos del ett nytt méjligt bebyg-
gelseomrade séder om Gimo damm, se Figur 11. OP
2003 anger ocksa ett antal utredningsomraden samt
nya bostadsomraden och arbetsplatser enligt gil-
lande detaljplaner. Nya vigalternativ har inte disku-
terats kring titorten.

OP 2003 anger mojliga omraden for nya bostider
norr och séder om Osthammar, se Figur 12. OP 2003
anger dven tva nya vigstrickningar i anslutning till
omradena; en nordlig fran vig 76 férbi Ed mot 6stra
sidan av Husbackasundet och en sydlig fran vig 76
vid Borstil mot sédra delarna av Osthammar. OP
2003 anger ocksa ett antal utredningsomraden, nya
arbetsplatser och nya bostéider enligt gillande planer.

5.1.2 Detaljplaner

Enligt Osthammars kommun pagar inte nigon
detaljplanering inom Gimo samhille idag. Utred-
ningsomraden och omraden f6r ny bebyggelse enligt
OP 2003 finns, se ovan.

Runt Osthammar pagar ett antal olika planuppdrag.
De som beroér utredningsomradet &r:

»  program foér ny bostadsbebyggelse i Norra
Sandika, sydost om Osthammar (Dnr
2007BN298)

e program for bostéider i Ed, nordost om
Osthammar (Dnr 2009BN670)

Utover dessa tva pagaende planuppdrag pagar
utbyggnad av tomtmark i Marieberg samt Husbacka
s6dra-Kvistagran.

Bilder fran Gimo visas i Figur 13-16. Bilder fran Ost-
hammar visas i Figur 17-20.
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Figur 13. Vag 288 genom Gimo med infart till centrum at vanster i bild. Vy mot norr.

Figur 14. Gimo vardcentral. Figur 15. Handel i Gimo. Figur 18. Aldre bebyggelse i Osthammar. Figur 19. Vag 76 och infarten till Osthammar, vy mot séder.
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Figur 21. Langs vag 288 férekommer mycket skog.
Bilden &r tagen strax séder om Hokhuvud, vy mot norr.

Figur 22. Runt vag 288 forekommer flertalet fastig-
heter med jordbruk. Har vall och betesmark i Vaddika.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.

Figur 23. Enkelt grasfalt for modellflyg norr om Borstil.

5.2 JORD- OCH SKOGSBRUK

I miljobalken kapitel 3:2 anges att jord- och skogs-
bruk &r niringar av nationell betydelse. Bruknings-
vérd jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anldggningar endast for viasentliga samhéllsin-
tressen. Skogsmark ska sa langt som majligt skyddas
mot atgirder som forsvarar ett rationellt skogsbruk.

Utredningsomradet bestar till 6vervigande del av
skog och jordbruksmark, se Figur 21-22. Hir bedrivs
savil storskaligt skogsbruk i bolagsform, som sma-
skaligt skogsbruk pa den egna garden. Jordbruket
ar generellt sett smaskaligt med undantag fér Gimo,
Lysta, Risinge och Sandby dér storre partier sam-
manhallen jordbruksmark férekommer.

5.3 OVRIGA VERKSAMHETER | OMRADET

I utredningsomradet finns ett flertal 6vriga verk-
samheter. I Gimo finns ett antal féretag inriktade
pa livsmedel och service. Hér finns bland annat en
elbutik, flera bensinmackar, matvarubutiker, restau-
ranger och jarnaffir. Storre arbetsgivare dr Sandvik
Coromant, vardcentralen och Osthammarshem. I
Gimo finns ocksa forskola och grundskola. Hér lig-
ger kommunens enda gymnasium. Gimo har &ven ett
storre stall, ett grisfilt for sportflyg, vattentikt och
reningsverk, kyrka och begravningsplats.

I Osthammar finns ett stort utbud av service. De
foretag som ligger inom eller i direkt anslutning till
utredningsomradet &r livsmedelsbutiker vid Borstil
samt restauranger, bilverkstad och bensinmack lings
viig 76. Ovriga verksamheter i anslutning till Ost-
hammar dr kyrka och begravningsplats, vattentikt,
ett mindre grésfilt for modellflyg (se Figur 23) samt
master och stillverk.

Utredningsomradet innehaller i 6vrigt ett antal
enskilda foretag. I Vaddika finns ett foretag inriktat
pa jakt. I Vaddika och Borstil forekommer produk-
tion av jord (se Figur 24). Vid Askon ligger Ostham-
mars hundungdoms trianingsplats.

Svenska Kraftnit planerar en 400 kV kraftledning
mellan Forsmark och Rasten. Ledningen kommer
sannolikt att korsa vig 288 mellan Gimo och Borstil.



6. Dagens vagsystem

6.1 VAGENS FUNKTION OCH STANDARD

6.1.1 Vigens funktion

Vig 288 ér en primér ldnsvig som ingar i huvudvig-
nitet i Uppsala ldn. Vigen stricker sig fran Upp-
sala till riksviig 76 i Osthammars kommun. Genom
utredningsomradet, fran korsning med 292 séder om
Gimo till korsning med 76 vid Borstil, dr viglingden
cirka 16,2 km.

Végen dr idag en viktig forbindelse mellan Uppsala
och nordostra Uppland och har stor betydelse for

de regionala och lokala transporterna. Ombyggnad
av strickan Jilla-Hov pagar och beréknas vara klar
hosten 2012. Nuvarande vig ldnkar ihop tétorter och
verksamheter i mellersta Roslagen med europavigen
(E4) och didrmed ir den ett attraktivt alternativ for
savil person- som varutransporter.

Ur ett kollektivtrafikperspektiv har vig 288 en stra-
tegisk funktion, da den gar genom eller ger direkt
anslutning till titorter (Uppsala, Alunda, Gimo och
Osthammar) i Uppland. Regionférbundet i Uppsala
ldn har utpekat vig 288 som det tyngsta kollektiv-
trafikstraket nést efter E4.

Ur ett naringslivsperspektiv dr vig 288 en pulsader
for transporter till och fran Hargshamn, Sandviks
verksamhet i Gimo samt for att locka kompentens
till gruvindustri i Dannemora samt kiarnkraft och
slutférvar i Forsmark.

Turismen ir viktig bade for Osthammars kommun
och Roslagen. Vig 288 anvinds for transporter till
fritidshusomradena i Osthammar och Oregrund
samt for att na kusten.

6.1.2 Végens standard

Vig 288 genom utredningsomradet har en vigbredd
som varierar mellan 7,5 och 10 meter. Enligt Tra-
fikverkets databas med vigdata, NVDB, har vig 288
foljande bredder:

¢  Genom Gimo: 10 meter

e Gimo-Hokhuvud: 8 meter

e Genom Hokhuvud: 7,5 meter
e Hokhuvud-Borstil: 8 meter

Vigldngen fran korsning med 292 séder om Gimo till
korsning med 76 vid Borstil, ir cirka 16,2 km. Fran
korsningen med vig 76 till infarten till Osthammar
ir avstandet cirka 1,3 km.

Végen har ett korfilt i vardera riktningen inom hela
utredningsomradet. I Gimo och Hokhuvud finns
gang- och cykelbana lidngs vissa partier. Pa dvriga
strackor hinvisas gaende och cyklister till korbanan.

Merparten av strickan mellan Gimo och Borstil dr
skyltad med 90 km/h. Genom Gimo och Hokhuvud
ir den skyltade hastigheten 50 km/h . Cirka 1,1 km
fore den plats dér vig 288 ansluter till vig 76, sinks
hastigheten fran 90 till 70 km/h.

Foljande korsningar med statliga vigar finns inom
utredningsomradet (se vidare i vigutredningen):

e Vig 292 mot Hargshamn; trevigskorsning med
malat vénstersvingsfilt och belysning

+  Vig 292 mot Osterbybruk; treviigskorsning med
malat vénstersvingsfilt och belysning

e Vidg1126 mot Borggarde; trevigskorsning utan
vinstersvingsfilt, men med belysning

e Vig 1117 forbi Vaddika; trevigskorsning utan véin-
sterssvingsfilt och belysning

e Vig 76; trevigskorsning med hogersvingsfilt och
belysning.

6.2 TRAFIK OCH TRAFIKANTER

6.2.1 Kollektivtrafik

Upplands lokaltrafik (UL) 4r huvudman for kollek-
tivtrafiken i ldnet. Ut6ver skolbussar, trafikerar fol-
jande linjer mellan Gimo och Borstil:

e 811 Uppsala-Oregrund

817 Gimo-Tierp

858 Alunda-Forsmark

» 775 Uppsala-Osthammar (expressbuss)

Mellan Gimo och Borstil finns 16 par busshallplat-
ser. I Gimo 4r samtliga hallplatser utrustade med
viderskydd, se Figur 25. Vaderskydd finns &ven pa
hallplatserna i Hokhuvud, Vaddika, Skomakarmyren,
Uppskedika, Askon och Borstil. Ovriga hallplatser ér
bara markerade med stolpe och busskylt. Samtliga
hallplatser ar byggda som fickhallplatser.

I Osthammar och Gimo finns busstationer med vint-
hall samt cykelparkering under tak. En inofficiell
pendelparkering finns i Hokhuvud.

6.2.2 Godstrafik och langtsamtgaende fordon

Vég 288 och 292 ir viktiga vigar for godstransporter
i regionen. Vig 288 har en lastbilsandel pa 10 % norr
och s6der om Gimo.

Vig 292 har en lastbilsandel pa 13 % mellan Oster-
bybruk och Gimo. Lastbilsandelen mellan Gimo och
Hargshamn dr 19 %.

Jord- och skogsbruk i utredningsomradet medfor att
det dven forekommer langtsamtgaende fordon pa
vig 288, se Figur 26. Omfattningen ir okéind.

Kapitel 6 - Dagens vagsystem

Figur 27. Langs vag 288 forekommer platser dar hus och postlador ligger pa varsin sida om vagen.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.
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6.2.3 Oskyddade trafikanter

Vig 288 gar genom titorts- och landsbygdsmiljoer.
Standarden for gaende och cyklister varierar lings
hela striackan.

Genom Gimo finns mojlighet for oskyddade trafi-
kanter (gaende och cyklister) att rora sig pa trottoar
lings vig 288 mellan den vistra anslutningen av vig
292 och Bruksgatan samt tvirs vigen via 6vergangs-
stillen och gangpassager i plan.

I Hokhuvud finns en ca 250 meter lang gang- och
cykelbana avskild fran vigbanan genom heldragen
viglinje mellan anslutningen av en lokalgata s6deri-
fran (S6dra Hokhuvudsvigen) och kyrkan samt tva
Overgangsstillen.

Pa 6vriga strickor mellan Gimo och Borstil hdnvisas
oskyddade trafikanter till krbanan. Vigen dr smal,
vilket ger en lag standard for oskyddade trafikan-
ter som vill rora sig langs viig 288. Pa vissa platser
forekommer postlada pa motsatt sida om vig 288, se
Figur 27.

En barnkonsekvensanalys for vig 288 delen Alunda-

B . s e M 0 2

A

i

Borstil har tagits fram av Trafikverket under 2011.
Analysen baseras till stora delar pa samtal med barn
i skolaldern samt faktiska vigforhallanden lings
strickan. I analysen anges att strickan mellan Gimo
och Hokhuvud ar angelégen att atgirda for cykeltra-
fik, att det &dr obehagligt att passera vigen vid kyrkan
i Hokhuvud samt att det generellt 4r obehagligt att
passera och vistas pa vig 288. Under samradsmotena
har det framkommit att gymnasielever och yrkes-
verksamma pendlar mellan Gimo och Osthammar
med cykel och moped.

Bilder fran vig 288 visas i Figur 28-34.

6.3 TRAFIKPROGNOS

6.3.1 Dagens trafikfloden

Trafikverket har kontinuerligt fran ar 1993 métt tra-
fikflodena mellan Gimo och Borstil. Historiskt har
trafikflédena varierat mellan 3500 och 4400 under
de senaste 17 aren. De senaste siffrorna (2010) visar
att trafikfléden dr under 4000 fordon/dygn. Trafik-
flédena inom utredningsomradet redovisas noggran-

w1 B

Figur 28. Dagens vag strax vaster om Borstil. Vy mot 6ster och Borstils kyrka.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstéllelsehandling 2012-04-20.

nare i Vigutredningen.

Trafikflodena pa vigen varierar under aret. Under
sommarhalvaret 6kar trafiken patagligt pa grund av
alla fritidshus i Osthammar och Oregrund. Trafikflo-
dena kan 6ka fran cirka 4000 fordon/dygn till 6ver
10000 fordon/dygn under sommarmanaderna.

6.3.2 Trafikprognoser

Den framtida trafikutvecklingen har studerats i form
av utvecklingsscenarier. Tva scenarier har studerats;
befintlig utveckling och hog tillvixt.

Scenario befintlig utveckling bygger pa antaganden
att trafikflodena &r direkt kopplade till befolknings-
utveckling i kommunen. Under de senaste 35 aren
har befolkningen i kommunen varit stabil kring 20
000-21 000 invanare. Pa ett liknande sitt har arsme-
deltrafiken (adt) pa viigen hallit sig mellan 3500 och
4400 fordon/dygn under de senaste 17 aren. I vig-
utredningen gors bedémningen att trafiken kommer
att 6ka i framtiden, men att tillvéixttakten blir ldgre

i jimforelse med de generella trafikutvecklingstalen
som brukar anviindas av Trafikverket. Detta innebér

att trafikflédena, arsmedeldygnstrafiken, pa vig 288
Okar fran 4000 fordon/dygn (ar 2010) till 4500 for-
don/dygn (ar 2020) for att ytterligare dka till 5000
fordon/dygn (ar 2040).

Scenario hog tillvixt bygger pa hypotesen att regio-
nen kommer att ha en normal (enligt SCB) utveck-
ling i framtiden. Av den anledningen 6kar trafiken

i hogre takt dn dess historiska utveckling. Detta
innebdr att trafikflodena okar fran 4000 fordon/
dygn (ar 2010) till 5000 fordon/dygn (ar 2020) for
att ytterligare oka till cirka 6000 fordon/dygn (ar
2040). I detta scenario Okar trafikflodena med 20 %
till &r 2020 och ca 50 % till ar 2040 i jamforelse med
ar 2010.

Prognoserna for trafikflodena efter ar 2020 ér
mycket osékra och av den anledningen bor tolkas
med forsiktighet.

Ar 2008 gjorde Svensk Kirnbrinslehantering AB
(SKB) en studie om material- och personaltranspor-
ter till och fran slutférvaret i Forsmark. I studien
dras slutsatsen att byggskedet dr den mest intensiva
fasen f6r mass- och personaltransporter. I studien
gors bedomningen att mest trafik kommer att alstras
under byggetapp 2, cirka 1100 fordon/dygn. Mer-
parten trafiken stannar inom niromradet och av
den anledningen &r det vig 76 vid Johannisfors som
belastas mest.

Under byggskedet kan trafiken pa vig 76 vid Borstil
6ka med cirka 600 fordon/dygn. For vig 288 vid
Rasbo gors bedomningen att trafiken kan 6ka med
cirka 150 fordon/dygn. Byggskedet planeras mel-
lan aren 2012-2019 (vilket kan sammanfalla med ett
troligt byggskede for viig 288 mellan Gimo och Bor-
stil). Under driftskedet, mellan ar 2020-2070, gors
bedomningen att trafiken pa vég 76 vid Borstil okar
med cirka 250 fordon/dygn. For vig 288 vid Rasbo
kan trafiken 6ka med cirka 50 fordon/dygn.

6.4 TRAFIKSAKERHET

Under perioden 2003-2010 intréffade 21 olyckor
med personskador som f6ljd. Viag 288 &r genom
utredningsomradet dr utrustad med trafiksiker-
hetskameror. Kameraskap finns vid tre punkter pa
strickan; mellan Gimo och Hokhuvud, genom Hok-
huvud och 6ster om Uppskedika.



Genom Gimo &r hastigheten pa vigen 50 km/h.
Gangbanor finns pa 6stra och vistra sidan av vigen.
Kyrkan och en del verksamheter (som blomsterbutik
och bensinstation), ligger pa Ostra sidan av vigen.
Tre 6vergangstillen finns pa vig 288 genom Gimo,
och samtliga har mittrefug. Vigen &r olycksbelastad,
i forhallande till vigstandarden och trafikflodena. I
foljande omraden férekommer olyckorna oftare:

e Genom Gimo; olyckor pa stricka med skyltad
hastighet 50 km/h. Olyckorna ir av titortska-
raktir, dvs de sker i anslutning till korsnings-
punkter och vid ldgre hastigheter. Tva olyckor
med oskyddade trafikanter har intréffat i detta
omrade.

e Strickan mellan Gimo och Lysta; parti med
singelolyckor

o  Strickan mellan Skogséngen och Borstil; parti
med bade singelolyckor samt olyckor i anslut-
ning till utfarter fran fastigheter och korsning
med vig 76.

I den statistik som finns 6ver polisrapporterade
viltolyckor anges under aren 2003-2010 endast en
olycka for den aktuella strickan, vilket ar en lag sif-
fra. Det var en olycka mellan personbil och radjur,

som resulterade i en svart skadad person. Statistiken
omfattar endast inrapporterade viltolyckor med per-
sonskada.

Nationella Viltolycksradet (NVR) presenterar via sin
hemsida viltolyckor inrapporterade av eftersokspa-
truller. Hér syns det tidigare morkertalet 6ver olyc-
kor som inte resulterade i personskada.

Statistik fran och med januari 2010 och visar att det
har intréffat ungefir 80 viltolyckor inom utredning-
somradet, alltsa betydligt fler olyckor &n de med
personskada. De mest belastade avsnitten lings vig
288 var Hokhuvud, Gunbyle, Uppskedika och Bors-
til. Anmérkningsvirt dr att ungefir hélften av alla
viltolyckor inom utredningsomradet intriffade runt
Gunbyle. Hér dr det uteslutande radjur inblandat i
viltolyckorna.

Vig 288 har inte viltstingsel pa avsnittet mellan
Gimo och Skomakarmyren. Mellan Skomakarmy-
ren och Borstil sitter viltstingsel pa bada sidor om
végen. Viltsténgslet &r satt cirka 0,5 meter ovanfor
marken med trigrindar utan stéingsel. Vid Gunbyle,
Bjorkgarden, Uppskedika, Skogsingen och Katrine-
berg &dr det uppehall i viltstidngslet pa ibland langa
avsnitt.

Figur 29. | Gimo finns behov av att bade passera léngs och tvars vag 288.

Figur 34. Vid hallplatser finns behov att passera vag 288.

Kapitel 6 - Dagens vagsystem

Figur 33. | Hokhuvud finns behov av att bade passera
langs och tvars vag 288.

MKB foér vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.
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7. Féreslagna vagkorridorer

7.1 TRAFIKTEKNISK VAGSTANDARD
Vigutredningen har som malsittning att forbéttra
trafiksdkerheten och framkomligheten mellan Gimo
och Osthammar. Som standard for alternativen
(ombyggnad och nybyggnad) foreslas att vigen byggs
om till motesfri landsvig med referenshastighet

100 km/h. Vigen dimensioneras som 1+1 viig med
omkoérningsmojligheter.

For bade ombyggnad och nybyggnad av vig foreslas
en vigbredd pa 10 meter for enfiltiga strickor och 13
meter for strickor med omkorningsmojligheter. For
bilder 6ver vigsektioner, se kapitel 8.1 Landskap.

7.2 FORBATTRINGSALTERNATIVET

Detta alternativ innebér riktade atgirder lings vig
288 mellan Gimo och Borstil for att hoja trafiksiker-
heten dér problemen dr som storst, se Figur 35. For-
slaget omfattar foljande atgirder:

e Vigstrickan mellan Uppskedika och Borstil for-
ses med mittricke och ett korfilt i vardera rikt-
ning. Atgiirden kriiver att viig 288 breddas till 10
meter.

e Korsningarna mellan vig 288 och Bruksgatan i
Gimo samt mellan vig 288 och vig 76 byggs om
till cirkulationsplatser.

*  Korsningen med vig 1126 och 1117 kompletteras
med vénstersvingfilt fran vig 288.

»  Kortare strickor med ny grusvig byggs lings
vig 288 mellan Hokhuvud och Gimo for att sam-
manbinda de befintliga smavigarna och skapa
en sammanhéngande forbindelse mellan orterna
som kan nyttjas av gaende och cyklister.

* Standarden pa pendlarparkeringen i Hokhuvud
bor forbéttras. Behov av nya pendlarparkeringar,
exempelvis vid Hokhuvud och Borstil, bor stude-
ras i kommande skede.

Inga sirskilda atgirder foreslas i samband med jarn-
vigskorsningen i Gimo. Sidoomradesatgérder fore-
slas inte heller.

Norréngen /.o

Kndsen

o30Dvernuttd
\ S

Férbéttringsalternativ

\

: /
\iriiém Borggarde k
Runristning / ”~ |

1126 | ;
( |Bostéllet
11\ ) \ 1\ b

; I 55 Billsvret %
sl RN o
: 6 Aga omakarm 4 "
/ garden nakarmyren /

angangen

\ 0“‘ [ 8 éjél;g; é_ den. R
Gunb}{ ‘:" Stiaruddens 2

aséttra

Gluffukérr/

>
e , o o 0,
PN g Joms? S L er
B 0\00 Q" ; ~ *Johanneslund
/ \_ S ¥4 Torer Hks hég B . o / ) (
an 107 % Véddika / )
L 181/% Ty o :
Betfehem ‘ ) [ 01 ¢
i§ 7 Bjrsta
Lystaé \\\ .
‘\ 12,

a
itensvreten‘

I Jfugnet I dDacksta
/ 1\
l ) \ S
sty R o
£ ‘ “ ~ (")I'St e
‘ ‘ éningsver
X f b 1) \
= ; o ' §pdergarden
Rupste (

Blédckda
3 — —— - .
R YT AT VAG 288 ™
/'S Skafthammar 3 GIMO - BORSTIL B
._..,’.'.n:,ég\ 7 2 ) @ors, Hérstaasen r . )
13 = T J Utredningsomrade
% ;~,—f \\ £ )
Y S\~ 4 \ ‘ 0 500 1000 1500 meter
A undarang Vattenstasjon Harsta \
: { W o Neddbyn “‘\jﬁ\ < 1:60 000
1»/8 > AN 6638 Opbbvn
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Troligtvis sinks den skyltade hastigheten fran 90 till
80 km/h. Den totala viglingden dr ofordndrad i jim-
forelse med nollalternativet, alltsa 17,5 km.

7.3 OMBYGGNAD AV BEFINTLIG VAG

I Ombyggnadsalternativet foreslas att hela vig 288
mellan Gimo och Borstil byggs om till moétesfri
landsvig, se Figur 36. Forslaget omfattar féljande
atgirder:

*  Vigen lings hela strickan breddas och forses
med mittricke med undantag for passagen
genom Gimo, Hokhuvud och Borstil. Detta inne-
bér att viigen breddas fran befintliga 7-8 meter
till 10 meter ldngs strickor med ett korfilt i var-
dera riktning och till 13 meter dar omkornings-
falt finns i nagon av riktningarna.

*  Korsningarna mellan vig 288 och Bruksgatan i
Gimo samt mellan vig 288 och vig 76 byggs om
till cirkulationsplatser.

*  Korsningar med vig 1126 och 1117 b6ér komplet-
teras med vénstersvingsfilt fran vig 288.

e  Kortare strickor med ny grusvig byggs lings vig
288 mellan Hokhuvud och Gimo f6r att binda
samman de befintliga smavigarna och skapa en
sammanhéngande férbindelse mellan orterna
som kan nyttjas av gaende och cyklister.

*  En enkel cykelbana foéreslas mellan Uppskedika
och Borstil.

e  Standarden pa pendlarparkeringen i Hokhuvud
bor forbittras. Behov av nya pendlarparkeringar,
exempelvis vid Hokhuvud och Borstil, bor stude-
ras i kommande skede.

Inga sirskilda atgérder foreslas i samband med jirn-
vigskorsningen i Gimo.

Genom Gimo och Hokkuvud foreslas att vigen
behaller nuvarande hastighet (50 km/h). Lings
ovriga strickor kan hastigheten héjas fran 90 till 100
km/h forutom i Borstil dir hastigheten sinks innan
korsningen med vig 76.

Den totala viglingden &r oforéndrad i jaimforelse
med noll- och Forbittringsalternativet, alltsa 17,5 km.
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7.4 NYBYGGNAD AV VAG

Tre olika korridorer for ny viig for hela eller delar
av striackan har utretts. Lings nya striackor foreslas
motesfri landsvig.

741AItA

I alternativ A byggs ny motesfri landsvig mellan
vig 292 strax 6ster om Gimo och vidare norrut till
Borstil, se Figur 37. Den foreslagna viigkorridoren
ansluter i Borstil till befintlig vig 288 eller vig 76.
Forslaget omfattar foljande atgérder:

e Ny motesfri landsvig med mittricke mellan vig
292 och Borstil. Vigen dimensioneras som en
motesfri landsvig, med en sektionsbredd pa 10
meter for strickor med 1+1 korfilt och 13 meter
for omkorningsstrickor.

*  Korsningen strax sdder om Gimo mellan vig 292
och nuvarande vig 288 utformas for att under-
ldtta tillgidngligheten och orienterbarheten i det
nya vigsystemet.

e Korsningen med jirnvigen och den nya vigen
ske i plan eller planskilt (bro 6ver jarnvéigen).

*  Korsningen i Borstil mellan vig 288 och vig 76
byggs om till cirkulationsplats.

e I Borstil foreslas en enkel cykelbana mellan
anslutningen av den “nya vigen” och vig 76.

e En ny busstation/bytespunkt for kollektivtrafik
strax norr om korsningen mellan vig 288 och
vég 292 i Gimo bor Gvervigas.

e Standarden pa pendlarparkeringen i Hokhuvud
bor forbéttras. Behov av nya pendlarparkeringar,
exempelvis vid Hokhuvud och Borstil, bor stude-
ras i kommande skede.

Inga atgérder foreslas for vig 292 mellan Gimo och
korsningen med den nya vigen. Oskyddade trafikan-
ter mellan Gimo och anslutningen av den nya viigen
vister om Borstil hinvisas till den “gamla” vigen.

For den nya vigen foreslas en hastighet pa 100 km/h.
Forslaget innebér cirka 10,4 km ny vig. Den totala
reslingden forkortas med cirka 3 km, fran 17,5 km i
nollalternativet till 14,5 km i detta alternativ.

Kapitel 7 - Féreslagna vagkorridorer

7.4.2 AltB

I detta alternativ byggs ny motesfri landsviag mellan
Gimo och Borstil, se Figur 38. Viigkorridoren anslu-
ter till Gimo tétort samt i Borstil till befintlig vig 288
eller viig 76. Forslaget omfattar féljande atgérder:

¢ Ny motesfri landsvig med mittricke mellan
Gimo och Borstil. Vigen dimensioneras som en
motesfri landsvig, med en sektionsbredd pa 10
meter for strickor med 1+1 korfilt och 13 meter
for omkorningsstrickor.

¢ Korsningspunkten mellan ny vig och befintlig
vig 288 byggs om for bésta tillgfinglighet och
orienterbarhet i det nya vigsystemet.

*  Den nya vigen kan ansluta till Gimo mellan
Bruksgatan och Bjorkvigen eller mot Langgatan.
Beroende pa anslutningspunkt kan cirkulations-
plats 6vervégas i korsningen mellan Bruksgatan
och vig 288.

¢ Jdrnvidgskorsningens utformning paverkas av
vilken viglinje som viljs inom korridoren. Vid
anslutning till befintlig viig 288 norr om jarnvé-
gen foreslas befintlig plankorsning med jarnvé-
gen kvarsta. Vid anslutning till befintlig vig 288
soder om jirnvigen kan korsningen ske antingen
i plan eller planskilt.

*  Korsningen i Borstil mellan vig 288 och vig 76

byggs om till cirkulationsplats.

e I Borstil foreslas en enkel cykelbana mellan

anslutningen av den ”nya vigen” och vig 76.

e Standarden pa pendlarparkeringen i Hokhuvud

bor forbéttras. Behov av nya pendlarparkeringar,
exempelvis vid Hokhuvud och Borstil, bor stude-
ras i kommande skede.

Oskyddade trafikanter mellan Gimo och anslut-
ningen av den nya viigen véster om Borstil hdnvisas
till den ”gamla” vigen.

For den nya vigen foreslas en hastighet pa 100 km/h.
Forslaget innebér cirka 11,3 km ny vig. Den totala
reslingden forkortas med cirka 3 km fran 17,5 km i
nollalternativet till cirka 14,5 km i detta alternativ.
Alternativet forutsitter en ny bro 6ver Olandsan.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.

23



Kapitel 7 - Féreslagna vagkorridorer

orrdngen -/, / Rérmar
o 72
/. z
./
Flian ] Brétena 3
\ b .
X } \ =3
y Q o~ (
| SLANNG s e / g‘
\ 6 Yite(ts |\ %
) CEN 52 ) Assjésjon * | ANEE: x>
S o R k % o] )
J OIS §yitbo ¢ W L T R
Nygard A S b / \\ ) Lugnet B\ « g
i Kiy\a 11 6 Y ¥ Seank
. vangal N < hion skon .' o '
.. 24 2 4 3 “\& 3
_/ Saggérd” A S&splund N 12537 NE T / A 3 |/ 4‘
s E Knésgn < ! Q° oo U ) 5
. s P J ) Soderskggén 9 Skogsangen yKatrinebe
® Kelinge anunda vernutts | L~ oRdans > = = s
roing o) \\\\A./ o0 : 7R s ?
N ) 2 /" a0
. \ ‘ ‘%tv, -~ ] Qg \J
1126 | - 4 U ﬁ'kedlka o
| . o 0. o e o angangen
- |Bostallet -~ s 9
11 k l / D2 \e
° | A0 \ N /4
o 1, 10 ¢, -
\ifz;fa/” Borggarde \ P Bjorkgatden i sattra
unristning P Gunb {3 ;| [Stigrudden. Gluffukéirr/
. illsvret g
sl =) P / T epger
6 \ > 7
AW );fnyren 2 / Aléng @
Roddarngt — & yéng / % [
o - “Aonanngsiu i
/ . g7 Torer H¥ks hég x Ev /
L 10F t Vaddika o / 1
ré 18 K y & Y /
etlehem %
. Lystaas 7
i o Séderan
) =
‘\‘ ;‘te\rrjfvreten 1yst €
] 3
i |
I /
ugnet
P
A i‘ Orstays 0 i
3 l eningsverl A [
7 \ (Il
* ; | Spdergarden /. z
Ruhste < Ka NS AN = 3
5 x I  ygran 5 arlslund ARV ¢ .
R = Vittring® ( 3/ \
' 1 601 PR —— Risinge /" 0
i;'- . ZA7 afthammars kyr| S >
“an Im arpgarden

=0
skangsundas-

=\

| VAG 288 ™

° " St. Hallsjon
[ 16 —r

5 — *

Wattenstas, j | GIMO - BORSTIL g
% » ) ¥ Hérstaé§en q rJ Utredningsomrade
2 LA V337 i

£ 0 500 1000 1500 meter

y :‘Ifundaréng %
1:60 000

X #_;ro/rng<:d\e A M byn\\ Q\fﬂ\ ?“\“'K\‘ 3 )
Lo A ang A Qppbyn VAN N\ N\ Y Y, .

Figur 37. Karta alternativ A.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstéllelsehandling 2012-04-20.

Norrangen ' . o Rérmar

[ %
Assjosjon \ /\ N

4 N\ B

, o U \
] Sédersya, N9 'skdgsangen 7Katri e

T
e /

dngangen
7

séftra

m\ e {

A )

\%ri\;filt Borggarde
Runristning

“ Sangby
- A

Gluffukérr/

/
/

Billgvret

(

c g‘tepsvrete'n
N )
N A

0
%

C")rsta -

eningsver)

VAG 288
GIMO - BORSTIL =

C r IUtredningsomréde :

alt

2 0 500 1000 1500 met
Oundaré’mg 2 meter
by

Jq Vattenstasjo'h\ Ve \
e e 2 V! 665 [P

i~ ARl \ [ &S
{ R (" 9.(] 1:60 000
h‘?yn M ,‘ Y o\ — N ~ n

Figur 38. Karta alternativ B.



743 AltD

I alternativ D kombineras ombyggnation av befintlig
vig mellan Gimo och Hokhuvud med en ny vig mel-
lan Hokhuvud och en ny anslutningspunkt vid Ed
och/eller befintlig viig 288 vid Skogséingen, se Figur
39. Hela strickan utformas som motesfri landsvég.
Forslaget omfattar foljande atgérder:

*  Befintlig vig mellan Gimo och viig 1126 breddas
och forses med mittriicke. Vigen ges en bredd
om 10 meter for strickor med 1+1 korfélt och 13
meter for omkorningsstréickor.

e Ny motesfri vig med mittricke byggs mellan
vig 1126 och ny anslutningspunkt i Ed och/eller
befintlig vig 288 vid Skogsingen. Vigen ges en
bredd om 10 meter for strickor med 1+1 korfalt
och 13 meter f6r omkorningsstrackor.

e Anslutningar mellan den ”nya” och "gamla”

véigen bor 6vervigas 6ster och vister om Upp-
skedika.

*  Korsningen med Bruksgatan i Gimo och vig 288
byggs om till cirkulationsplats.

e Ombyggnation av korsningen i Borstil mellan vig
288 och viig 76 till cirkulationsplats bor 6vervi-
gas.

»  Kortare strickor med ny grusvig byggs lings
vig 288 mellan Hokhuvud och Gimo for att sam-
manbinda de befintliga smavigarna och dirmed
skapa en sammanhéngande férbindelse mellan
orterna som kan nyttjas av gaende och cyklister.

e En enkel cykelbana foreslas mellan Skogséngen
och Borstil. Oskyddade trafikanter mellan Hok-
huvud och Skogséngen hénvisas till befintlig vig.

e  Standarden pa pendlarparkeringen i Hékhuvud
bor forbéttras. Behov av nya pendlarparkeringar,
exempelvis vid Hokhuvud och Borstil, bor stude-
ras i kommande skede.

Inga sérskilda atgirder foreslas i samband med jiarn-
vigskorsningen i Gimo.

For hela strickan foreslas en hastighet pa 100 km/h.
Strickan pa befintlig vég &r cirka 6,4 km, medan
strickan med ny vég till Ed dr cirka 10 km lang. Den
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totala viglangden forkortas inte i jamforelse med
nollalternativet utan forblir ca 17,5 km.

Alternativet forutsitter en ny bro 6ver Olandsan
nordost om Hokhuvud.

7.5 ETAPPLOSNINGAR OCH UTBYGGNADS-
MOJLIGHETER

De studerade alternativen behover inte byggas i hela
sin omfattning pa en gang. En mojlighet &r att bygga
delar av ett alternativ for att kunna anpassa infra-
strukturen till tillgéingliga finansiella medel, priorite-
rade mal och 6vrig utveckling i omradet.

For alternativ A kan korsningen med jarnvigen forst
byggas i plan for att vid ett senare tillfdlle byggas om
till planskild korsning. For alternativ B géller detta
for en viglinje dir korsningspunkterna mellan jérn-
vig och Olandsan &r visentligt atskilda. For viglinjer
dir dessa korsningspunkter ligger néira varandra
kriaver en eventuell uppgradering av standarden till
planskild korsning med jérnvigen &dven att bron 6ver
Olandsan behover byggas om med visentlig fordy-
ring som foljd.

Alternativ D ansluter till befintlig véig pa flera punk-
ter, vilket ger mojlighet for flera etapputbyggnader.
En f6rsta etapp kan vara att bygga om viigen mellan
Gimo och Hokhuvud for att sen fortsétta med en
forbifart till Skogséngen (forbi Hokhuvud och Upp-
skedika). I det alternativet ansluter trafiken i Borstil.
En andra etapp kan vara att bygga strickan mellan
Skogsingen och vig 76 i Ed.

Om Osthammars titort har en betydande utveck-
ling norr om nuvarande titortsgrinser, kan det vara
aktuell att studera en ny viglink mellan befintlig vig
288 och Ed. En sadan strickning har bendmnts som
”Anslutning till Ed” i vigutredningen. Alternativet
kan vara aktuellt att kombinera med Ombyggnation
av befintlig vig samt alternativ A och B.

For Ombyggnadsalternativet och nybyggnadsalter-
nativen dr det mojligt att i ett senare skede 6ka anta-
let omkorningsstrickor for att 6ka graden av omkor-
ningsmojligheter och ddrmed 6ka vigens kapacitet.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.
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LANDSKAPSANALYS o
Malpunkter wal
Landmérken

Riktningar och sikistrak
Samband mellan omraden

Barnar

Sammanhdngande skogsmark

Smasamhéllen och husgrupper
med varden for landskapsbilden
Tatorter och tatortsnara omraden

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstéllelsehandling 2012-04-20.
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8. Miljokonsekvenser

8.1LANDSKAP

Landskapsbilden &r den visuella upplevelsen av land-
skapet, dess bestandsdelar och uppbyggnad. Landska-
pet brukar i MKB beskrivas utifran graden av variation,
skala, struktur osv med perspektiv fran den som brukar
landskapet. Hur landskapet upplevs fran vagen brukar
kallas trafikantupplevelse.

En ny vag med kringanlaggningar ger landskapet en
ny karaktar. Landskapsrum delas upp och férandras.
Paverkan kan bli bade positiv (exempelvis att en vag-
bank ersatts med en bro vilket leder till att siktstraken
i en dalgang knyts ihop) eller negativ (exempelvis att
utsikten férsamras pa grund av en vagbank).

8.1.1 Forutsattningar (figur 40)

Landskapstyper och talighet

Landskapet i utredningsomradet bestar av fyra
huvudsakliga delar; storskaligt skogslandskap, stor-
skaligt jordbrukslandskap, smaskaligt mosaikland-
skap samt titorter och tétortsnira rum, se Figur
40-45.

Det storskaliga skogslandskapet dominerar i 6stra
delen av utredningsomradet. Hir forekommer i
huvudsak produktionsskog och de langa utblickarna
ir fa. Det storskaliga jordbrukslandskapet dominerar
runt Olandsans dalgang. Hér &r siktstraken langa.
Mosaiklandskapet dominerar i den nordvéstra delen
av utredningsomradet. Hir varvas mindre partier
jordbruksmark med skog. Landskapet dr smabru-
tet med korta utblickar 6ver 6ppen mark. Tétorter
och tiitortsniira omraden dr Gimo och Osthammar
med omnejd. I omradet finns ocksa ett antal mindre
samhillen, bybildningar och husgrupper, som bidrar
med virden for landskapsbilden.

Ett storskaligt landskap med exempelvis 6ppna
slétter eller vidstrickta skogar ér generellt sett mer
taligt for paverkan i form av exempelvis en vig. Ett
smabrutet och varierande landskap dr generellt sett
kénsligt for paverkan.

Utover skala handlar kénsligheten ocksa om vilka
samband som finns mellan olika punkter i landska-

Figur 40. Karta landskapsanalys.

pet. En ny vig forbittrar framkomligheten lings
vigen, men kan ge negativa konsekvenser for sam-
band och rorelser tvirs vigen. Ur trafikantens per-
spektiv kan forhallandet vara det motsatta. Resan
blir mer omviixlande genom ett varierat landskap,
medan det kan bli mer monotont att fardas langs en
vig som gar i tit skog.

Madlpunkter, landmdrken, riktningar och siktstrak
Titorterna med sitt serviceutbud, arbetsplatser och
liknande utgor malpunkter i utredningsomradet.

Utredningsomradet innehaller ett antal landmérken,
se Figur 40. Som exempel kan ndmnas kyrkomilj6er
i Gimo, Hokhuvud och Borstil samt éldre bebyggelse
i Gimo bruk, Risinge och Hokhuvud.

Dalgangar lings Olandsan, vid Vaddika och
Langingen bjuder pa langa siktstrak som begrinsas
av akerholmar, skogsbryn och bebyggelse.

Tva omraden har skydd for landskapsbilden; Hok-
huvuds kyrka och Borstils kyrka. Landskapsbilds-
skydd ir en skyddsform som bildades med stod av
den davarande Naturvardslagen. Skyddsformen
finns inte kvar och har ofta ersatts med naturreser-
vat eller andra bestdmmelser.

Samband, barridrer och brister

Mellan Gimo bruk och Risinge gard finns bade arki-
tektoniska och kulturhistoriska samband. Arkitekten,
Jean Eric Rehn, dr densamme till bade Gimo herr-
gard och en ekonomibyggnad vid Risinge gard. Gar-
den har ocksa varit samtida med bruket och forsorjt
bruket med livsmedel.

Vig 288 ligger idag placerad i brytningen mellan
Oppet, storskaligt jordbrukslandskap, skogsmark och
ett smabrutet mosaiklandskap. Vigen utgor en bar-
ridr genom Gimo, Hokhuvud och Borstil. Vig 288
medverkar hér till en brist i stads- och landskaps-
bilden genom att bryta de samband som finns tvérs
vagen.

Landskapet ur ett trafikantperspektiv beskrivs inte i
MKB utan i vigutredningen.



8.1.2 Konsekvenser (tabell 5)

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att véigen inte byggs om
utan fortsétter att se ut som idag. Vigen ligger bra
placerad och upplevs inte som ett stérande element
fran omgivningen. Att viigen inte forindras bedoms
som positivt. Negativa konsekvenser uppstar inte,
men en viss barridr genom samhéllena kvarstar.

Forbdttringsalternativet

Alternativet innebér att viigen forbéttras inom
befintlig strickning. Ombyggnaden &r smaskalig

och medfor ett litet markansprak och en begrinsad
paverkan pa omgivningen. Pa avsnittet mellan Upp-
skedika och Borstil, dir vigen breddas och mittricke
foreslas, bedoms sma negativa konsekvenser uppsta.
Konsekvenserna mildras nagot efter att vegetation
ateretablerats i anslutning till viigen.

Ombyggnad av befintlig vdg

Ombyggnad av befintlig vig medfor en breddning

av vigsektionen pa hela strickan. Markanspraket
blir storre dn vid Forbittringsalternativet och vigen
gor ett storre ingrepp i landskapet. Vigen far ett nytt
och mer bebyggt utseende och landskapet kommer
atminstone inledningsvis att se sargat ut. Den nega-
tiva konsekvensen bedoms som mattlig och mildras
nagot efter att vegetation ateretablerats lings vigen.

Nybyggnadskorridorer
Alternativ A ligger i skogsmark som ir storskalig och
inte sa kénslig for paverkan. Viagen kan déljas vl

Figur 41. Mosaiklandskap vid Uppskedika.

och kommer inte att uppfattas av askadaren férrian
pa mycket néra hall. Vigen kommer att ligga omvix-
lande i skirning och pa bank och det omrade som
kravs for vigen kan bli relativt omfattande. Virdet
ar mattligt och den negativa paverkan bedéms som
liten, vilket medfor att den negativa konsekvensen
bedoms som liten.

Alternativ B ligger pa stora stréickor i skog och
samma resonemang som for A giller. Korridoren
gar dock 6ver den 6ppna jordbruksmarken oster
om Gimo och passerar 6ver Olandsan. Har kommer
vigen att uppfattas som framtridande jimfort med
det omgivande landskapet och det finns risk for stor
negativ paverkan. Landskapet sett fran Risinge allé
eller Gimoslédtten kommer att fa ett helt annat utse-
ende, dir vigbanken och bron éver Olandsan delvis
skér av siktstraken. Dér korridoren gar tvirs land-
skapsrummet blir paverkan extra stor. Vid Karlslund
och Sodergarden paveras utblickarna och nérmiljon
kraftigt av nérheten till vigen. Den negativa konse-
kvensen bedéms stor.

Alternativ D medfor att viigen flyttas till ett oppet
landskapsrum runt Sandby for att dérefter ga i ett
smabrutet landskap i norra delen av utredningsom-
radet. Bada landskapstyperna bedoms som kéns-
liga fér paverkan och den negativa konsekvensen
bed6ms som mycket stor. Viglinjen bed6ms som svar
att placera in utan negativ paverkan eftersom vigen
inte kommer att kunna f6lja 6vergangen mellan
markslag. Det finns stor risk for att aterstaende ytor
runt vigen inte ses som brukningsvirda och tillats
vixa igen eller nlanteras med skos. Den indirekta

Figur 42. Skogslandskap 6ster om Véaddika.

Kapitel 8 - Miljokonsekvenser

Figur 43. Mosaiklandskap norr om Skogséngen.

Figur 45. Oppet landskap vid Sandby.

Figur 44. Oppet landskap vid Vaddika.

MKB foér vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.
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Figur46 a). Principbild for utformning av motesfri landsvég i skog. Typ-
sektion med ett korfalt i varje riktning (1+1 -vag) med mitt- och sidracke.
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Figur 46 b). Principbild for utformning av moétesfri landsvag vid skog och 6ppet mark.
Typsektion med ett korfalt i varje riktning (1+1 -vdg) med mitt- och sidracke.
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Figur47 a). Principbild for utformning av métesfri landsvag 6ver 6ppen mark. Typsektion med

o %
i i
__m

omkorningsfalt (2+1 -vag) med mitt- och sidracke.

Figur 47 b). Principbild for utformning av motesfri landsvédg 6ver 6ppen mark och
skog/berg. Typsektion med omkdrningsfalt (2+1-vag) med mitt- och sidracke.

SAMMANFATTNING - KONSEKVENSER FOR LANDSKAP

NOLLALT.

FORBATTR.

OMBYGGN.

NYBYGGN. A

NYBYGGN. B

Vagen i landskapet

Inga konsekvenser

Mattligt varde + liten
férandring = liten negativ
konsekvens

Mattligt varde + mattlig
férandring = mattlig
negativ konsekvens

Mattligt varde + liten
paverkan = liten negativ
konsekvens

Planskild jarnvags-
passage

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Litet varde + mattlig pa-
verkan = mattlig negativ
konsekvens

Samlad bedémning

Vidgen fordndras inte.

Inga konsekvenser

Viigen fordndras pa ett
relativt kort avsnitt i skogs-
mark. Anpassningen till
landskapet dr redan idag

Vidgen férdndras pa hela
strdckan. Anpassningen till
landskapet dr redan idag
bra. Mattliga negativa

Helt ny vdg i huvudsak i
skogsmark. Goda for-
utsdttningar for en bra

anpassning till landskapet.

Mattligt varde + stor
negativ paverkan = stor
negativ konsekvens

Helt ny vdg i skog samt
éver jordbruksmark. Svart
over jordbruksmark att fa
en bra anpassning till land-

bra. Inga eller sma Mattliga negativa skapet. Stora negativa
konsekvenser
konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Stor negativ Mattligt negativ Ingen/mkt liten Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Tabell 5. Sammanfattning av konsekvenserna fér landskapet.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstéllelsehandling 2012-04-20.

NYBYGGN. D

Inga konsekvenser

paverkan av vigen pa landskapet blir ddirmed &nnu
storre dn den direkta.

En anslutning av vigkorridoren norr om Osthammar
vid Ed bedoms paverka utblickarna och nédrmiljén
kraftigt runt Assj6 och i viss man ocksa Ed.

Alternativa jdarnvdgspassager

For landskapets del medfor planskilda passager mel-
lan vig och jarnvig en mycket storre negativ paver-
kan &n en passage i plan (motsvarande dagens).

Alternativ A medfor att en planskild passage med
jarnvigen hamnar i skogen nordost om Risinge.
Samma princip géller som for végstrickan i skog att
jarnvigspassagen inte kommer att upplevas fran det
omgivande landskapet. Den negativa konsekvensen
bedoms som mattlig och lokal.

Alternativ B medfor att en planskild passage 6ver
jarnvigen hamnar antingen ute pa Gimoslitten eller
vid Risinge. I bada fallen kommer jirnvigspassagen
att bli kraftigt exponerad mot det omgivande land-
skapet. Over Gimoslitten ir siktstraken idag langa
och utblickarna mot sldtten kommer att féréindras
kraftigt om en planskild passage genomférs. Vid
Risinge dr landskapet mer smabrutet och kénsligt for
paverkan. En planskild passage bedoms som mycket
svar att passa in i landskapet och den negativa kon-
sekvensen bedéms som mycket stor.

8.1.3 Atgirder

Korridorernas utbredning ska ge goda forutsitt-
ningar for en viéiglinje som anpassas till omgivande
landskap.

Fortsatt markanvindning ska vara mojlig. Detta gil-
ler sérskilt genom mosaiklandskapet som dr bero-
ende av hivd fér bevarad landskapsbild.

Végbankar ska hallas laga vid passage 6ver 6ppna
landskapsrum for bevarande av siktstrak och vyer, se
olika principer i Figur 46-47.

Stor vikt ska ldggas vid gestaltning dér vigen gar
genom samhillen. Fokus ska vara att skapa bra for-
utsittningar for oskyddade trafikanter.

En omvixlande vigmilj6 ska ge en positiv upplevelse
for trafikanten.



8.2 NATURMILJO

Naturmiljo ar ett samlande begrepp for de livsmiljoer
och arter som finns inom ett omrade. Med begreppet
naturmiljo aves ibland det naturliga och orérda (exem-
pelvis sumpskog), men ofta har manniskan paverkat
sin omgivning och medverkat till att skapa miljéer med
hoéga naturvarden (exempelvis dngs- och hagmarker).
En mangfald av olika typer av naturmiljer ger goda
forutsattningar for biologisk mangfald.

Vagprojekt kan paverka naturmiljé via markansprak,
utslapp fran trafiken och barridrverkan (exempelvis
att en ny vag kan hindra grodor fran att réra sig mellan
sina land- och vattenmiljéer). Paverkan kan ocksa vara
positiv (exempelvis att en gammal barriar byggs bort
genom att exempelvis grodtunnlar eller viltpassager
skapas inom projektet).

8.2.1 Forutsattningar (figur 48)

Allmént om omradets naturtyper

Utredningsomradet priglas av tre huvudsakliga
naturtyper; storskaligt jordbrukslandskap, stérre
sammanhingande skogsomraden samt mosaiklands-
kap som é&r en blandning av de tva. I jordbruks-
landskapet finns dngs- och hagmarker, betesmark,
generella biotopskydd och skyddsvirda arter knutna
till dessa miljGer. Skogsomradena domineras till stor
del av produktionsskog, men har &ven en del virde-
fulla miljéer i form av vatmarker, sumpskogar och
skyddsvirda arter knutna till skog.

Riksintressen och skyddade omraden

Assj6sjon dr av riksintresse for naturmiljévarden.
Riksintresset tangeras i utkanten av utrednings-
omradet, men berdrs inte av foreslagna korridorer.

Vid Décksta ligger Lyssnarbergets naturreservat.
Reservatet domineras av gammal barrskog med
tallar upp till 250 ar och granar om drygt 100 ar.
Inom omradet finns ett antal skyddsvérda arter
enligt ldnsstyrelsens och ArtDatabankens register.
Omradet ar ocksa identifierat som nyckelbiotop eller
naturvirde enligt Skogsstyrelsens register.

Ett omrade sydvist om Vaddikasjon dr identifierat
som biotopskyddsomrade och nyckelbiotop enligt

1 Lansstyrelsen i Uppsala lan, www.c.Ist.se

Skogsstyrelsens register. Omradet bestar av en blan-
dad barr- och 16vskog med naturskogskaraktir.

Ett omrade séder om Gunbyle ér identifierat som
biotopskyddsomrade och nyckelbiotop enligt
Skogsstyrelsens register. Omradet har betats under
lang tid och hyser ett antal skyddsvirda arter? Runt
Gunbyle finns dngs-/betes- och hagmark. Hér finns
ocksa generella biotopskydd i form av odlingsrésen,
smavatten och vattendrag i jordbruksmark.

Skogliga virden

Skogliga virden ir i denna MKB en gruppering av
sumpskogar, naturvirden i skog, 6rtbarrskog, kalk-
barrskog, vatmarksinventering och omraden avsatta
som icke produktionsskog. De representerar skog
med hogre alder, av sillsynt typ eller med inslag av
fuktiga milj6er, dvs skogsmiljoer som &r viktiga for
den biologiska mangfalden. En del av de skogliga
virdena &r inventerade och klassade av Skogs-
styrelsen.

Skogliga virden finns framst i den Gstra delen av
utredningsomradet, dér inslaget av bade skog och
fuktiga omraden ir storst. Hir kan sirskilt nimnas
omradena runt Viddikasjon, Trinsjon, Nygarden,
Bjorsta, Gluffukérr och Hillvret. Ett virdefullt
skogsparti dr ocksa en Ortbarrskog som faller inom
biotopskyddsomradet i Gunbyle.

Naturvdrdsprogram samt dngar, hagar och betesmarker
Ett storre omrade runt Viddika ingar i Osthammars
kommuns naturvardsprogram. Omradet innehaller
ocksa éngs- och betesmark, generella biotopskydd i
form av stenmurar, akerholmar och smavatten samt
skyddsvirda arter.

Angs-/betes- och hagmark finns férutom pa ovan
nidmnda platser i Risinge (figur 49), Langsunda,
Uppskedika samt Assj6. Hir finns ocksa generella
biotopskydd i form av stenmurar, odlingsrosen,
alléer, akerholmar och smavatten.

Skyddsvirda arter
Omraden med skyddsvirda arter enligt lansstyrel-
sens och ArtDatabankens register sammanfaller

2 Lansstyrelsen i Uppsala lan, www.c.Ist.se

Figur 48. Karta 6ver naturvarden.
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till stor del med 6vriga viardefulla naturmiljéer.
Lokalerna redovisas inte pa karta, men &r invigda i
vagutredningens undvikomraden och i konsekvens-
bedémningen i MKB. Inom utredningsomradet finns
ett stort antal skyddsviarda svampar, mossor, lavar,
karlvixter, skalbaggar, grod- och kréldjur, fjdrilar
samt faglar. Ett omrade med obekriftade (ej inrap-
porterade) uppgifter om skyddsvirda arter ligger
s6der om Skogséngen pa sddra sidan av vig 288.

Ostra Uppland &r ett av de rikaste omradena i Milar-
dalen vad giller forekomst av utter®. Dagens vig dr
inventerad vad giller konfliktpunkter och ungefir
hilften av punkterna ir ocksa atgirdade, se Figur 50.
Det aterstar att dtgirda trummor vid Viddika/Agar-
den samt Norsdiket.

Ingen av de berorda vigstrickorna dr identifierad
som artrik vigkant.*

3 Johanna Arrendal, MyraNatur, 2011.
4 Artrika vagkanter i Region Malardalen, Vagverket 2005.

Figur 49. Bjorkallé vid Risinge.

Viltaspekter

Utredningsomradet innehaller miljoer som r vérde-
fulla for vilt; brynzoner, vattendrag, smaskalig jord-
bruksmark, dngs- och hagmark samt skog. Vanliga
arter bedéms vara radjur och smavilt (rév, griavling
och hare), skogs- och filtfagel samt vildsvin och ilg.
Utredningsomradet bedoms ocksa hysa lodjur samt
atminstone tillfilligt passerande bjorn och varg,.

Viltolyckor beror flera aspekter; risk fér person-
skador, djurens lidande samt paverkan pa jakt och
matforsorjning. I den statistik som finns 6ver polis-
rapporterade viltolyckor anges under aren 2003-
2010 endast en olycka for den aktuella strickan,
vilket &r en lag siffra. Det var en olycka mellan per-
sonbil och radjur, som resulterade i en svart skadad
person. Statistiken omfattar endast inrapporterade
viltolyckor med personskada.

Nationella Viltolycksradet (NVR) presenterar via sin
hemsida viltolyckor inrapporterade av eftersoks-
patruller. Hir syns det tidigare morkertalet 6ver

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.

olyckor som inte resulterade i personskada. Statis-
tik fran och med januari 2010 och visar att det har
intraffat ungefér 15 viltolyckor inom utredning-
somradet®, alltsa fler olyckor &n de med person-
skada. De mest belastade avsnitten lings vig 288
var Gimo, Lysta och Skogséngen. Ungefir hilften av
viltolyckorna intréffade runt Lysta.

Vég 288 har inte viltstingsel pa avsnittet mellan
Gimo och Skomakarmyren. Mellan Skomakarmyren
och Borstil sitter viltstingsel pa bada sidor om vigen,
se Figur 51. Viltsténgslet &r satt cirka 50 cm ovanfor
marken med trigrindar utan sténgsel. Vid Gunbyle,
Bjorkgarden, Uppskedika, Skogsingen och Katrine-
berg dr det uppehall i viltstingslet pa ibland langa
avsnitt. For mindre vilt dr det enkelt att krypa under
viltstingslet (rdv, griavling, hare och i viss man rad-
jur) eller hoppa 6ver trigrindar (radjur). Viltstangs-
let bedoms didremot ha viss effekt mot &lg.

Information fran boende i omradet tyder pa att vilt
ror sig norr om Gimo damm mot Hokhuvud, runt
Gunbyle, Uppskedika, Skogsingen och Borstil. Detta
stimmer bra 6verens med var viltolyckorna sker. Det
vanligaste inblandade viltslaget i viltolyckor var rad-
jur. Runt Borstil forekommer olyckor med &lg och
vildsvin, men da sker olyckorna pa vig 76 och inte
lings vig 288. Det bedoms som att vig 288 delvis
upplevs som en barriir av dlg och vildsvin och istil-
let styr djuren mot vig 76.

De regionala viltolycksraden (inom ramen for Natio-
nella Viltolycksradet, NVR) har sammanstillt de fem
mest viltolycksdrabbade vigstrickorna i varje lin i
landet. For Uppsala ldn anges vig 76 mellan Norr-

5 www.viltolycka.se/statistik/
har-hander-viltolyckorna.aspx
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Figur 50. Utterpassage, Olandsan i Hokhuvud.

skedika och Osthammar som en av de mest drab-
bade’. Den aktuella strickan ligger i nordostra delen
av utredningsomradet.

Passagemdijlighet for vilt finns idag endast 6ver
vigen. Mojligen kan smavilt ocksa rora sig under
vigen genom trummor for vattendrag nir dessa dr
torra. Storre vilt hindras att passera vigen pa de
partier som har viltstidngsel.

Trafikverkets handbok om viltatgirder anger att

en passage ska ha matten 12-15 m bredd respektive
minst 4m hojd for att dlg ska vélja att passera under
vigen’. Generellt rekommenderas att portar for vilt
inte utnyttjas for andra &ndamal. Samtidigt medfor
separata viltportar en mycket hég kostnad for pro-
jektet. Detta medfor att ssmutnyttjande mellan vilt,
jord- eller skogsbruk samt friluftsliv &r mer samhill-
sekonomiskt effektivt.

Landskapet dr uppdelat i ett mosaiklandskap norr
om dagens vig och ett mer storskaligt skogslandskap
i 6stra delen av utredningsomradet. Mosaiklandska-
pet har sina huvudsakliga samband med omraden
norr om utredningsomradet. Skogslandskapet har
sina samband Osterut 6ver Marka och Bjorsta.

En ldnk mellan de tva landskapstyperna utgors av
jordbruksmark och vattenmilj6er, som bedoms vara
viktiga landskapsekologiska samband. Manga djur
och vixter ir beroende av vattenmiljoer och den
foda som erbjuds via jordbruksmark. Méanga djur
anviander ocksa vattendrag som ledstrak for sin for-
flyttning. De kilar av smaskalig jordbruksmark med

6 http://www.viltolycka.se/regionala-viltolycksrad/
uppsala.aspx

7 Vilda djur och infrastruktur, en handbok fér atgarder,
Vagverket 2005:72.




vattendrag som finns vid Risinge, Viddika, Gunbyle,
Bjorkgarden, Uppskedika och Skogsédngen bed6ms
ddrfor vara av stor vikt som ekologiska linkar mellan
mosaiklandskapet i vister och skogen i Oster.

Olandsan med omgivande storskaliga jordbruks-
landskap bedoms vara virdefull som spridningskor-
ridor och livsmilj6 for bl.a. utter och faglar som géss
och tranor. Andra téinkbara spridningskorridorer
kan vara vigkanter lings befintlig vig, grusvigar och
kraftledningsgator.

For vig 288 mellan Uppsala och Osthammar har ett
PM om viltatgirder tagits fram. Rekommendatio-
nerna i PM sammanfattas i vigutredning och MKB.
Foreslagna atgérder omfattar bland annat torrtrum-
mor for mindre vilt, utterpassager, viltstingsel och
viltsluss for korridorer i dstra delen av utredning-
somradet. Se vidare under atgérder samt i PM Vilt.

Miljskvalitetsmal; Myllrande vatmarker

Det nationella malet anger att vatmarkernas ekolo-
giska och vattenhushallande funktion i landskapet
ska bibehallas och virdefulla vatmarker bevaras for
framtiden.

Miljokvalitetsmal; Levande skogar

Det nationella malet anger att skogens och skogs-
markens virde for biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras
samt kulturmiljévirden och sociala véirden virnas.
Inriktningen &r att miljokvalitetsmalet ska nas inom
en generation.

Miljékvalitetsmal; Ett rikt odlingslandskap

Det nationella malet anger att odlingslandskapets
och jordbruksmarkens virde for biologisk produk-
tion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden och kulturmiljovar-
dena bevaras och stirks. Det nationella malet omfat-
tar bla. féljande delmal:

e Senast ar 2010 ska samtliga &ngs- och betes-
marker bevaras och skotas pa ett sétt som
bevarar deras virden. Arealen hivdad dngsmark
ska utokas och arealen hévdad betesmark av de
mest hotade typerna ska utokas.

e Maingden smabiotoper i odlingslandskapet ska
bevaras i minst dagens omfattning. Senast till ar
2005 ska en strategi finnas for hur méngden
smabiotoper i sldttbygden ska kunna 6ka.

Miljékvalitetsmal; Ett rikt vixt- och djurliv

Det nationella malet anger att den biologiska man-
gfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt,
for nuvarande och framtida generationer. Arternas
livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner
och processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestand med tillricklig gene-
tisk variation. Ménniskor ska ha tillgang till en god
natur- och kulturmilj6é med rik biologisk mangfald,
som grund for hilsa, livskvalitet och vilfard.

8.2.2 Konsekvenser (tabell 6)

Nollalternativet

Alternativet innebér att vigen ligger kvar i sin nuva-
rande strickning och att den inte byggs om. Manga
av de konsekvenser som foljer av om- eller nybyg-
gnad uppkommer inte i nollalternativet. Sammanta-
get bedéms nollalternativet medféra mattliga nega-
tiva konsekvenser for naturmilj6 vid prognosaret.

Luftféroreningar bedéms medfora en liten langsiktig
paverkan pa biotopskydd och skyddsvérda arter. De
negativa konsekvenserna av forsurande dmnen och
metaller bedéms som sma vid prognosaret eftersom
trafikméngderna &r relativt laga och landskapet
Oppet. Beroende pa markens buffertférmaga kan
kemin komma att férindras och medfora nagot for-
siamrade livsvillkor for arterna. Konsekvensen &r
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Figur 52. Angsmark vid Hokhuvuds kyrka.

mycket oséker. Vigen ligger kvar i ett omrade som

ar viktigt for vilt och dagens brister atgirdas inte.
Fortsatt paverkan pa vilt bedoms som en stor negativ
konsekvens.

Férbdttringsalternativet

Alternativet innebér att viigen forbéttras inom
befintlig strickning. Ombyggnaden &r smaskalig och
medfor ett begrinsat markansprak och en begrinsad
paverkan pa omgivningen. Pa avsnittet mellan Upps-
kedika och Borstil, dir vigen breddas och mittricke
foreslas, bedoms negativa konsekvenser uppsta. Har
finns vissa naturvirden i direkt anslutning till vig
288. De negativa konsekvenserna bed6ms som matt-
liga, men osékra. Fortsatt paverkan pa vilt bedéms
som en stor negativ konsekvens.

Ombyggnad av befintlig vig

Alternativet medfor att vigen kommer att behova
breddas i direkt anslutning till dagens vigbana.
Eftersom manga naturvirden aterfinns i anslut-

Figur 53. Betesmark vid Vaddika.
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ning till gamla bebyggelseldgen, dir vigen kommit
att ga fram, finns det risk fér omfattande ingrepp i
naturvirden. Hér kan sérskilt nimnas trakterna runt
Gunbyle, dir bade biotopskydd, dngs och hagmar-
ker samt omraden med skyddsvirda arter aterfinns

i anslutning till vig 288. Breddning av vigen kan
medfora ett markansprak som i sin tur leder till ett
minskat livsutrymme f6r virdefulla arter. Beroende
pa artens status inom omradet kan forlust av enstaka
exemplar medféra en forsdmrad status for artens
6verlevnad. De negativa konsekvenserna bedéms
som stora, men osékra. Inventering och fortsatt
utredning rekommenderas i kommande skede med
arbetsplan.

Ett alternativ dr att pa sdrskilt virdefulla partier inte
bredda véigen for att spara naturmilj6. Det blir isafall
en avvigning mellan trafiksikerhet, framkomlighet
och miljéviarden. Ombyggnad av befintlig vig medfor
isafall mindre konsekvenser.

Sammantaget bedoms ombyggnad av befintlig vig
medfora stora negativa konsekvenser for naturmiljo.
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Nybyggnadskorridorer

Ombyggnad av vdg 288 i en helt ny strickning
kommer att innebéra markansprak inom omraden
som idag dr relativt orérda. Vigen kan pa det séttet
medfora stora negativa konsekvenser vid iansprak-
tagande av naturmiljovérden.

En ny vig medfor ocksa en risk for att skapa tva
barridrer; bade gammal och ny viig med viltstingsel.
Samtidigt kan en ny vig medfora att hoga natur-
virden ldngs dagens strickning avlastas fran trafik
och utslidpp av fororeningar. En ny korridor gor det
ocksa mojligt att aktivt styra vigen till partier med
mindre kénslig natur. Hér giller samma princip och
resonemang for alla nybyggnadskorridorer.

Alternativ A och B hamnar inom ett ostort omrade
som idag omges av vdg 292 och jarnvigen i soder,
vég 76 i nordost och vig 288 i dster. Korridorerna
kommer dirfor att dela ett stort och relativt ostort
omrade med skogliga virden, som bedoms vara vik-
tigt for vilt och ett antal skyddsvérda arter. Hér finns
risk fér bade en stor negativ paverkan av markans-
praket och en stor negativ barridrverkan av att sa
mycket infrastruktur finns inom ett relativt begrén-

L e A 1T
ﬂ-|#“.-"i-‘-'-.. e ]

Figur 54. Djur pa bete norr om Uppskedika.

sat omrade. Korridor A och B bedéms dérfér medfor
mycket stora negativa konsekvenser for vilt och
skyddsvirda arter.

Korridor A och B har dock férdelen av att det gar att
samordna korsning mellan ny vig 288 och 1117 till att
ocksa bli en atgird for vilt. Vid korsningen kommer
varken mittbarriér eller viltstingsel att forekomma.
Tillsammans med siktréjning och skyltning ges
mojlighet att skapa en passage utan mittbarriir for
viltet. Platsen ligger ungefir mitt pa strickan i stor-
skog pa grinsen till ett smaskaligt jordbrukslands-
kap, vilket ofta dr viktigt for viltet. Den positiva kon-
sekvensen av passagemdjligheten bed6ms som stor.
Viltet skulle efter korsningen kunna rora sig vidare
mot vister och gamla viig 288 och passera 6ver
vigen pa ett avsnitt som inte har viltstingsel.

Korridor D hamnar ocksa inom ett omrade som dr
viktigt for vilt och skyddsvirda arter. Alternativet
medfor dock inte lika stort markansprak som kor-
ridor A och B. Alternativet bedoms medféra stora
negativa konsekvenser for vilt och mattliga kon-
sekvenser for skyddsvirda arter.
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Alternativa jdrnvigspassager

For naturmiljo innebér en planskild passage mellan
vig och jirnvig ett storre markansprak och dirmed
risk for en storre negativ konsekvens.

I fallet korridor A medfor en planskild passage mel-
lan véig och jarnvig att ett 6kat markansprak riskerar
att paverka skogliga virden och generellt biotops-
kydd. Forutsatt att viigen lokaliseras pa lampligt

sitt bedoms den negativa konsekvensen som liten.
Fordelar med en planskild passage &r att den kan
samordnas med en viltpassage. Bron 6ver jarnvigen
beho6ver ha minst 6 m fri hojd, vilket betyder att
dven storre hjortdjur kan passera under vigen. En
forutsittning dr da att bron gors tillrackligt bred sa
att en markremsa med naturligt material finns vid
sidan om jirnvigen. Passagen ligger i 6vergangen
mellan skog och smabrutet jordbrukslandskap, vilket
ofta &r ett viktigt omrade for vilt. Korridor A skapar
forutsittningar for en planskild viltpassage, vilket
bed6ms som en stor positiv konsekvens.

I fallet korridor B medfor en planskild passage
mellan vig och jarnvig vid Risinge att ett 6kat
markansprak riskerar att paverka generellt biotop-
skydd. Forutsatt att viigen lokaliseras pa lampligt

sitt bedoms den negativa konsekvensen som liten.
Fordelar med en planskild passage ir att den kan
samordnas med en viltpassage. Platsen ligger i
overgangen mellan skog och storskaligt jordbruks-
landskap, vilket kan vara ett viktigt omrade for vilt.
Korridor B skapar forutséttningar f6r en planskild
viltpassage vid Risinge, vilket bed6ms som en stor
positiv konsekvens.

Samma resonemang géller inte om passagen istéllet
lokaliseras till Gimoslétten. Passagen hamnar da
néra samhiillet i ett omrade som inte bed6ms anvén-
das av vilt i nagon storre utstrickning,.

8.2.3 Atgirder

Nya trummor och broar férses med fri strandremsa
alternativt en nirliggande torrtrumma genom vég-
banken. Passager anlidggs vid atminstone de fem vat-
tendrag som har identifierats i Trafikverkets brist-
analys for utter.

Framtida projektering bér omfatta torra trummor
(for grod- och krildjur samt smavilt) med jamna
intervall genom vigbanken. Trummorna bor ha en
diameter pa 0,6-2m. Det inb6rdes avstandet mellan
trummorna (PM vilt fér vig 288) dr 500 m - 1,5 km.

Figur 55 Jarnvagsbro éver Olandsan med fri strandremsa.



Broar 6ver Olandsan bor utféras med tillracklig
bredd och hojd for att atminstone radjur ska kunna
vilja att passera under viigen., se exempel i Figur 55

Eventuell planskild passage 6ver jarnvigen vid
Risinge i korridor A och B bor samordnas till att
ocksa fungera som en planskild viltpassage for dlg
och mindre vilt under vig 288. Paverkan pa sikerhet
léngs jarnvigen bor utredas vidare.

Utredning av férutsittningar for viltstingsel lings de
delar av viigen som gar i skog. Detta forutsétter dock
Oppna partier for att skapa passager for vilt.

Utredning av forutséttningarna for att ta bort

viltstiingsel lings befintlig viig om korridor A eller B
viljs. Detta relateras till trafikmingd, trafiksikerhet
och kombineras med siktréjning ldngs befintlig vig.

Utredning av forutséttningar for passager i anslut-
ning till viig 1117 (6ppning i viltstidngslet kombinerat
med siktréjning och skyltar eller viltvarningssystem).

Utredning av forutsittningar for att med hjélp av
profilen skapa passage 6ver eller under vigen i skog.
Storre passager bor isafall ha matten 12-15 m bredd
respektive minst 4m hojd for att storre djur som &lg
ska vilja att passera.

Framtida projektering bor utreda mojligheten att
skapa artrika vigkanter och sandmiljoer inom
vigomradet. Miljoerna &r viktiga for manga skydds-
virda vixter och insekter och kan fungera som
spridningskorridorer.

I kommande skede bor kontroll genomféras av
obekriftade (ej inrapporterade) uppgifter om
omrade med skyddsvirda arter séder om vig 288 i
h6jd med Skogséngen. Omradet inventeras lampli-
gen under var eller host.

Inventering av vald korridor for att avgrinsa kénda
naturvirden, identifiera okéinda naturvirden och
anpassa vigen efter dem i kommande arbetsplanes-
kede. Om markansprak inte kan undvikas bér kom-
pensationsatgirder diskuteras beroende pa mar-
kansprak, art och skyddsstatus.

Samrad med ldnsstyrelsen, ArtPortalen och Natu-
rhistoriska Riksmuseet om vald korridor, kidnda
skyddsvirda arter och respektavstand till dessa.

Kapitel 8 - Miljokonsekvenser

SAMMANFATTNING - KONSEKVENSER FOR NATURMILIO

NOLLALT.

FORBATTR.

OMBYGGN.

NYBYGGN. A

NYBYGGN. B

NYBYGGN. D

Skyddade omraden

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Biotopskydd Gunbyle:
stort varde + mattlig
paverkan = stor negativ
konsekvens

Biotopskydd Gunbyle:

stort varde + stor av-

lastning = stor positiv
konsekvens

Biotopskydd Gunbyle:

stort varde + stor av-

lastning = stor positiv
konsekvens

Biotopskydd Gunbyle:

stort varde + stor av-

lastning = stor positiv
konsekvens

Skogliga varden

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Sma varden + mattlig
paverkan = liten negativ
konsekvens

Sma varden + mattlig
paverkan = liten negativ
konsekvens

Sma varden + mattlig
paverkan = liten negativ
konsekvens

Naturvardsprogram,
angs- och hagmark

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Angs- och hagmark
Gunbyle: litet varde +
stor paverkan = mattlig
negativ konsekvens

Angs- och hagmark Gun-

byle: litet varde + mattlig

avlastning = liten positiv
konsekvens

Angs- och hagmark
Gunbyle: litet varde +
stor avlastning = mattlig
positiv konsekvens

Angs- och hagmark
Gunbyle: litet varde +
stor avlastning = mattlig
positiv konsekvens

Skyddsvarda arter

Stort vérde + liten pa-
verkan = mattlig negativ
konsekvens

Stort varde + liten pa-
verkan = mattlig negativ
konsekvens

Stort varde + mattlig
paverkan = stor negativ
konsekvens

Stort vérde + stor paver-
kan = mycket stor negativ
konsekvens

Stort vérde + stor paver-
kan = mycket stor negativ
konsekvens

Stort varde + liten pa-
verkan = mattlig negativ
konsekvens

Avlastning i omraden
langs befintlig vag = stor
positiv konsekvens

Avlastning i omraden
langs befintlig vag = stor
positiv konsekvens

Avlastning i omraden
langs befintlig vag = stor
positiv konsekvens

Viltaspekter

Bristande atgarder, fort-
satt stort morkertal kring
viltolyckor. Stort varde +
mattlig negativ paverkan

= stor negativ konse-
kvens

Viltatgarder kan forbattra,
fortsatt vag inom vilttatt
omrade. Stort vérde +
liten negativ paverkan =
mattlig negativ konse-
kvens

Viltatgarder kan férbattra,
fortsatt vag inom vilttatt
omrade. Stort varde +
liten negativ paverkan =
mattlig negativ konse-
kvens

Vilt: stort varde + stor
paverkan = mycket stor
negativ konsekvens

Vilt: stort varde + stor
paverkan = mycket stor
negativ konsekvens

Vilt: Stort varde + stor
paverkan = stor negativ
konsekvens

Avlastning i omraden
langs befintlig vag = posi-
tiv konsekvens

Avlastning i omraden
langs befintlig vag = posi-
tiv konsekvens

Avlastning i omraden
langs befintlig vag = posi-
tiv konsekvens

Planskild jarnvags-
passage

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Potentiell viltpassage:
stort varde + mattlig posi-
tiv paverkan = stor positiv

konsekvens

Potentiell viltpassage:
stort varde + mattlig posi-
tiv paverkan = stor positiv

konsekvens

Inga konsekvenser

Vigen ligger i direkt
anslutning till omrdden

Vigen ligger i direkt anslut-
ning till omrdden med
skyddsvdrda arter och ddr

Risk fér markansprak inom
skyddade omraden eller

Viirden ldngs befintlig vig
avlastas samtidigt som

Virden ldngs befintlig vig
avlastas samtidigt som

Viirden ldngs befintlig vig
avlastas samtidigt som

Tabell 6. Sammanfattning av konsekvenserna fér naturmiljon.

Saedbercnng mef.j sky dc{.sva.rda after. 05 vilt rér sig. Viltatgdrder | omraden med skyddsvérda | orérda omraden tas i an- orbrda omraden tas i an- orérda omraden tas i an-
ddr vilt rér sig. Mattliga . e ; 3 Ay . 3 Ay . 3 e .
< medfor viss forbdttring. arter. Stora negativa sprak. Mattliga negativa sprak. Mattliga negativa sprak. Mattliga negativa
Mattliga negativa konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
konsekvenser
konsekvenser
Mycket stor negativ Stor negativ Mattligt negativ Ingen/mkt liten Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstéllelsehandling 2012-04-20.
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8.3 KULTURMILJO

Kulturmiljé betecknar den miljé som paverkats och
formats av mansklig aktivitet och som kan beratta om
manniskans verksamhet i ett omrade under forfluten
tid. Kulturvarden kan vara kénda fornlamningar, évriga
kulturhistoriska lamningar, bebyggelsemiljoer eller det
kulturhistoriska landskapet.

Kulturmilj6é paverkas av vagprojekt bade genom mar-
kansprak (d&r fornldmningar kan behdéva tas bort) och
via paverkan pa landskapet (dar gamla strukturer kan
brytas eller barriarer tas bort.)

8.3.1 Forutsattningar (figur 56)

Historiskt landskap

Utredningsomradet har en gang i tiden statt under
vatten efter den senaste istiden f6r drygt 10 000 ar
sedan. Hela utredningsomradet lag under vatten
under den senare delen av stenaldern (12 000 fKr
-1700 fKr). Det saknas alltsa forutsdttningar for [im-
ningar fran perioder tidigare &n sa.

I borjan av bronsaldern (1700 fKr-500 fKr) stod
vattnet ca 25 m 6ver nuvarande niva och utredning-
somradet dominerades av ytterskirgard och nagra
enstaka 6ar. Under bronsaldern hojde sig landet med
uppemot 10 meter och mot slutet av perioden stod
havet ca 16 meter 6ver nuvarande niva. I takt med att
landet hojde sig, 6kade antalet 6ar och tidigare 6ar
okade i storlek. Vid slutet av bronsaldern lag utred-
ningsomradet inte ldngre i en ytterskirgard utan
hade fatt kontakt med fastlandet via langstréickta
halvoar®, se Figur 58.

Olandsan var under lang tid en viktig kommunika-
tionsldnk mellan kusten och centrala Uppland. En
sjoviag mot de mer centrala bronsaldersbygderna

i Milardalen gick lings den dalgang dir Olandsan
senare kom att rinna. Olandsan var ocksa mycket
viktig nir det gillde lokaliseringen av Osthammar.
Borstildsen har utgjort ett strategiskt ldge for en
omlastningspunkt mellan inland och hav. Namnet
Ed tyder pa att det funnits ett drag hér. °

8 Arkeologisk utredning etapp 1. UV rapport 2011:95.
9 Arkeologisk utredning etapp 1. UV rapport 2011:95.

Figur 56. Karta kulturmiljo.

Under jarnaldern (500 fKr-1000 eKr) utvecklades
omradet fran innerskéirgard till att bli allt mer fast-
landslikt. Fortfarande fanns vattendrag kvar och var
segelbara langt fram i tiden. Denna typ av dalgangar
med segelleder priglade Uppland under jarnéaldern.
En viktig plats under denna tid bedéms vara Hokhu-
vud, ddr dagens sockengréinser mellan Hokhuvud
och Borstil mots i det som da bedéms vara en
gemensam segelrinna. En annan viktig plats ir
Bjorsta, dir dagens sockengrins mellan Hokhuvud,
Harg och Borstils socknar méts vid vad som bed6ms
som platsen for ett drag. Under jarnaldern uppkom-
mer bygder runt Uppskedika, Viddika och Stockby.
Se Figur 59 och 60.

Under medeltiden (100 e Kr-1500 e Kr) blev hela
utredningsomradet inland och de delar av landska-
pet som var mest intressanta for ménniskor &r omra-
den som &r lampliga foér gardar och jordbruk. Ju mer
landet steg ur havet, grundades vattenvigarna och
borjade forlora i betydelse. De gamla segellederna
ersattes sa smaningom av fardvégar pa land. Dagens
vig ligger pa en niva som tyder pa att den &r en gam-
mal vigstrickning som ersatt en tidigare vattenled. I
anslutning till vattendrag och de gamla segellederna
limnade vattnet efter sig mer bordiga sedimentjor-
dar. Marken odlades sa smaningom upp och anvinds
dn idag till stor utstrickning som jordbruksmark.

Under medeltiden utvecklades jordbruket och Sve-
rige kristnades av missionérer. Under medeltiden
byggdes troligen bade Skédfthammars kyrka (1400-
talet), Hokhuvuds kyrka (1300-talet)(figur 61) och
Borstils kyrka (1300-talet, brind under 1700-talet
och ombyggd under 1800-talet) (figur 62).

Under den nyare tiden (1500 e Kr och framét) far
gruvdriften 6kad betydelse i omradet. Under 1600-
talet anldggs en hytta och sa smaningom ett jarnbruk
i Gimo (figur 63-64). Under 1700-talet ritades och
anlades Gimo herrgard. Samma arkitekt, Jean Eric
Rehn, ritade ocksa en ekonomibyggnad for Risinge
gard. Risinge var fran borjan en by med fjorton hem-
man, som koptes av Gimo bruk och slogs samman®.
Garden var samtida med bruket och forsérjde det
med livsmedel.

10 http://upplandia.se/Hokhuvud_Risinge.htm



Riksintressen och byggnadsminnen

Gimo bruk ir bade av riksintresse och klassat som
byggnadsminne. Motiveringen till riksintresset ir
en arkitekturhistoriskt intressant bruksmiljé med
bebyggelse fran 1700- och 1800-talen™.

Gamla vigstrdckningar

Dagens vigstrickning dr gammal och gar i grinsen
mellan fastmark och jordbruksmark. Hér har mén-
niskor bott och verkat under lang tid, vilket betyder
att de flesta fornlimningar finns i anslutning till

vig 288. Historiska kartor fran 1600- och 1700-tal
visar att vig 288 varit placerad ungefiar inom samma
omrade som idag. Vid Gimo och Lysta gick vigen
nagot ndrmre Olandsan, kyrkan och Lysta by. Den
dldre strackningen runt Hokhuvud, Gunbyle och
Uppskedika stimmer vil 6verens med dagens sa

nir som pa nagra kurvritningar. Den sista strickan
mellan Uppskedika och Borstil stimmer ocksa vl
overens med dagens strickning. Vigen gick dven hir
nagot nirmre kyrkan.”? I de flesta fall ar differensen
mellan dagens vigstrickning och édldre dragningar
mindre dn 200 meter.

Vig 1117 foljer till stor del en féormodad gammal
segelled mot Bjorsta, Figur 59-60. Vigen mellan
Hokhuvud och Risinge gar i griansen mellan skog
och 6ppen mark. Vigen foljer ocksa de hojder som
steg tidigt ur havet, se Figur 59-60.

Resultat av arkeologiska utredningar

Under sommaren 2011 genomférdes dels filtinven-
tering langs befintlig vig samt utredning baserad pa
arkivmaterial i 6vriga delen av utredningsomradet.
Arbetet resulterade i en del tidigare okénda limnin-
gar samt identifierade riskomraden for ytterligare
ldmningar.

Utredningen visar att utredningsomradet har varit
beléget i en skirgardsmiljo fran bronsalder till
medeltid. Utredningen visar ocksa att omradet inne-
haller ett mycket stort antal limningar i form av
boplatser, gravfilt, gruvdrift, kommunikationsleder
och bebyggelse fran férhistorisk tid, medeltid och
efterreformatorisk tid.

n Riksintressen, Uppsala. Riksantikvarieambetet 2009.
12 Arkeologisk utredning etapp 1. UV rapport 2011:95.

Rapporten visar att en 6vervigande del av de kidnda
lamningarna (r6d markering i Figur 57) ligger ldngs
befintlig vig. Riskomraden for ytterligare fornlim-
ningar (gul markering i Figur 57) aterfinns i huvud-
sak runt Risinge, Gimo, Hokhuvud, Vaddika, Upp-
skedika och Borstil. Alla representerar platser dér
ménniskan tidigt bosatt sig och verkat fram till idag.
Riskomraden for gruvldmningar (gra markering i
Figur 57) ligger tvirs 6ver utredningsomradet i ett
balte fran Gradal mot Gluffukérr i 6ster respektive
Agarden och Uppskedika i vister.

Kulturhistoriska vdrden enligt gdllande 6versiktsplan
Géllande oversiktsplan identifierar ett antal omra-
den inom utredningsomradet som anses ha ett kultu-
rhistoriskt virde, se Figur 56.

e Risinge; Risinge gard med tillhérande torp och
gravfilt. Eventuella nya byggnader anpassas till
odlingslandskap och bebyggelse. Atgirder bor
inte forsvara jordbruksdrift eller landskapsbild.

*  Hokhuvuds centralbygd: Slittbygder kring
Olandsan samt sockencentrum. Férornande till
skydd for landskapsbilden. Det 6ppna landska-
pet behalls genom fortsatt jordbruksdrift. Even-
tuellt vagreservat for vig 288 bor utredas.

e Orsta; Bymiljo fran 1800-talets mitt med smés-
kligt &kerbruk. Gravfilt fran yngre jirnalder. Det
oppna landskapet behélls genom fortsatt jord-
bruksdrift. Eventuella nya byggnader anpassas
till odlingslandskap och bebyggelse.

e Bjorsta gruva; Gruvmilj6 kénd sedan 1600-talet.
Spar efter byggnader, gruvhal, skrotstensvarp
och vignit. Skydd enligt kulturminneslagen.

e Borstils kyrka; Kyrka fran medeltiden med tion-
debod, pristgardsmiljo och jarnaldersgravar.
Skyddsomrade for vattentikt och férornande till
skydd for landskapsbilden. Oldmpligt med nya
bostéder. Korsning vig 288/76 byggs om.

13 Oversiktsplan 2003. Osthammars kommun.

Figur 57. Kénda fornlamningar och riskomraden for
fornlamningar och gruvomraden. Kalla: arkeologisk
utredning, UV Mitt 2011.
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——— Utredningsomréde
—— Grans for byrdinventering
) Riskomrade for fornlamningar
<7 Riskomrade for gruvlamningar

\.‘ Kanda fornlamningar
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Figur 40. Riskomriden for byriin-
venterade limningar frin perioden
dldre bronsdlder fram till och med
medeltid. Pé kartan finns dven sedan
tidigare kinda fornlimningar samt
framinventerade objekt och gruvor
eller riskomréden for gruvor som

framkommit vid byrainventering.
Allt har markerat pa utdrag ur
digitala Fastighetskartans blad Norr-
shedika 121 7h, Osthammar 121 7i,
Hanunda 12 1 6g, Uppskedika 121 65,
Borstil 121 61, Gimo 12 5g, Bjérsta
121 5h, Skéfthammar 121 4g, Stora
Hallsjon 121 4h. Skala 1:40 000.
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=== | Hredningsomrads
Grans ftr byrainventening

Figur 16, Skargirdsiandrbapet
imom ttredringromridet cirka
TO0fKr: foa 17 meter over
bavet). Fid demna tid utyer
ufreadningsomrdder eff upphrutet
skargardilandshap med car och
kobbar. Skala 1:60000.

Figur 58. Utredningsomradet under senare delen av
bronsaldern, cirka 700 f Kr. Skogspartiet och héjderna
som begransas av Hokhuvud, Bjérsta och Risinge har
hojt sig ur vattnet.

Kartmaterial ur Arkeologisk utredning etapp 1. UV rap-
port 2011:95.
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Figur 17. Skargirdslandskapet imom
wtredningsamridet wnder aldre
Jjarndider, cirka 100-300 & Kr.

(e 12-10 meter dver havet).

Fi kartan bar -ita och -inge mamn
fagts sn (se Ortnamn nedan). Man
Kan nofera Bur dessa avimamn ligger
strategiskt snvid wattenlederna vid
denna f1d. Vid Bjorsta firms ett lige
som samno(iks kan ba fungerat som
drag wnder ser aldre jarmaider. Aven
sockengranser har lagts (ilf 1§ kartan
((5& resomennany 1 fext).

Skala 1:60000.

Figur 59. Utredningsomradet under aldre jarnalder,
cirka 100-300 e Kr. Réda ovaler visar dvergang mellan
skog och vatten déar vag 1117 (Vaddika-Bjorsta) samt
vagen mellan Hékhuvud och Risinge kom att ga fram.

Kartmaterial ur Arkeologisk utredning etapp 1. UV rap-
port 2011:95.

Figur 18. Skargarddandikapet
imem atredmingiomrdde! sder
ygre jirnalder, cirka 00-600

e K. {cirka 10-9 meter Gver havet).
Pi kartan har -ika och eff wroal

av gndra maring ngmn lagts in

(ze Marina namn nedan). Netera
aven att sockemgranserna lagls #ilf §
£artan (se resonemang i text).
Skala 1:60000.

Figur 60. Utredningsomradet under yngre jarnalder,
cirka 400-600 e Kr. Rdda ovaler visar 6vergang mellan
skog och vatten dar vag 1117 (Vaddika-Bjorsta) samt
vagen mellan Hokhuvud och Risinge kom att ga fram.

Kartmaterial ur Arkeologisk utredning etapp 1. UV rap-
port 2011:95.




8.3.2 Konsekvenser (tabell 7)

Nollalternativet

Alternativet innebér att viig 288 inte byggs om utan
fortsétter att ga i sin nuvarande strickning. Mar-
kansprak gors inte och negativa konsekvenser upps-
tar inte. Ett stort tidsdjup finns kvar ldngs végen, vil-
ket bed6ms som en positiv konsekvens. Ménniskor
fortsitter att rora sig lings samma strak som de gjort
under mycket lang tid.

Forbdttringsalternativet

Alternativet innebér att viigen forbéttras inom
befintlig straickning. Ombyggnaden ir smaskalig och
medfor en begrinsad paverkan pa omgivningen. Pa
avsnittet mellan Uppskedika och Borstil, dér vigen
breddas och mittriicke foreslas, bedoms negativa
konsekvenser uppsta. Hér finns manga kulturvirden
i direkt anslutning till viig 288. De negativa kon-
sekvenserna bed6ms sammantaget som mattliga.

Ombyggnad av befintlig vig

Alternativet innebér att vig 288 fortsétter att ga i sin
nuvarande strickning. Ett stort tidsdjup finns dér-
med kvar, vilket bedoms som en positiv konsekvens.
Samtidigt avlastas inte viigen i den utstriackning som
blir méjligt med nybyggnadskorridorerna, vilket
bed6ms som negativt. Utéver detta byggs vigen om
och breddas samt tillfors konstruktioner som inte
tillhor en historisk vég. Risk finns ocksa for att nya
lokalvigar, utfarter och vindslingor tillkommer.
Forstaelsen for hur vigen kan ha sett ut i sina tidi-
gare former (upptrampad stig, ridvig och grusvig)
blir betydligt ligre. Detta bedoms som en stor nega-
tiv konsekvens.

Ombyggnad av viigen riskerar att komma i stor
konflikt med kédnda fornldmningar som é&r sérskilt
talrika lings dagens végstrickning. Den arkeologiska
utredning som har genomforts visade 227 nya arkeo-
logiska objekt. Ombyggnad av befintlig vig medfor
ddrmed en stor risk for att fornlimningar kommer
att behova tas bort samt att projektet fordyras pa
grund av slutundersokningar. Det bedoms som en
stor negativ konsekvens att kulturvirden forsvinner
fran omradet permanent. Samtidigt 6kar kunskapen
om omradet via slutunders6kningar, vilket bedoms
som en regional positiv konsekvens.

Nybyggnadskorridorer

Alternativet med en ny vig innebér att den gamla
vigstriackningen avlastas och att de kulturmilj6er
som finns lings denna inte riskerar att paverkas av
markansprak. Kulturvirdena kan bevaras och upple-
vas av intresserade, vilket bedoms som en positiv
konsekvens.

Korridor A och B beror omraden med férhallandevis
fa kénda fasta fornldmningar och 6vriga kultur-
historiska limningar. Nybyggnad av vig inom kor-
ridor A och B medfor att vigen styrs mot omraden
med firre kéinda limningar, vilket bedoms som en
positiv konsekvens. Bedomningen &r oséiker efter-
som omradet inte inventerats lika noggrannt som
befintlig vag.

Korridor A och B beror ddremot i stor utstriackning
riskomraden f6r bade fornlamningar och gruvlam-
ningar. Det betyder att nybyggnad skulle kunna
komma i konflikt med tidigare okénda lamningar.
Eventuellt markansprak medfor att limningarna
maste tas bort och férsvinner permanent. Den nya
vigen hamnar ocksa pa ett stélle ddr gamla kommu-

nikationsvigar saknas. Den negativa konsekvensen
beddms som stor och &r osiker eftersom det &r
oklart var vigen kommer att ligga inom en eventuell
ny korridor. De hogsta kulturvirden kan fé6rhopp-
ningsvis undvikas vid projektering i kommande
arbetsplaneskede.

Korridor D medfor att vigen flyttas till ett omrade
med stor risk for konflikter med bade okénda och
kénda fornldmningar samt 6vriga kulturhistoriska
lamningar. Korridoren medfor markansprak inom
ett begrinsat omrade, men bedéms dér ge en stor
paverkan pa hoga virden, vilket medfér mycket stora
negativa konsekvenser.

Alternativa jdrnvigspassager

For korridor A och B medfor planskilda passager
storst negativ paverkan pa kulturlandskapet. I bada
fallen skapas element som inte har férankring i det
historiska landskapet. Den negativa konsekven-
sen bedoms generellt som stor. Markansprak runt
Olandsan och 6ster om Risinge medfor inte paver-
kan i pa kéinda fornlimningar. Didremot medfor
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markansprak vister om Risinge, for korridor B, risk
for paverkan bade pa ett omrade med fornlamningar
och ett omrade med kulturviirden enligt Ostham-
mars kommuns 6versiktsplan. Den negativa kon-
sekvensen bedéms som stor och lokal.

8.3.3 Atgirder
Inventering av vald korridor for att avgrénsa kidnda
kulturvirden, identifiera okidnda kulturvirden och

anpassa vigen efter dem i kommande arbetsplanes-
kede.

Vid arkeologisk slutundersokning bor Trafikverket
overviga informationsinsatser fér allménheten, som
ges mojlighet till en béttre forstaelse for kulturlands-
kapet. Ett liknande arbete genomférdes lings nya E4
utanfor Uppsala och métte mycket stort intresse.

Arkeologiska rapporter bor striva efter hog ldsbarhet
for allmdnheten. Rapporterna bor ocksa ldnkas fran
exempelvis Trafikverkets och Osthammars kom-
muns hemsidor.

Figur 61. Hokhuvuds kyrka, vy mot sydvést. Till hdger i bild prastgarden och hembygdsgarden.
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Figur 62. Borstils kyrka, vy mot norr. | férgrunden tion-
deboden.

Figur 63. Del av Gimo bruk, vy mot vaster.

Figur 64. Bruksgatan i Gimo, vy mot sdder.

SAMMANFATTNING - KONSEKVENSER FOR KULTURMILJO

NOLLALT.

FORBATTR.

OMBYGGN.

NYBYGGN. A

NYBYGGN. B

NYBYGGN. D

Historiskt
landskap

Ingen paverkan

Stort varde + liten pa-
verkan = mattlig negativ
konsekvens

Stort varde + mattlig
paverkan = stor negativ
konsekvens

Mattligt varde + stor
féréndring = stor negativ
konsekvens

Mattligt varde + stor
foréndring = stor negativ
konsekvens

Stort varde + stor for-
andring = stor negativ
konsekvens

Gammal véag-
strickning

Ingen paverkan

Vagen gar kvar i ur-
sprunglig strackning,
ombyggnad ger liten

paverkan. Stort varde +
liten paverkan = mattlig
negativ konsekvens

Vagen gar kvar i ur-
sprunglig strackning.
Stort varde + mattlig

paverkan = stor negativ
konsekvens

Vagen avlastas och gamla
strackningen finns kvar.
Stort vérde + stor férand-
ring = mkt stor positiv
konsekvens

Vagen avlastas och gamla
strackningen finns kvar.
Stort varde + stor férand-
ring = mkt stor positiv
konsekvens

Véagen avlastas och gamla
strackningen finns kvar.
. Stort varde + mattlig
férandring = stor positiv
konsekvens

Riksintressen,
byggnadsminnen

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Fasta fornldmningar,
6vriga lamningar

Ingen paverkan

Stort antal kanda lam-
ningar. Stort varde +
mattlig paverkan = stor
negativ konsekvens

Ovrig arkeologi

Ingen paverkan

Risk for paverkan pa
potentiella omraden med
fornlamningar eller gruv-
lamningar. Stort varde +
liten paverkan = mattlig

negativ konsekvens.

Risk for paverkan pa
potentiella omraden med
fornlamningar eller gruv-
|amningar. Stort varde +

mattlig paverkan = stor
negativ konsekvens.

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Litet antal kénda lam-
ningar. Stort varde +
liten paverkan = mattlig
negativ konsekvens

Litet antal kénda lam-
ningar. Stort varde +
liten paverkan = mattlig
negativ konsekvens

Risk for paverkan pa
potentiella omraden med
fornlamningar eller gruv-
[amningar. Stort varde +

mattlig paverkan = stor
negativ konsekvens.

Risk fér paverkan pa
potentiella omraden med
fornlamningar eller gruv-

[amningar. Stort varde +
mattlig paverkan = stor
negativ konsekvens.

Planskild jarnvags-
passage

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Stort vérde + mattlig
paverkan = stor negativ
konsekvens

Stort varde + mattlig
paverkan = stor negativ
konsekvens

Ombyggnad ldngs hela

Nybyggnad av vig inom
orérd mark. Risk for mar-

Nybyggnad av vig inom
orord mark. Risk for mar-

Tabell 7. Sammanfattning av konsekvenserna fér kulturmiljon.
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8.4 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Rekreation och friluftsliv kan vara allt ifran den dagliga
promenaden till sportutévande eller vandring langs
Upplandsleden. Nar rekreation utférs inom direkt nar-
omrade till skola, arbetsplats eller bostad pratar man
om narrekreation. Nar rekreationen sker inomhus eller
via sarskilda anlaggningar kallas det ofta sport. Nar
rekreationen sker utomhus och pa fritid faller det ofta
inom begreppet friluftsliv.

Rekreation och friluftsliv kan paverkas av vdgprojekt
genom barriarverkan, forbattrad eller forsamrad till-
ganglighet, markansprak och buller. Detta kan i sin tur
leda till minskad fysisk aktivitet och indirekt sémre
halsa hos befolkningen.

8.4.1 Forutsattningar (figur 65)

Riksintressen

En stor del av friluftslivet i anslutning till utrednings-
omradet ir knutet till kustregionen runt Osthammar,
Oregrund och Grisé. Vig 288 har en viktig funktion
som link mellan Uppsala och Oregrund och en stor
del av friluftsutévarna fardas lings vigen under
helger och sommarhalvaret. Kustregionen omfattas
av riksintresse for rorligt friluftsliv enligt miljobal-
kens kapitel 4. Inom omradet far férutsittningarna
for friluftslivet inte forsdmras. Griansen for riksin-
tresset ligger i princip i strickningen for vég 76.

Regionala virden

De gamla bruksmiljéerna i Gimo, Osterbybruk, Harg
och Forsmark bedoms vara av regionalt intresse for
friluftslivet. Hit aker ménniskor fran Uppland med
omnejd. Av de nimnda bruksmiljéerna ligger Gimo
inom utredningsomradet, medan 6vriga r malpunk-
ter utanfor omradet lings vig 288 eller vig 292.

Kyrkomiljoerna runt Hokhuvud och Borstil bedoms
ocksa vara av regionalt intresse. I bada fallen finns
ett gammalt typ av skydd for miljoerna; omrade med
skydd for landskapsbilden enligt den davarande
Naturresurslagen.

Lokala véirden
Utredningsomradet bedoms framst ha lokala virden
for friluftslivet. Hér ror sig de som bor i omradet.

Det omvixlande landskapet ger goda mojligheter
till ridning, vandring, jakt, 16ptrining, promenader,
svampplockning och liknande.

I Gimo finns ett storre ridhus. Hér finns ocksa ett
grisfilt for sportflyg, ett elljusspar, en sporthall och
fotbollsplaner (figur 67). Mellan Risinge och Gimo
bruk passerar Upplandsleden (figur 68-69). Leden
passerar Langsunda och korsar vig 288 soder om
Skiafthammars kyrka. Vid Risinge ligger en skjutbana
och i Viddika finns en lokal med skyttesimulator ddar .

elinge
man kan 6va hagel- och kulskytte mot skidrm.

\
1126

11

I Osthammar finns ett flertal anliggningar for
rekreation. De som faller inom utredningsomradet
ir en hundklubb séder om Askoén (Osthammars
hundungdom), en skjutbana vid Borstil och ett
mindre girsfilt for modellflyg vid Lugnet.

Omraden som ir extra viktiga for ndrrekreation
bedéms vara Gimo damm (vandring, badplats)(figur
66) samt landskapet i direkt anslutning till Hokhu-
vud, Viaddika, Uppskedika och Borstil. Gimo damm
har utokat strandskydd om 300 meter med avseende
pa bland annat tillgénglighet for friluftslivet.

/

8.4.2 Konsekvenser (tabell 8) |

Nollalternativet

Alternativet innebdr att vigens utseende inte forén-
dras fran dagsldget samtidigt som trafiken okar. Res-
tiden till riksintresset kusten och regionala virden
okar ddrmed, vilket bedoms som stora negativa kon-
sekvenser for friluftsliv.

Vigen kommer att fortsitta att paverka miljoer for
nérrekreation och jakt genom buller och att viigen
upplevs som en barridr. Hir bed6ms de negativa
konsekvenserna som sma.

Férbdttringsalternativet

Alternativet innebér en smaskalig ombyggnad och
begréinsad paverkan pa omgivningen. Pa avsnittet
mellan Uppskedika och Borstil, dir vigen breddas
och mittricke foreslas, bedéoms negativa konsekven-
ser uppsta pa grund av markanspraket samt att
vigen kommer att upplevas som en barriir. Hir finns
ett fatal boende i direkt anslutning till vig 288. Den

Figur 65. Karta rekreation och friluftsliv.
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Alternativet medfor forbattringar fér gaende och
cyklister pa strackorna Gimo-Vaddika och Upp-
skedika-Borstil. Atgirderna medfér motsvarande
positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
Se vidare i kapitlet boendemilj6 och hélsa.

Ombyggnad av befintlig vig

Alternativet innebér att vigen byggs om i befintlig
strickning och de virden som finns lings befintlig
vig paverkas nagot mer dn i nollalternativet.
Konsekvenserna bed6ms som mattliga.

Alternativet medfor en kortare restid till riksintresse
kusten, vilket bed6ms som en mattlig positiv kon-
sekvens. Miljoerna runt regionala virden kommer
dock fortsatt att vara trafikstérda. Ombyggnad av
befintlig vig medfor ocksa att vigen kommer att 6ka
som barriér, vilket riskerar att paverka friluftslivet
negativt. Atgirder for gang- och cykeltrafik kan till
viss del motverka de negativa konsekvenserna, men

Figur 66. Gimo damm.

langa strickor kommer att ha en mittbarridr som
inte kan passerar av den som ir rorelsehindrad eller
gar med exempelvis barnvagn. Vigen bedoms trots
atgdrder bli en kraftig barridr for rekreatio och fri-
luftsliv om den byggs om i befintlig strickning,.

Alternativet medfor forbéttringar for gaende och
cyklister pa strickorna Gimo-Hokhuvud och Upps-
kedika-Borstil. Atgirderna medfér motsvarande
positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
Se vidare i kapitlet boendemilj6 och hélsa.

Nybyggnadskorridorer

Alla nybyggnadskorridorer medfér en kortare restid
till riksintresse kusten, vilket bedoms som en stor till
mycket positiv konsekvens. Miljoerna runt de regio-
nala virdena kommer delvis att vara fortsatt trafiks-
térda. Alternativ A och B medfor fortsatt trafik forbi
Borstils kyrka.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstéllelsehandling 2012-04-20.

Alternativ D avlastar i stor utstrickning bade Hokhu-
vuds och Borstils kyrka fran trafik och buller och
bedéms ddrmed medfora de storsta positiva kon-
sekvenserna. Miljéerna blir tystare, vilket inte minst
ar viktigt vid en kyrkogard.

Ombyggnad av vigen i helt ny strickning kommer
att paverka befintliga tysta omraden som anvinds
for rekreation. Sarskilt tydligt bedoms detta bli med
korridor A och B dér relativt opaverkade omraden
kommer att belastas med ljud fran trafik. Narrekrea-
tion och jakt kommer att paverkas i stor utstrackning
och den negativa konsekvensen bedéms som stor till
mycket stor. Alternativen medfor samtidigt att béttre
forutsittningar skapas lings den gamla vigen for
rekreation och friluftsliv. Omradet blir tystare och
det blir littare att ga eller cykla lings befintlig vag.

Alternativ D medfor att vigen delvis ligger kvar i och
paverkar samma omraden som idag. For den sista

etappen mellan Hokhuvud och Borstil kommer bade
dagens vig och en ny vig att finnas pa ett mycket
begrinsat avsnitt. Detta bedoms medfora stor paver-
kan pa bade nirrekreation och jakt, vilket bedoms
som en mattlig till stor negativ konsekvens. Alterna-
tivet medfor delvis att bittre forutsiattningar skapas
langs den gamla viigen for rekreation och friluftsliv.
Omradet blir tystare och det blir littare att ga eller
cykla langs befintlig vig.

Alternativ D medfor forbéttringar for gaende och
cyklister pa strickorna Gimo-Vaddika och Uppske-
dika-Bérstil. Atgirderna medfér motsvarande posi-
tiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv. Se
vidare i kapitlet boendemilj6 och hilsa.

Alternativa jdrnvigspassager

For korridor A och B kan en planskild passage 6ver
jarnvigen skapa mojligheter att passera under vig
288. Det giller i de fall jarnvigsbro ldggs Oster eller
véster om Risinge. Hir passerar Upplandsleden och
foljer jarnvigen. En samlokalisering av passage 6ver
jarnvigen med passage for friluftslivet under ny vig
288, bedéms som en stor positiv konsekvens. Lings
jarnvigen vid Olandsan finns inget rorelsebehov for
friluftslivet. Samma positiva konsekvenser uppstar
inte hir.

8.4.3 Atgirder

Kommande projektering bor passa in véglinjen sa
att regionala och lokala virden paverkas i sa liten
utstrickning som mojligt.

Utredning av férutsittningar for att samlokalisera
planskild passage for Upplandsleden under vig 288
tillsammans med planskild passage 6ver jarnvag.

Atgirder for gng- och cykeltrafik samt 6ppningar i
mittricket bor utredas vid forbéttring eller ombyg-
gnad av befintlig vig for att minska vigens barriér-
verkan.
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SAMMANFATTNING - KONSEKVENSER FOR REKREATION OCH FRILUFTSLIV

NOLLALT.

FORBATTR.

OMBYGGN.

NYBYGGN. A

NYBYGGN. B

NYBYGGN. D

Riksintressen

Kustregionen: stort varde
+ liten paverkan = mattlig
negativ konsekvens

Kustregionen: stort varde

+ liten positiv paverkan

= mattligt positiv konse-
kvens

Kustregionen: stort varde
+ liten positiv paverkan
= mattlig positiv konse-

kvens

Kustregionen: stort varde

+ stor positiv paverkan =

mycket stor positiv kon-
sekvens

Kustregionen: stort varde

+ stor positiv paverkan =

mycket stor positiv kon-
sekvens

Kustregionen: stort varde
+ mattlig positiv paverkan
= stor positiv konsekvens

Regionala varden

Kyrkomiljoer:
mattliga varden + mattlig
paverkan = mattlig nega-

tiv konsekvens

Kyrkomiljoer:
mattliga varden + mattlig
paverkan = mattlig nega-

tiv konsekvens

Kyrkomiljoer:
mattliga varden + stor
paverkan = stor negativ

konsekvens

Kyrkomiljo Hokhuvud:

mattliga varden + liten-

positiv paverkan = liten
positiv konsekvens

Kyrkomiljo Hokhuvud:

mattliga varden + liten-

positiv paverkan = liten
positiv konsekvens

Kyrkomiljé Hokhuvud:

mattliga varden + stor

positiv paverkan = stor
positiv konsekvens

Lokala varden

Narrekreation: sma
varden + liten paverkan
= mycket liten negativ

konsekvens

Narrekreation: sma
varden + liten paverkan
= mycket liten negativ

konsekvens

Narrekreation: sma
varden + stor paverkan
= mattlig negativ konse-
kvens

Né&rrekreation: mattliga
varden + stor negativ
paverkan = stor negativ
konsekvens

Jakt: mattliga varden +
liten paverkan = liten
negativ konsekvens

Jakt: mattliga varden +
liten paverkan = liten
negativ konsekvens

Jakt: mattliga varden +
mattlig paverkan = matt-
lig negativ konsekvens

Planskild jarnvags-
passage

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Mattliga varden + stor
positiv férandring = stor
positiv konsekvens

Narrekreation: mattliga
varden + stor negativ
paverkan = stor negativ
konsekvens

Mattliga varden + stor
positiv féréandring = stor
positiv konsekvens

Néarrekreation: mattliga

varden + mattlig negativ

paverkan = mattlig nega-
tiv konsekvens

Jakt: stora varden +
mattlig paverkan = stor
negativ konsekvens

Inga konsekvenser

Samlad bedémning

Sdmre framkomlighet till
riksintressen och regionala
vdrden med Gkad trafik.
Smd negativa

Nagot férbdttrad fram-
komlighet till riksintressen.
Liten paverkan pd ndrre-
kreation. Sma negativa

Bdttre framkomlighet till
riksintressen. Vidgen ligger
kvar i anslutning till re-
gionala vdrden och medfor
risk for bullerstérningar.
Paverkan pa lokal rekrea-

Bdttre framkomlighet till
riksintressen. Vigen flyttas
bort fran flertalet regio-
nala virden och avlastar
ljudmiljén. Paverkan pd
lokal rekreation. Méjlighet

Bdttre framkomlighet till
riksintressen. Vigen flyttas
bort fran flertalet regio-
nala virden och avlastar
liudmiljén. Paverkan pa
lokal rekreation. Mdéjlighet

Bdttre framkomlighet till
riksintressen. Vigen flyttas
bort fran flertalet regio-
nala virden och avlastar
ljudmiljon. Paverkan pa
lokal rekreation.

konsekvenser konsekvenser i, B st till passage for frlluftsllv. till passage for fl;l/uftS/IV. T —_—
Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser
konsekvenser konsekvenser
Stor negativ Mattligt negativ Ingen/mkt liten Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Tabell 8. Sammanfattning av konsekvenserna for rekreation och friluftsliv.
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8.5 BOENDEMILJO OCH HALSA

Manniskors boendemiljé och halsa paverkas av nér-
heten till vagar. Beroende pa végens trafikering medfor
den stérningar i form av buller, utslapp av luftférore-
ningar och barriarverkan i olika grad.

Definitionen pa buller &r odnskat ljud och upplevelsen

ar till stor del subjektiv. Hur buller upplevs beror ocksa
pa bakgrundsnivaer, storleken pa férandringen, ljudets
karaktar och forekomst under dygnet samt manniskors
attityd till vagprojektet.

Barridrverkan &r en vags inverkan pa trivsel och fram-
komlighet och darav féljande effekter pa forflyttnings-
vanor och kontaktménster.

8.5.1 Férutsattningar

Boendemiljé

Utredningsomradet rymmer ett antal samhillen

av olika storlek. I Gimo bor strax under 2700 inva-
nare! (figur 73). Bostadsbebyggelse finns framst i
den s6dra delen av samhaéllet och ligger i huvudsak
pa den vistra sidan av vig 288. Runt Gimo finns ett
antal mindre bybildningar eller enskilda fastigheter.

Hokhuvud har strax under 90 invanare® (figur 74).
Bostadsbebyggelse finns pa bada sidor om vig 288
och pa i princip hela den striicka av vigen som
samhillet omfattar. Ocksa hir finns mindre bybild-
ningar eller enskilda fastigheter i anslutning till
samhallet.

Viddika ligger vid sidan av vig 288 lings vig 1117.
Viaddika dr en 16st sammanhallen by som bestar av
gardar och villor. Husen ligger ldngs ldnsvig 1117 pa
relativt langt avstand fran vig 288.

Bjorkgarden dr en enskild gard strax vister om
Uppskedika (figur 75). Uppskedika &r en vil sam-
manhallen by pa norra sidan av vig 288 (figur 76).
Byn har ett 50-tal boende och bebyggelsen ligger i
huvudsak hogre dn vig 288. Ett hus ligger mycket
néra vigen.

Borstil dr gruppering av dldre gardar i anslutning till

14 Statistiska centralbyran: Statistiska meddelanden
MI 38 SM 1101, Tatorter 2010
15 Statistik fran SCB: Smaorter; arealer, befolkning 2005

kyrkan samt villor lings vig 288 (figur 70). Borstil
har ett 50-tal boende och husen ligger nira bade vig
288 och vig 76.

Boende i de enskilda fastigheter i form av villor och
gardar som ligger ldngs vig 288 berdrs av vigen som
barridr. Vigen dr med sin relativt 1aga trafikméingd
en mattlig barriér. Trafiken varierar dock mycket
over dygnet och vig 288 kan under pendlingstider
eller i samband med helger upplevas som en kraftig
barridr av nirboende.

Buller

Buller paverkar hélsa och vélbefinnande i form av
t.ex. stord somn eller nedsatt prestationsformaga.
Buller har ocksa en langsiktig paverkan i form av
okad stress som kan ge upphov till hjirt- och karl-
sjukdomar.®

Tva matt anvinds for att beskriva buller; ekviva-

lent niva som ér ett medelvirde for ett dygn, och
maximal niva som avser den hogsta ljudnivan fran
enstaka fordon. Den ekvivalenta ljudnivan blir hogre
ju fler fordon som passerar, men den maximala nivan
istilllet dr beroende av det fordon som bullrar mest.

Beroende av vilken bedémning Trafikverket gor av
sina projekt, blir olika riktvirden for buller gillande.
For visentlig ombyggnad av infrastruktur eller vid
nybyggnad av bostéider giller riktvirden givna av
riksdagen (prop. 1996,/97:53), se Tabell 9. Propositio-
nen beskriver ocksa ett atgirdsprogram, dér befint-
liga bostidder/bostidder lings befintlig vig i férsta
etappen ska atgirdas vid ljudnivaer 6ver 65 dBA
utomhus riknat som ekvivalent niva. Malsdttningen
ar att riktvardet pa sikt ska nas.

Barridirverkan
Det dr bade sjilva vigkonstruktionen (bank, ricke

16 http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/
Halsa/Buller-och-vibrationer/Fakta-om-buller-och-vibrationer/
Typ av omrade Riktvirde
ekvivalentniva utomhus (vid fasad) 55 dBA
ekvivalentniva inomhus 30 dBA
maximalniva utomhus vid uteplats 70 dBA
maximalniva inomhus nattetid 45 dBA

Tabell 9. Riktvarden for buller vid vasentlig ombyggnad

av infrastruktur.
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osv) samt trafiken som kan medfora en barriir.
Generellt kan ségas att en bredare, mer trafikerad
eller mer bebyggd vig innebir en storre barriir.

Dagens vig 288 innebér en barriér frimst pa de
partier som inte gar genom samhéllen. Hir saknas
overgangsstillen och hastigheten ar hogre, vilket
medfor simre moéjligheter att passera vigen. Lings
strickan forekommer ocksa viltstingsel, vilket styr
ménniskor till att passera 6ver vigen vid iordning-
stiillda grindar eller 6ppningar i viltstingslet for
lokalvégar.

Dagens vig 288 bed6ms vara en mattlig barriir
genom Gimo, Hokhuvud och Osthammar. Hir ir
hastigheten nedsatt och 6vergangsstillen finns.

Vig 288 bedoms innebira en kraftigare barriér langs
strickor utanfor samhillen. Flertalet hus har post-
lada pa motsatt sida om vigen. I manga fall ligger
ocksa skogspartier, grusvigar, busshallplatser eller
andra malpunkter pa motsatt sida om vigen. Vigen
bed6ms dérfor vara en stor barridr vid Lysta,
Viddika, Agirden, Skomakarmyren, Bjorkgarden,
Uppskedika, Skogsingen, Katrineberg och Borstil.
Hir finns ett behov att passera 6ver vigen till post-
lada, grannar, nirnatur, jordbruksmark och liknande
samtidigt som trafikméingden och hastigheten ir hog
samt sikten bitvis bristfillig.

Daglig motion - cykel

Trafikverket ska i sitt malarbete bland annat prio-
ritera kortviga cykelresor (upp till 5 km). Forsk-
ning visar att cykling ger stor positiv paverkan pa
hilsan jamfért med promenader. Sarskilt bra dr
regelbundna motionspass, som att cykla till och fran
arbetet varje dag."”

Mellan norra Gimo (Sandvik) och Hokhuvud &r det
idag 5 km. Mellan Uppskedika och Borstil dr det idag
4,5 km. Bada samhillena omfattas alltsa av Trafikver-
kets mal dir forutsittningar for korta cykelresor ska
forbittras. Genomforda samrad under vigutrednin-
gen visar ocksa att bade anstéllda vid Sandvik Coro-
mant och skolungdomar cyklar mellan Hokhuvud
och Gimo. Boende cyklar ocksa mellan Uppskedika
och Borstil/ Osthammar.

17 Forslag till konkretisering av malstrukturen..., Vagverket
AL10A09:29179

Miljékvalitetsmal; God bebyggd miljé

Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljo ska utgora
en god och hilsosam livsmiljé samt medverka till
en god regional och global miljo. Natur- och kultur-
vérden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anlidggningar ska lokaliseras och utformas pa
ett miljoanpassat sétt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser
frimjas.

Det nationella malet omfattas bl.a. av ett delmal

som anger att stider, titorter och annan bebyggd
milj6 ska utgora en god och hilsosam livsmiljo

samt medverka till en god regional och global miljo.
Natur- och kulturvirden ska tas till vara och utvec-
klas. Byggnader och anlédggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljéanpassat séitt och sa att en lang-
siktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser frimjas.

8.5.2 Konsekvenser (tabell 11)

Nollalternativet

Alternativet innebér att dagens vig inte fordndras.
Trafiken kommer att 6ka, vilket medfor en 6kad risk
for att buller upplevs som ett problem bland de nér-
boende. Berikningar visar att drygt 100 fastigheter
far nivaer 6ver riktviardet 55 dBA (se Tabell 10 samt
Bilaga 1). Trafikverket blir i nollalternativet skyl-
diga att atgiirda bostdder med 6ver 65 dBA vid fasad.
Firre ndrboende kommer att erbjudas skydd mot
buller jimf6rt med de 6vriga korridorerna. Nega-
tiva konsekvenser kan bli exempelvis simre somn,
svarigheter att koncentrera sig och ohilsa. Den
negativa konsekvensen bedoms som mycket stor.

Nollalternativet medfor att nya barriérer inte skapas.
Eftersom vigen inte heller byggs om skapas inte bar-
ridrer i form av exempelvis vajerricke. Nollalterna-

tivet medfor troligtvis sénkt skyltad hastighet, vilket

Fastigheter |Trafikfloden

Korridor dver 55 dBA | pa huvudvig

Noll/Férbattring/

Ombyggnad 100 5000-5900 f/amd
Korridor A 3500-3900 f/amd
Korridor B 2 4200-5100 f/amd
Korridor D 50 4500-5400 f/amd

Tabell 10. Antal fastigheter med bullernivaer 6ver
géllande riktvarden for vasentlig ombyggnad ar 2040.



ocksa gor att dagens barridr minskar i omfattning.
En viss barridr kvarstar dock och den negativa kon-
sekvensen bedoms som mattlig.

Nollalternativet medfor fortsatt daliga forhallanden
for gang- och cykeltrafik. Den negativa konsekven-
sen for ménniskors hilsa bed6ms sammantaget som
mattlig.

Forbdttringsalternativet

Alternativet innebér en begrinsad ombyggnad pa
strickan mellan Uppskedika och Borstil. Ombygg-
nad bedoms kunna genomféras utan markansprak i
tomtmark, vilket medfor att konsekvenser f6r boen-
demiljo inte uppstar.

For buller géller samma resonemang som for nol-
lalternativet att endast hus med 6ver 65 dBA pa
strickan Uppskedika-Borstil kommer att erbjudas
skyddsatgirder. Berdkningar visar att drygt 100 fasti-
gheter far nivaer 6ver riktviirdet 55 dBA (se Bilaga 1).
Den negativa konsekvensen bedéms som mycket stor.

Forbittringsalternativet medfor att atgérder for
gang- och cykeltrafik genomfors pa strickorna
Gimo-Ho6khuvud samt Uppskedika-Borstil. Alterna-
tivet medfor en forbittring jaimfort med nollalterna-
tivet och den positiva konsekvensen for ménniskors
hilsa bedoms som mattlig.

Alternativet innebér att viigen kommer bli en 6kad
barriér pa strickan Uppskedika-Borstil. Den nega-
tiva konsekvensen bedéms som mattlig pa grund av
ett fatal ndrboende.

Ombyggnad av befintlig vdg

Ombyggnad av befintlig vig medfor att trafiken gar
kvar i samma strackning som idag. Beridkningar visar
att drygt 100 fastigheter far ljudnivaer 6ver riktvir-
det 55 dBA (se Tabell 10, Figur 71-72 samt Bilaga

D). Trafikverket blir skyldiga att atgirda bostédder
med 6ver 55 dBA vid fasad, vilket innebér att fler
nirboende kommer att erbjudas bullerskydd &n vid
nollalternativet och Forbattringsalternativet. Effek-
ten blir en tystare boendemiljo, vilket kan medfora
positiva konsekvenser i form av béttre sémn och
hilsa. Den positiva konsekvensen bedéms som
mattlig jaimfort med nollalternativet.

Ombyggnad av befintlig vig innebir att viigen bred-
das och att exempelvis mittréicke skapar en barriir
som inte finns dér idag. Vigen kommer med 6kad
trafik och nya konstruktioner att medféra en storre
barridrverkan én idag. Sarskilt tydligt blir det pa de
strickor dér vigen ocksa far hojd hastighet. Mitt-
separering medfor en risk for att boende kan fa ga
omvigar till och fran busshallplatser. Den som &r
rorelsehindrad, dldre, barn och ungdomar samt
den som gar med barnvagn kommer inte att kunna
kliva 6ver mittricket. Pa strickor utanfér samhiéllen
bedoms att ombyggnad av befintlig kan medféra
mycket stora negativa konsekvenser.

Genom samhillena Gimo, Hokhuvud och Borstil
bedoms dock att hastigheten blir fortsatt lag och
att mittseparering inte behovs. Den negativa kon-
sekvensen bedoms hir som liten. Relativt fa nér-
boende utsitts for en stor férandring.

Forbittringsalternativet medfor att atgirder for
gang- och cykeltrafik genomfors pa strickorna
Gimo-Ho6khuvud samt Uppskedika-Borstil. Alterna-
tivet medfor en forbéttring jamfort med nollalterna-
tivet och den positiva konsekvensen for manniskors
hilsa bedoms som mattlig.

Nybyggnadskorridorer

Generella berdkningar for vig 288 visar att riktvir-
det 55 dBA tangeras om avstandet mellan vég och
bostad dr mindre dn 100 meter nir vigen ligger pa
1 meter bank. Nir végen ligger i 1 meter skirning &r
avstandet istéllet 50 meter.

Korridor A medfor att en del trafik omférdelas mot
Oster. Belastning pa boendemiljoer minskar ddrmed
bade i jamforelse med nollalternativet och ombyg-
gnad av befintlig véig. Berdkningar visar att endast 9
fastigheter far ljudnivaer 6ver gillande riktvirden
vid prognosaret, samtidigt som rygt 100 fastigheter
lings befintlig vig avlastas (se Tabell 10) och far
under 55 dBA vid fasad. Effekten av minskad trafik
blir en tystare boendemiljo, vilket bedoms medfora
stora positiva konsekvenser for flertalet nirboende.

Korridor B medfor den stérsta omférdelningen av
trafik och dirmed ocksa den storsta avlastningen
av boendemiljo. Vigen kommer att ligga kvar i ans-
lutning till bostdder i Gimo och Borstil, men hér

bed6ms att hastigheten blir fortsatt nedsatt och
trafiken ger dirmed inte upphov till sa héga buller-
nivaer. Alternativet ger den storsta sinkningen av
ljudnivaerna i vigens niromrade och en stor positiv
konsekvens f6r boendemiljo. Berdkningar visar att
endast 2 fastigheter far ljudnivaer 6ver gillande
riktvirden vid prognosaret, samtidigt som drygt 100
fastigheter léngs befintlig vég avlastas (se Tabell 10)
och far under 55 dBA vid fasad.

Korridor D medfor en liten omfordelning av trafik

sa att bostider i Hokhuvud och Borstil avlastas fran
trafik. Korridor D avlastar ocksa ett avsnitt lings
vig 76 fran trafik. Samtidigt ligger trafiken kvar
lings befintlig vig och nira bostider mellan Gimo
och Hokhuvud. Korridoren bedoms sammantaget
medfora en mattlig positiv konsekvens. Berdknin-
gar visar att cirka 50 fastigheter far ljudnivaer 6ver
géllande riktvirden jamfort med 95 fastigheter i nol-
lalternativet (se Bilaga 1).

Barridrmissigt innebér nybyggnadskorridorerna
stora olikheter. Bade korridor A och B avlastar befint-
lig vég fran trafik i ganska stor utstrickning, men

kommer istillet att medfora barridrer for friluftslivet.

Eftersom man dagligen ror sig runt hemmet, bedoms
en avlastning av boendemiljon som en storre fordel
dn en eventuell paverkan pa friluftslivet. Korridor

A bedéms sammantaget medféra mattliga positiva
konsekvenser pa grund av minskade barriirer och
okad rorlighet i anslutning till bostaden.

Korridor B bed6ms sammantaget medfora mycket
stora positiva konsekvenser pa grund av minskade
barridrer och 6kad rorlighet i anslutning till bosta-

Figur 70. Borstil.
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den. Den storre positiva konsekvensen beror pa att
korridor B i mycket hogre utstrickning omfordelar
trafik fran dagens vig till den nya vigstrickningen.

Korridor D avlastar inte strickan mellan Gimo och
Hokhuvud, men medfér istillet stora fordelar for
boendemiljo i Borstil och lings vig 76. Samtidigt
medfor korridoren inte lika stor barridrverkan for
friluftslivet som korridor A och B. Sammantaget
bed6éms den positiva konsekvensen som mattlig.

For de korta cykelresorna medfor korridorerna
samma fordelar och nackdelar som ovan. Samt-

liga nygbyggnadskorridorer medfor férbéttrade
forutsittningar for gang- och cykeltrafik. I fallen
korridor A och B kommer man att kunna ga och cykla
pa den gamla vigen i storre utstrickning. Mittbar-
ridr sitts inte upp och trafiken minskar. Korridor B
medfor hir en storre positiv konsekvens eftersom
den omférdelar mest trafik.

Korridor D medfor att man kan ga och cykla langs
befintlig vig mellan Hokhuvud och Borstil. Pa stréc-
kan Gimo-Hokhuvud féreslas samma typ av atgir-
der som vid Forbéttrings- eller Ombyggnadsalter-
nativet. De positiva konsekvenserna for ménniskors
hilsa av nybyggnadskorridorerna bedéms som stora
eller mycket stora.

Alternativa jdrnvdgspassager

Huruvida passage mellan vig och jarnvig byggs som
planskild eller inte bed6ms ha mycket liten inver-
kan pa boendemiljo och hélsa. Inget av alternativen
bed6ms ge nagra konsekvenser.
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Figur 73. Gimo. Figur 74. H6khuvud. Figur 75. Bjorkgarden.

Figur 76. Uppskedika.
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8.5.3 Atgirder

Antagna riktlinjer for befintlig vig eller nybyggnad
av vig ska beaktas. Detta innebér att minsta avstand
mellan vig och bostad bor vara minst 100 meter. I
kommande skede ska mer noggranna berékningar
utforas och skydd projekteras.

Bullervallar ska ansluta med mjuka 6vergangar till
omgivande mark. Bullervallar ska téickas med avba-
ningsmassor alternativt ska jordman och vegetation
anpassas till forhallanden pa platsen.

Bullerplank ska ha tréfasad och malas med falu
rodfirg. Utférandet ska vara enhetligt lings strickan,
men anpassningar kan goras till anslutande bebyg-
gelse.

Kommande skede med projektering bor sékerstélla
att gang- och cykelatgidrder genomfors mellan Gimo
och Viaddika samt Uppskedika och Borstil. Gang- och
cykelatgirder lings hela strickan bor 6vervigas.

Kapitel 8 - Miljokonsekvenser

SAMMANFATTNING - KONSEKVENSER FOR BOENDEMILJO OCH HALSA

FORBATTR.

NOLLALT.

Buller

Rorelsemonster: stora
varden + liten paverkan
= mattlig negativ konse-
kvens

Rérelsemonster: stora
varden + liten paverkan
= mattlig negativ konse-
kvens

Barriar

OMBYGGN.

NYBYGGN. A

NYBYGGN. B

NYBYGGN. D

Bostader: stort varde +
liten positiv férandring
= mattlig positiv konse-
kvens

Bostader: stort varde +
liten positiv forandring =
stor positiv konsekvens

Bostader: stort varde +
mattlig positiv férandring
= stor positiv konsekvens

Bostader: stort varde +

liten positiv férandring

= mattlig positiv konse-
kvens

Korta cykelresor:
stora varden + liten for-
battring = mattlig positiv
konsekvens

Korta cykelresor:
stora varden + liten pa-
verkan = mattlig negativ
konsekvens

Daglig motion

Rérelsemonster: stora
varden + liten positiv for-
andring = mattlig positiv

konsekvens

Rorelsemonster: stora var-

den + stor positiv forand-

ring = mycket stor positiv
konsekvens

Rorelsemonster: stora
varden + liten positiv for-
andring = mattlig positiv

konsekvens

Korta cykelresor:
stora varden + liten for-
battring = mattlig positiv
konsekvens

Korta cykelresor:
stora vérden + mattlig
forbattring = stor positiv
konsekvens

Korta cykelresor:
stora varden + stor
forbattring = mycket stor
positiv konsekvens

Korta cykelresor:
stora vérden + mattlig
forbattring = stor positiv
konsekvens

Vigen ligger kvar i direkt
anslutning till bostdder.

Vigen ligger kvar i direkt
anslutning till bostdder.

Vidgen ligger kvar i direkt
anslutning till bostdder.
Bullerskydd byggs. For-

Vigen flyttas bort fran ett
stort antal bostdder. Befint-

Vigen flyttas bort fran ett
stort antal bostdder. Befint-

Vigen flyttas bort fran
ett stort antal bostdader.
Befintlig vdg blir en mindre

B__ullerskydd byggs inte. Bullerskydd byggs inte. ey G e ad) lig vdg blir en mindre bar- | lig vdg blir en mindre barridr it e Pt it
Samlad bedémning Okad trafik medfér en Férbdttringar fér gang- och 9 gang ridr och forutsdttningarna | och férutsdttningarna for " . g
. ) cykeltrafik samtidigt som | .. . . . o arna fér daglig motion
Okad barridr. cykeltrafik. . . for daglig motion forbdttras.| daglig motion forbdttras. .
: T . vdgen 6kar som barridr. o o " forbdttras.
Stora negativa Mattliga negativa orsp . Mattliga positiva Stora positiva oy .
Mattliga negativa Mattliga positiva

konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Stor negativ Mattligt negativ Ingen/mkt liten Positiv

konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Tabell 1. Sammanfattning av konsekvenserna for boendemiljé och halsa.
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8.6 MARK

Mark har bade ett varde for olika typer av markan-
vandning (jord- och skogsbruk) samt for uttag av
material (grus, bergkross, malm, torv, matjord osv).

Ombyggnad av en gammal vag kan medféra miljérisker
nar material eller amnen frigors (exempelvis gammal
tjarhaltig belaggning). Ett vagprojekt kan ocksa via
markansprak komma i konflikt med riskobjekt av olika
slag (exempelvis omraden med férorenad mark).

8.6.1 Forutsattningar (figur 77)

Skog och jordbruk

Utredningsomradet bestar till 6vervigande del av
skog och jordbruksmark. Hir bedrivs savil storska-
ligt skogsbruk i bolagsform, som smaskaligt skogs-
bruk pa den egna garden. Jordbruket ir generellt
sett smaskaligt med undantag for Risinge, Gimo,
Lysta och Sandby dir stérre partier sammanhallen
jordbruksmark férekommer.

Mark och material

Naturresurser i form av mark och material forekom-
mer pa ett antal stillen inom utredningsomradet. I
Viddika och Borstil anvinds de torvhaltiga jordarna
for produktion av jord. Oster om Risinge har funnits
en bergtikt. Spar av tikten syns som ett vattenfyllt
dagbrott, se Figur 78.

Pa ett flertal stiillen finns rester av gamla gruvmiljéer,
nagot som kan komma att bli framtida virden om
gruvindustrin fortsétter att utvecklas som idag.

Genomforda filtgeotekniska undersokningar inom
utredningsomradet visar att mark med sdmre
forutsittningar for grundliggning férekommer vid
Gimo, Sandby och Borstil. Hér forekommer lerjordar
med stora méktigheter. Simre mark forekommer
ocksa i 6stra delen av utredningsomradet vid fuktiga
partier runt Transjon, Viddikasjon och Gluffukirr.
Hir forekommer torvomraden med stora méktig-
heter. Inom samtliga nimnda partier kan en even-
tuell ny vig kriva forstarkningsatgéirder som palning,
overlast, urgrivning och liknande.

Material med bra egenskaper for vigbyggnad
bedoms forekomma i bade norra och dstra delen av

Figur 77. Karta mark.

utredningsomradet. Norra delen av utredningsomra-
det innehaller en del partier med berg. Ostra delen
innehaller bade berg och morin.

Férorenad mark

Fororenad mark kan férekomma inom utredning-
somradet pa de platser dir miljostérande verk-
samhet har bedrivits eller pagar. Exempel pa riskob-
jekt kan vara bensinstationer, verkstéder, industrier,
gamla soptippar, gamla gruvomraden och dldre
markuppfyllnader.

VISS®* identifierar inga tillstandspliktiga, miljofar-
liga verksamheter i drift inom de féreslagna korri-
dorerna. Lansstyrelsens databas 6ver fororenade
omraden identifierar ett antal lokaler med risk for
fororenad mark, se Tabell 12 och Figur 77.

MIFO star fér “metod for inventering av fororenade
omraden”. Riskklasserna anger risken for att méin-
niska och miljo ska drabbas. Objekt i klass 1 och 2

ir prioriterade for vidare utredning och eventuell
sanering.

Klass 1 - Mycket stor risk
Klass 2 - Stor risk

Klass 3 - Mattlig risk
Klass 4 - Liten risk

Inom utredningsomradet forekommer tva lokaler

i klass 2 samt i 6vrigt lokaler som inte &r klassade
enligt MIFO. De lokaler som inte &r klassade innebér
oftast en ldgre risk fér féroreningar eller potentiell
miljopaverkan.

Inom utredningsomradet forekommer jordar med
innehall av sulfidhaltiga mineral (halten dr dock
oklar). Berggrundskartan indikerar att bergarter,
som kan innehalla sulfidmineraliseringar, endast
forekommer i mycket liten omfattning.

Vid drénering av sulfidhaltiga jordar, deponering
av sulfidhaltiga schaktmassor eller exponering av
sulfidhaltigt berg via springning kan surt lakvatten
uppsta. Lakvattnet kan i sin tur laka ur sulfat och
tungmetaller ur marken, vilka riskerar att spridas
vidare till exempelvis grundvattenresurser.

18 Vatteninformationssystem i Sverige, VISS, uttag 2011-09.



Tjdrhaltig beldggning

Vig 288 har atgirdats under de perioder da tjarhaltig
belidggning anvindes. Vigtjira dr det produktnamn
som anvinds fram till 1973. Den anvéindes bade som
bindemedel och vidhiftningsmedel i bituminésa
beldggningar. Asfaltsbeldggningar innehallande
végtjira brukar kallas tjarasfalt.

Tjarhaltig beldggning ger i sin tur upphov till PAH
(polycykliska aromatiska kolviten). Vid halter
under 70 mg/kg betraktas massorna som fria fran
tjdra och kan anvindas fritt bade som bérlager och
slitlager. Vid halter mellan 70-300mg/kg kan mas-
sorna ateranvindas som bérlager och ticks da 6ver
med en annan typ av slitlager. Vid halter mellan
300-1000 mg/kg ateranvinds massorna inte inom
kinsliga omraden. Vid halter 6ver 1000 mg/kg kan
vigkroppen behova saneras och massorna skickas
for omhéndertagande.”

Tjarhaltiga beldggningar forekommer vanligtvis
langt ned vigkroppen. Vid normalt underhall medfor
de inga problem, men nir belidggningen ska tas bort
helt eller djupfrisas kan stenkolstjéra eller PAH
spridas till omgivningen.

Vissa typer av PAH:er klassificeras som cancerfram-
kallande. Tjarhaltig beldggning kan ge upphov till en
irriterande lukt, som i férh6jda koncentrationer kan

19 Hantering av tjdrhaltiga beldggningar, davarande
Vagverket, publikation 2004:90.

Figur 78. Gammal bergtékt vid Varmlandstorp.

ge upphov till huvudvirk eller illamaende. 2°

Trafikverkets beldggningsliggare, som visar vigs-
tricka och ytbehandling visar att det kan forekomma
tjarhaltig beldggning ldngs flera avsnitt av vig 288
inom utredningsomradet?.

e Korsning 288/292-Ho6khuvud; Y1B/enkel yt-
behandling, (riskklass 1) samt IM/indrinkt
makadam (riskklass 3)

e 288 Gimo-Lysta; La/tjiardestillat i bitumen-
16sning (riskklass 1), Yg/impregnering av grus-
vig (riskklass 3), 80Albl6t/asfaltslosning betong
(riskklass 1)

* 288 Gimo-Borstil; AB 12t/bitumerniserad sten
(riskklass 1)

e 288 vid Hokhuvud, Gunnbyle, Uppskedika och
Skogséngen; Y1/enkel ytbehandling (riskklass 1)
samt Y2/dubbel ytbehandling (riskklass 3)

Riskklass 1 betyder lag risk for tjarinnehall i sma
miéngder. Riskklass 3 betyder hog risk for tjarinne-
hall i stora mangder. Beldggningsliggaren innehaller
i det hér fallet utforda beldggningar fran ar 1958.

20 Hantering av tjarhaltiga beldggningar, davarande
Vagverket, publikation 2004:90.
21 Trafikverkets beldggningsliggare, underlag fran

Trafikverket juni 2011
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. Riskklass .

Fastighet/plats ID | Verksamhet (MIFO) Korridor

Gimo 8:89 132 | bilskrot

Gimo Bilskrot HB Klass 2 A

Gimo 8:89

Gimotippen/Skaft- 187 | avfallsdeponier (icke farligt avfall) klass 2 A

hammarstippen

Skafthammar x:x 891 | drivmedelshanterin kl d Forbattring, Befintlig, D, B
Caltex Oil AB edelshantering oklassa Orbattring, Be g, D,
L5 L 181 | tillverkning av tegel och keramik oklassad Forbattring, Befintlig, D
Gimo tegelbruk & & & &
Gimo 8:89 . L sens __
Gimo Traimpregnering 183 | traimpregnering oklassad Forbattring, Befintlig, D
il 21K 1184 | mellanlagring och sorteringsstation oklassad Forbattring, Befintlig, D, B
Gimo atervinningscentral gring & & &
Sandby x:x

Grétens gruva 1240 | gruva och upplag (jarnmalm mm) oklassad D

Gunbyle x:x : L

Guill? 1279 | gruva och upplag (sulfidmalm mm) oklassad Befintlig, D

Roddarne x:x 1465 | drivmedelshanterin Klassad | Befintlig, D

Hokhuvuds Bil AB (Gulf) edelshantering oxlassa etintie,

Ehiio 221 2266 | drivmedelshanterin oklassad Forbattring, Befintlig, D, B
OK Uppland Gimo J & &5
Gimo 221 2268 | drivmedelshanterin oklassad Forbéattring, Befintlig, D, B
OK Uppland Gimo, verkstaden & & &=
CliE 271 2279 | drivmedelshanterin oklassad Forbattring, Befintlig, D, B
OK/Q8 Gimo . < g
Skafthammar x:x 2407 | drivmedelshanterin oklassad Forbattring, Befintlig, D, B
Reilanders Motor-Bensin & & &L
Hokhuvud x:x )

Suribee Eine Renieen 2612 | Skjutbana hagel oklassad A

Skafthammar x:x . . L sers _
Svenska BP Olje AB 2861 | drivmedelshantering oklassad Forbattring, Befintlig, D, B
Roddarne x:x L

Svenska Gulf Oil AB 2869 | SPIMFAB oklassad Befintlig, D

Assjo 3:9

Soéderskogsgruvan, 2914 | gruva och upplag (jarnmalm mm) oklassad D

Ekmossegruvan

Tabell 12. Fastigheter som &r riskklassade enligt MIFO.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstéllelsehandling 2012-04-20.
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Miljékvalitetsmal; Giftfri miljé

Det nationella malet innebir att forekomsten av
dmnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av
samhaillet ska inte hota ménniskors hilsa eller den
biologiska mangfalden.

8.6.2 Konsekvenser (tabell 13)

Nollalternativet

Alternativet innebér att véigen inte byggs om, men att
trafiken samtidigt 6kar. Markansprak gors inte inom
skogs- och jordbruksmark, vilket betyder att néring-
arna kan fortsitta som idag. Negativa konsekvenser
uppstar inte.

Alternativet tar inte mer mark eller material i ans-
prak, vilket betyder att de naturresurserna kan
anvéndas till annat. Negativa konsekvenser uppstar
inte av nollalternativet.

Figur 79. Ensilage.

Alternativet innebiér att viigen inte byggs om.
Konflikter riskerar inte att uppsta kring markan-
sprak och fororenad mark eller tjarhaltig beldggning.

Forbdttringsalternativet

Alternativet medfor en ombyggnad av vigen mellan
Uppskedika och Hokhuvud. Ett visst markansprak
kommer att goras i huvudsak i skog. Forutséttnin-
garna for skogsniringen férsdmras nagot lokalt. Den
negativa konsekvensen bedéms som liten.

Alternativet tar mark och material i ansprak, vilket
betyder att resurserna inte kan anvindas till annat.
Den negativa konsekvensen bedoms som liten.

Ombyggnad av vigen riskerar att komma i konflikt
med nagra identifierade omraden med férorenad
mark. Inom korridoren ligger lokaler med avslutad
eller pagaende verksamhet inom féljande sektorer;
drivmedelshantering och industri. Lokalerna medfor

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstéllelsehandling 2012-04-20.

en potentiell risk for negativa konsekvenser f6r miljo
och hilsa via spridning av fororeningar.

Vigkroppen innehaller tjarhaltig asfalt. Ombyggnad
av vigen riskerar att komma i konflikt med tjarhaltig
beldggning och det finns risk for mattliga negativa
konsekvenser. Beldggningen medfor en potentiell
risk for negativa konsekvenser for miljo och hilsa
via spridning av damm, upphettning av beldggningen
eller utlakning av féroreningar.

Ombyggnad av befintlig vig

Alternativet innebér att vigen byggs om i sin nuva-
rande strickning. Markansprak krévs inom skogs-
och jordbruksmark, vilket betyder att niringarna
far simre forutsittningar én idag. Den negativa kon-
sekvensen bedoms som mattlig.

Ombyggnad av vigen riskerar att komma i konflikt
med identifierade omraden med fororenad mark.
Inom korridoren ligger lokaler med avslutad eller
pagaende verksamhet inom féljande sektorer;
drivmedelshantering, industri, atervinning och
gruva. Den sistniimnda ligger mellan Agirden och
Bjorkgarden. Risken for negativa konsekvenser
bed6ms som mattlig. Omgivande miljo kan férorenas
av oljeprodukter, metaller eller andra fororeningar.

Vig 288 mellan Gimo och Boérstil innehaller (enligt
Trafikverkets beldggningsliggare) pa ganska langa
avsnitt beldggning med hog risk fér hogt innehall av
tjdra. Det giller dels ett sammanhéngande avsnitt
mellan Gimo och H6khuvud samt punktvis vid Gun-
byle, Uppskedika och Skogsingen. Ombyggnad av
vigen riskerar att komma i konflikt med tjarhaltig
beldggning och det finns risk for stora negativa kon-
sekvenser. Beldggningen medfor en potentiell risk
for negativa konsekvenser for milj6é och hilsa via
spridning av damm, upphettning av beldggningen
eller utlakning av fororeningar. Erfarenheter fran
pagaende utbyggnad ldngs vig 288 &r dock att PAH
inte forekommit i sdrskilt hoga halter.

Vigen medfor en liten paverkan i form av diffusa
utsldpp av féroreningar som kan paverka mark,
medfora visst upptag i skog och gréda mm. Tra-
fikméngderna &dr dock férhallandevis laga och det
dar endast i direkt anslutning till viigen som en liten
negativ konsekvens bedéms uppsta.

Nybyggnadskorridorer

Att bygga vigen i ny strickning kommer att ta stora
delar skogs- och jordbruksmark i ansprak. Alterna-
tiven kréver mer resurser &n ombyggnad, dér en del
av den gamla vigen kan utnyttjas. Korridor A paver-
kar till stor del skog och bed6ms medféra en stor
negativ konsekvens for skogsproduktion.

Korridor B paverkar bade skog och jordbruk och
bedoms medfora en stor negativ konsekvens.

Korridor D paverkar bade skog och jordbruk i
mindre skiften &n A och B. Markanspraket blir
visserligen mindre vid korridor D, men eftersom
skiftena &r sma dr risken stor att kvarstaende delar
inte blir brukningsbara och istillet vixer igen. Den
negativa konsekvensen bedoms dérfér som stor for
korridor D.

Samtliga nybyggnadskorridorer bedéms ge en mattlig
negativ konsekvens for mark och material. Forutsétt-
ningarna fér massbalans ir relativt goda, samtidigt
som den mark som tas i ansprak inte kan anvindas
till andra verksamheter.

Korridor A och B medfor goda forutséittningar for
att undvika bade tjiarhaltig beldggning och omra-
den med fororenad mark. Eftersom korridorerna

ar sa pass breda kan man i nésta skede styra vig-
linjen till ett lige med sa sma konflikter som mojligt.
Inom korridoren ligger lokaler med avslutad eller
pagaende verksamhet inom f6ljande sektorer; bil-
skrot, deponi, skjutbana, drivmedelshantering och
atervinning. Anslutningspunkterna mellan ny vig
288 och den gamla vigen, kan innebéra att man st6-
ter pa tjarhaltig beldggning.

Korridor D medfor inte lika bra forutséttningar for
att undvika konflikter med férorenad mark eller tja-
rhaltig beldggning. Alternativet innebir att vigen lig-
ger kvar i sin befintliga strickning pa ungefir halva
strackan. Risken for konflikter mellan markansprak ,
fororenad mark eller gammal belidggning dr storre dn
vid 6vriga nybyggnadskorridorer. Inom korridoren
ligger lokaler med avslutad eller pagaende verksam-
het inom foljande sektorer; drivmedelshantering,
industri och gruva. Den sistndmnda ligger vid Assjo.
Precis som vid ombyggnad av befintlig vig medfor
korridor D risk for stora negativa konsekvenser.



Risken for surt lakvatten med sulfat- eller metall-
innehall 4r mycket svar att bedoma i det hér skedet
eftersom halter inte &r analyserade i genomforda
prover. Kommande skede med arbetsplan for vigen
bor utreda fragan vidare.

Alternativa jdrnvidgspassager

For mark medfor en planskild passage mellan vig
och jiarnvig ett stérre markansprak 4n en passage i
plan. De omraden dér passager skulle kunna hamna
har dock inga sérskilda virden fér mark.

I fallet med korridor A finns i anslutning till ett tink-
bart ldge for en passage ett identifierat omrade med
fororenad mark i anslutning till skjutbanan. Korri-
doren dr hir néstan 1,5 km bred, vilket medfér goda
forutsittningar for att undvika férorenad mark/
skjutbana.

8.6.3 Atgirder

Fortsatt projektering bor utreda forekomsten av tjé-
rhaltig beldggning i detalj. Beroende pa halter och
forekomst bor projekteringen styras till att i férsta
hand undvika beldggningen eller anvinda den inom

vigkroppen. Fortsatt samrad med lansstyrelsen bor
ske.

Kommande skede med arbetsplan bor striva efter att
undvika konflikt med omraden med férorenad mark.
Om konflikt ej kan undvikas bor dialog ske med
ldnsstyrelsen om vilka typer av undersékningar som
bor genomforas.

Vid val av korridor A bér man i kommande skede
undvika att projektera vig inom riskomrade for
skjutbanan vid Risinge.

Efter val av korridor bor férekomsten av sulfidhal-
tiga jordar och berg utredas mer i detalj via forslags-
vis provtagning och analys. Alternativet &r att en
bergsakkunnig synar berget nir det dr avtickt och
kontrollerar féorekomsten av eventuella sulfidmine-
raliseringar.
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SAMMANFATTNING - KONSEKVENSER FOR MARK

NOLLALT.

FORBATTR.

OMBYGGN.

NYBYGGN. A

NYBYGGN. B

NYBYGGN. D

Skog, jordbruk

Inga konsekvenser

Skog: mattligt varde +
liten paverkan = liten
negativ konsekvens

Jordbruk: mattligt varde +
mattlig paverkan = matt-
lig negativ konsekvens

Skogsbruk: mattligt varde
+ stor paverkan = stor
negativ konsekvens

Skog/jordbruk: mattliga
varden+ stor paverkan =
stor negativ konsekvens

Skog/jordbruk: mattliga
varden+ stor paverkan =
stor negativ konsekvens

Mark, material

Ingen konsekvens

Mark: sma vérden +
mattlig paverkan = liten
negativ konsekvens

Mark: mattliga varden +
mattlig paverkan = matt-
lig negativ konsekvens

Mark:
Sma varden + stor pa-
verkan = mattlig negativ
konsekvens

Mark:
Sma varden + stor pa-
verkan = mattlig negativ
konsekvens

Mark: sma varden + stor
paverkan = mattlig nega-
tiv konsekvens

Oséker tillgang pa ma-
terial, risk for negativa
konsekvenser

Oséker tillgang pa ma-
terial, risk for negativa
konsekvenser

God tillgdng pa material,
bra forutsattningar for
massbalans

Medelgod tillgang pa ma-
terial, relativt bra forut-
sattningar fér massbalans

God tillgdng pa material,
bra férutsattningar for
massbalans

Férorenad mark

Inga konsekvenser

Mattliga riskomraden
+ liten paverkan = liten
negativ konsekvens

Mattliga riskomraden +
stor paverkan = risk for
stor negativ konsekvens

Mattliga riskomraden
+ liten paverkan = liten
negativ konsekvens

Mattliga riskomraden
+ liten paverkan = liten
negativ konsekvens

Mattliga riskomraden +
mattlig paverkan = matt-
lig negativ konsekvens

Tjarhaltig beldggning

Inga konsekvenser

Bitvis mattliga riskom-
raden + stor paverkan =
risk for stora negativa
konsekvenser

Bitvis stora riskomraden
+ stor paverkan = risk
for mkt stora negativa

konsekvenser

Sma riskomraden + liten
paverkan = liten negativ
konsekvens

Sma riskomraden + liten
paverkan = liten negativ
konsekvens

Bitvis stora riskomraden
+ stor paverkan = risk
for mkt stora negativa

konsekvenser

Planskild jarnvags-
passage

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Sma riskomraden + liten
paverkan = liten negativ
konsekvens

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Vidgen férdndras inte.

Ombyggnad pa begrdin-
sat avsnitt. Risk for stora
konflikter med tjdrhaltig

Ombyggnad pd langt
avsnitt. Risk fér stora
konflikter med tjdrhaltig
beldggning eller férorenad

Nybyggnad pa langt avsnitt.
Liten risk for konflikter
med tjédrhaltig beldggning

Nybyggnad pa langt avsnitt.
Liten risk for konflikter
med tjdrhaltig beldggning

Ombyggnad pa langt av-
snitt. Risk for stora konflik-
ter med tjdrhaltig beldgg-

Tabell 13. Sammanfattning av konsekvenserna fér mark.

MKB fér vagutredning, vdg 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.

Samlad bedémning beldggning. Liten paverkan i .| eller férorenad mark. Stora | eller férorenad mark. Stora | ning. Stora ingrepp i skogs-,
Inga konsekvenser 3 mark. Mattliga ingrepp i . . . . .
pa skogsbruk. . ingrepp i skog. ingrepp i skog. jordbruk och markresurser.
AR . jordbruk och markresurser. s . VR . .
Mattliga negativa . Mattliga negativa Mattliga negativa Stora negativa
Stora negativa
onsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
konsekvenser
Mycket stor negativ Stor negativ Mattligt negativ Ingen/mkt liten Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
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8.7 VATTEN
Vattenresurser dr bade grundvatten och ytvatten i
form av hay, sjéar och vattendrag.

Vattenforekomster, forutom hav, har faststallda mil-
jokvalitetsnormer. Normerna ska baseras pa vattnets
status, bedémning om vattnet &r naturligt, konstgjort
eller kraftigt modifierat. Statusen bedéms i sin tur med
hjalp av ett antal biologiska, kemiska och hydromor-
fologiska parametrar. Exempel pa det sistndmnda ar
dammar, kanalisering eller férandrat flode.

Vatten kan paverkas av vagprojekt bade genom mark-
ansprak, utslapp av vagdagvatten eller utslapp av foro-
reningar i samband med trafikolyckor.

8.7.1 Forutsittningar (figur 80)

Grundvatten

I Gimo och utanfér Osthammar finns tva av Ostham-
mars kommuns storre grundvattenférekomster. I
Gimo fanns tidigare ett vattenskyddsomrade som
strickte sig fran Skédfthammars kyrka och norréver.
Grinsen ir 6verklagad och ldnsstyrelsen i Uppsala
ldn har dnnu inte beslutat om nagon nytt vatten-
skyddsomrade, men har som malséttning att fatta ett
beslut under 2012.

Grundvattenresursen i Gimo uppfyller miljokva-
litetsnorm om God kvantitativ status. Vattnet
uppfyller inte kvalitetskraven God kemisk grundvat-
tenstatus utan har dispens till ar 2021 pa grund av
bekdmpningsmedel (diklorbenzamid) och klorid*.
Forekomsten av bekdmpningsmedel kan bero pa
banvallen och tidigare anvindning av ogridsmedlet
Totex Stro?. Klorid i vattnet kan bero pa anvindning
av vigsalt lings vig 288. Trafikverket har i dagslédget
inga pagaende utredningar om eventuella skyddsat-
girder for grundvattnet.

Soder om Osthammar, lings vig 76, ligger skydd-
somrade for Borstil-Eds vattentikt. Skyddsomradet
stricker sig lings utredningsomradets hela norra
grins och de inre skyddsomradena ligger i Ed res-
pektive Borstil. Trafikverket har tagit fram en vigu-
tredning om tinkbara skyddsatgérder.

22 Vatteninformationssystem i Sverige, VISS, uttag 2011-09.

23 Tidskriften Vatten, 2007:2, Om férekomst av bekamp-
ningsmedel i grundvatten

Figur 80. Karta vatten.

Grundvattenresursen i Osthammar uppfyller
miljokvalitetsnorm om God kvantitativ status. Vatt-
net uppfyller inte kvalitetskraven God kemisk grund-
vattenstatus utan har dispens till ar 2021 pa grund av
bekdmpningsmedel?!. VISS anger inte vilken form av
bekimpningsmedel som férekommer i grundvattnet.

Boende i Gimo och Bérstil/Osthammar far sitt
vatten frin de kommunala vattentiikterna. Ovriga
boende i utredningsomradet har enskilda brunnar
eller samfillda vattentiikter.

Vid Lystaas, en bit norr om Gimo, ligger en grundvat-
tenférekomst som inte omfattas av skyddsomrade for
vattentikt. Grundvattenresursen i Lystaas uppfyller
miljokvalitetsnormer om God kvantitativ status samt
God kemisk grundvattenstatus®.

Vattendrag och sjéar

Genom vistra delen av utredningsomradet rin-

ner Olandsan fran séder mot norr. Olandsén har
faststélld miljokvalitetsnorm om God ekologisk sta-
tus 2021. Den ekologiska statusen dr idag mattlig

pa grund av 6vergddning. An har ett antal tillfldden
fran jordbruksmark i dess ndromrade och kylvatten
fran Sandvik Coromant tillférs an. Olandsan upp-
fyller MKN om God kemisk ytvattenstatus (exklusive
kvicksilver)?.

I h6jd med banvallen i Gimo rinner utloppet fran
Gimo damm. Vattendraget uppfyller MKN om God
ekologisk status 2015 och God kemisk ytvattenstatus
2015 (exklusive kvicksilver)?. Vattendraget mynnar i
Olandsan.

Norsdiket i nordéstra delen av utredningsomra-
det uppfyller MKN om God ekologisk status 2015
och God kemisk ytvattenstatus 2015 (exklusive
kvicksilver)®. Norsdiket mynnar i Olandsan.

I 6vrigt finns inom utredningsomradet ett antal
mindre vattendrag i jordbruksmark som inte har
faststdlld MKN.

Gimo damm har strandskydd om 300 meter.

24 Vatteninformationssystem i Sverige, VISS, uttag 2011-09.
25 Vatteninformationssystem i Sverige, VISS, uttag 2011-09.
26 Vatteninformationssystem i Sverige, VISS, uttag 2011-09.
27 Vatteninformationssystem i Sverige, VISS, uttag 2011-09.
28 Vatteninformationssystem i Sverige, VISS, uttag 2011-09.



Olandsan har strandskydd om 100 meter.?

Vidgdagvatten

Vigdagvatten bildas genom avrinning fran vigytan
och andra mer eller mindre hardgjorda ytor inom
vigomradet. Vattnet drar med sig de féroreningar
som ansamlats pa vigbanan eller tvittats av fran
passerande fordon. Féroreningarna kommer frimst
fran avgaser och smorjoljor eller slitage pa vigbana
eller fordon (ddck, bromsbelédgg, katalysatorer). Vig-
dagvatten innehaller ocksa végsalt och till viss del
niringsdmnen (fosfor och kvive).

Viagdagvatten har olika grad av férorening beroende
pa framst trafikméngd. Trafikverket har i rapport
2011:112 angivit sina rekommendationer fér hante-
ring av dagvatten fran végar, se Tabell 14.

I dagsldget rinner dagvatten generellt sett via gris-
kladda diken till recipienter (Olandsan och mindre
vattendrag) inom utredningsomradet. Dagens tra-
fikméngder 4r inte sa hoga att sérskilda atgirder
for vagdagvatten bed6mts som motiverade. Skydd-
somraden for vattentikt och grundvattenresurser
utgor dock sirskilda skyddsvirden.

Farligt gods

Vég 288 dr anvisad som primér transportvig for far-
ligt gods. Det statistiska underlaget for transporter
av farligt gods &r daligt. En enkdtundersokning som
genomfordes under september 2006 visar féljande
fléden pa vig 2883 :

»  Kklass 2.2, icke-giftig, icke-brandfarlig gas,
0-400 ton

e  Kklass 3, brandfarliga vitskor, 100-16 500 ton
» Kklass 6.1, giftiga &mnen, 0-90 ton
e klass 6.2, smittféorande 4mnen, 0-140 ton

e Kklass 9, vriga farliga dmnen och foremal,

0-11 500 ton
29 OP 2003 for Osthammars kommun.
30 www.msb.se/sv/Forebyggande/Farligt-gods/

Flodesstatistik/

Samma undersokningar visade foljande fléden for
jarnvigen genom utredningsomradet * :

»  klass 2.3, giftig gas, 0-700 ton

»  klass 5.1, oxiderande d4mnen, 0-2300 ton

Den stérsta gruppen transporterat gods pa vig 288
utgjordes under september 2006 av brandfarliga
vitskor (exempelvis eldningsolja, bensin, diesel).
Motsvarande grupp pa jairnvégen var oxiderande
dmnen (viteperoxid, kaliumpermanganat).

Viktigt att podngtera dr att resultaten endast ger en
bild av transportflodena for en manad, september
2006. Resultaten &r inte representativa for hela aret
och de kan inte heller riknas upp till helarsbasis.

Oversvidmningsrisker

Enligt uppgift svimmar Olandsan (figur 81) 6ver
varje var. Det dr framforallt afaran och den ndrmsta
jordbruksmarken som svimmas 6ver. Vid en kraftig
oversvimning pa 1960-talet var vattennivan ungefir
2 m hogre dn normalt vattenstand. Vid det tillfillet
nadde vattnet fran Olandsan néistan fram till samhaél-
let i Gimo och gardarna vid Lysta, se Figur 82.

Extrema floden i Olandsan, som det pa 1960-talet,
bedoéms inte som vanliga. Didremot behover den
fortsatta projekteringen ta hénsyn till uppgifterna sa
att broar inte blir dimmande konstruktioner, sa att
korytan hamnar pa en tillrdckligt hog niva och sa att
vigbanken har den forstarkning som krévs.

Miljékvalitetsmal; Ingen 6vergédning

Det nationella malet innebér att halterna av godande
dmnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ
inverkan pa ménniskors hilsa, biologisk mangfald
eller allsidig markanvindning.

Osthammars kommun identifierar Olandsin som ett
Overgott vattendrag som bidrar till 6vergédning av
kusten. Problemen i Olandsan anges i 6versiktspla-
nen bero pa ett lickage fran torrlagda vatmarker
och omgivande jordbruksmark. Kommunen har ett
lokalt mal att antalet anlagda vatmarker ska 6ka i

31 www.msb.se/sv/Forebyggande/Farligt-gods/
Flodesstatistik/

kommunen jimf6rt med 2010 ars niva.*

Miljékvalitetsmal; Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en siker och hallbar dricksvat-
tenforsérjning samt bidra till en god livsmiljo for
vixter och djur i sjoar och vattendrag.

Osthammars kommun har ett lokalt mal att halterna
av skadliga kemiska &mnen i kommunalt dricksvat-
ten inte ska 6verskrida grinsen for tjanligt vatten.

8.7.2 Konsekvenser (tabell 15)

Nollalternativet

Nollalternativet medfor att viigen passerar 6ver
grundvattenresurser i Gimo, Lystaas och Borstil.
Viigen passerar ocksa ett antal vattendrag. Atgirder
for vigdagvatten kommer inte att genomféras, vil-
ket medfor en risk for negativa konsekvenser vid en
eventuell olycka med utslédpp som foljd.

32 Forslag till lokala miljgmal Osthammars kommun, KS
2010-05-31.

Figur 81. Olandsan.

MKB foér vagutredning, vdag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.
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Trafikbelastning | Atgard

Inga sarskilda atgarder krévs.

<2000 f/d Normalt arbete for vagutformning
och miljchansyn.
Avvagning om eventuella atgarder
utifran féroreningsbelastning, om-
> 2000 £/d givningens kanslighet, tillganglighet

for skotsel/eventuell sanering samt
ovriga motiv (hydrauliska, estetiska,
ekonomiska).

Tabell 14. Trafikverkets riktlinjer for dagvattenhantering.

Nollalternativet innebér att vigen har fortsatt bris-
tande trafiksikerhet. Detta kan i sin tur leda till

fler olyckor med person- eller materialskada eller
utsliapp av farligt gods som f6ljd. Den negativa kon-
sekvensen bedoms som mattlig. Framkomligheten
for riddningstjinstfordon blir ocksa simre dn om
végen skulle byggas om. Den negativa konsekvensen
bed6ms som mattlig.
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ombyggnad man planerar, kan konsekvenserna bli
olika stora. Forutsatt att man undviker arbete i sjilva
vattenfaran i storsta méjliga utstrickning, vidtar
skyddsatgirder och bygger under en ldmplig period,
bed6ms de negativa konsekvenserna som sma.
Konsekvenserna ér dock som osékra.

Alternativ B kommer att passera Olandsan. Fram-
tida projektering maste ta hénsyn till hoga floden i
Olandsan, sa att vigbanken inte hamnar for lagt, sa
att vigbanken far en tillracklig grundlidggning och
sa att ny bro 6ver Olandsan blir for trang. Anpass-
ningen medfor att korridoren blir dyr jamfort med
andra alternativ.

Korridor D undviker Olandsan pa de mest 6versvim-
ningsbelastade omradena. Den positiva konsekven-
sen bedéms som liten jaimfort med nollalternativet.

Alternativ A bedéoms medfora att Olandsan avlastas
fran en viss del féreningar nér en del av trafiken
flyttas mot ostra delen av utredningsomradet. Trafik-
flodena &r visserligen inte sa hoga vid prognosaret
att vigdagvatten borde atgirdas, men en del diffusa
utsldpp fran vig 288 hindras fran att na vattensyste-
met. Eftersom Olandsan &r belastad och 6vergodd,
bedoms éven en liten avlastning som en stor positiv
konsekvens. Alternativen kan ddrmed bidra till att
gillande miljokvalitetsnorm snabbare kan nas.

Korridor D bedoms inte medféra samma avlastning
for Olandsan. En ny bro kan byggas pa ett béttre

sétt och delvis hindra vigdagvatten att na an. Samti-
digt flyttas viigen nirmre Olandsan i norr, vilket ger
kortare rinntider och ett potentiellt nagot mindre
upptag i vixtlighet.

Samtliga av nybyggnadsalternativen medfér myc-
ket goda férutséittningar for att minimera risken

for olyckor med utslapp av farligt gods som f6ljd.
Alternativ A och B ger bist forutséttningar eftersom
man vid inpassning av véiglinjen i korridoren helt
kan vilja att undvika att passera farliga objekt som
bergskirningar osv. Korridor D medfor nagot sdmre
forutsittningar eftersom vigen delvis ligger kvar

i befintlig strackning och en del farliga objekt kan
vara svara att bygga bort. Samtliga nybyggnadsalter-
nativ medfor positiva konsekvenser jamfort med
nollalternativet och ombyggnadsalternativet.

Alternativa jdrnvigspassager
For vatten innebér korsning mellan vég och jarnvig
inte nagra nimnvérda konsekvenser.

8.7.3 Atgirder

Fortsatt projektering av viigen bor viga in 6vers-
vamningsrisker kopplat till Olandsan. Projekte-
ringen maste sékerstélla att vigbanken hamnar
pa en tillrdckligt h6g niva, att nya broar inte blir
ddmmande konstruktioner och att banken far en
tillracklig grundldggning.

Vid ombyggnad av viigen bor projekteringen striva
efter att styra vigdagvatten bort fran grundvattenre-
surser och Olandsan. Tdta massor eller kantsten och
sidoricken bor 6vervigas i diken dér vigen gar 6ver
vattenskyddsomraden. Vigdagvatten bor inte ledas
direkt mot vattendrag inom korridorerna. I 6vrigt
bedoms infiltration i grisklddda diken vara en effek-
tiv atgird for dagvatten.

Trafikverket planerar for vattenskyddsatgirder i
Borstil. Behov av skydd for det planerade vattens-
kyddsomradet i Gimo bor diskuteras i kommande
skede med arbetsplan.
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Figur 83. Vattenskydd norr om Gimo.

SAMMANFATTNING - KONSEKVENSER FOR VATTEN

NOLLALT.

FORBATTR.

OMBYGGN.

NYBYGGN. A

NYBYGGN. B

NYBYGGN. D

Grundvatten och
vagdagvatten

Grundvatten: stora
varden + risk for liten
paverkan = mattlig nega-
tiv konsekvens

Grundvatten: stora
varden + risk for liten
paverkan = mattlig nega-
tiv konsekvens

Grundvatten: stora
varden + risk for liten
paverkan = mattlig nega-
tiv konsekvens

Grundvatten: stora
varden + lien positiv
férandring = mattlig posi-
tiv konsekvens

Grundvatten: stora
varden + mattlig positiv
forandring = stor positiv

konsekvens

Grundvatten: stora
varden + risk for liten
paverkan = mattlig nega-
tiv konsekvens

Grundvatten och

Stora varden + risk for
mattlig paverkan = stor

Stora varden + risk for
mattlig paverkan = stor

Stora varden + liten posi-
tiv paverkan = mattlig

Stora varden + liten av-
lastning = mattlig positiv

Stora varden + mattlig
avlastning = stor positiv

Stora véarden + liten av-
lastning = mattlig positiv

tiv konsekvens

tiv konsekvens

tiv konsekvens

fallckzocs negativ konsekvens negativ konsekvens positiv konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Olandséan, Norsdiket: Olandsan, Norsdiket: Olandsan, Norsdiket: Olandsan: stort varde + Olandsan, Norsdiket: Olandsan, Norsdiket:

Vattendrag och stora varden + liten stora varden + liten stora varden + liten mattlig avlastning = stor stora varden + liten stora varden + liten

vagdagvatten paverkan = mattlig nega-| paverkan = mattlig nega-| paverkan = mattlig nega- positiv konsekvens paverkan = mattlig nega-| paverkan = mattlig nega-

tiv konsekvens

tiv konsekvens

Oversvamningsrisk

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Mattliga varden + stor
paverkan = stor negativ
konsekvens

Inga konsekvenser

Vidgen fordndras inte, men
ligger i direkt anslutning
till vattenresurser. Risk for

Vigen férbdttras ndagot,
men ligger kvar i direkt an-
slutning till vattenresurset.
Risk fér negativ paverkan

Vidgen forbdttras, men lig-
ger kvar i direkt anslutning
till vattenresurser. Risk for

Vigen flyttas bort fran vat-
tenresurser. Minskad risk

Vigen flyttas bort fran
vattenresurser. Minskad
risk fér negativ paverkan

pd vatten. attendrag mdste

Vigen flyttas delvis bort
fran vattenresurser. Vat-

Tabell 15. Sammanfattning av konsekvenserna for vatten.

MKB for vagutredning, vdag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.

Samlad bedémning negativ paverkan pa vatten y . . negativ paverkan pa vatten |  fér negativ paverkan pa . . tendrag mdste passeras
; i . pa vatten vid utsldpp av ; . . ope: o passeras via nya broar.Risk ; e

vid utsldpp av farligt gods. . vid utsldpp av farligt gods. | vatten. Mattliga positiva n ; . . via nya broar. Mattliga

orip: . farligt gods. orr): ; for konflikt med Gversvdm- .
Mattliga negativa o . Mattliga negativa konsekvenser ; . .. negativa konsekvenser

Mattliga negativa ning. Sma positiva
konsekvenser konsekvenser
konsekvenser konsekvenser
Mycket stor negativ Stor negativ Mattligt negativ Ingen/mkt liten Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
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8.8 KLIMAT

Med klimat menas de genomsnittliga fysiska forhal-
landena i atmosfar, temperatur, luftfuktighet, lufttryck,
vind, nederbord, atmosfériska partiklar mm pa en
given plats 6ver langre tidsperioder.

En av 2000-talets stora fragor att |6sa ar den klimat-
paverkan vi manniskor orsakar. Anvdandningen av fos-
sila branslen som eldningsolja, bensin och diesel
medfér att koldioxidhalten 6kar i atmosfaren.

Koldioxid ar en vaxthusgas som tillater solens stra-
lar att na jorden, men hindrar aterstralningen i form
av varme att passera atmosfaren. Resultatet blir en
6kning av jordens medeltemperatur, vilket far till foljd
att glaciarer smalter, att vadersystemen paverkas sa
att vadret blir alltmer extremt med torka i redan torra
omraden och 6kad nederbérd i andra.

8.8.1 Forutsattningar (figur 84)

Transportsektorns utslédpp av koldioxid och andra
klimatpaverkande gaser har under manga ar 6kat,
beroende pa att antalet resor och transporter 6kar.
Framfor allt har godstransporterna pa vig, interna-
tionell sj6fart och internationellt flyg 6kat. Eftersom
vi anvéinder personbilen mer 4n nagot annat trafiks-
lag dr det den samlade végtrafiken som star for trans-
portsektorns storsta utsldpp. Andelen fossila bréns-
len inom transportsektorn ér dessutom hog. Hela
96% av det brinsle som i dag anvéinds till vigtrans-
porter ir bensin och diesel av fossilt ursprung.®

Det ir tre faktorer som bestimmer hur stora utslédp-
pen av koldioxid blir fran végtransportsektorn:

e trafikarbetet - hur mycket vi kor med vara
fordon

e energiforbrukningen per kilometer — hur
mycket brénsle fordonen férbrukar per
kilometer

* andelen fossila brinslen - méngden bensin och
diesel i forhallande till alternativa drivmedel
som etanol, biogas och andra icke-fossila
branslen.**

33 www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Klimat/
34 www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Klimat/

Figur 84. Karta korridorer.

Utsldppen 6kar med ett ryckigt korsitt eller med en
hogre hastighet. Den som kor i 100 km/h férbru-
kar cirka 1 dl mer brinsle per mil dn den som kor i
90 km/h. Utsldppen av koldioxid 6kar lika mycket.
Sambandet mellan brénsleforbrukning och utsldpp
ir enkelt; en liter bensin eller diesel ger mer 4n tva
kg koldioxid. En normalbilist sldpper ut omkring tre
ton koldioxid per ar. En enda langtradare kan under
ett ar sldppa ut 150 ton koldioxid.?

Det finns ingen teknik f6r att rena bort koldioxi-
dutslidpp fran motorer. Sedan 1990 har utsldppen av
koldioxid fran végtrafiken 6kat med 10 procent, men
okningstakten har avtagit de senaste aren.*

Ur ett livscykelperspektiv paverkar en viag ocksa
klimatet via anldggande och drift. Klimatkalkyler f6r
produktionsskedet visar att sérskilt energikrédvande
moment vid anldggande av vig ir transport av mate-
rial, produktion av asfalt, betong, geotextil och stal
samt energiférbrukning pa arbetsplatsen. For Ostra
Forbifarten i Katrineholm visade sig de fem mest
energikrivande momenten vara: ¥

e produktion av material; asfalt, betong, geotextil,
brodelar och smide

e transport till arbetsplatsen; asfalt, betong,
plattor av natursten, bergkross och geotextil

e energiférbrukning pa arbetsplatsen; dumpers,
griavmaskiner, schakttraktor, hjul-/bandlastare
och platstraktor

Tillsammans stod produktionen av material for
ungefir 70 % av den totala klimatpaverkan (riknat i
CO2-ekvivalenter).

Transporter till arbetsplatsen stod for drygt 25 %

av projektets totala klimatpaverkan. Att projektera
en vig med framforallt kloka materialval och korta
transportstrickor kan alltsa ge stora miljéfordelar.

35 www.trafikverket.se/Privat/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-
pa-vagen/Hastighet/Hastighet-och-miljopaverkan/

36 www.trafikverket.se/Privat/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-
pa-vagen/Hastighet/Hastighet-och-miljopaverkan/

37 Klimatkalkyl, vag 55/56 Ostra Forbifarten Katrineholm,
Skanska 2011



Miljskvalitetsmal; Begrédnsad klimatpdverkan

Det nationella malet innebér att halten av vixthus-
gaser i atmosfiren ska stabiliseras pa en niva som
innebir att mianniskans paverkan pa klimatsystemet
inte blir farlig.

Det nationella malet har specificerats genom ett
etappmal som anger att till ar 2020 ska utsldppen av
vixthusgaser fran verksamheter som ligger utanfor
systemet for handel med utslidppsritter, minska med
40 procent jamfort med ar 1990.

Osthammars kommun har ett lokalt mal att utslip-
pen av vixthusgaser fran transporter ska minska.*

8.8.2 Konsekvenser (tabell 16)

Nollalternativet

Vig 288 ir idag 16,2 km lang mellan sina dndpun-
kter. En lingre korstricka medfor ett 6kat trafi-
karbete och ett 6kat utsldpp. Vig 288 har genom
Gimo, Hokhuvud och Borstil nedsatt hastighet, vil-
ket medfor lagre utsldpp dn vid hogre hastigheter.
Vigens utseende i 6vrigt, med skymda kron, backar
och liknande bedé6ms medfora ett ryckigt korsitt,
som medfor onddigt stora utsldpp jaimfort med om
trafikanten kan halla en jimn hastighet.

Nollalternativet medfor daliga forutséttningar for
gang- och cykeltrafik. Kollektivtrafiken &r dire-
mot ett attraktivt val pa strickan. En lag hastighet
bedoms medféra en stor negativ konsekvens for
regional kollektivtrafik.

Sammantaget medfor klimatpaverkan av det dagliga
trafikarbetet via nollalternativet en stor negativ kon-
sekvens.

Nollalternativet innebér att ny vig inte anliggs, vil-
ket medfor att ytterligare resurser for anldggande av
végen inte krivs och att klimatpaverkan via brinsle
till byggfordon, intransport av material, framstill-
ning av stal, betong, asfalt osv kan undvikas. Detta
bed6ms som en mycket stor positiv konsekvens.

Nollalternativet innebér att viigen kommer att drif-
tas pa en stricka som ir onodigt lang. Den negativa
konsekvensen bedoms som liten.

38 Forslag till lokala miljsmal Osthammars kommun, KS
2010-05-31.

Forbdttringsalternativet

Forbattringsalternativet innebér ingen skillnad i
korstricka jimfort med nollalternativet. Partiet utan
motesseparering medfor troligtivs en sdnkt medel-
hastighet och ddrmed ldgre utsldpp. Partiet med
moétesseparering bedoms medféra en héjd medel-
hastighet och dirmed hogre utslépp én nollalter-
nativet. Totalt sett beriknas utsldppen av koldioxid
Oka jamfort med nollalternativet. Konsekvenserna
bedoms bli fortsatt stora.

Alternativet medfor att atgirder vidtas for att forbét-
tra mojligheterna f6r promenader eller cykling ldngs
strickan. Atgirderna beddms medféra att fler viiljer
att stilla bilen och cykla till arbetet under den varma
delen av aret. Kollektivtrafiken fortsitter att ga dar
ménniskor bor och bedéms bli ett fortsatt attraktivt
val for pendling. Omstéllning fran bil till kollektiv-
trafik eller cykel bedoms som en mattligt positiv
konsekvens. En lag hastighet bed6ms medféra en
stor negativ konsekvens for regional kollektivtrafik.

Ombyggnad av befintlig vig

Alternativet medfor att en del av de brister viig 288
har idag kan byggas bort. Via kurvritningar, ned-
schaktning av kron och omkorningsfilt kan vigen
bidra till en jimnare hastighet och ldgre brinslefor-
brukning. Samtidigt 6kar genomsnittshastigheten,
vilket bidrar till 6kade utsldpp och 6kad klimat-
paverkan.

Vigen blir inte kortare som i nybyggnadskorrido-

rerna, vilket ocksa medfor okade utsliapp relativt sett.

EVA-kalkyler for vagutredningen visar att ombyg-
gnad av befintlig vig ger storst 6kning av koldioxi-
dutsldppen jamfort med nollalternativet. Den nega-
tiva konsekvensen bedoms som mycket stor.

Alternativet foreslar atgirder for gang- och cykel-
trafikanter pa strickorna Gimo-Viddika och Upp-
skedika-Borstil, vilket &dr positivt. Ombyggnad av
viagen medfor dock delvis férsdmrade forutsittnin-
gar for gang- och cykeltrafik eftersom utrymmet pa
vigen blir begrinsat pa évriga striackor. Féreslagen
mittseparering riskerar att medfora en stor barriir,
dir boende kan tvingas ga omvigar till och fran
busshallplatser. Mittricket kan dven bidra till ett
fiarre antal busshallplatser ldngs vigen, for att skapa

sa fa 6ppningar i ricket som mojligt. Ombyggnad av
befintlig viig riskerar att medfora att kollektivtrafi-
ken blir ett mindre attraktivt val pa striackan. Mins-
kat antal resande med kollektivtrafik bedoms som en
stor negativ konsekvens.

Byggtiden kommer att kréva resurser och medfor
en negativ paverkan pa klimatet. Den negativa kon-
sekvensen bedoms som mattlig. Daremot krévs inte
drift av tva vigar som vid nybyggnadskorridorerna,
vilket bed6ms som positivt. Drift av omkornings-
strickor medfor en liten negativ konsekvens.

Nybyggnadskorridorer

Nybyggnad av vig 288 mellan Gimo och Borstil
medfor goda férutsittningar for att skapa en vig
med kortare kérstricka och jamnare krmonster via
sma lutningar och bra méjligheter till omkorning,
Vigens klimatpaverkan kan pa det séttet minska,
ungefir som vid sparsam kérning, vilket bed6ms ge
positiva konsekvenser. Samtidigt kommer genom-
snittshastigheten 6ver strickan att oka, vilket medfor
att utsldppen av koldioxid och vigens paverkan pa
klimatet 6kar.

Vigutredningen gér bedomningen att den kortare
korstrickan ger en storre klimatbesparing an for-
lusten via den 6kade snitthastigheten. Korridor A
och B medfor dirmed stora positiva konsekvenser
genom att de minskar korstrickan med nistan tre
km i varje riktning. Den som arbetspendlar mellan
Gimo och Osthammar dagligen kommer didrmed att
spara drygt 140 mil per ar, vilket motsvarar 280 kg
koldioxid om bilen drar en liter per mil. Okad snit-
thastighet pa striackan ger ungefir 137 kg koldioxid
i 6kade utsldpp per ar riknat pa en okad snitthasti-
ghet med 10 km per timme (dvs en 6kad férbrukning
om 1 dl per mil). Korridor B ger den storsta minsk-
ningen av koldioxidutslidpp, vilket bedoms som en
mycket stor postitiv konsekvens.

Korridor D ger en mattlig positiv konsekvens av det
dagliga trafikarbetet jaimfort med nollalternativet.
Korridor D medfor en kortare korstricka for de bilis-
ter som har malpunkter norr om Osthammar. Korri-
doren medfor ocksa en mindre 6kning av snitthasti-
gheten jaimfort med nollalternativet &n vad korridor
A och B gor.

Kapitel 8 - Miljokonsekvenser

EVA-kalkyler for vigutredningen visar att samtliga
nybyggnadskorridorer ger en minskning av koldioxi-
dutslidppen jimfort med nollalternativet. Korridor B
ger den storsta utslippsminskningen, foljt av A och
D. De positiva konsekvenserna bedéms som mattliga
till mycket stora.

Nybyggnadskorridorerna A och B skapar bra
forutsittningar for gang- och cykeltrafik. I dessa fall
kan gaende och cyklister anviinda dagens vig, nir
antalet personbilar minskar. Det betyder att man
under atminstone sommarhalvaret kan vélja att
transportera sig pa annat séitt &n med bil.

En risk med korridor A och B ir att kollektivtrafiken
tappar resande om bussar flyttas till den nya snab-
bare vigen. Antalet lokala resor riskerar att minska
samtidigt som kollektivtrafiken kan bli mer attraktiv
i ett regionalt perspektiv, da restiden minskar mellan

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.
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Uppsala och Osthammar. Eventuella konsekven-
ser dr svara att bedoma eftersom de dr beroende av
framtida turtiithet, hallplatsldgen, eventuellt rese-

centrum osv.

Alternativ A bedoms medfora storst risk for att

kollektivtrafiken tappar resenirer pa den befintliga

strickan, men medfor samtidigt goda férutséttnin-

gar for mer langviga resor. Alternativ B bedoms ge
relativt goda forutsittningar for bade lokala och
mer langviga resor. Alternativ D bedoms medféra
relativt goda forutsittningar for bade lokala och mer
langviga resor. Jimforelsen giller nybyggnadsalter-
nativen emellan.

Anlidggande av ny vig kommer att kréva natur-

resurser och medfor en negativ paverkan pa klima-
tet. Stora méingder brinsle, asfalt, betong och stal
kravs. Material transporteras in och brinsle anvinds
av byggfordon. Ny vig medfor ocksa att vegetation
kommer att avverkas och att naturliga séinkor for

koldioxid ddrmed forsvinner fran omradet. Denna
princip blir sirskilt tydlig i korridor A och B som

innebir langa nybyggnadsstrickor i skog. Bada

SAMMANFATTNING - KONSEKVENSER FOR KLIMAT

utslapp

NOLLALT. FORBATTR. OMBYGGN. NYBYGGN. A NYBYGGN. B NYBYGGN. D
Skattad vaglingd 17,5 km 17.5 km 17.5 km 14,6 (-2,9) km 14,6 (-2,9) km 175 km
LG ere referens + 59 ton/ar +124 ton/ar 13 ton/ar - 228 ton/ar - 47 ton/ar

Dagligt
trafikarbete

Stort varde + mattlig
negativ paverkan = stor
negativ konsekvens

Stort varde + mattlig
negativ paverkan = stor
negativ konsekvens

Stort vérde + stor negativ
paverkan = mycket stor
negativ konsekvens

Stort varde + liten positiv
férandring = mattlig posi-
tiv konsekvens

Stort varde + stor positiv
férandring = mycket stor
positiv konsekvens

Stort vérde + liten positiv
férandring = mattlig posi-
tiv konsekvens

Kollektivtrafik
regional

Stort varde + mattlig
negativ paverkan = stor
negativ konsekvens

Stort varde + mattlig
negativ paverkan = stor
negativ konsekvens

Stort varde + mattlig
positiv paverkan = stor
positiv konsekvens

Stort vérde + stor positiv
paverkan = mycket stor
positiv konsekvens

Stort varde + stor positiv
paverkan = mycket stor
positiv konsekvens

Stort vérde + mattlig
positiv paverkan = stor
positiv konsekvens

Kollektivtrafik
lokal

Inga konsekvenser

Stort varde + liten positiv
paverkan = mattlig posi-
tiv konsekvens

Stort varde + mattlig
positiv paverkan = stor
positiv konsekvens

Stort varde + risk for
stor negativ paverkan
= mycket stor negativ kon-
sekvens

Stort varde + risk for
mattlig negativ paverkan
= stor negativ konsekvens

Stort varde + mattlig
positiv paverkan = stor
positiv konsekvens

Gaende och
cyklister

Korta cykelresor:
stora varden + liten pa-
verkan = mattlig negativ
konsekvens

Korta cykelresor:
stora varden + liten for-
battring = mattlig positiv
konsekvens

Korta cykelresor:
stora varden + liten for-
battring = mattlig positiv
konsekvens

Korta cykelresor:
stora varden + mattlig
férbattring = stor positiv
konsekvens

Korta cykelresor:
stora varden + stor
forbattring = mycket stor
positiv konsekvens

Korta cykelresor:
stora varden + mattlig
férbattring = stor positiv
konsekvens

Anlaggande

Ingen nybyggnad + stor

andel resurser sparas =

mycket stor positiv kon-
sekvens

Liten andel nybyggnad
+ liten forandring = liten
negativ konsekvens

Mattlig andel nybyggnad
+ stor forandring
= stor negativ konsekvens

Stor andel nybyggnad +
stor férandring = mycket
stor negativ konsekvens

Stor andel nybyggnad +
stor férandring = mycket
stor negativ konsekvens

Mattlig andel nybyggnad
+ mattlig férandring =
mattlig negativ konse-

kvens

Drift

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Lagt varde + mattlig
férandring = liten negativ
konsekvens

Mattligt véarde + stor
forandring = stor negativ
konsekvens

Mattligt varde + stor
forandring = stor negativ
konsekvens

Mattligt varde + matt-
lig férandring = mattlig
negativ konsekvens

Planskild jarnvags-
passage

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Mattliga negativa
konsekvenser

Mattliga negativa
konsekvenser

Inga konsekvenser

Okad péverkan med kad
trafik och férldngda restider
for kollektivtrafik. Fortsatt

Okad péverkan med kad
trafik och férldngda restider
for kollektivtrafik. Vissa

Okade utsldpp av koldioxid
enligt berdkningar. Vissa
atgdrder for gang- och

MlInskade koldioxidutsldpp
enligt berdkningar. For-
bdttringar fér gang- och
cykeltrafik ldngs befintlig

Betydande minskning av
koldioxidutsldpp. Fér-
bdttringar fér gang- och
cykeltrafik ldngs befintlig

MlInskade koldioxidutsldpp
enligt berdkningar. Liten
risk fér paverkan pa lokal

Tabell 16. Sammanfattning av konsekvenserna for klimatpaverkan.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.
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konsekvenser konsekvenser drift. Stora negativa
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konsekvenser
Mycket stor negativ Stor negativ Mattligt negativ Ingen/mkt liten Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

alternativen bedoms medféra mycket stora negativa
konsekvenser av anldggande, lokalt sett.

Nybyggnadskorridorerna medfor att Trafikver-

ket kommer att ha tva vigar att skota. Det betyder
att med korridor A och B kommer drift i form av
snorojning, halkbekdmpning, malning, tvitt av
stolpar osv nira nog att fordubblas. Den negativa
konsekvensen av klimatpaverkan via driften bedoms
for korridor A och B som stor.

Korridor D medfor en kortare stricka ny vig och
medfor att driften kommer att kréva lite mindre
resurser dn vid korridor A och B. Driften 6kar dock
relativt mycket jamfort med nollalternativet, vilket
medfor att den negativa konsekvensen bedéms som
mattlig.

Alternativa jdarnvdgspassager

Klimatpaverkan berors principiellt lika av korsning
mellan vig och jarnvig oavsett korridor. En plans-
kild passage kommer att kridva mer resurser én en
korsning i plan. Det betyder att alternativ A och B
medfor negativa konsekvenser jimfort med noll-
alternativet.

8.8.3 Atgirder
Vid val av nybyggnadskorridor bér fortsatt projek-
tering striva efter laga lutningar och jaimn hastighet.

Klimatpaverkan fran anlidggande bor begrinsas
genom att i storsta mojliga utstrickning undvika
ondodig asfalt, betong, geotextil, brodelar och smide.

Transporter till arbetsplatsen och omférdelning av
material inom entreprenaden bér minimeras. Man
bor dven 6verviiga produkter tillverkade med energi
fran fornyelsebara energikillor, som exempelvis
bioasfalt.

Anpassning av vigen sa att mojligheten till gang-,
cykel- och kollektivtrafik 6kar. Passager bor skapas
over vigen genom mittbarridrer for att undvika
omvigar mellan bostad och busshallplatser.

Fortsatt projektering bor efterstriva omkorning av
lastbilar i uppférsbacke, dir de tunga fordonen har
ldagre hastighet och det omkérande fordonet inte
behover accelerera i sa stor utstrickning.



8.9 INDIREKTA OCH KUMULATIVA EFFEKTER
En MKB ska ocksa bedéma om det finns nagra indi-
rekta effekter. Exempel pa detta kan vara att battre
kommunikationer underlattar pendling och 6kar
inflyttning till en ort. Efterféljande exploatering kallas
da for sekundar exploatering.

Kumulativa konsekvenser ar sddana som &r samver-
kande eller 6kande Gver tiden. Det kan exempelvis
handla om att en vag ger mattliga konsekvenser pa ett
naturomrade, men tillsammans med planerad bebyg-
gelse eller nya verksamheter blir den sammanlagda
konsekvensen mycket stor.

8.9.1 Forutsattningar (figur 87)

Utredningsomradet &r idag beroende av vig 288 som
en link mellan kommunens orter. I Osthammars
kommun bor idag drygt 21 000 personer och hir
finns omkring 1500 féretag inom olika branscher.

De storsta arbetsgivarna dr Osthammars kommun,
Forsmark och Sandvik Coromant (se Figur 89). Kom-
munens gymnasieskola ligger i Gimo, vilket medf6r
att ungdomar fran évriga orter reser hit.*

Turistnéringen dr den bransch som véxer snabbast
i Osthammars kommun. Det pagar ocksa flera stora
byggprojekt kopplat till gruvdrift, kirnkraft och
hamnverksamhet. *°

Befolkningstillvixten i Osthammars kommun har
varit relativt konstant sedan 1980-talet. Omsitt-
ningen var under 2010 relativt stor, dér runt 800
personer flyttade in till respektive fran kommunen.
Bostadsbrist rader. *

Gimo har idag service och verksamheter som i
huvudsak vinder sig till dem som bor i samhéllet.
Som exempel kan ndmnas mataffir, optiker, elbutik
och blomsteraffir (se Figur 88). En del av servicen
ar riktad bade mot boende inom orten och mot den
som idag aker ldngs vig 288. Som exempel kan nim-
nas bensinmack, restauranger och byggvaruhandel.

I norra delen av Gimo ligger ett grisfilt for sportflyg.
Faltet dr inte tillstandsprovat och far inte kallas flyg-

39 Konsekvensanalys, Svensk Tillvaxtstrategi, oktober 2011.
40 Konsekvensanalys, Svensk Tillvaxtstrategi, oktober 2011.
41 Konsekvensanalys, Svensk Tillvaxtstrategi, oktober 2011.

plats. Flygverksamhet sker med litta sportflygplan,
enstaka géistande samt lite modellflygverksamhet.
Grisfiltet har brandflygjour 5 veckor per sommar
med varierande utfall beroende pa vider.*? Samman-
lagt sker 200-300 flygrorelser per ar huvudsakligen
sommartid. Vintertid ar grisfiltet stingt.

Gillande oversiktsplan identifierar ett antal utveck-
lingsomraden, se Figur 87. F6ljande omraden avsétts
for utveckling i 6versiktsplanen:

+  OP 233; mark limplig fér industriverksamhet.
e OP157; omrade for bland annat golfbana

« 0P 159; viddika avfallsanliggning, ska kvarsta
och oka i betydelse for insamlings- och sorte-
ringsplats for atervinningsbart material och far-

ligt avfall
«  OP 234; mark limplig for industriverksamhet.

Inom utredningsomradet forekommer stora omra-
den dér jord- eller skogsbruk dominerar. Hir bedrivs
savil storskaligt skogsbruk i bolagsform, som sma-
skaligt skogsbruk pa den egna garden. Jordbruket &r
storskaligt runt Gimo, Lysta, Risinge och Sandby.

8.9.2 Konsekvenser (tabell 17)

Nollalternativet

Alternativet medfor att vigen ligger kvar som idag.
Lokalvigar behover inte skapas i ssmma omfattning
som vid de andra korridorerna och indirekta eller
kumulativa konsekvenser av markansprak uppkom-
mer inte.

Vigen ligger fortsatt kvar i anslutning till manga
bostider, vilket medfor att samhillena kan bedoms
som nagot mindre attraktiva fér boende. Den nega-
tiva konsekvensen bedéms som mattlig.

For befintliga verksamheter i framforallt Gimo inne-
béar nollalternativet att ett fortsatt gott kundunderlag
kvarstar. En del av de foretag som finns i omradet
idag #r inriktade pa antingen trafikantservice eller
ligger placerade nira viigen. Den positiva kon-
sekvensen bedoms som mattlig.

42 Uppgift i mail, Torvald Kullman

Figur 87. Varden och utveckingsomraden
enligt gallande 6versiktsplan, karta 13 med
teckenforklaring, Osthammars kommun.
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Forbdttringsalternativet

Alternativet bed6ms medfora samma konsekvenser
som nollalternativet och skiljer sig endast at genom
att tre korsningar byggs om och att bittre forutsétt-
ningar skapas for gaende och cyklister pa delar av
strickan. Atgirderna beddms medféra indirekta
effekter att Hokhuvud och Uppskedika blir mer
attraktiva som boendemiljoer. Indirekt blir det ocksa
mer attraktivt att arbeta i Gimo eller Osthammar
om man bor i samhillena, eftersom man far fler
alternativa pendlingssitt att vilja mellan. Atgir-
der for gaende och cyklister knyter ocksa de olika
samhillena ndrmre varandra. Den positiva kon-
sekvensen bedoms som mattlig.

Ombyggnad av befintlig vig

Ombyggnad av en viig i ny strackning eller till bittre
standard forbéttrar forutséttningar for kommunika-
tion mellan omraden. Férbéttrade férbindelser kan
medfora att nya omraden blir attraktiva som bos-
tadsmilj6er, for verksamheter eller handel. Ett bra
boende tenderar att bli en allt viktigare faktor nir vi
véljer bostadsort och trenden ér att vi dr beredda att

Figur 88. Handel i Gimo.

arbetspendla fran bostads- till arbetsort lédngre tid
jamfort med tidigare.*®

Positiva konsekvenser av detta kan vara att Gimo och
Osthammar ses som dnnu mer attraktiva fér boende
och att samhillena far ett tillskott av invanare. Har
kan en ombyggd viig och satsningar fran Ostham-
mars kommuns sida ge kumulativa effekter som till-
sammans blir mer positiva 4n det enskilda projektet
for sig.

Ombyggnad av befintlig vig medfor att turisttrafi-
ken gar kvar i den gamla strickningen, vilket ger ett
fortsatt bra kundunderlag f6r den service och han-
del som finns i Gimo. Med en héjd status pa véigen
kan samhillet dessutom fa okat antal besdkare, vil-
ket medfor att den positiva konsekvensen bedoms
som stor. Alternativet medf6r dock inte lika stor
mojlighet till att arbeta med att vig 288 ska klassifi-
ceras som en turistvig,.

Ombyggnad av befintlig vig kommer att medfora att
lokalvégar behover byggas ut for att samla utfarter

43 Konsekvensanalys, Svensk Tillvéxtstrategi, oktober 2011.
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fran enskilda fastigheter till trafiksdkra korsnin-

gar. Ombyggnad av befintlig vig skapar ett storre
behov av lokalvigar eftersom manga hus ligger lings
befintlig vig och manga av utfarterna har bristande
sikerhet. Hir kommer sjilva huvudvigen tillsam-
mans med efterféljande lokalviigar att ge en kumula-
tiv effekt som medfor stérre negativa konsekvenser
dn de olika vigtyperna gjort var for sig.

Ombyggnad av befintlig vig medfor ett markansprak
i omraden som anvinds for jordbruk och skogspro-
duktion. Verksamheterna genererar langsamtgaende
fordon och trafiken kan under skérdeperioder vara
betydande. En moétesfri landsvig med mittricke
riskerar att bli en barriér f6r jord- och skogsbruk.
Markanspraket tillsammans med mittrécket ger hir
en kumulativ effekt som medfér en storre negativ
konsekvens @n om faktorerna bedémts var for sig.

Nybyggnadskorridorer

Vig 288 i ny striackning kommer att forbéttra
forutsittningarna for kommunikation mellan
Uppsala och Osthammar. I ett regionperspektiv
innebar det att tinkbara bostads- och arbetsorter
knyts ndrmre varandra och att minniskors valfrihet
okar. Nybyggd viig och 6vriga satsningar fran kom-
munen kan tillsammans ge kumulativa effekter som
dr mer positiva dn det enskilda projektet for sig. Ur
regionperspektivet dr alla nybyggnadskorridorer
likvardiga.

Nybyggnad av vig kan ocksa medfora att trafikanter
och ett kundunderlag flyttas bort fran samhallen.
Hér utgor korridor A ett sirskilt fall eftersom tra-
fiken viker av ldngs vig 292 séder om Gimo for att
sedan ansluta till vig 76 i Borstil.

Svensk Tillvixtstrategi forordar en vigstrickning
som medfor att viig 288 passerar Gimo, vilket inne-
bér samtliga forslag utom korridor A. Det finns en
risk for indirekta effekter av ett vikande kundunder-
lag; dagens verksamheter kan fa svart att 6verleva.
Detta giller i synnerhet bensinmackar, men i viss
man ocksa dagligvaruaffirer, blomster- och presen-
taffarer. Andra verksamheter som optiker, byggvaru-
handel mm bed6éms inte som lika sarbara. Minskad
service eller varuutbud i Gimo bedéms som en stor
negativ konsekvens lokalt sett. Indirekta konsekven-

ser kan dessutom bli att orten minskar i attraktivitet
som bostadsort och att antalet invanare minskar,
vilket ger ett &nnu sdmre kundunderlag. Alternativ
A medfor dock att cirka 1500 fordon/dygn beriknas
ga kvar i dagens strickning, vilket inda ger ett visst
kundunderlag.

Korridor B dr den snabbaste vigen mellan Gimo

och Osthammar. Korridoren medfér ocksa en bra
exponering av samhillet och skapar ett fortsatt bra
kundunderlag. Detta innebir att korridor B tillsam-
mans med satsningar i Gimo kan ge storst positiva
kumulativa effekter. Positiva konsekvenser kan vara
att Gimo ses som dnnu mer attraktivt for arbete eller
boende och att samhaillet far ett tillskott av invanare.
Indirekta positiva effekter kan vara forbéttrad ser-
vice.

Korridor D bedoms ge néstan samma positiva effek-
ter, med skillnaden att restiden till Osthammar blir
nagot lingre. Det medfér att Gimos status som bos-
tads- eller arbetsort blir nagot ldgre.

Korridor A medfor en risk for en forsamrad kollek-
tivtrafik lokalt sett. Den som ska pendla regionalt
kommer att foredra att bussen gar i skogen pa den
nya snabbare vigen dn genom de mindre samhillena.
En forsdmrad kollektivtrafik for lokala resor kan
medfora att samhillen mellan Gimo och Borstil ses
som mindre attraktiva boendemilj6er.

Korridor A och B skapar inget stérre behov av lokal-
végar och ytterligare markansprak forutom sjélva
huvudvigen kan darfor undvikas. Korridor D kom-
mer ddremot att medféra att lokalvigar behéver
byggas pa strickan Gimo-Hokhuvud for att samla
utfarter fran enskilda fastigheter till trafiksikra kor-
sningar. Hiar kommer ombyggnad av sjilva huvud-
végen tillsammans med efterféljande lokalvigar att
ge en kumulativ effekt som medfor storre negativa
konsekvenser in de olika vigtyperna gjort var for
sig. De hogsta virdena vid sidan av vig 288 finns
didremot mellan Hokhuvud och Borstil. Korridor D
bedoms dirfor ge en mattlig negativ konsekvens.

Korridor B medfor att vig 288 kan komma att hamna
soder om grisfiltet i Gimo. Det betyder i sin tur

att ytterligare hinder tillkommer inom grésfiltets
niromrade. Vigen kan dirmed tillsammans med



eventuella nya restriktioner for vattenskydd medfora
indirekta och kumulativa effekter for flygverksam-
heten. Den negativa konsekvensen bedéms som
mattlig och lokal.

Alternativa jdrnvigspassager

Huruvida korsningen mellan vig 288 och jarnvigen
byggs som en planskild korsning eller inte, bedoms
inte medfora nagra indirekta eller kumulativa effek-
ter. Inget av alternativen medf6r nagra konsekvenser.

8.9.3 Atgirder

For Gimos utveckling bor framtida projektering av
vig 288 ocksa kopplas samman med utveckling av
den fysiska miljén i samhiillet 6vrigt. Onskvirt 4r att
samhaillet fortitas och att service samlas i centrum
samt att kollektivtrafiken kopplas dit.**

Om man viljer att projektera vigen inom korridor A
blir det mycket viktigt att jobba med den s6dra kor-
sningen i Gimo, som kommer att bli samhillets nya
infart. For att inte forsdmra service &r det viktigt att
samhillet annonseras och att infarten gestaltas till
att bli en trevlig miljo.

For korridor A maste ett resecentrum med busshall-
plats, cykel- och bilparkering utvecklas i sédra Gimo.

Behovet av passagemojligheter och limplig place-
ring av vintfickor bér utredas i kommande skede for
att underlitta for de langsamtgaende fordonen.

44 Konsekvensanalys, Svensk Tillvaxtstrategi, oktober 2011.

Figur 89. Sandvik.
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SAMMANFATTNING - INDIREKTA OCH KUMULATIVA EFFEKTER

NOLLALT.

FORBATTR.

OMBYGGN.

NYBYGGN. A

NYBYGGN. B

NYBYGGN. D

Bostader

Mattliga varden + mattlig
paverkan = mattlig nega-
tiv konsekvens

Mattliga varden + mattlig
paverkan = mattlig nega-
tiv konsekvens

Mattliga varden + mattlig
paverkan = mattlig nega-
tiv konsekvens

Mattliga varden + stor
avlastning = stor positiv
konsekvens

Mattliga varden + stor
avlastning = stor positiv
konsekvens

Mattliga varden + mat-
tlig avlastning = mattlig
positiv konsekvens

Verksamheter

Mattliga varden + mattlig
positiv paverkan = mat-
tlig positiv konsekvens

Mattliga varden + mattlig
positiv paverkan = mat-
tlig positiv konsekvens

Mattliga varden + stor
positiv paverkan = stor
positiv konsekvens

Lokalvagnat

Inga konsekvenser

Stora varden + liten
férandring = mattliga
negativa konsekvenser

Samlad bedémning

Viigen medfér viss paver-
kan pa bostdder, men det dr
samtidigt fortsatt posi-
tivt for verksamheter att
vdgen ligger kvar i befintlig
strdckning. Ingen/mkt liten
konsekvens

Viigen medfér viss paver-
kan pa bostdder, men det dr
samtidigt fortsatt posi-
tivt for verksamheter att
vdgen ligger kvar i befintlig
strdckning. Lokalvdgar kan
medféra indirekta negativa
effekter. Mattliga negativa
konsekvenser

Vigen medfér viss paver-
kan pa bostdder, men det dr
samtidigt fortsatt posi-
tivt for verksamheter att
vdgen ligger kvar i befintlig
stréckning. Lokalvdgar be-
déms medféra betydande
indirekta negativa effekter.
Stora negativa

Mattliga varden + stor
negativ paverkan = stor
negativ konsekvens

Mattliga varden + liten
positiv paverkan = liten
positiv konsekvens

Mattliga varden + stor
positiv paverkan = stor
positiv konsekvens

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Stora varden + liten
férandring = mattlig
negativ konsekvens

Vidgen avlastar boen-
demiljé och medfor inte

lokalvdgar behéver byggas.

Risk for indirekta negativa
konsekvenser av att vigen
flyttas bort fran befintliga
verksamheter i Gimo.
Liten negativ konsekvens.

Vidgen avlastar boen-
demiljé och medfér inte
lokalvigar behéver byggas.
Bra annonsering av Gimo
bed6éms som positivt for
befintliga verksamheter.
Stora positiva
konsekvenser

Vidgen avlastar delvis
boendemiljé. Alternativet
medfdr att lokalvédgar
behéver byggas. Fortsatt
bra annonsering av Gimo.
Stora positiva
konsekvenser

Stor negativ
konsekvens

Mattligt negativ
konsekvens

konsekvenser
Ingen/mkt liten Positiv
konsekvens konsekvens

Tabell 17. Sammanfattning av konsekvenserna for indirekta och kumulativa effekter.

MKB f6r vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstéllelsehandling 2012-04-20.
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8.10 BYGGTIDEN

Byggtiden medfér en sarskild typ av paverkan som
kan vara stor, men som &r begrénsad till de ar bygget
pagar. Konsekvenserna ar darfor tillfalliga och dverga-
ende. Beroende pa om bygget sker langs befintlig vag
i anslutning till bostader eller i orérd mark, blir konse-
kvenserna mycket olika.

Byggskedet kan ocksa medféra mycket specifika risker
eller konsekvenser for miljévarden i anslutning till vag-
projektet. Byggskedet innebar ocksa ett antal arbets-
moment som medfor risk for skada eller dodsfall hos
byggarbetare.

8.10.1 Forutsattningar

Under byggtiden kommer byggnadsarbetena att
orsaka storningar fér ndrboende sasom buller, vibra-
tioner och damm. Skador riskerar ocksa att uppsta
pa grunder, stommar och enskilda brunnar.

Bostéder i utredningsomradet finns framst i Gimo,
Hokhuvud, Vaddika, Uppskedika och Borstil. T
Hokhuvud och Borstil ligger byggnader bitvis néira
vig 288.

Byggtiden medfor ocksa att trafikanter kommer att
paverkas i mer eller mindre utstrackning. Stérningar
kan ocksa uppkomma genom tillfilliga avstingnin-
gar eller omledning av trafik till annat vignit, se
Figur 90 samt 92-93.

Ur ett arbetsmiljoperspektiv medfor byggskedet
specifika risker som innebdr risk for allvarliga ska-
dor eller dodsfall fér byggarbetarna.

Vigprojekt innebér ofta att néstan alla av de 13 arbe-
ten som ska beskrivas sirskilt i en arbetsmiljoplan
forekommer:

1. arbete med risk for fall 6ver tva meter

2. arbete med risk for att begravas i jordmassor
eller sjunka i 16s mark

3. arbete med kemiska eller biologiska &mnen
4. arbete med risk for joniserande stralning

5. arbete i nirheten av hogspénningsledningar
6. arbete som medfér drunkningsrisk

7. arbete i brunnar, tunnlar och anldggningar
under jord

8. arbete under vatten med dykutrustning

9. arbete i kassun eller vid f6rhojt lufttryck

10. arbete med spriangimnen

11. arbete med tunga bygg- formbyggnadselement
12. arbete med passerande fordonstrafik

13. arbete med rivning av biarande konstruktioner
eller hélsofarliga imnen*’

45 Byggnads- och anléggningsarbete, AFS 1999:3.
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Figur 90. Ombyggnad av befintlig vag medfér ofta ett extra komplicerat byggskede pga passerande fordonstrafik.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.
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8.10.2 Konsekvenser (tabell 18)

Nollalternativet

Alternativet innebér att viigen inte byggs om utan
fortsitter att se ut som idag. Negativa konsekvenser
riskerar inte att uppsta.

Férbdttringsalternativet

Alternativet innebér att tre korsningar byggs om och
att trafiken mittsepareras pa strickan Uppskedika-
Borstil. Atgirderna maste utforas pa eller i direkt
anslutning till befintlig vig med pagaende trafik,
eftersom omledningsvigar saknas.

Forbittringsalternativet bedoms innebéra ett mer
komplicerat byggskede dn om vigen byggs i helt

ny strickning. Stora stérningar kommer bitvis att
uppsta i trafiken och blandningen mellan pendlings-
trafik och arbetsfordon medfor d6kade risker for
olyckor med personskada som f6ljd. Trafik férbi
byggarbetsplatsen medfér hogre risker och en simre
arbetsmiljo fér entreprendren. Ombyggnad sker
dock inte pa sa stora avsnitt, vilket medfor att den
negativa konsekvensen bed6ms som mattlig.

Ombyggnad av befintlig vig

Alternativet innebér att vig 288 mittsepareras pa
strickan Gimo-Borstil med undantag for strickor
med nedsatt hastighet genom Gimo, Héokhuvud och
Borstil. Atgirderna maste utforas pa eller i direkt
anslutning till befintlig vig med pagaende trafik,
eftersom omledningsvigar saknas.

Ombyggnadsalternativet innebér det mest kompli-
cerade byggskedet av alla alternativ. Mycket stora
storningar kommer bitvis att uppsta i trafiken och
blandningen mellan pendlingstrafik och arbets-
fordon medfor kraftigt 6kade risker for olyckor med
personskada som f6ljd. Trafik forbi byggarbets-
platsen medfor ocksa hogre risker och en simre
arbetsmiljo for entreprendren. Ombyggnad sker i
princip ldngs hela strickan, vilket medfor att den
negativa konsekvensen bedéms som mycket stor.

De negativa konsekvenserna for trafik pa vig 288
kan under hogbelastade timmar bli betydande. Kor-
félten kan behova stéingas av delvis vid anslutning

av korridorerna till befintlig vig, vilket ger upphov
till simre framkomlighet med kébildning och lingre
restid som f6ljd. Den negativa konsekvensen bedoms
som stor.

Ombyggnad av befintlig vig medfor ocksa en kraftig
paverkan pa boendemiljoer lings vig 288. Under ett
flertal ar kommer trafiksituationen att vara belastad.
Tillfélliga upplag, arbetsfordon, bullrande verk-
samheter osv medfor en sammantaget kraftig stor-
ning. Den negativa konsekvensen f6r boendemiljo
under byggtiden bedoms som mycket stor.

Ombyggnad av befintlig vig medfér utmaningar
under byggtiden for att minimera risker f6r utslapp
och negativ paverkan pa miljo. Detta bedoms bli
sédrskilt viktigt 6ver grundvattenresurser och vatten-
drag. Befintlig véig &r den korridor som beror flest
objekt av detta slag och kréver darfor mer omfat-
tande skadeférebyggande atgirder, planering och
kontroll. Den negativa konsekvensen bedoms som
stor, men &r osdker och beror pa hur vil entreprend-
ren lyckas uppfylla stillda krav.

R

Figur 91. Passage av jarnvag medfor sarskilda risker
under byggtiden.



Belidggningsliggaren visar att det finns risk for
forekomst av polycykliska aromatiska kolviten
(PAH) i den gamla beldggningen. Provtagning
rekommenderas for arbetsplaneskedet, sa att fri-
laggning av beldggningen i forsta hand kan undvikas
och att beldggningen i andra hand kan hanteras
beroende pa innehall.

Ur ett arbetsmiljoperspektiv medfor korsning mel-
lan vig och jarnvig svarigheter under byggtiden.
Arbetet medfor sirskilda risker som exempelvis
hogspianningsledning och passerande trafik.

Nybyggnadskorridorer

Huvuddelen av anldggningsarbetet kan med korridor
A och B genomforas utanfor befintlig viig 288, vilket
minimerar storningar i pendlingstrafiken. Transpor-
ter till och fran omradet kommer didremot att belasta
angriansande vignit och kan medfora ligre hastighet
och minskad framkomlighet, férlingda véntetider
och kobildning i angrénsande korsningar. Pa grund
av de mattliga trafikmingderna bedéms den negativa
konsekvensen av begrinsad framkomlighet som liten
och tillfillig. Korridor A och B medfor hir mycket
stora fordelar, som korridor D inte ger.

Nybyggnad enligt korridor A och B medfér en
begrinsad paverkan pa boendemiljoer ldngs den nya
strickningen. Endast ett fatal bostdder kommer att
beréras och den negativa konsekvensen bedéms som
liten. Korridor A och B medfor ddrmed stora forde-
lar sett ur ett boendemiljéperspektiv jimfort med
ombyggnad av befintlig vig.

Korridor D ger inte samma avlastning av boende-
milj6 som korridor A och B. Bostidder runt Hokhu-
vud, Sandby och norra Uppskedika riskerar att
paverkas negativt. Den negativa konsekvensen
bedoms som stor, men 6vergaende.

Korridor A bedéms medfora stora férdelar ur milj6-
perspektiv jimfort med 6vriga korridorer eftersom
vigen kommer att flyttas bort fran alla vattenresur-
ser utom Borstil-Ed vattenskyddsomrade. Riskerna
for negativ paverkan minskar och planeringen av
byggskedet blir betydligt enklare.

Korridor B medfor samma fordelar férutom att
Olandsan maste passeras. Vattendraget svimmar

over varje ar, vilket stéller stora krav pa planeringen
av byggskedet och skadeférebyggande atgirder for
vatten. Arbete i anslutning till vatten medf6r ocksa
sdrskilda arbetsmiljorisker.

Ombyggnad av befintlig vig medfor en del utma-
ningar under byggtiden for att minimera risker for
utsldpp och negativ paverkan pa milj6. Detta bedéms
bli sarskilt viktigt 6ver grundvattenresurser och
vattendrag. Korridor D ir det nybyggnadsalternativ
som beror flest objekt av detta slag och kréver dér-
for mer omfattande skadeférebyggande atgirder,
planering och kontroll. Den negativa konsekvensen
beddms som stor, men &r osdker och beror pa hur vil
entreprendren lyckas uppfylla stéillda krav. Arbete

i anslutning till Olandsan medfor ocksa sérskilda
arbetsmiljorisker.

Ur ett arbetsmiljoperspektiv medfor korsning mel-
lan vig och jarnvig svarigheter undder byggtiden.
Arbetet medfor sirskilda risker som exempelvis
hogspédnningsledning och passerande trafik.

Alternativa jdrnvigspassager

Ur ett arbetsmiljoperspektiv medfor en planskild
korsning mellan vig och jiarnvig de storsta svarig-
heterna. Arbetet medfér sérskilda risker som fall,
schakter, tunga element, hogspanningsledning och
passerande trafik. Bade alternativ A och B bedéms
medfora risk for stora negativa konsekvenser.

Kapitel 8 - Miljokonsekvenser

Figur 92. Ombyggnad av vag 288 pa strackan Jalla-Hov, exempel pa markansprak fér moétesfri vag.

Figur 93. Ombyggnad av vag 288 pa strackan Jalla-Hov, exempel pa blandtrafik.
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8.10.3 Atgirder

Fornldmningar som angréinsar till arbetsomradet
och som inte ska tas bort skyddas via inhignad eller
plank for att inte skadas.

Uppstéllning av maskiner, tvitt av fordon, loka-
lisering av drivmedelsupplag och forvaring av
kemikalier ska ske med hénsyn till grundvatten och

Schaktmassor ska i méjligaste man ateranvindas i
planeringen av véigens ndromrade. Tillfilliga arbets-
ytor och upplag aterstills sa att marken kan atertas i
bruk efter byggskedet.

Framtida utredning om halterna av PAH och identi-
fiering av konfliktpunkter. Gammal belidggning
hanteras enligt géllande regler beroende pa innehall.

Bebyggelse och enskilda brunnar besiktigas fore,
under och efter byggskedet. Eventuella skador av
spriangning, vibrationer och liknande ersitts.
Transporter styrs till vissa tider.

Regelbunden information om pagaende arbeten
och lampliga kringfartsvigar ges till berorda. En
planerad och konsekvent informationsstrategi till

vattendrag.

SAMMANFATTNING -KONSEKVENSER UNDER BYGGTIDEN

NOLLALT.

FORBATTR.

OMBYGGN.

Arbetsmiljo

Inga konsekvenser

Stora varden + liten pa-
verkan = risk fér mattlig
negativ konsekvens

Trafik

Inga konsekvenser

Mattliga varden + mattlig
paverkan = mattlig nega-
tiv konsekvens

Mattliga varden + stor
paverkan = stor negativ

konsekvens

Boendemiljo

Inga konsekvenser

Mattliga varden + liten
paverkan = liten negativ
konsekvens

Ovrig miljopaverkan

Inga konsekvenser

Mattliga varden + liten
paverkan = risk for liten
negativ konsekvens

Stora varden + stor paver-
kan = risk for stor negativ
konsekvens

NYBYGGN. A

NYBYGGN. B

NYBYGGN. D

Stora varden + liten pa-
verkan = risk fér mattlig
negativ konsekvens

Stora varden + liten pa-
verkan = risk for mattlig
negativ konsekvens

Stora varden + mattlig
paverkan = risk f6r stor
negativ konsekvens

Mattliga varden + mattlig
paverkan =mattlig nega-
tiv konsekvens

Mattliga varden + mattlig
paverkan =mattlig nega-
tiv konsekvens

Mattliga varden + mattlig
paverkan = mattlig nega-
tiv konsekvens

Sma varden + mattlig
paverkan = liten negativ
konsekvens

Sma vérden + mattlig
paverkan = liten negativ
konsekvens

Mattliga varden + stor
paverkan = stor negativ
konsekvens

Sma varden + mattlig
paverkan = risk for liten
negativ konsekvens

Mattliga varden + mattlig
paverkan = risk for matt-
lig negativ konsekvens

Mattliga varden + stor
paverkan = stor negativ
konsekvens

Planskild jarnvags-
passage

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Samlad bedémning

Stora varden + risk for
mattlig negativ paverkan
= stor negativ konsekvens

Stora varden + risk for
mattlig negativ paverkan
= stor negativ konsekvens

Inga konsekvenser

Vidgen byggs om ny stréck-
ning utan pagdende trafik.
Viss risk for stérningar i

Vidgen byggs om ny stréck-
ning utan pagdende trafik.
Viss risk for stérningar i
trafik samt paverkan pa
boendemiljé och miljé. Spe-
ciella risker vid arbete med
planskild jarnvdgspassage.
Mattliga negativa
konsekvenser

Vidgen byggs pd stora av-
snitt om i befintlig stréck-
ning och med pagaende
trafik. Stor risk for stérning-
ar i trafik samt paverkan
pd boendemiljé och miljé.
Stora negativa
konsekvenser

Véigen byggs inte om. Begr(jns?d ombyggnad. trafik samt pévefkan pﬁ bo-
Inga konsekvenser Sma negativa eqdemrljo. Speciella rrs{<er
konsekvenser vid arbete med planskild
jarnvigspassage. Mdttliga
negativa
konsekvenser
Stor negativ Mattligt negativ Ingen/mkt liten Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Tabell 18. Sammanfattning av konsekvenserna under byggtiden.
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nirboende medverkar till att begréinsa obehagen av
stérningarna.

Miljokrav gillande t ex EU-klassning av fordon
och arbetsmaskiner, kemikaliehantering, vat-
tenhantering, buller osv stills i upphandlingen av
entreprenor.

Arbetsmiljoplan ska uppmirksamma de sérskilda
risker som byggskedet innebér. Hir bedoms att
tyngd bor ldggas vid foljande aspekter: arbete med
passerande fordons- och tagtrafik, arbete i anslut-
ning till vatten och hégspinningsledningar, sprin-
gning, schakter, arbete med tunga formelement samt
risken for fall.



9. Jamférande bedéomning

9.1 SAMMANFATTANDE TABELL (tabell 19)
Nedanstaende tabell ssmmanfattar beskrivna
miljoaspekter och korridorer. Under respektive
kapitel finns en liknande tabell som mer ingaende
beskriver hur konsekvenserna ér bedémda. Denna
tabell samlar den sista raden ”samlad bedomning”
fran respektive tabell i kapitlen.

Generellt kan séigas att nollalternativet och For-
bittringsalternativet ger forhallandevis sma nega-
tiva konsekvenser. Markanspraket uteblir eller

bli begrinsat. Samtidigt uteblir ocksa de positiva
konsekvenser man kan fa med en omlokalisering av
vagen.

Ombyggnadsalternativet medfor en tydlig férin-
dring av végen i befintlig strickning. Vdgen breddas
vid omkorningsfilten till 13 meter, mittricke sétts
upp och korsningar byggs om. Ombyggnad medfor
ett markansprak som riskerar att ge stora negativa
konsekvenser for landskap, naturmilj6, kulturmiljo
och klimat. For rekreation, boendemiljo och mark
bedoms konsekvenserna som mattliga. Konsekven-
serna under byggtiden riskerar att bli mycket stora
pa grund av den pagaende trafiken.

Av nygbyggnadsalternativen bedéms konsekven-
serna for naturmiljé och kumulativa effekter som
likvirdiga och mattliga. Samtliga alternativ bedoms
innebéira positiva konsekvenser f6r boendemiljo,
genom att dagens vig avlastas fran trafik. Detsamma
giller for vatten. Dagens vattenresurser avlastas eller
skyddas. For landskap, kulturmilj6, mark och byggtid
innebér alternativ D stora eller mycket stora nega-
tiva konsekvenser.

Det &r viktigt att komma ihag att man inte kan sum-
mera de olika miljéaspekterna och hitta det basta
alternativet totalt sett. Ddremot ger tabellen en fin-
gervisning om hur manga och hur stora konflikter de
olika alternativen medfor.

Det &r ocksa viktigt att komma ihag att de virden vi
kinner till idag till stor del ligger runt befintlig vig
och befintliga boendemilj6er. Det betyder inte att
den 6vriga delen av utredningsomradet saknas
virden, utan att underlaget inte &r lika detaljerat.

9.2 MALUPPFYLLELSE

9.2.1 Hinsynsregler och hushallningsprinciper

De allménna hénsynsreglerna anger att den ansva-
rige maste ha kunskap om verksamheten, att man
ska vidta skadeforebyggande atgirder och att verk-
samheten kan stoppas om den innebér skada. Verk-
samheten ska ocksa lokaliseras till en limplig plats,
hushalla med ravaror samt anvéinda basta produkt
och teknik.

Projektet stimmer vil 6verens med de allminna
hinsynsreglerna eftersom vigutredningen syftar till
att skaffa sig kunskap om omradet, finna en limplig
lokalisering utifran bland annat hushallningsprinci-
per och konsekvenser for milj6.

Projektet bedoms ocksa stimma vil 6verens med
hushallningsprinciperna i Miljobalken, som siger
att jord- och skogsbruk &r nationella intressen och
endast far tas i ansprak for visentliga allménna
intressen. Vigutredningen studerar omradet och
syftar till att hitta bésta lokalisering med hénsyn till
bland annat pagaende verksamheter.

9.2.2 Overensstimmelse med nationella miljo-
kvalitetsmal (tabell 20)

Miljékvalitetsmal; Myllrande vatmarker
Nybyggnadskorridorerna A och B riskerar att
komma i konflikt med malet. I 6stra delen av utred-
ningsomradet finns en del vatmarker som i dagsléget
ligger inom korridorsgréinserna.

Nollalternativet och Forbéttringsalternativet, som
medfor begrinsat markansprak, bedoms verka for
malet i storst utstrickning.

Framtida projektering bor stréiva efter att minimera
markansprak inom vatmarker och sikerstilla fort-
satt opaverkad hydrologi.

Miljékvalitetsmal; Levande skogar

Friamst nybyggnadskorridorerna riskerar att ta i ans-
prak skog som ir viktig for produktion eller som har
biologiska viirden. Korridorerna riskerar ocksa att
komma i konflikt med kulturhistoriska virden.

Nollalternativet och Forbéttringsalternativet, som
medfor begrinsat markansprak, bedoms verka for
malet i storst utstrickning.

Framtida projektering bor striva efter att minimera
markansprak inom biologiskt viardefull skog och
kénda kulturhistoriska virden.

Miljékvalitetsmal; Ett rikt odlingslandskap

Ombyggnad av befintlig vig, korridor B och D ris-
kerar att ta i ansprak jordbruksmark for livsmedels-
produktion och biologiska virden. Korridorerna
riskerar ocksa att ge konflikter med malet om beva-
rande av smabiotoper i odlingslandskap. Ombyggnad
av befintlig vig riskerar att ge stora konflikter med
malen om bevarande av dngs- och betesmarker.

Nollalternativet och Forbittringsalternativet, som
medfor begransat markansprak, samt korridor A
bedoms verka for mélet i storst utstrickning.

Framtida projektering bor striva efter att minimera
markansprak i jordbruksmark, dings- och hagmark
samt smabiotoper i odlingslandskapet. Om markans-
prak inte kan undvikas ska kompensationsatgérder
overvigas.

Miljékvalitetsmal; Ett rikt vixt- och djurliv

Ombyggnad av befintlig vig samt nybyggnadskor-
ridorerna bedoms kunna komma i konflikt med
miljokvalitetsmalet. Risk finns f6ér att omraden med
skyddsvirda arter tas i ansprak for vég eller att
arterna paverkas indirekt av trafik. Korridor A och
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B medfor samtidigt en stor avlastning av virdefulla
naturmiljoer langs befintlig vig och bed6ms dérfor
verka for malet.

Framtida projektering bér minimera markans-

prak inom omraden med skyddsvirda arter, inom
rekommenderade skyddsavstand eller potentiella
livsmiljGer. Nésta skede far ocksa bedoma aktuella
arters status och livskraft. Om markansprak inte kan
undvikas ska kompensationsatgirder 6vervigas.

Miljékvalitetsmal; God bebyggd miljé

Nollalternativet, Forbittringsalternativet samt
ombyggnad av befintlig vig bedoms alla vara alter-
nativ som paverkar boendemiljé i stor utstréckning.
Alternativen medfor att trafiken ligger kvar ldngs
dagens strickning av vig 288, ofta nira bostéder.

For bade korridor A och B ér antalet nya fastigheter
som riskerar att fa ljudnivaer 6ver gillane riktvér-
den lagt. Korridor B avlastar befintlig vig i hogre
utstrickning och bedoms dérfor bist verka for malet.
Korridor A avlastar ocksa befintlig véig och verkar
for malet i hogre grad dn exempelvis ombyggnad av
befintlig vig.

Framtida projektering ska folja géllande riktlinjer
for bullerskydd vid bostider.

Miljékvalitetsmal; Giftfri miljé

Ombyggnad av befintlig vig medfor risk for paver-
kan pa fororenad mark. Lings dagens vig ligger ett
antal lokaler med férorenad mark och beldggningen
lings vig 288 innehaller ocksa PAH. Konflikt med
fororenad mark kan medfora bade en risk féor mén-
niskors hélsa och milj6, men ocksa att mark saneras
och risken for paverkan forsvinner.

Nybyggnadskorridorerna ger goda mojligheter till
att placera vigen inom korridoren sa att férorenad
mark kan undvikas.

Framtida projektering bor striva efter att undvika
kédnda lokaler med férorenad mark. Om en lokal inte
kan undvikas ska samrad hallas med ldnsstyrelsen
och behovet av sanering diskuteras.
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JAMFORANDE BEDOMNING - KONSEKVENSER

NOLLALT.

FORBATTR.

OMBYGGN.

NYBYGGN. A

NYBYGGN. B

NYBYGGN. D

Landskap

Vagen féréndras inte. Inga konsekvenser

Vagen forandras pa ett relativt kort avsnitt
i skogsmark. Anpassningen till landskapet
ar redan idag bra. Inga eller sma
konsekvenser

Vagen férandras pa hela strackan.
Anpassningen till landskapet &r redan idag
bra. Mattliga negativa konsekvenser

Helt ny vag i huvudsak i skogsmark. Goda
férutsattningar for en bra anpassning till
landskapet. Mattliga negativa
konsekvenser

Helt ny vag i skog samt 6ver jordbruks-
mark. Svart 6ver jordbruksmark att fa
en bra anpassning till landskapet. Stora
negativa konsekvenser

Helt ny vég i mosaiklandskap. Svart att fa
en bra anpassning till landskapet. Mycket
stora negativa konsekvenser

Naturmiljo

Vagen ligger i direkt anslutning till
omraden med skyddsvarda arter och dar
vilt ror sig. Stora negativa konsekvenser

Vagen ligger i direkt anslutning till
omraden med skyddsvarda arter och dér
vilt ror sig. Viltatgarder medfor viss for-
battring. Mattliga negativa konsekvenser

Risk fér markansprak inom skyddade
omraden eller omraden med skyddsvarda
arter. Stora negativa konsekvenser

Varden léngs befintlig vag avlastas
samtidigt som orérda omraden tas i
ansprak. Mattliga negativa konsekvenser

Varden langs befintlig vag avlastas
samtidigt som orérda omraden tas i
ansprak. Mattliga negativa konsekvenser

Varden langs befintlig vag avlastas
samtidigt som orérda omraden tas i
ansprak. Mattliga negativa konsekvenser

Kulturmiljo

Vagen férandras inte.
Inga konsekvenser

Begransad ombyggnad kan paverka forn-
l&mningar. Mattliga negativa konsekvenser

Ombyggnad langs hela strackan inom
omrade med stort antal kanda forn-
|[&mningar. Stora negativa konsekvenser

Nybyggnad av vdg inom ordrd mark. Risk
fér markansprak inom fornlamningar
samt nytt kommunikationsstrak. Véarden
langs befintlig vég avlastas. Stora negativa
konsekvenser

Nybyggnad av vdg inom orérd mark. Risk
fér markansprak inom fornlamningar
samt nytt kommunikationsstrak. Varden
l&ngs befintlig vag avlastas. Stora negativa
konsekvenser

Nybyggnad av vag inom orérd mark.
Uppenbar risk fér markansprak inom forn-
|ldmningar samt nytt kommunikationsstrak.

Mycket stora negativa konsekvenser

Rekreation

Samre framkomlighet till riksintressen och
regionala varden med 6kad trafik. Sma
negativa konsekvenser

Nagot forbattrad framkomlighet till
riksintressen. Liten paverkan pa narrekrea-
tion. Sma negativa konsekvenser

Battre framkomlighet till riksintressen.
Vagen ligger kvar i anslutning till regionala
varden och medfor risk for buller-
stérningar. Paverkan pa lokal rekreation.
Mattliga negativa konsekvenser

Battre framkomlighet till riksintressen.
Vagen flyttas bort fran flertalet regionala
varden och avlastar ljudmiljon. Paverkan
pa lokal rekreation. Méjlighet till passage
for friluftsliv. Sma negativa konsekvenser

Battre framkomlighet till riksintressen.
Végen flyttas bort fran flertalet regionala
vérden och avlastar ljudmiljon. Paverkan
pa lokal rekreation. Méjlighet till passage
for friluftsliv. Sma negativa konsekvenser

Battre framkomlighet till riksintressen.
Véagen flyttas bort fran flertalet regionala
vérden och avlastar ljudmiljon. Paverkan

pa lokal rekreation. Mattliga negativa

konsekvenser

Boendemiljo

Vagen ligger kvar i direkt anslutning till
bostader. Bullerskydd byggs inte. Okad
trafik medfér en 6kad barriar. Stora
negativa konsekvenser

Vagen ligger kvar i direkt anslutning till
bostader. Bullerskydd byggs inte. For-
battringar for gang- och cykeltrafik.
Mattliga negativa konsekvenser

Vagen ligger kvar i direkt anslutning till
bostader. Bullerskydd byggs. Férbattringar
fér gang- och cykeltrafik samtidigt som
vagen 6kar som barriar. Mattliga negativa
konsekvenser

Vagen flyttas bort fran ett stort antal
bostader. Befintlig vag blir en mindre
barriar och férutsattningarna for daglig
motion férbattras. Mattliga positiva
konsekvenser

Vagen flyttas bort fran ett stort antal
bostader. Befintlig vag blir en mindre
barriar och férutsattningarna for daglig
motion forbattras. Stora positiva kon-
sekvenser

Vagen flyttas bort fran ett stort antal
bostader. Befintlig vag blir en mindre
barriar och férutsattningarna for daglig
motion forbattras. Mattliga positiva
konsekvenser

Mark

Vagen forandras inte.
Inga konsekvenser

Ombyggnad pa begréansat avsnitt. Risk for
stora konflikter med tjarhaltig
beldggning. Liten paverkan pa skogsbruk.
Mattliga negativa konsekvenser

Ombyggnad pa langt avsnitt. Risk for
stora konflikter med tjarhaltig belaggning
eller férorenad mark. Mattliga ingrepp i
jordbruk och markresurser. Stora negativa
konsekvenser

Nybyggnad pa langt avsnitt. Liten risk for
konflikter med tjarhaltig belaggning eller
férorenad mark. Stora ingrepp i skog. Mat-
tliga negativa konsekvenser

Nybyggnad pa langt avsnitt. Liten risk for
konflikter med tjarhaltig belaggning eller
férorenad mark. Stora ingrepp i skog.
Mattliga negativa konsekvenser

Ombyggnad pa langt avsnitt. Risk fér stora

konflikter med tjarhaltig belaggning. Stora

ingrepp i skogs-, jordbruk och markresurs-
er. Stora negativa konsekvenser

Vatten

Vagen férandras inte, men ligger i direkt
anslutning till vattenresurser. Risk for
negativ paverkan pa vatten vid utslapp av
farligt gods. Mattliga negativa
konsekvenser

Vagen forbattras nagot, men ligger kvar i
direkt anslutning till vattenresurser. Risk
for negativ paverkan pa vatten vid utslapp
av farligt gods. Mattliga negativa
konsekvenser

Vagen forbattras, men ligger kvar i direkt
anslutning till vattenresurser. Risk for
negativ paverkan pa vatten vid utslapp av
farligt gods. Mattliga negativa
konsekvenser

Vagen flyttas bort fran vattenresurser.
Minskad risk fér negativ paverkan pa
vatten. Mattliga positiva konsekvenser

Vagen flyttas bort fran vattenresurser.
Minskad risk fér negativ paverkan pa
vatten. Vattendrag maste passeras via nya
broar.Risk fér konflikt med éversvamning.
Sma positiva konsekvenser

Vagen flyttas delvis bort fran vatten-
resurser. Vattendrag maste passeras via
nya broar. Mattliga negativa konsekvenser

Klimat

Okad péverkan med 6kad trafik och for-
langda restider for kollektivtrafik. Fortsatt
avsaknad av atgarder for gang- och cykel-

trafik. Mattliga negativa konsekvenser

Okad péverkan med 6kad trafik och
forlangda restider for kollektivtrafik. Vissa
atgarder for gang- och cykeltrafik. Visst
resursansprak. Mattliga negativa
konsekvenser

Okade utslapp av koldioxid enligt berak-
ningar. Vissa atgarder for gang- och cykel-
trafik. Stort resursansprak. Stora negativa

konsekvenser

Minskade koldioxidutslapp enligt berédkn-
ingar. Férbattringar for gang- och cykel-
trafik langs befintlig véag. Risk for paverkan
pa lokal kollektivtrafik. Stort resursansprak
och dubbel drift. Stora negativa
konsekvenser

Betydande minskning av koldioxidutslapp.
Forbattringar for gang- och cykeltrafik
langs befintlig vag. Stort resursansprak

och dubbel drift. Mattliga negativa
konsekvenser

MiInskade koldioxidutslapp enligt berék-
ningar. Liten risk fér paverkan pa lokal
och regional kollektivtrafik. Sma negativa
konsekvenser

Kumulativa
effekter

Vagen medfor viss paverkan pa bostader,
men det &r samtidigt fortsatt positivt
for verksamheter att vagen ligger kvar
i befintlig strackning. Ingen/mkt liten

konsekvens

Vagen medfor viss paverkan pa bostader,
men det &r samtidigt fortsatt positivt
for verksamheter att vagen ligger kvar i
befintlig strackning. Lokalvagar kan med-
féra indirekta negativa effekter. Mattliga
negativa konsekvenser

Vagen medfor viss paverkan pa bostader,
men det &r samtidigt fortsatt positivt
fér verksamheter att vagen ligger kvar i
befintlig strackning. Lokalvagar bedéms
medféra betydande indirekta negativa
effekter. Stora negativa konsekvenser

Vagen avlastar boendemiljé och medfor
inte lokalvagar behover byggas. Risk for
indirekta negativa konsekvenser av att

vagen flyttas bort fran befintliga verksam-
heter i Gimo. Liten negativ konsekvens.

Vagen avlastar boendemiljé och medfor
inte lokalvagar beh6ver byggas. Bra
annonsering av Gimo bedéms som

positivt fér befintliga verksamheter. Stora
positiva konsekvenser

Véagen avlastar delvis boendemilj6.
Alternativet medfor att lokalvagar behover
byggas. Fortsatt bra annonsering av Gimo.

Stora positiva konsekvenser

Byggtiden

Vagen byggs inte om.
Inga konsekvenser

Begransad ombyggnad. Sma negativa
konsekvenser

Vagen byggs om i befintlig strackning och
med pagaende trafik. Risk fér stérningar i
trafik samt paverkan pa boende-milj6é och
miljo. Mycket stora negativa konsekvenser

Vagen byggs om ny strackning utan
pagaende trafik. Viss risk for stérningar
i trafik samt paverkan pa boendemiljo.
Speciella risker vid arbete med planskild

jarnvagspassage. Mattliga negativa

Vagen byggs om ny strackning utan
pagaende trafik. Viss risk for stérningar i
trafik samt paverkan pa boendemilj6é och

milj6. Speciella risker vid arbete med

planskild jarnvagspassage. Mattliga

Vagen byggs pa stora avsnitt om i befintlig
strackning och med pagaende trafik. Stor
risk for stérningar i trafik samt paverkan
pa boendemiljé och miljé. Stora negativa

konsekvenser

konsekvenser negativa konsekvenser
Mycket stor negativ Stor negativ Mattligt negativ Ingen/mkt liten Positiv
Tabell 19. Jamférande bedémning av studerade alternativ. konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
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Miljékvalitetsmal; Ingen 6vergédning

Olandsan ir det vattendrag som idag pekas ut av
Osthammars kommun som ett problem. Miljkvali-
tetsnormen for ekologisk status klaras inte och dis-
pens har givits pa grund av 6vergodning,.

Aven om vigdagvatten bedoms vara en liten del av
problemet med godande dmnen i Olandsan, kan
framforallt korridor A medfora en forbéttring. Vig
288 flyttas i alternativet langt bort fran Olandsan
och rinntiderna till vattendraget blir avsevirt ldngre.
Delvis samma principer géller f6r korridor B och D,
dir mojligheterna att placera vigen inom korridoren
och hitta bra tekniska 16sningar gor att paverkan pa
vatten kan minska.

Ovriga viigkorridorer bedoms medféra risk for en
liten negativ paverkan pa Olandsan. Virt att nimna
ar dock att enskilda avlopp och jordbruk bedoms
vara de verksamheter som paverkar Olandsan i storst
utstrickning.

Milj6kvalitetsmal; Grundvatten av god kvalitet
Nollalternativet, Forbattringsalternativet, Ombyg-
gnad av befintlig vig och korridor D bedoms alla

vara alternativ som riskerar att paverka grundvatten.

I alternativen ligger vigen kvar 6ver grundvatten-
resurser i Gimo, Lystaas och Borstil. Beroende pa

vilka atgérder som vidtas kan miljokvalitetsmalet

paverkas olika mycket.

Korridor A och B medfor att grundvattenresurserna
i Gimo och Lystaas avlastas fran trafik. Alternativen
medverkar béttre till miljokvalitetsmalet.

Miljékvalitetsmal; Begrédnsad klimatpaverkan

Samtliga nybyggnadskorridorer medfér minskade
utsldpp av koldioxid jamfoért med nollalternativet.
Alla korridorer didr man antingen genomfor atgirder
for fotgingare och cyklister eller avlastar befintlig
vég fran trafik medfor béttre forutséttningar for att
vélja andra transportslag én bil.

Berér inte malet Berér inte malet

Tabell 20. Maluppfyllelse avseende de nationella miljokvalitetsmalen for respektive alternativ.

De olika korridorerna ger olika paverkan pa
forutséttningarna for kollektivtrafik. Alternativ

A och B bedoms frimst paverka de lingre trans-
porterna positivt, medan Forbéttringsalternativet,
Ombyggnad av befintlig vig och korridor D bedéms
medfora positiv paverkan pa i férsta hand de lokala
resorna.

Vigbyggen medfor ianspraktagande av resurser och
klimatpaverkan. Samtliga alternativ dér vigen byggs
om medfor pa det sittet en negativ maluppfyllelse.

Alternativ A och B, dér en ny strickning av vig 288
ska driftas parallellt med den gamla, medfor en
storre klimatpaverkan &n Nollalternativet, Forbét-
tringsalternativet, Ombyggnad av befintlig vig och
korridor D.

Inget av alternativen medfor sammantaget en positiv
paverkan pa malet om begrinsad klimatpaverkan.

Kapitel 9 - Jamférande bedémning
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9.2.3 Overensstimmelse med projektmal (tabell 21)
Av de projektmal som identifierats beror sju stycken
delmal miljé.

Malsittningen ir att vigkorridoren ska minimera
negativa konsekvenser i omraden med bebyggelse
samt hoga kultur- och naturvirden. Viagkorridoren
ska ocksa minimera negativa konsekvenser pa lands-
kapskaraktir brukningsmoénster och verksamheter.
Boendemilj6er i utsatta trafikldgen avlastas gillande
buller och viagkorridoren ska inte heller splittra
befintlig bebyggelse.

Av korridorerna bedéms nollalternativet och nybygg-
nadskorridorerna medverka till maluppfyllelsen.
Nollalternativet medfor inget ytterligare markans-
prak inom virdefulla omraden. Alternativet medfor
dock ingen forbéttring for bostadsmiljoer. Forbit-
tringsalternativet och Ombyggnad av befintlig vig
medfor simst maluppfyllelse eftersom de kommer i
konflikt bade med h6ga virden och boendemiljo.

Malet om utsldpp omfattar att utsldppen av kol-
dioxid fran végtrafiken inte 6kar jimfort med noll-
alternativet. Utsldppen av koldioxid vid drift av de
allménna vigarna mellan Gimo och Borstil ska heller
inte 6ka jaimfort med nollalternativet. Vigforslaget
ska ocksa ge forbittrade forutsittningar for kollek-
tivt resande, gang- och cykeltrafik.

Samtliga av nybyggnadsalternativen medfor via en
kortare korstricka minskade utslédpp av koldioxid via
det dagliga trafikarbetet. Korridorerna medfér mins-
kad paverkan pa klimatet och en positiv maluppfyl-
lelse for projektmalen.

Nygbyggnadskorridorerna medfér ddremot att tva
vigar maste driftas, vilket ger 6kade utsldpp av
driften. Alternativen medfor diarmed till en negativ
maluppfyllelse.

Korridorerna medfor forbéttrade forutsittningar for
att ga och cykla eller resa kollektivt, men pa olika
sitt. Forbéttringsalternativet, Ombyggnad av befint-
lig véig och korridor D ger béttre forutséittningar for
lokala resor med kollektivtrafik.

Korridor A och B ger goda férutsittningar for gang-
och cykeltrafik pa hela strickan. Alternativen frim-
jar snarare den regionala och snabba kollektivtrafi-
ken mellan Uppsala och Osthammar.

NOLLALT. FORBATTR. OMBYGGN. NYBYGGN. A NYBYGGN. B NYBYGGN. D
Ingen forandring. Sma markintrang.
3.1 Minimerar negativa konsekvenser i
omraden med bebyggelse och hdga
miljévarden
Ingen férandring. Sma markintrang. Mindre paverkan pa

kénsliga passager

3.2 Minimerar negativa konsekvenser langs befintlig vag.

for landskapsbild, brukning och
verksamheter

3.3 Boendemiljé avlastas fran trafikbuller

Mittracke langs en del
av strackan forstarker
vagen som barridar.

Ingen foérandring.

3.4 Vagen splittrar inte den lokala
bebyggelsen

Ingen forandring.

5.1 Koldixidutslappen av den dagliga
trafiken 6kar inte jmf med
nollalternativet

Ingen férandring. Ingen férandring.
5.2 Koldixidutslappen av den drift 6kar

inte jmf med nollalternativet

Inga atgarder.

5.3 Goda forutsattningar for massbalans
och relativt I3ga behov av material som
medf6r hoga koldioxidutslapp

Ingen férandring jmf
med nollalternativet

Tabell 21. Maluppfyllelse for respektive alternativ.

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20.



10. Avslutande textdelar

10.1 METODER OCH OSAKERHETER

10.1.1 MKB

MKB-arbetet har genomforts i enlighet med befint-
lig lagstiftning. Framtagande av denna MKB har
skett i en projektgrupp av konsulter i samrad med
bestillare och teknikstéd hos Trafikverket. Miljo-
fragor 4r ocksa diskuterade vid charetter, informa-
tionsmo6ten och samrad med ldnsstyrelsen.

For konsekvensbedémningen har tabeller och chec-
klistor anviints. Rumsliga analyser har genomforts
med kartmaterial som grund och i vissa fall har GIS-
material analyserats. I de fall da bedomningen har
kunnat baseras pa gillande riktvirden eller normer
har en sadan jamforelse gjorts.

MKB genomfors utifran bedémningar om en fram-
tida situation. Eftersom framtiden ir okénd finns det
i bedéomningarna en viss osékerhet. Det dr ocksa osi-
kert om all information som behovs for en korrekt
bedémning av konsekvenser har varit tillgéinglig.

MKB f{or vigutredning ska behandla tinkbara kon-
sekvenser av de korridorer som utreds. Eftersom
det &r oklart var inom en korridor vigen kommer
att hamna i féljande skede arbetsplan, kommer
konsekvenserna alltid att vara mer osékra i en vigu-
tredning én i ett projekteringsskede. Det kan hinda
att ett virde kommer att berdras, men det kan ocksa
hénda att man vid projekteringen kan anpassa
véglinjen sa att virdet inte berors. Osidkerheterna

ar ocksa storre for nybyggnadskorridorerna én for
ombyggnad av befintlig vig, ddr markansprak blir
aktuellt i direkt anslutning till dagens vigomrade.

10.1.2 Bullerberdkningar

Nordiska berdkningsmodellen for buller anges

vara giltig upp till cirka 300 meter fran bullerkélla.
Berikningsresultatet anses ha en noggrannhet pa
+3 dB-enheter vid 50 m avstand fran bullerkilla,
respektive 5 dB-enheter vid avstandet 200 m fran
bullerkilla. Berdkningsmodellen forutsitter en vind
fran bullerkillan mot mottagare med vindhastighe-
ten 1,5 m/s.

10.1.3 Farligt gods

Uppgifter om transporter av farligt gods baseras pa
en undersokning som genomférdes under ett kvartal
ar 2006. En upprikning till arsbasis kraver alltfor
stora antaganden och undersokningarna kan darfor
inte pa nagot sétt géras representativa pa arsbasis.
Vidare anges via MSB (Myndigheten for sikerhet
och beredskap):

e Undersokningarna fokuserar endast pa trans-
porter utférda under en kort period av aret.
Sdsongsvariationer kan paverka resultaten.

*  Uppgifter om transportvig och vigval har
ibland varit svéra att limna beroende pa ett
stort antal transporter under undersoknings-
perioderna.

»  Foretag med ett stort antal fordon har i vissa fall
haft administrativa problem med att samman-
stilla uppgifter.

*  Foretag har ibland lamnat uppgifter f6r en
kortare period &n den som undersékningarna
avser. Uppgifterna har dérefter riknats upp.

* Det finns storre transportforetag som har valt
att inte medverka i undersokningarna.

10.2 FORTSATT ARBETE OCH
TILLKOMMANDE PROVNING

Nista skede, arbetsplan, bor fokusera pa féljande
miljofragor:

e Anpassning av véglinjen till befintliga miljovir-

den inom utredningsomradet. Minimerat mar-
kansprak och lampliga skyddsatgérder.

o Atgirder for minskad barriirverkan. Atgirder for

gang- och cykeltrafik. Ssmmankoopling av pro-
jektering med utveckling av Gimo som sambhdlle.
Entré till samhillet och pendlarparkering eller
resecentrum.

o  Efterstriva ett avstand om minst 100 m mellan

vig och bostider. Projektering av bullerskydd.

e Anpassning av vigens profil med hénsyn till

landskap, befintliga miljéviarden och for att ge
effektiva omkorningsstrickor.

* Anpassning av broar for att skapa passager for

vilt och friluftsliv. Projektering av viltatgérder.
Anpassning av broar till 6versvimningar runt
Olandsan.

e  Utredning av forutséttningar for att skapa mer-

virden fér miljo i form av artrika vigkanter och
sandmilj6er. Kontroll av obekriftade uppgifter
om skyddsvirda arter. Natur- och kulturinvente-
ring inom vald korridor.

*  Utredning av tjarhaltig beldggning. Projektering

for att undvika konflikt med kinda lokaler med
fororenad mark. Utredning av férekomsten av
sulfidhaltiga jordar och berg.

e Anpassning av vigen till grundvatten och skydd-

somraden for vattentikter. Projektering av Iim-
pliga skyddsatgérder for vattentékter.

«  Atgirder for en bittre annonsering av och entré

till Gimo. Utformningen blir beroende pa vilken
korridor som viljs och var annonsering sker.

e  Hinsyn till landskapsbildsskydd runt Borstils

kyrka och anpassnignn av vigatgirder till omgi-
vningen.

e Anpassning till eventuell ny infart mot Ostham-

mar. Gestaltning bor annonsera infarten pa lam-
pligt sétt.

Tillkommande anmilan, tillstand, dispens eller
samrad kan komma att kravas for:

e Tillstand f6r ingrepp i eller borttagande av fast

fornlimning, samrad med ldnsstyrelsen om
ovriga kulturhistoriska limningar.

e Anmilan eller tillstand for ingrepp i vatten-

forekomster (grundvatten eller vattendrag).

* Dispens for ingrepp i eller borttagande av objekt

som omfattas av generellt biotopskydd.

e Dispens fran strandskyddsbestimmelser for

arbete inom vattenomrade lings Olandsan.
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e Samrad med ldnsstyrelsen, artdatabanken och

Naturhistoriska riksmuseet om skyddsvirda
arter, status och limpliga skyddsavstand.

¢ Samrad med kommun och lénsstyrelse om halter

av PAH i vigkroppen, sulfidhaltiga jordar eller
berg samt lokaler med fororenad mark.

e Samrad for atgéird som visentligt kan dndra

naturmiljon (MB 12:6, géller sadant som inte
omfattas av 6vriga tillstdnd, anmélan eller dis-
penser).

10.3 SAMRAD

Samrad med respresentanter for lansstyrelsen i
Uppsala hélls i juni och november 2011. Vid samra-
det diskuterades projektet samt innehall, utformning
och omfattning av MKB. Lénsstyrelsen i Uppsala ldn
har ocksa i mars 2012 fatt granska en férhandsver-
sion av MKB och ldmnat synpunkter som har inarbe-
tats i dokumentet.

Intensiva radslag, charetter (se faktaruta), har hallits
vid tva tillfillen. Vid charetterna har representanter
for linsstyrelsen i Uppsala lin, Osthammars kom-
mun, verksamheter samt intresseforeningar deltagit.

Efter varje charette har Trafikverket akt runt med en
informationsbuss som har stannat i Gimo, Hokhu-
vud, Uppskedika och Osthammar. Synpunkter fran
charetterna och informationsbussen har inarbetats

i MKB och viigutredning i storsta moéjliga omfattning,.

Se vidare i samradsredogorelse for vigutredningen.

10.4 GODKANNANDE AV MKB

Linsstyrelsen i Uppsala ldn har 2012-05-10 godként
denna MKB, se Bilaga 2.

Charette

En charette ar en slags workshop dér viktiga
intressenter i en planeringsfraga intensivt arbe-
tar tillsammans for att utveckla gemensam
kunskap, férstaelse och i basta fall konsensus
kring en 6sning. Under charetten sker ett aktivt
skissarbete av olika |6sningar parallellt med en
dialog om foérutsattningar och konsekvenser.
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Bilagor

Bilaga 1. Bullerberakningar

£ 9
e

Trafikverket

Vag 288 Gimo - Borstil
Unr: 61381145789

Befintlig situation ar 2009 Karta

Ekvivalentniva fran vagtrafik

2 m dver mark

10 m grid (rutnat for berakning)
Samt frifaltsvarde vid fasad

Plan 1

01:0

Indata

Terrangmodell: Underlag frdn Rambdll Uppsala

Hojdkurvor del 1-6 (lev.

november - december 2011)

Vagmodell: Befintlig vag

Trafikdata, matar 2009

Exkl ev befintliga bullerskydd

Ekvivalentniva

fran vagtrafik
dB(A), inkl fasadreflex
Fasadniva som frifaltsvarde

Teckenforklaring

[ Owrig bebyggelse

[ ] Bostadshus

70 < —— Emission line
65 < I <= 70 vig
60 < <=65 -
55 < <=60 Berakningspunkt fasad
50 < <=55
<=50

(A3) Langdskala 1:40000

0 0.20.4 0.8 1.2 1.6

EN B 000 .k

RAMBOLL

Berakning: Michel Yousif
Granskning: Monica Waaranpera
Datum: 2012-01-17

Figur 94. Bullerberakningar for ljudnivaer langs befintlig vdg i dagslaget (baserat pa faktiska uppmatta trafikfloden for ar 2009).

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstéllelsehandling 2012-04-20.
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Trafikverket
Vag 288 Gimo - Borstil
Unr: 61381145789

Befintlig situation ar 2040 Karta
Ekvivalentniva fran vagtrafik
2 m déver mark 01 2
10 m grid (rutnat fér berakning)
Samt frofatlsvarde vid fasad
Plan 1

Indata

Terrangmodell: Underlag fran Ramboll Uppsala
Hojdkurvor del 1-6 (lev. november - december 2011)
Vagmodell: Befintlig vag

Trafikdata, prognosar 2040 enligt

utredning 2011-09-23

Exkl ev befintliga bullerskydd

Ekvivalentniva Teckenforklaring
fran vagtrafik .
dB(A), ink fasadreflex ] Owrig bebyggelse
Fasadniva som frifaltsvarde |:| Bostadshus
70 < I —— Emission line
65 < [ <=70 Vig
60 < <=65 L
55 < <=60 Berakningspunkt fasad
50 < <=55

<=50

0 0.204 0.8 1.2 1.6
HN T . K

¢ (A3) Langdskala 1:40000

Berakning: Michel Yousif

Granskning: Monica Waaranpera
R A M B L L Datum: 20?[2-01-17 P

Figur 95. Bullerberdkningar for ljudnivaer langs befintlig vag vid prognosaret 2040 (baserat pa prognosticerade trafikfloden).

MKB foér vagutredning, vdag 288 Gimo-Borstil. Utstallelsehandling 2012-04-20. 71
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Bilaga 2. Lansstyrelsens godkdnnande av MKB

TRAFIKVERKET| BEsLuT 1(2)
202 -05- 21 2012-05-10 Dnr: 343-2761-11
ESKILSTUNA

LANSSTYRELSEN
UPPSALA LAN Trafikverket
Samhilisbyggnadsenheten r”LTC!_Idt'lrm_lla gning _
Asa Blomster Maria Karimi, Trafikverket Region Ost
018-19 51 07 Box 810
asa, blomsteralansstyrelsen.se 781 28 BORLANGE

Godkiinnandeprivning av miljikonsekvensbeskrivning
for viigutredning, viig 288 delen Gimo-Borstil,
Osthammars Kommun, Uppsala liin

Beslut
Linsstyrelsen godkiinner med stod av 14 b § Viglagen (1971:948) och
6 kap. miljiibalken (MB) rubricerad miljikonsekvensbeskrivning (MKB).

Redogiirelse fiir direndet

Trafikverket har dversiint MKB for viigutredning, viig 288, delen Gimo-
Birstil, daterad 2012-04-20, for godkiinnandeprivningen enligt 14 b §
viiglagen.

Viig 288 mellan Uppsala och Osthammar avses byggas om, Viigen har
delats upp i fvra delsirickor och Gimo-Bdrstil fir den sisia striickan som
planeras att itglirdas. | aktuell linstransportplan som giiller fram till 2021
ingdr en summa fir utredning och planering av viigstriickan i syfie att
firbdittra trafiksiikerheten och framkomligheten fir alla trafikslag. |
viigutredningen och MK Bn utreds nollalternativ, forbéitringsaltermnativ,
ombyggnadsalternativ , tv nybyggnadsalternativ (A och B) och ett
alternativ (1) som innebiir delvis nybyggnad. Forutsittningar,
miljikonsekvenser samit firslag pd skyddsatgiirder anges for respektive
alternativ.,

Muotivering

Liinsstyrelsen har granskat dversiind MEB daterad 2012-04-20 och anser ait
den dr viil genomarbetad. Det fir bl.a. positivt ait delstriickan belyses i ett
sttirre geografiski perspektiv, Liinsstyrelsen bedtmer att MKBn uppfyller
kraven i 6 kap. MB och kan godkiinnas.

POSTADRESS T51 86 Uppsala GATUADRESS Hamnesplanaden 3
TELEFON 01819 50 0 FAX 01819 52 01
E-POST wppsalaidlansstyrelsen s WERBBPLATS www lansstynelsen sefupprsala

MKB for vagutredning, vag 288 Gimo-Borstil. Utstéllelsehandling 2012-04-20.
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LAMSSTY RELSEN
UPPSALA LAN

A oz
Eva Bergdahl /

BESLUT 2(2)

2012-05-10 Dnr: 343-2761-11

Ett podkiinnande av MK Bn innebiir ait Linsstyrelsen bedtmer att den utgdr
ett tllriickligt underlag [or att ge en samlad beddmning av alternativens
direkta och indirekta inverkan pi miljd, hillsa, kulturmiljé och landskapsbild
ete. Godkdinnandet innefatar inget stillningstagande till om miljé-
konsckvenserna kan godtas.

Deltagare
Arendet har firedragits av Asa Blomster och beslutats av linsarkitekt Fva
Bergdahl, biida Samhillsbvggnadsenheten,

AK g

3
‘xﬁ_’if’({jf'rw'b arer

) Asa Blomster
SANDLISTA: Samhb (2 ex)
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