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Sammanfattning

Bakgrund

Riksvég 27 mellan Vaxjo och Borasingdr i det regionala vagnétet. Till-
sammansmed riksvég 25 fran Kamar och riksvég 30 fran Ronneby utgor
riksvég 27 ett viktigt strék mellan vastraoch sydostraSverige.

For nérvarande bygger Végverket en ny strackning for riksvag 27 mellan
Krakered och Aplared sdder om Boras stad. Efter utbyggnad av riksvag
27 mellan Krakered-Aplared kommer trafiken att ledasviariksvag 41 fran
Krakeredtill Annelundsmotet i centralaBoras, dar riksvag 27 och 41 an-
duter till riksvég 40.

For genomfartstrafiken pariksvag 27 utgor passagen av Bordsen av de
besvarligaste punkterna pastrackan Goteborg-V axjo. Genomfartstrafiken
blandasmed denlokalabiltrafiken, vilket &r till nackdel for trafiksakerhet
och framkomlighet. Annelundsmotet, korsningen mellan riksvag 40 och
riksvég 27/41, & idag 6verbel astat och har storabrister vad géller fram-
komlighet och trafiksékerhet. Bland annat & avfartsrampernafor kortamed
hansyntill hastigheten pariksvag 40.

Pariksvég 27/41 mellan Hedvigsborgs véagport och Annelundsmotet &r
hastigheten begransad till 50 km/timme med flerasignalreglerade kors-
ningar.

Det storaanta et korsningar medfor ol ycksrisker.

Aven fran miljsynpunkt medfor genomfartstrafiken nackdelar, framst p&

grund av buller samt transporter med farligt godsi nérheten av omraden
med mangaboende.

Syftet med vagutredningen &r att analyserabehovet av vagatgarder och
fored alésningar. Utredningen skautgoraunderlag for val av véagkorridor
samt val av trafikteknisk standard.

Végutredningen har foregattsav en forstudie, i vilken lansstyrelsen med
hansyntill de storamiljévarden somfinnsi Viskadalen har beslutat att en
utbyggnad av riksvag 27 padelen Viared-K rakered kan antas medfora
betydande miljcpaver kan.

FOrutsattningar

Efter utbyggnaden av stréckan Krakered-Aplared kommer riksvég 27
ochriksvég 41 att fagemensam infart mot Boras stad. Mellan Krakered
och stadsdelen Hedvigsborg & nuvarande vag 13 meter bred och har tva
korfalt. Trafikflodet, somidag uppgar till cirka9 900 fordon per arsmedel-
dygn soder om Borasstad ochtill cirka 14 400 vid Hedvigsborg kommer
efter utbyggnaden att oka med cirka 5 600 fordon per arsmedeldygn.
Mellan Hedvigsborg och Annelundsmotet vid riksvag 40 har végen fyra
korfat och trafiken uppgér till cirka27 000 fordon per arsmedeldygn. Pa
dennastrdckakommer trafikeninteatt Okatill foljd av den nyavagen mel-
lan Krakered ochAplared.

Destoratrafikflodenai kombination med nuvarande vagstandard pariks-
vag 27 och 41 inom Boras tétort medfor att risken for olyckor &r stor.
Olycksrisken & storst i korsningen med riksvég 40 ochi korsningenriks-
vég 27/41. Badadessakorsningar & signalreglerade.

Gdllande 6versiktsplan fran &r 1991 redovisar ett vagreservat for riksvag
27 genom det davarande militdra 6vningsomradet for 115. Forutsatt-
ningarnafor vagreservatet har dock andrats sedan regementet lades ner.
For dedéar av Gvningsomradet som fortfarande anvands av forsvarsmak-
ten, Brat skjutfalt, havdasriksintresse. En ny Gversiktsplan ar under ut-
arbetande.

Enny jarmvéagsforbindel semellan Goteborg och Bords ar under utredning.
Den nyajarnvagen kommer eventuel It att korsautredningsomradet for
riksvég 27.

Vagforslag

Utredningen redovisar foljande alternativafordag till ny vagférbindel se
mellan Viared och Krakered.

Nollalternativ

Nollaternativet, som & ett jamforel sealternativ, innebér att befintlig vag
behalls och att endast normalt vagunderhdll utfores. | Nollalternativet,
liksomi Gvrigaredovisadevagalternativ, forutsittsatt strackan Krakered-
Aplared & utbyggd.

| konsekvensbeskrivningarnajamforsfored agnavagkorridorer med Noll-
alternativet prognosaret 2010.

Alternativ Nollplus

Alternativet omfattar i huvudsak &tgarder inom nuvarande vagomrade pa
befintlig riksvag 41 mellan Krékered och Hedvigshorgsvagport. Padenna
strackaforeslas att vagen breddastill fyrakorfalt och forses med mitt-
récke. Korsningen med Svedjegatan féred asbyggasomtill cirkul ations-
plats. Korsningarnamed Hedvigsborgsgatan och Ganghestervagen plane-
rasatt byggasomi samband med att delen Krakered-Aplared 6ppnasfor
trafik.

Alternativ Nord

Alternativet innebér en ny vagstrackning mellan Viared och Krékered syd-
vast om Borastétort. Foreslagen vagstandard ar motesfri landsvag med
sektionen 2+1 och vagbredd 14 meter.

| fordaget bvervagstrafikplatser vid Funningen (vag 1640), Osdal (vég
1610), Gasslosaoch Krakered (vag 41).
Denfdredagnavagkorridorenfoljer det vagreservat som finnsredovisat i
kommunensdversktsplan.

Bortvalda alternativ

Under véagutredningensgang har ett antal méjligavagkorridorer studerats.
Treav dessakorridorer har vatsbort med utgangspunkt franen dversiktlig
bedomning av konsekvensernapamiljo, markanvandning och ekonomi.

Alternativ Mitt och Alternativ Syd

Dessaalternativ har valts bort eftersom korridorernamedfor stor konflikt
med Brét skjutfalt vilket utgor riksintressefor forsvaret.

Alternativ Tulla

Alternativet har valts bort pagrund av att en ny vag genom regements-
omradet strider mot planprogrammet och en nyligen antagen detaljplan for
omradet. Tullamotet & dessutom redan idag 6verbelastat och ytterligare
trafik viariksvag 27 skullekravastoraombyggnader av motet, vilkainte
bedomsvararimligaatt genomftrapagrund av storaintrang och kostnader.
St Sigfrids griftegard skulle paverkas negativt genom dkade bullernivaer
samt férandringar av det omgivandelandskapet.

Tekniska konsekvenser

Vagens funktion

Alternativ Nollplus medfor att den genomgaende trafiken kommer att
passerade centraadelarnaav Bords pasammaséit somidag, vilket inne-
bér att vagens funktion som regional vag kommer att varafortsatt dalig.
Blandningen av genomfartstrafik och en stor mangd lokal trafik medfor
problem med bland annat framkomlighet och trafiksakerhet.

Nybyggnadsalternativet innebér att vagensfunktion somregional vég for-
béttras avsevart. Samtidigt avlastas befintlig riksvag 27 och 41 fran ge-
nomfartstrafik, vilket forbéttrar framkomligheten och sékerheten padessa
vagar. En ny vag innebar ocksaforbattrade forbindel ser till bland annat
omrédenaViared, Regementet, Funningen och Gasd 6sa.

Trafik och trafikanter
Framkomligheten i form av hastighetsstandard och restid blir betydligt
béttrei Alternativ Nord ani Alternativ Nollplus.

Trafiksaker heten forbéttrasi badaaternativen. Storst blir forbéttringeni
Alternativ Nollplusberoende paatt dtgardernai dettaaternativ kommer
al trefik tillgodo.

Konsekvensernafdr kollektivtrafiken och gang- och cyketrafiken & smai
badaalternativen.
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Sammanfattning

Skala 1:30 000

Suderade vagkorridorer.

Ekonomiska konsekvenser

I nvesteringskostnaden inklusive produktionsstéd upp-
gar till cirka247 miljoner kronor for Alternativ Nord ochtill
cirka95 miljoner kronor for Alternativ Nollplus.

Alternativ Nord ger storst samhall sekonomisk |6nsamhet
med en nettonuvardekvot pa2,2.

Uppfyllelse av transportpolitiska mal

Detransportpolitiskamalen " Ett tillgangligt transportsys-
tem", "En hdg trangportkvalitet”, " Positiv regional utveck-
ling" och"Ett jamstd |t trangportsystem”” uppfyllsbéast av Al-
ternativ Nord.

Detransportpolitiskamden "En saker trafik" och "En god
milj6&" uppfyllsbést av Alternativ Nollplus. Det s stnémnda
med avseende pa paverkan pabevarandei ntressen medan
Alternativ Nord uppfyller malet "En god miljo" bast vad
avser hdl saoch sakerhet.

Det gattemalet " Ett jamstal It transportsystem’" bedomsinte
paverkas oavsett vilket alternativ somvéljs.

Kommunal planering

Alternativ Nollplus paverkar inte kommunensfysiskapla-
nering.

Alternativ Nord foljer det vagreservat somfinnsredovisat i
kommunensgdlande 6vers ktsplan. Stréckningen kommer
att paverka rekreationsomradet i Viskadalen samt rid-
klubbensverksamhet. Alternativet innebér forbéttrade for-
bindel ser till omradenaViared, Regementet, Funningen och
Gésd0sa
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Sammanfattning

Miljokonsekvenser

Miljokonsekvenshbeskrivningen skagodkannasav Lansstyrelseni Vastra
Gotaland innan ford agshandlingen stéllsut.

Naturmiljo

Viskadalen soder om Boras med Viskan, stora sandiga hedar, busk-
marker, sumpskogar och fuktangar & mycket vardefull fran naturmiljo-
synpunkt. De 6ppnaytornasom tidigare utnyttjats som dvningsfalt och
skjutbanor av militaren vid 115 anvands nu av mangafor ridning, bete,
hundtr&ning och promenader. Y tornaborjar ocksakraftigt paverkasav
dessaverksamheter och mangaytor ar beroendeav havdi form av datter
eller bete.

| Viskadalen finns det ett flertal sdkallade vardekarnor, vardefullanatur-
omréden, dar ndgraar viktigare an andra. Oster om Djupasjon finns ett
hedomrade dar 110 vaxtarter har identifierats, exempelvis backnejlika,
gronvit nattviol och tatort. Har finns ocksahéckande snglarka, angspip-
|arkaoch buskskvétta. Alternativ Nord gar genom dennavardekarna.

Forekomsten av manga olika sétvatten- och landmiljoer medfor att
Viskadalen har stor betydel sefor fagellivet, bade som héckningslokal och
som rastlokal under var och host. Buskskvétta, gularla, tornskataoch en-
kelbeckasin & mer eller mindre karaktérsfaglar som hackar arligen.

Under var och hést rastar och provianterar storaflockar av smafaglar pa
de 6ppna hedmarkerna. Mycket sangsvan rastar i de bl6ta omradena.
Bland arter som sesunder strécktid kan némnasvinterhdampling, snosparv,
varfagel och rodstrupig piplarka.

Fagellivet i Viskadalen kan rent allmént komma att missgynnas av
Alternativ Nord genom att biotoper som &r viktigaspeciellt for hackning
minskar. Om dettai sintur paverkar antalet arter & svart att siga; normalt
sker det inom deflestabiotoper en forandring av fagel arter genom tiden.
Daensvarde som stréck- dller flyttfagellokal torde daremot inte paverkas.

Viskan & inom utredningsomradet vare sig lek- eller uppvaxtomradefor
Oring, men hér finnsgott omannanfisk.

Undersokningar av bland annat Djupas 6ns bottensediment visar mycket
hogafororeningshater. Under & 2004 avd utas en studie som bland annat
redovisar &gardsforsag och en riskvéardering som skaledatill dutligt val
av agarder. En sanering av férorenade sediment kan ske pa platsgenom
tackning, eller genom muddring av sediment. Specidllt for Djupag 6n kan
det ocksa finnasen mgjlighet att ledaViskani en ny faraforbi 5j6n, pa
Ostrasidan, och dérpa, efter att nuvarandetilloppsfaralagtsigen, anvanda
strre delen av §6n som deponi.

Bron 6ver Viskan utférs utan stod i vattnet, och med landfasten salangt
frén nuvarande strandkant att byggandei vatten inte blir aktuellt. VV &g-
korridoren ligger ocksasalangt fran Djupas 6n att négraanl aggningsarbe-
teninte beddms kunnamedfdranegativakonsekvenser for §6n, dessbot-
ten eller strander, oavsett om §j6n blir foremal for sanering eller inte. Res-
triktioner for byggandeinom sakallat miljoriskomrade kan kommaatt
gdla, vilketi sfall far beaktasi arbetsplaneskedet.

Den foreslagna langa bron 6ver Viskan innebér relativt breda strand-
omraden somi framtiden ger mgjligheter att skapaentillganglig, rik och
omvaxlande strandmiljo. Brotypen medger ocksagod framkomlighet for
vilt,i dlafal smavilt, |angs med vattendraget.

Viltstangsel far till foljd att viltets mojligheter att rorasig till och frén
markernakring Pickes on respektive Viskada en forsvarasavsevart.

Befintlig riksvag 41 utgor " strand” for LillaTransasg on. Enbreddning en-
ligt Alternativ Nollpluskan kommaatt ytterligareminskaden redanidag av
vagen paverkade vattenspegeln. Viltstangsel kan kommaatt begransa
viltetsvandringsvagar. De negativakonsekvensernabeddmsdock bli av-
sevéart mindre an for nybyggnadsa ternativet eftersominget enskilt omréde
blirisolerat.

Fran naturmiljsynpunkt blir denegativakonsekvensernaavsevart mindre
med Alternativ Nollplusan med Alternativ Nord.

Viskan.

Kulturmiljoé

Inom utredningsomréadet finns det enligt fornminnesregistret faforn-
[amningar. Enligt enkulturhistorisk byggnads nventering finnsdet ett flertal
fastigheter,inomeleri andutningtill utredningsomradet, som & av kultur-
historiskt intresse.

Ingen fornlamning el ler kulturhistoriskt intressant fastighet bedomsvara
"omistlig”, och kommer sannolikt inte heller att paverkasav Alternativ
Nord. En komplett bild dver olika vagkorridorers konsekvenser for
kulturmiljovarden kan dock inte fas med nu foreliggande arkeol ogiskt
underlagsmaterid.

Strax norr om utredningsomradet ligger Sit Sigfridsgriftegard, enlummig
skogskyrkogard med gléantor, tréddungar och vackra rumsbildningar.
Griftegarden tillhor en av landets mest naturskdnabegravningspl atser.
Utblickarnafran delar av griftegardenriskerar bli mindretilltalandemeden
ny bro och végi soder enligt Alternativ Nord. Sannolikt kommer ocksa
buller frén fordonstrafiken att verkastérande, &ven omingariktvarden for
god miljokvalitet Gverskrids.

Alternativ Nollplus paverkar ingakandafornlamningar eler kulturhistoriskt
vardefull bebygge se.

Fran kulturmiljosynpunkt bedoms det kunnabli negativakonsekvenser
medAlternativ Nord, daremot intemed Alternativ Nollplus.
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Sammanfattning

Rekreation och friluftsliv

Ridhuset vid Osdal med ridplaner, betesytor och ridstrak &r idag viktiga
och karaktarsfullaingag i omradets anvandning. Det finns ocksaett par
mindrebroar ver Viskan, baddamdjligaatt nyttjainte barafor gdende utan
aven for ridekipage. Alternativ Nord kan férsdmradet framtidanyttjandet
av ridhusanléggningen.

Forutom Viskadal en & ocksa Pickes 6n med omgivning ett vardefull nér-
strévomrédefor bordsarna. Har finns motiondeder och §6n & av regionalt
intressefor fritidsfisket. § 6nsvardefor nérrekreation kommer att minska
eftersom Alternativ Nord innebér enbarriér i vaster och soder. Buller fran
fordonstrafiken kommer ocksa att verka stérande, &ven om ingarikt-
vardenfor god miljokvalitet Gverskridsinom storre delen av omradet.

Alternativ Nord kan férsamramajligheternafor ornitologer att utbvasin
hobby. VVidare kommer forutséttningarnafor jakt som bedrivsinom om-
radet att forandraskraftigt, och sannolikt férsamras. Fragmentering och
viltstangsel &r bidragande orsaker till detta

Fransett majligen fiskeupplevelsen vid Stora Transdss 6n paverkar Alter-
nativ Nollplusingakéndarekreations ntressen. Eventuel It kan dock miljon
for gang- och cykeltrafikanter mellan Hedvigsborgs véagport och Svedje-
bronforsdmras.

Franrekreations- och friluftdivssynpunkt blir de negativakonsekvenserna
avsevart mindremed Alternativ Nollplus&n med Alternativ Nord.

Landskapsbild

Storre delen av utredningsomradet utgors av kuperad sluten skogsmark
som i omradets mellersta parti delas upp av den mer 6ppna laglanta
terrangeni Viskans dalgang. Dalens hedartade landskap &r specidllt, och
ar ett av sex hedartade omréden i kommunen. Den sodradelen av Géss-
|6sasmaindustriomrade ger ett skrépigt och heterogent intryck, vilket star
i kontrast mot dal strékets|andskapsbilds- och naturkvaliteter.

| devastraoch 6stra, mer slutnadelarnaav utredningsomradet, kommer
végbankar och planskildheter att bli mindre mérkbarapdavstand, menkan
bli mycket patagligai narmiljon.

Passage av Viskadalen exponerastydligt fran framfor allt vég 1610 och
jarnvagen. Trafikplatser, broar vaster om dalen samt den nyakorridor som
huggs ut genom skogen vasterut exponerastydligt fran mangaplatser i och
i andutningtill Viskedaen.

| ett trafikantperspektiv & enmdjlig glimt av Pickeg 6n positiv. Denvag-
farande kan ocksafatilltalande utblickar dver Viskans dalgang, speciel It
vasterifran. Mindretilltalande & négrabergskarningar mellan Viskan och
Krakered.

Alternativ Nollplus vid Lilla Transasg 6n kan ytterligare minska den
redan nu av végen paverkade vattenspegel n. De negativakonsekvenserna
for bade askadar- och trafikantperspektivet bedomsdock somringa.

Fran landskapshildssynpunkt blir de negativakonsekvensernaavsevart
mindremed Alternativ Nollplus&n medAlternativ Nord.

Viskadalen.

Riksvag 27 delen Viared - Krakered « Vagutredning
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Sammanfattning

Buller

Badaalternativen medfor att nuvarande bullerstorningar utmed befintlig
riksvag 27/41 kommer att kvarsta om inga atgarder vidtas. Buller-
stérningarnakantill stor del &tgérdas genom avskarmning med plank och
valar eler genombyteav fongter.

Vibrationer

Det bedomsinteforeligganagraproblem med vibrationer fran trafikeni
nagot av aternativen.

Barriareffekter

Alternativ Nord kommer att medfora barriéreffekter for gaende och
ridande i Viskadalen och i de skogsomréden som passeras. For att
underl&tta passage kommer ett flertal gangbroar eller gangportar att
anl&gges.

Alternativ Nollplusinnebé sammabarriareffekter somidag.

Luftkvalitet
Utd dppen av luftfororeningar kommer att minskaframtill & 2010, trots

Okad trafik. Skillnaden mellan de béda alternativen &r liten vad avser
utd ppsmangder och avgashater.

Risker for trafikolyckor

Trafikolyckor med personskador & den storsta negativa effekten pa
manniskorshd safrén biltrafiken. De hart belastade korsningarnautgor de
storstasakerhetsriskernautmed befintlig vag.

Trafiksakerheten forbéttrasi badaalternativen. Storst blir forbéttringeni
Alternativ Nollplusberoende paatt dtgardernai dettaaternativ kommer
al trefik tillgodo.

Risker for olyckor med farligt gods

Alternativ Nord innebér att huvuddelen av all trafik med farligt gods pa
riksvég 27 och 41 kan ledas utanfor Borastatort. Risken for skador pa
manniskor minskar darmed betydligt.

Vid passager av §j0ar och vattendrag bor 6vervagas skyddsatgarder i
form av récken samt uppsamlande diken och fordréjningsmagasin.

Brat skjutfalt
Alternativ Nollplusligger helt utanfor riksintresseomrédet.

Alternativ Nord ligger inom en strackaav cirka 1,3 kmi kanten av, men
innanfor, riksintresseomradet. Utbildningsanordningar som korthdllsbana,
handgranatsbanaoch NBC 6vningsplatskommer i framtideninteatt kunna
nyttjas med féreslagen végkorridor. Y tterligare nagon anldggning kan
kommaatt beroras. Ett ianspraktagande av det tidigare arrenderaderisk-
omradet sbder om skjutféltet, dessutom utokat ytterligare mot soder, kan
varaett alternativ for att mdjliggorafortsatt verksamhet.

Grundvatten

Ingen grundvattentakt for allmént bruk finnsinom utredningsomradet.
Pickesion har tidigare utgjort en reservvattentakt, nagot som dock inte
langreér aktud|t.

Alternativ Nord kan kommaatt paverkamajligaframtidagrundvattenuttag
i andutningtill Viskan. Alternativ Nollplusligger inteinom ndgot omréde
med kandagrundvattentillgangar.

Fororenad mark

Viskans bottensediment innehdler ibland mycket hogafororeningshalter.
Inom Brét skjutfalt utgor kulfangen for en korthall shanaférorenad mark.
Dessaftrhdllanden ror Alternativ Nord; savitt kant ligger Alternativ Noll-
plusinteinom ndgon fororenad mark.

Skogsbruk

Cirka4,5km av vagkorridoren for Alternativ Nord, motsvarande cirka 16
ha, ligger inom skogsbruksmark. Forutom att skogsbruksmark forsvinner,
kan brukningsforutséttningarnaforsdmrasgenom att brukningsvégar skars
av. Alternativ Nollplustar ringaskogsbruksmark i ansprak.

Grus

Alternativ Nord innebér att Viskadalensvardefullagrustillgangar inte &r
fortsatt likafritt tillgangligafor uttag. Sannolikt kommer grustiligéngarna
likval inteatt varatillgangligaav naturvardsskdl.

Alternativ Nollplusligger utanfor grustillgangarna.

Utvardering

Utvérderingen av de studerade vagalternativen har gjorts med utgangs-
punkt frén de sex nationellatransportpolitiskadel maen.

Fran teknisk och ekonomisk synpunkt bedomsA lternativ Nord samman-
taget varaklart béttre an Alternativ Nollplus. Med en ny vag forbi Boras
erhdlsen stor forbéttring av det regiona avagsystemet samt god framkom-
lighet och sakerhet for den genomgaendetrafiken.

Fran miljésynpunkt bedomsA lternativ Nollplus medféraminst negativa
konsekvenser.

Samrad och fortsatt arbete

Efter utstéllel se och remiss av vagutredningen och miljékonsekvens-
beskrivningen kommer Végverket att bed utaom vilket alternativ som ska
liggatill grund for fortsatt projektering.

| nasta projekteringsskede kommer en arbetsplan, som i detalj visar
vagensutformning och miljokonsekvenser, att uppréttas.
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1. Bakgrund

1.1 Vagens funktion

Riksvag 27 mellanVéxj6 och Borasingdr i det regiondavagnétet. Tillsam-
mans med riksvag 25 fran Kalmar och riksvég 30 fran Ronneby utgor
riksvég 27 ett viktigt strak mellan vastraoch sydostra Sverige.

Regionen som omfattar bland annat Boras, Svenljunga och Tranemo
kommuner hor till Sverigesforetagstétaste och i mangaav kommunerna
langsvagen dominerar tillverkningsindustrin med ind ag av smaindustri som
i mangafall & underleverantorer till storreforetag. For dessaforetag ar
godatransportmdjligheter en livsnddvandighet och framjar dessutom
majlighetentill ytterligare utveckling i regionen. Sverigesmedlemskapi EU
har ocksdinneburit att nyamarknadskontakter har etablerats paden euro-
peiskakontinenten vilkaytterligare kan framjas genom godatransport-
majligheter.

Det regionala vagnéatet.

Debaltiskalandernakring Osterg 6n har i dag den snabbaste ekonomiska
tillvéxten i Europaoch mangavéasteuropeiskalander intresserar sig for det
ekonomiska klimatet i dessa lander. Som en f6ljd av detta bedriver
SEBTrans(South East Baltic-Future Transport pattern and the TEM/TER
Development Zone) ett projekt sominnefattar att beskrivaoch utvérdera
hur transportnéten fran Osteuropa via Gdansk i Polen kan andlutatill
transportvagarnai de skandinaviskalanderna. Okadekrav stédlsdarvid pa
befintligavagar ochjarnvagar. Riksvag 27 utgdr enviktig del av transport-
korridoren mellan Osteuropaoch Goteborg/Norge.

Transportkorridorer mellan Skandinavien och de baltiska landerna,
(kélla: SEBTRANS).

Langsriksvég 27 & arbetspendlingen mycket omfattande, framst till Boras
men ocksamellan vissamindretétorter. Aven |ang- och veckopendling
forekommer och har blivit allt vanligare. | detta perspektiv spelar hog-
skolornaendltviktigareroll, men &ven gymnasieutbildningarnai regionen
stéller storakrav pagodapendlingsmdjligheter.

V &gen har ocksastor betydel sefor turist- och handel scentrai vastraoch
sidraSverigedar bland annat Knalleland och Glasriket & popul &raturist-
mal. Det finnsfleraskidanl &ggningar inom regionen och det skiftande
naturlandskapet med viltrikaskogar, fiskrikag 6ar och trahusidyller har
stor attraktionskraft paturismen.

Idag gar riksvég 27 genom samhéllenaAplared, Ma sryd och Ganghester
for att vid Hedvigsborg i Bordsanslutatill riksvag 41. Riksvéag 27 och
riksvég 41 gér sedan i gemensam stréckning genom centralaBorastill
Anneundsmotet dar deand uter till riksvag 40.

Inom Borastétort anvandsriksvag 27 av en stor mangd lokal biltrafik.

Vagverket bygger for narvarande en ny strackning for riksvag 27 fran
Krakered vidriksvag 41 till Aplared. Den nyavagen kommer att Gppnas
for trafik hosten 2005. Delen Viared-Krakered utgor fortsattningen av
dennanyastrackning forbi Borés.

Palangresikt planeras en forbéttring av forbindel sernamellan Tvastads-
omradet och Alings3s sdderut mot inlandet och Sydsverige. Vag 180
kommer daatt faen ny strackning i utkanten av Borastatort med andl ut-
ningtill Viaredsmotet och riksvag 27.
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Bakgrund

1.2 Brister och problem

Efter utbyggnad av riksvég 27 mellan Krakered-Aplared kommer trafiken
att ledasviariksvag 41 fran Krakeredtill Annelundsmotet i centralaBoras,
dér riksvag 27 och 41 andluter till riksvag 40.

For genomfartstrafiken pariksvag 27 utgor passagen av Bordsen av de
besvarligaste punkterna pastrackan Goteborg-V axjo. Genomfartstrafiken
blandasmed denlokalabiltrafiken, vilket &r till nackdel for trafiksakerhet
och framkomlighet. Annelundsmotet, korsningen mellan riksvég 40 och
riksvag 27/41, & idag dverbel astat och har storabrister vad gdller fram-
komlighet och trafiksékerhet. Bland annat & avfartsrampernafoér korta
med hansyntill hastigheten pariksvag 40.

Pariksvag 27/41 mellan Hedvigsborgs vagport och Annelundsmotet &r
hastigheten begransad till 50 km/timme med flerasignalreglerade kors-
ningar.

Det storaantal et korsningar medfor olycksrisker.

Annelundsmotet i centrala Boras dar riksvag 27 och 41 méter
riksvag 40.

Aven frén miljosynpunkt medfor genomfartstrafiken nackdelar, framst p&
grund av buller samt transporter med farligt godsi nérheten av omraden
med mangaboende.

1.3 Overgripande mal

| den senaste transportspolitiskapropositionen“ Infrastruktur for ett [ang-
siktigt hallbart transportsystem” 2001/02:20 angesfdljande nationella
transportpolitiskamdl.

Det 6vergripande transportpolitiska malet ska vara att sakerstélla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och néaringslivet.

Delmalen ar:

 Etttillgangligt transportsystem.
» Enhdg transportkvalitet.

» En séker trafik.

» En god milj6.

» Positiv regional utveckling.

o Ett jamstallt transportsystem.

| riksdagensbeslut ingdr den sikallade Nollvisionen som det 1angsiktiga
malet for trafiksskerheten.

Nollvisionen innebér att ingen ska dddas eller skadas allvarligt il
foljd av trafikolyckor. Transportsystemets utformning och funktion
ska anpassas till de krav som foljer av detta.

Regeringen har ocksd angett att ett etappmal for trafiksakerheten ar att
antal et personer som dodastill foljd av vagtrafikolyckor bor haminskat
med minst 50%till & 2007 raknat fran 1996 &rsniva.

| denregionalainfrastrukturplanen for VastraGotaland &r 2004-2015in-
gar riksvag 27 delen Viared-Krékered med byggstart under perioden
2013-2015.

1.4 Projektmal

Malen med projektet & att:

- Forbéttraframkomligheten for genomgaende och lokal trafik.
- Forbéttrasakerheten for genomgaendeoch lokal trafik.

- Forbéttraboendemiljon utmed nuvarandevéag.
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Bakgrund

1.5 Vagutredningens syfte och
avgransning

Syftet med vagutredningen &r att beskrivaforutsattningar, behov av &-
gérder samt &gardernaskonsekvenser sdatt ett bes utsunderlag for val av
vagkorridor och vagstandard erhdlls.

V gutredningen skaocksaredovisahur projektet bidrar till att uppfyllade
av riksdagen bes utade transportpolitiskamalen.

Deni vagutredningen infogade miljokonsekvensbeskrivningen beskriver
deviktigaste konsekvensernafor miljon for att de, somendel i ett samlat
kunskapsunderlag, skakunnaliggatill grund for utvérdering och val av
lamplig terréngkorridor for fortsatt projektering.

Utredningen avgransasenligt forstudiensfores agna” Utredningsomrade”
samt " Tillkommande utredningsomrade’, sevidstdende karta.

V &gutredningen forutsétter i Sinakonsekvensbeskrivningar att riksvag 27
ar utbyggd padelen Krakered-Aplared.

1.6 Tidigare utredningar och beslut

Boras kommun uppréttade redan i slutet pa 1950-talet ett fordag till
omlaggning av vég 1640, Funningevégen, vid Osdalsladamed syfte att
atgérdaden daligakorsningen med vég 1610 och Viskadal shanan.

For riksvag 27 delen Viared-K rakered genomfordes en lokaliserings-
studiei dutet av 1970-talet. | samband med | okali seringsstudien upprétta-
desett avtal mellan Boraskommun och Fortifikationsférvaltningen omen
framtidavagstrackning genom det davarande militaradvningsomradet.

L okaliseringsstudien 1&g till grund for en forstudie daterad augusti 1996,
vilken rekommenderade att en vagutredning skullegenomforas.

Oversiktsplanen for Boras kommun, OP' 90, redovisar ett vagreservat
enligt det uppréattade markavtalet med Fortifikationsforvaltningen. |
december 1996 besl utade riksdagen att |agga ned regementet i Boras.
Avvecklingen av verksamheten genomfordesunder 1997. Staten har dock
behdllit en mindre del av regementets dvningsomrade, Brét skjutfalt, for
militér verksamhet, framst skjutdvningar. Avtal om dettaforeligger mellan
Boraskommun och Fortifikationsforvaltningen.

FOr narvarande pagar utbyggnad av riksvag 27 mellan Krakered och
Aplared. Den nyavagen kommer att Oppnasfor trafik hdsten 2005.

Enforstudie, Bed utshandling 2005-02-07, har ocksauppréttatsfor riks-
vag 41/27 delen Hedvigsborgsporten-Tavernan. Forstudien omfattar &t-
garder i négrabefintligakorsningar med anledning av att delen Krakered-
Aplaredtasi bruk, vilket innebar okad trafik padennadel av riksvag 41.

For riksvag 42 mellan Borasoch Trollhéttan har Vagverket bes utat omen
ny stréckning via Alingsds och nuvarandevég 180 med andutning till riks-
vag40i Viaredsmotet. Den nyastrackningen & planerad bland annat med
hansyn till en framtida utbyggnad av riksvag 27 mellan Viared och
Krakered.

Véagverket Region Vast har, med hansyntill miljobakenskrav, uppréttat en
ny forstudiefor riksvag 27, delen Viared-Krékered, "Bes utshandling.
2001-01-15". Av dennaframgar att:

* | nésta steg av planerings- och projekteringsprocessen ska en vag-
utredning med tillhdérande miljokonsekvensbeskrivning uppréttas.
V &gutredningen skautgoraunderlag for val av végkorridor ochtrafik-
teknisk standard.

« Ut6ver vagkorridorer inomi forstudien foresl aget utredningsomréde
skadven en forbéttring av befintlig riksvag 41 mellan Krakered och
Annelundsmotet och ny stréckning fran Tullenstrafikplats (rv 40) till
Varbergsvagen norr om ridhuset studeras inom ett tillkommande
utredningsomrade.

Lansstyrelseni VastraGotal and har 2000-12-08 bedl utat att vagproj ektet

kan antas medfdrabetydande miljopaverkan. Dettainnebar enligt miljo-

balken 6 kap. 58 krav pauttkat samrad avseende projektets|okalisering,
utformning och miljopaverkan samt innehdl och utformning av
miljokonsekvensbeskrivningen.

BORAS

p——

-
—
-

Méjlig stréckning
fér Gétalandsbanan

1640

Planerad vég 27
Krakered - Aplared

Utredningsomrade

enligt forstudien inklusive
tillkommande omrade
enligt beslut 2001-01-15

0 1km 2km
L —

Utredningsomrade enligt For studie, Beslutshandling 2001-01-15.

1.7 Fyrstegsprincipen

Tankbaral 6sningar pakonstaterade problemi transportsystemet skaldsas
paett forutsattningsl ost sétt. V agverket arbetar efter den sakalladefyr-
stegsprincipen, sominnebér att atgérder prévas och analyserasi foljande
ordning:

1. Atgarder som paverkar transportbehovet och val av transportsét.

2. Atgérder som ger effektivt utnyttjande av befintligt vagnét.

3. Véagforbétringsdtgarder.

4. Nyinvesteringar och stérreombyggnadsatgérder.

Atgarder enligt steg 1 och 2, sominnebér at ndgot annat transportsétt valjs
eller att trafik flyttas Over till andradelar av vagnétet, bedomsunder Gver-
skadligtid endast till mindredel kunnamedverkatill forbéttringar av nuva
rande situation pariksvag 27. Overforing av godstransporter till jarnvag
beddms, med nuvarandetransportsystem, endast kunnaomfattaen mindre
del av detransporter somidag gar pariksvag 27. For den langvégatrafi-
ken pariksvég 27 finnsidag ingadterntivavagar genomeller forbi Boras.

Atgarder enligt steg 3 och 4 studerasi dennavagutredning.

Riksvag 27 delen Viared - Krakered « Vagutredning 9



2. FOrutsattningar

2.1 Utredningsomradets

huvudkaraktar

Utredningsomrédet ligger till stor del inom ett fore dettamilitart Gvnings-
omréde, vilketi sinavastrarespektive dstradel ar huvudsakligen bestar av
kuperad mager skogsmark. En nord-sydlig dalgang passerar genom om-
rédet, i vilkenViskandingrar fram. Den militdraverksamheten har préglat
dalgangen med talrikakorvagar, vallar, deponiytor och diversebebyggel se.
Kring g élvaViskan, och &ven Djupas6n, bestdr dalgangen av Gppnamer
eller mindre grasbevuxna ytor, hedar, buskmarker, strandskogar och
mader. Omradet & varierat med en delvis sarpraglad flora. Hedmiljoerna,
somidag & mycket ovanliga, har dock under senare ar forandrats starkt
beroende paridverksamhet samt avsaknad av tidigare slitage fran mén-
niskor och verksamheter.

Viskadalen.

Soder om riksvég 40 vid Tullamotet omfattar utredningsomradet dessutom
en stor del av sjavaregementsomradet, dar kommunen planerar for ett
framtidaverksamhetsomradefor bland annat internationell handel, distri-
bution m m. Verksamhetsomradet strécker sig vidare mot soder dver Vis-
kan och vaster om S:t Sigfrids griftegard. Utvecklingsomradet har stora
kvaliteter med byggnader varskaraktér avsesbevaras, grénomréden och
majligaexploateringsytor.

2.2 Byggnadstekniska

forutsattningar

Omradet mellan Viared och Viskada en bestér till storstadelen av skogs-
bevuxen, smakuperad moranmark. Storapartier med bergi dagen eller
berg palitet djup under markytan férekommer. Block och sten & ocksa
vanligt férekommande i markytan. Soder och syddst om Trannings-
torpasOn finns ett stérre sammanhangande omrade med mossmarker. |
lokala svackor i terréngen férekommer dessutom mindre sankmarks-

partier.

Viskadalen, som & 0,5-1 km bred, ligger cirka 40 meter |agre &n om-
givandeterrang. Vid normalvatten & an 25-30 meter bred och omgivande
mark & dppen och jamn.

Méllan Viskan ochriksvég 41 utgorsterrdngen av skogsbevuxen, mesta-
delshoglant moranmark. Inom storapartier férekommer &ven hér bergi
dagen eller berg palitet djup under markytan.

Jordartskarta uppréattad av
SGU ar 1977-81.

Riksag 41 vid Krakered,
vy mot norr.

2.3 Vag- och trafikforhallanden

Vagstandard

Riksvag 27 gér idag genom samhéllenaAplared, M &8 sryd och Ganghes-
ter, som ligger syddst om Boras stad. | Boras passerar vagen stadsdelarna
Brotorp, Hedvigsborg och Bergsater innan den anduter till riksvag 40vid
Anndundamotet.

LN
"
e,
.
.
O
0

Befintligt vagnat.

Efter utbyggnaden av delen Krékered-Aplared kommer riksvag 27 och
riksvag 41 att fagemensaminfart mot Boras stad, vilket innebér att bland
annat stadsdel arnaHedvigsborg och Bergsédter &ven fortséttningsviskom-
mer att paverkasav trafiken pariksvag 27.

Riksvag 41 mellan Krakered och Boras & 13 meter bred med hogsta
till&nahastighet 90 kmvtimmeframtill tatortsgransen. Inom Boras stad,
dér vagen passerar stadsdelarnaHedvigsborg och Kristineberg, & den
hogstatill&tnahastigheten forst 70 km/timme paen cirka900 meter 1ang
stréckaoch darefter 50 kmy/timme paen stréckaav cirka 1500 meter fram
till riksvég 40.
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FOrutsattningar

Fran korsningen med nuvarande riksvég 27 & vagen fyrféltig. Kors-
ningarnamed riksvéag 27 och riksvég 40 & signareglerade och déaremellan
finnsytterligaretvasignaregleradekorsningar.

Riksvag 40 genom Bords ar en fyrfaltig stadsmotorvag med hogstatill-
|&tnahastighet 90 km/timme.

V&g 1610fran Viskaforsoch Rydboholm fdljer Viskadaen framtill Bords
dér den andluter till riksvag 40i Brodalsmotet. Fran korsningen med vég
1640 vid Osdal & végbredden 7-8 meter och hastigheten 70 km/timme.
Delen ndrmast riksvag 40, cirka 700 meter, & hastighetsbegransad till
50 kmv/timme,

Vag 1610 vid Osdals lada, vy mot norr.

V&g 1640 fran Funningen & en mindre vég med cirka6 metersvégbredd
ochttill&ten hastighet 70 km/timme. Vid Osdal korsar vagen Viskadals-
banani plan och and uter strax darefter till vag 1610. Dennakorsning har
|3g standard pagrund av kraftig lutning pavag 1640 samt litet utrymmefor
vantandebilar framfor jarnvagskorsningen.

Trafikfloden

Uppméitt trafik & 2002 framgér av nedanstéendefigur. | samband med
flerdrsplaneringen 2004-2015 har V &gverket och Statensingtitut for kom-
munikationsanalys (SIKA) bedomt att persontrafiken kommer att 6ka
med cirka2,8% per & framtill & 2010 medan lasthil strafiken bedoms cka
med cirka2,4% per &. Dérefter bedomstillvaxten avtatill cirka1,8% per
a framtill & 2025. Dentotaatrafikokningen bedomshli cirka25% mellan
ar 2002 och 2010 och cirka 60% mellan & 2002 och 2025.

Tulla-"

Tullen Matét
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4110
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Jors
Kristine......._ . R6990 (2240)

5450 (248
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Uppmétt trafik fordon per arsmedeldygn ar 2002 (dar inget annat
anges). Tung trafik inom parantes.

Efter utbyggnad av riksvég 27 delen Krakered-Aplared forvantastrafik-
flodet pariksvag 41 att okafran 9 900till 15500 fordon per arsmedel-
dygn mellan Krakered och tétortsgransen.

Kollektivtrafik

Riksvég 27 trafikerasav landsbygddinjerna 301 och 302 med sammanl agt
cirka 15 dubbelturer per dag. P& delen Ganghester-Boras gar dven
forortdinjen 159 med cirka 30 dubbelturer per dag.

Riksvag 41 trafikerasav expresdinjen 400 med cirka 17 dubbelturer per
dag.

Pavag 1610 gar forortslinjen 155 med cirka 20 dubbelturer per dag.

Speciellaindustrilinjer gér fran bland annat Ganghester och Viskaforsvia
riksvag 40till Viared.

Korsning mellan vag 1640 (Funningevagen),
Viskadal shanan och vag 1610 vid Osdals lada.

Gang- och cykeltrafik

Separata gang- och cykelvagar finns utmed riksvag 27 och riksvég 41
inom Borastétort samt mellan Bords och Ganghester. | 6vrigt blandascy-
kel- och géngtrafik med biltrafik.

Funktionshindrades situation

Végverket har har ansvar for att funktionshindrade personersansprak pa
trafikmiljon besktas.

Pa de berdrda vagarna finns idag inga speciella tgarder vidtagna for
nagon av de olikakategorierna. Exempelvisér busshdllplatsernainte ut-
formade med hansyntill rérel sehindrade personerskrav. De hdllplatser
somfinnsligger i utsattal&gen och saknar and utande hardgjordagang-

vagar.

Trafiksakerhet

Polisrgpporterade olyckor med personskador padet berérdavagnétet under
perioden 1998-2002 framgdr av nedanstdendefigur. Totdt intréffade 80 polis-
rapporteradeolyckor under perioden. Av dessavar 2 viltolyckor. Haruto-
ver intréffar méngaegendomsskador.

Enstor andel av olyckorna, cirka60%, intréffar i korsningar. Olycksrisken
& storsti korsningarnariksvag 40/ 41 (Anndundsmotet) ochriksveg 27/41
samt langsriksvég 27/41 soder om Annelundsmotet och vag 1610 strax
soder omriksvag 40. PAdessadear av vagnétet &r ol ycksrisken stérre an
vad som & normalt for végar och korsningar med likartad utformning. Pa
ovrigaddar & olycksriskernamindredn normalt.
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- berg
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Polisrapporterade olyckor med personskador under perioden 1998-2002.
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Olyckornas (exklusiveviltolyckor) fordel ning paolyckstyper och skade-
foljd framgar av nedanstéendetabell.

Olyckstyp Skadefoljd

Antal Svart Latt
olyckor Dodade skadade  skadade

Singel n - 3 n

Mote 1 - - 2

Omkorning 5 - - 6

Avsvangning 14 - - 27

Korsande 17 - 1 25

Upphinnande 20 - 1 28

Fotgangare 6 - 1

Cyklist

Ovriga

Summa 80 - 6 112

Antalet polisrapporterade olyckor med personskador pa det
aktuella vagnatet under perioden 1998-2002 fordel ade pa
olyckstyper och skadefdljd.

2.4 Transportpolitiska mal

Det dvergripande transportpolitiska malet ska vara att sékerstélla en
samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar transportforsorjning for
medborgarnaoch naringdivet.

V &gplaneringen skabedrivas med inriktning mot de transportpolitiska
malen. Dettainnebar att planeringen skastyras mot de mal som anges
inom delomradenatillganglighet, transportkvalitet, saker trafik, god miljo,
positiv regiona utveckling ochjamstélldhet.

Ett tillgangligt transportsystem

Med tillgéanglighet avses den | &tthet med vilken utbud och aktiviteter i
samhdllet kan ndsav sava enskildapersoner som néringdlivet. For grupper
utantillgangtill bil, till exempe funktionshindrade, barn och @ dre, besktas
aventillganglighetentill transportsystemet. Tillgangligheten paverkas
av saval transportsystemet som samhallsstruktureni 6vrigt, till exempel
lokalisering av boende, arbetsplatser och service.

Riksvag 27/41 och Annelundsmotet medfor idag daligtillganglighet i form
av 1&g hastighetsstandard for biltrafiken. Den |agahastighetsstandarden
medfdr nackdelar framst for den langvagatrafiken, som passerar genom
Boras.

En hog transportkvalitet

Med transportkvaitet avseskvalitetsaspekter som har betydel sefor svél
naringslivetstransporter som privatresor. For godstransporter pavag ar
bérighet och bel aggningsunderhall av sarskild stor betydel se, men &ven
hastighet, kapacitet, skaderisk och komfort &r viktigaaspekter.

V&g 40 ochriksvég 27/41 genom Boras har god bérighet. Transportkvali-
ten paverkasdock negativt av den bristandetrafiksakerheten, vilken med-
for skaderisker for sdval manniskor som gods, samt den lagaframkomlig-
heten, framst |angsriksvag 27/41 genom Boras stad.

En saker trafik

Med saker trafik avses dekrav som utgar frén nollvisionen, vilket innebér
att végsystemet skautformas sa att pasikt ingen skadodaseller skadas
dlvarligti trafiken.

Idag uppfyller riksvég 27/41 mellan Krakered och Annelundsmotet inte
dessakrav patrafiksakerhet, bland annat beroende paatt genomfartstrafi-
ken blandasmed lokal biltrafik samt att mittbarri&r mellan deolikatrafik-
riktningarnasaknas pastoradelar av stréckan trots hég hastighet.

En god miljo

Med god milj6 avsesatt vagtransportsystemet skaanpassastill krav paen
god livemiljo fér alla, dar natur och milj6 skyddasfor skador. En effektiv
hushd Ining med mark, vatten, energi och andranaturresurser skaframjas.

Idag paverkas miljon i Boras stad negativt av genomfartstrafiken pa
riksvag 40 och riksvag 27/41. Paverkan gdller framst buller, vibrationer
och luftféroreningar samt risker fOr olyckor medfarligt gods.

Positiv regional utveckling

Med positiv regiond utveckling avsesatt allaregioner skafaen langsiktigt
héllbar utveckling. Atgarder i vagtransportsystemet skastodjaregioner
som sl&par efter i ekonomisk utveckling pagrund av bristandetransport-
standard.

Riksvagarna 27, 40 och 41 har viktigafunktioner for person- och gods-
transporter mellan olikaddar av Sverige samt &venfor trafik till och fran de
Baltiskalandernaoch Osteuropa. Riksvag 27 genom Boras utgor ocksa
enviktig del av dentransportkorridor, som utpekatsav SEBtrans, mellan
Osteuropaoch Géteborg/Norge. Bristande framkomlighet for vagtrafiken
kan paverkaden regionaabalansen mellan olikadelar av landet.

Ett jamstallt transportsystem

Transportsystemets utformning skasvaramot bade kvinnors och méns
transportbehov. Kvinnor och mén skagessammamojligheter att paverka
transportsystemetstillkomst, utformning och férvaltning och derasvarde-
ringar skatillmétassammavikt.

Mans och kvinnors st att resaskiljer sig &, bland annat beroende paatt
mani storreutstrackning har tillgangtill bil anvad kvinnor har. Av denna
anledning & det fler kvinnor an man som reser med kollektivafardmedel
och som gér dller cyklar. Fler mén ankvinnor deltar i planering och forvalt-
ning av trangportsystemet.

Nuvarandetransportsystem ar till dvervagandedel uppbyggt for biltrafik,
vilket gynnar personer med tillgangtill bil. Att resakollektivt & mindre
bekvamt och tar betydligt Iangretid, framst beroende paatt turutbudet &r
begransat.

2.5 Kommunal planering

Géllande dversiktsplan OP" 90, antagen i november 1991, redovisar ett
végreservat for riksvag 27 genom det davarande militéradvningsomradet
for 115. Forutsdttningarnafor végreservatet har dock andrats sedan rege-
mentet ladesned. En ny 6versiktsplan & under utarbetande. Den kommu-
nalaplaneringen redovisasnéarmarei avanitt 5.5.

2.6 Mio

Miljéintressenredovisasi kapitel 5. Miljokonsekvensheskrivning.

2.7 RIksintressen

Riksvag 27 & en” vag som utgor forbindelsemellan regionalacentra’ (i
dettafall mellan VV&xjo och Boras) och & av riksintresse enligt beslut av
Vagverket 1999-09-10. FOr att ett beslut ska kunna fattas om att ny
véagkorridor skaskyddas som riksintresse enligt miljobalken kap. 388
krévsen vagutredning eller annan sarskild utredning, som skahatagits
frami samrad med lansstyrel sen.

Jarnvagen Goteborg-Borastillhor somnétet, varsomfattning har lagtsfast
av riksdagen, och & ett riksintresse som ska skyddas enligt miljoba ken
kap 3 § 8 och bedut av Banverket 2000-04-06. En ny stréckning av jarn-
végen som berdr utredningsomradet for riksvag 27, & under utredning.

For dedelar av 6vningsomradet som fortfarande anvandsav militaren,
Brat skjutfalt, havdasriksintresse enligt miljcbalkenkap. 38§ 9. Forsvars-
intresset gesforetradei defal ett omrade ar av riksintressefor fler of ren-
ligaandama enligt miljobalken kap. 3 § 10.
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3. Vagforslag

3.1 Vagstandard

Vagsektion

Denviktigastefaktornvid val av vagsektion & det forvantadetrafikfl 6det
pavagen.

For vagar med till aten hastighet 90 km/timme och ett trafikfl 6de som &r
mindre dn 8 000 fordon per & smedel dygn Gppningsaret rekommenderas
motesfri landsvag eller métesfri motortrafikled. Vidtrafikfl den Gver 8000
fordon/dygn 6ppningsaret rekommenderasfyrfatsvag med mittracke. Vid
hogretrafikfloden &n 12000 fordon/dygn bdr motorvag dvervagas.

Till grund for effekt- och kostnadsbergkningarna har anvants nedan
beskrivnavagsektioner.

En sakallad métesfri vag har normalt trekorfalt (2+1) och mittracke men
kan aven utformas med tva korfalt (1+1) eller fyrakorfalt (2+2) och
mittrécke. Entrefdtig vag & 13-14 meter bred och denfyrfatigasektionen
& 16-17 meter bred. Entvafaltig sektion bor varaminst 11 meter.

Entrefaltsvag har tvakorfati enriktning och et korfat i motsatt riktning.
Den tvafaltiga delen, som medger sikra omkorningar, vaxlar mellan
korriktningarnamed cirka1-2,5 kilometersmel lanrum.

Den enfétigavagbanan &r cirka5,5 meter bred, vilket mojliggor passage
av et fordon som stannat vid vagkanten. Aven enlastbil kan med forsiktig-
het passerasav en annan lasthil.

En métesfri landsvég kan haplankorsningar ochlangsamtgdendetrafik kan
varatill&en. Plankorsningar bor utformas som trevagska med ett genom-
gdendekorfati varderariktningen och ett separat vanstersvangfélt.

Om riksvag 27 byggs om i ny strackning mellan Viared och

Krakered foreslasatt vagen utfor massom motesfri landsvag med
trekorfalt och mittréacke.

. —

= I — BTV

6,5m 3,75m
175m 4 1m 29,0m

Viltstangsel
% I/ 14
-

29,0m im 2F

Sakerhetszon Kérbana Kérbana Sakerhetszon

Vagren Mittremsa Véagren

Exempel pa motesfri vag med tre korfalt, vagbredd 14 meter och
mittracke.

Om riksvéag 27 byggsom genom breddning av befintlig vag riksvag
41 foredlas att vagen utformas som motesfri landsvag med fyra
korfalt och mittracke.

v
6,5m 15 6,5m
Viltstangsel | 29.0m 10m o oF 10m  290m |
Sékerhetszon Korbana Kérbana Sékerhetszon‘
Véagren Vagren Vagren Vagren

Mittremsa

Exempel pa motesfri vag med fyra korfalt och mittracke.

Sidoomraden

V &gens sidoomraden utformas med flacka sl anter, slantlutning 1:4 och
grundadiken, vilket innebér att risken for att ett avkdrande fordon ska
vatadr liten. Inom vagenssakerhetszoner skadet intefinnas négraoefter-
givligaforemd och danternaskavaramjukt utformade. Paavsnitt dar det
a svart att fautrymmefor flackad anter och tillrackligt bred sakerhetszon
kan sidoracken anvandas. Viltstangsel fored as pastrackor dar vagen gar
genom skogsomraden.

Hastighet

Dimensi onerande hastighet fored &svara90 km/timme. Inom tétorten ochi
plankorsningar begransas hastighetentill 70 éler 50 km/timme,

Linjeforing
Vid nybyggnad skavagen utformas med god linjef 6ringsstandard. Om

vagen byggsomi befintlig strackning kan lagre standard accepteras med
hansyntill intréng och kostnader.

Om végen forses med mittrécke kan den dimensionerasfor stoppsikt is-
télet for motessikt.

Lutningeni langded far varahtgst 6% for att uppnagod standard men med
hansyn till framkomlighet for den tungatrafiken och trafiksakerhet bor
mindrelutningar efterstrévas.

Viltstangsel\| “
A2 o
I ﬁln L4

Korsningar

Omvéagen byggsi ny stréckning bor planskildakorsningar efterstravas. En
matesfri |landsvéag kan utformas med enklaretrafikplatser an en motorvég
men med hansyn till de relativt kraftiga lutningarna pa den aktuella
vagstréckan bor det finnas av- och pakorningsfalt i trafikplatserna. Vid
breddning av befintlig riksvag 41 fored as att korsningarnautformassom
cirkulationsplatser.

Forslag till trafikteknisk standard

Ny riksvag 27 Breddad riksvag 41

Sektion Métesfri landsvag Métesfri landsvag
(2+1) (2+2)

Hastighet 20 90

Linjeféring

- min horisontalradie 500 500

- min vertikalradie

konvex 7000 7000

konkav 4500 4500

- maxlutning 5% 5%

Sidoomrade

- slantlutning 14 14

- sakerhetszon >9 meter >9 meter

Korsningstyp Planskild Cirkulationsplats

Fordlag till trafikteknisk standard.

3.2 Nollalternativet

Nollaternativet, som ér ett jamforel sealternativ, innebér att befintlig vég
behalls och att endast normalt vagunderhdll utfores. | Nollalternativet,
liksomi Gvrigaredovisadevagalternativ, forutsitts att strackan Krakered-
Aplared & utbyggd.

| konsekvensbeskrivningarnajamforsfored agnavagkorridorer med Noll-
alternativet prognosaret 2010.
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Vagforslag

3.3 Studerade alternativ

Redovisade alternativ

Utredningen redovisar ett forbéttringsalternativ och ett nybyggnadsalter-
nativ. Deaternativafordagen redovisas som vagkorridorer med 50-300
meters bredd. Vagens exakta lage inom korridoren bestdms i nasta
proj ekteringsskede.

V agkorridorernaredovisas pavidstdende karta.

Alternativ Nollplus

Envagutredning skaalltid redovisaett forbéattringsalternativ, ett sakallat
nollplusalternativ, vilket i huvudsak omfattar &garder inom befintligt vag-
omrade.

Padelen Viaredsmotet-Hedvigsborgs vagport (befintlig riksvag 27) be-
hallsbefintlig riksvéag 41 och 27 utan &tgérder. Mellan Hedvigsborgsvag-
port och Krakered foresl s att riksvag 41 breddastill métesfri landsvag
med fyrakorfalt.

Dimensionerande hastighet féred asvara 70 km/timme mellan Hedvigs-
borgs végport och téatortsgransen och darefter 90 km/timme fram till
Krakered.

Pastrackan mellan Annelundsmotet och Hedvigsborgs véagport behalls
befintligasigna regleradekorsningar.

Befintlig korsning mellan riksvag 41 och Krékeredsvagenvid LillaTran-
sasgOn tasbort. Krakeredsvagen andutsistéllet i korsningenriksvag 41/
Svedjegatan. K orsningen fored as utformas som en cirkul ationspl ats, vil -
ken kommer att markeratétortens borjan. Korsningen riksvag 41/von
Lingensvag/Hedvigshorgsgatan forutsdttsvarautbyggd till cirkulations-
plats enligt Forstudie, Beslutshandling 2002-02-07, for riksvag 41/27
delen Hedvigsborgsporten-Tavernan.

En ombyggnad av Annelundsmotet med en underliggande cirkul ationsplats
har diskuteratsi samband med ett utvecklingsprojekt langsriksvég 40
genom Boras. Nagon sadan ombyggnad ingar dock intei atgardernafor
riksvég 27 delen Viared-K rékered.

N&r den nyastréckningen av riksvég 27 mellan Krékered och Aplared tas
i bruk kommer trafiken pariksvég 41 att skamed 5 000-6 000 fordon per
dygn. Av denna anledning behdver atgarder vidtas i de befintliga
korsningarnamellan Hedvigsborgs vagport och Krakered. Enforstudie
har uppréttats, Besutshandling 2005-02-07, i vilken bland annat foresl as
att korsningen med Hedvigsborgsgatan byggsomttill cirkulationspl ats.
Dessadtgarder kommer sannolikt att vidtas oberoendeav vilket dternativ
somvajsfor riksvag 27 mellan Viared och Krakered.

S
S\

Annelundsmotet

S
S

S/ Hedvigsborgs vagport

Heg,.
v
. IQSbOr 9sg,
Al n

Svedjegata n O

O Foreslagen
cirkulationsplats

. Planerad
cirkulationsplats
ar 2005

Befintlig signal-
reglerad korsning

Anslutning fére-
slas stangas

Alternativ Nollplus innebar att befintlig riksvag 41 byggs omttill
motesfri landsvag med fyra korfalt fran Hedvigsborgs vagport till
Krakered. Korsningen med Svedjegatan byggs omtill cirkulations-
plats.

Alternativ Nord

Alternativ Nord innebér en ny vagstrackning mellan Viared och Krékered
sydvast om Borastétort. Sekartapavidstaende sidasamt fordagtill vag-
profil sdan 16.

Denedan beskrivnakorsningstyperna& de somvarit underlag for kalkyler
och effektbeskrivningar i dennarapport. | nasta planeringsskede, arbets-
planeskedet, ddmer detaljerad projektering gors, kan &ven andratyper av
korsningar kommaaitt studeras.

Den foreslagnavagkorridoren utgar fran riksvag 40 vid Viaredsmotet.
Riksvag 27 kan and utastill befintlig cirkulationsplatsom Viaredsvégens
and utning forskjuts nagot mot vaster samtidigt somtill- och franfarternai
cirkulationsplatsens sodrahalvagorssnavare.

Alternativet att and utaViaredsvagen mot riksvag 271 ett trevagsskal har
valtsbort pagrund av att en sadan utformning medfor samre sékerhet och
framkomlighet pagrund av det storaanta et svangandefordontill ochfran
Viaredsindustriomrade.

Strax soder om riksvég 40 korsar vagkorridoren ett utredningsalternativ
for den planerade Gotal andsbanan. Planskildhet kommer att krévas.

Végkorridoren passerar darefter sdder om Pickeg6n och Trannings-
torpasjon innan den ndr fram till Viskadalen vid Osdal strax sbder om
ridhuset.

Viskadal shanan och vag 1610 korsas planskilt pAen gemensam bro. Vid
korsningen med vag 1610 foresl as en trafikplats. Nuvarande korsning
mellan vég 1640 (Funningevégen), Viskada shanan och vég 1610 stangs.
Funningevagen fored asistéllet andutastill riksvag 27 en planskild kors-
ning norr om Funningen. Den fored agnatrafikplatsen vid riksvég 40 utfor-
mas sdatt intranget i omradet i anslutning till ridhuset blir salitet som
méjligt.

Viskan passeras paen bro som bor varatillréckligt |ang och hdg for att
gdende och ridande skakunna passeraunder den utmed badasidor av an.
Gasd 6savagen foresl s andlutastill riksvag 27 i entrafikplats Oster om
Viskan. Efter passagen av Viskadalen stiger marknivan ater och vég-
korridorensstrackning har anpassatstill omradetsterrangformer. Riksvag
41 passeraspabro och entrafikplatsfores asi korsningen. Strax oster om
korsningen med riksvag 41 and uter korridorentill den planerade stréck-
ningen av riksvag 27 mellan Krékered ochAplared.

Planskilda passager for géende och vilt bér mojliggoras panagraplatser
utmed stréckan. Dettaér av sarskild vikt i Viskadalen dar vagkorridoren
korsar promenad- och ridvégar.

Foreslagen vagstandard &r matesfri landsvag med sektion 2+1 och vag-
bredd 14 meter. Mellan trafikplatsernavag 1640 (Funningevégen) och
Gasdl 6safores as sektion 2+2 pagrund av att avstanden mellan trafik-
platsernadr korta. Till&ten hastighet fored &svara90 kmv/timme.

Alternativ Nord foljer det vagreservat som finnsredovisat i kommunens
Oversktsplan.
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Vagforslag

FORKLARINGAR

O Majligt trafikplatslage
: Véagkorridor
: Véagkorridor, lokalvég
Skala 1:25 000

Redovisade vagkorridorer.
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Vagforslag
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Vagforslag

Guttasjén Guttasjon

Krakered
Krakered

Alternativ Nord vid korsningen med riksvag 41, vy mot vaster. Mgjlig trafikplats Krakered riksvag 41, vy mot vaster. Fotomontage.
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Vagforslag

Nulége. Nulége.

Alternativ Nord vid passagen av Viskadalen, vy mot sydost.
Fotomontage.

Alternativ Nord vid passagen av Viskan,
vy mot nordvast. Fotomontage.
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Vagforslag

Viared oo Viareds-
ickesjon S motet ,
Viared Kvarnsjon
Norqg
Funningen
Nord
Pickesjon
Alternativ Nord vid Funningen, vy mot nordvast. Alternativ Nord vid Viared, vy mot nordvast.
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Vagforslag

Bortvalda alternativ

| ett tidigt Skedeav utredningen har fleramajligavagkorridorer studerats.
Né&gra av dessa korridorer har av olika sk& valts bort. De bortvalda
korridorernaredovisas pavidstaendekarta.

Alternativ Mitt och Syd

Alternativ Mitt och Sydinnebér, liksomAlternativ Nord, en ny végstrack-
ning mellan Viared och Krékered. Alternativen skiljer sig fran Alternativ
Nord genom att de passerar Viskadal en sbder om Djupag on.

Badavagkorridorernagar genom det militaradvningsomradet vid Brét,
som utgor riksintressefor forsvaret. | ett skede efter att regementet lagts
ned radde viss oklarhet kring militérensintresseni omradet. Boraskom-
mun framforde 6nskemd daom att &ven vagstrackningar séder om Djupa-
gonskulleprovasi vagutredningen. Motivet for dettavar framst att minska
de negativakonsekvensernafor ridverksamheten. Idag star det klart att
vissmilitar verksamhet skafortgavid Brats 6vnings- och skjutfat ochriks-
intressefor totalforsvaret havdasfor omradet. Dettainnebér att Alternativ
Mitt och Syd intelangre & mojligavagkorridorer eftersom dekommer i
konflikt med riksintresset for totalforsvaret, vilket enligt miljobalken 3 kap.
9 0ch 10 88 har foretréde framfor andrariksintressen.

Alternativ Tulla

Alternativ Tullainnebér att riksvag 27 drasi ny stréckning fran riksvég 40
vid Tullamotet till Krakered. V agkorridoren gar genom regementsomradet
och passerar darefter Gver Viskadal shanan, vag 1610 och Viskan. Mdlan
Gésd 6saindustriomrade och Krakered har vagkorridoren sammastréack-
ning som Alternativ Nord. Trafikplatser féreslas vid vag 1610 och
Gésd sasamt vid riksvag 41. Viskadal shanan och véag 1610 som gér pa-
rallellt med varandra passeras paen gemensam bro.

Vid Tullamotet kan den nyavégen anslutastill den vastracirkulations-
platsen pa Goteborgsvagen. Trafikplatsen kommer att kompletterasmed
enny avfartsramp for trafik fran oster. Négon ytterligare forbéttring av
Tullamotet beddmsintevararealistisk med hansyntill omgivandeterrang
och bebyggel se. Dettainnebér att trafik fran riksvag 27 mot vaster maste
koracirka400 meter pa Goteborgsvagen for att kommaut pariksvag 40.

V agkorridoren ligger inom regementsomradet, som kommunen avser att
utvecklatill ett verksamhetsomradefor handel och foretag medinriktning
mot distribution, logistik, miljéteknik och I T. Ett planprogram har upp-
réttatsfor regementsomrédet och for den norradelen av omrédet har enny
detaljplan antagits. | detaljplanen redovisas ny bebyggel sefor kontor och
industrier inom de delar av omradet som inte redan &r bebyggda. Den
foreslagnavagkorridoren strider mot sava planprogrammet som den an-
tagnadetaljplanen.

Alternativ Tullahar studerats med avsikten att redovisaett nybyggnads-
aternativ som medfor mindreintrang i ridverksamheten énvad Alternativ
Nord gor. Under utredningsarbetets gang har alternativet dock valtsbort,
framst med hansyn till att det strider mot kommunens planering for
regementsomradet. Ett annat avgorande skd har varit att Tullamotets nu-
varande utformning medfor att kopplingen mellan riksvég 27 och riksvég
40 mot véaster blir ddlig. Dennakoppling kaninteforbéttras utan mycket
storaintrang i omgivandeterrang och bebyggelse.

Nedan redovisasen dverskilig konsekvensbeskrivning av Alternativ Tulla.

Teknik och ekonomi

Huvuddelen av genomfartstrafiken pariksvag 27 gar i riktning till/frén
Goteborg. Alternativ Tullamedfor en betydligt langre koérvag i denna
riktning anAlternativ Nord, vilket innebér att vagensfunktion som genom-
fart blir sdmre.

Tullamotet har idag bristfallig utformning med svardverskadlig trafikforing
och begransad framkomlighet. Enandutning av riksvag 27 kommer att 0ka
belastningeni trafikplatsen, med ytterligareforsmrad framkomlighet som
foljd, vilket paverkar bland annat genomfartstrafiken pariksvéag 27. En
ombyggnad av Tullamotet & dnskvard men bedomsintevaramajlig med
hénsyntill omgivandeterrang och bebyggel se.

En annan nackdel jamfort med Alternativ Nord &r att korsningarnamed
jarnvagen och vag 1610 samt med Viskan blir sneda, vilket komplicerar
ochfordyrar brokonstruktionerna.

Den langre restiden och samre framkomligheten innebér att den trafik-
ekonomiskanyttan och |6nsamheten blir ssamreani Alternativ Nord.

Kommunal planering

Den studerade vagkorridoren gér genom det tidigare regementsomradet
somidag kallas" Regementet". For dettaomrade har Bords stad uppréttat
ett planprogram for utbyggnad av verksamheter. Enligt dettaprogram ér
kommunens mal sittning att skapaett ssmmanhallet verksamhetsomréde
med karaktarsfull befintlig och ny bebyggel se. Omradet kommer att trafik-
matas dels via en ny huvudgata, Alvsborgsieden, fran den vastra
cirkulationsplatsen pa Goteborgsvagen, dels viatvaanslutningar fran
Regements eden som gar Gster om omradet.

En detaljplan antogsi december 2003 f6r den norradelen av " Regemen-
tet". Detaljplanen har utformats med utgangspunkt fran deriktlinjer som
lagtsfast i det tidigare planprogrammet. | den del av omradet som omfattas
av vagkorridoren for Alternativ Tullaredovisasbebyggel sefér kontor och
industrier. Bebyggelsen placeras utmed en ny huvudgata, Alvborgs eden,
vilken enligt planbeskrivningen skautformas som en trédplanterad espla-
nad med sju meters kdrbana. Fastigheternakommer att ansl utas direkt
mot dennagata.

En ny strackning av riksvég 27 genom den vastradelen av regements-
omradet & inte majlig att férenamed den utformning av omrédet somre-
dovisasi den antagnadetaljplanen.

Tullamotet NECL
uy
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Fordagtill langsiktig
@Q,e& utbyggnad av trafik-
Qe\& systemet i regements-
N omradet enligt
& beddmningsgr
o5 __ ngsgruppens
N — Mo fordlag till underlag for
o planprogramoch
........ aoig fordjupad Oversikts-
plan.

AIVSbO’gS/eden

Tankbar utformning av Alvsborgsleden enligt antagen detaljplan for
"Regementet”.
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Vagforslag

Naturmiljo

Viskan korsas pa skrainom ett avsnitt dér storadelar av
det vastra strandomrédet utgors av vardefull hogorts-
vegetation och fuktig mad som 6versvammas vid hog-
vatten. | omrédet, som & avskarmat av en alridaoch ligger
ganska ostort, hackar ofta enkelbeckasin och under
flyttningstider brukar sdngsvan betahér. Sannolikt kommer
landfasten och/eller vagbank att paverkamaden, vilket far
negativakonsekvenser for saval faglars hacknings- och
rastplatsférutsattningar som hdgortsvegetation.

En storrevag inom regementsomradet kommer att tabort
karaktéarsgivandetréd- och buskvegetation, i mangafall
vardefull brynvegetation, och férandraterréngformer inom
eller i andutning till det skogkl&ddahojdpartiet i vaster.
Véagen kommer ocksa att utgéra en negativ barriar for
béde véaxter och djur.

Kulturmiljo

Av det program med riktlinjer som kommunen st It upp for
regementsomrédets utveckling framgér bland annat att:

 Helakasernomradet tillméts ett stort kulturhistori skt
varde, dadet sdsent som 1996 var ett av tvaannu fung-
erande etablissemang fran den s kallade forstabygg-
nadsserien. Det & dock inte byggnadsminnesmérke.

Enstorrevagi vastradelen av regementsomradet inverkar
negativt padet kulturhistoriskavardet.

Végen gransar till St Sigfrids griftegard, en lummig
skogskyrkogard med glantor, traddungar och vackra
rumsbildningar. Den har pasenaretid utvecklats soderut
och har idag en nagot otydlig gréans mot den Gppna
Viskadalen. Griftegarden tillhor en av landets mest natur-
skOnabegravningsplatser.

Enny véginklusivebrobliri ochfér sgentydlig gransfor
kyrkogarden, men vagen kommer sannolikt att upplevas
mycket negativt av de som bestker kyrkogarden och aven
for kyrkogardsverksamheten.

Skala 1:30 000

Suderade vagkorridorer.

Rekreation och friluftsliv

Viskan har ingaspeciellt rekreativakvaliteter i den aktuella passagen.
Ridverksamheten paverkasbetydligt mindre ani Alternativ Nord &venom
utblickarnafran ridhuset riskerar att bli mindretilltalande och bullret frén
fordongtrafik okar.

Enny véag minskar tillganglighetentill det tétortsnéraskogspartiet vaster om
regements-omradet, dar det bland annat finns ett moti onsspér.

Landskapsbild

Véagkorridor enligt Alternativ Tullainnebér en kraftig féréndring av land-
skapshilden vaster om kasernomradet genom att vegetation forsvinner och
terrangformer forandrasinom det skogkladdahojdpartiet i vaster. Broar
Over Viskada shanan, vag 1610 och Viskan, tillsammans med bankar, blir
ett negativt indag i landskapsbildeni allméanhet och for bestkandertill
skogskyrkogdrdeni synnerhet.
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Vagforslag

3.4 Grundlaggning

Vagen kantill sorstadelen byggasutan forstarkningsatgérder. Dettagd ler
savd for dedelar av vagen som kommer att gadver fastmark med moran
och berg, som for den del som kommer att gaéver Viskadalen.

Grundforstarkning maste dock gorasfor vagen padeavsnitt dar organisk
jord av torv och gyttjaférekommer. Forstarkning utférshéar genom urgrév-
ning till fast botten och &terfylIning med sprangsten. Dessaarbeten kan
fastorre omfattning dar stréckningen passerar mossmarker och méjligen
lokati andutningtill Viskansafara.

Broarnakommer i deflestafal att kunnagrundl ggas med bottenpl attor pa
moran och/eller berg. Detta gdller de storre broarna 6ver vag 1640
(Funningevagen), Viskadal shanan, vag 1610 samt riksvag 41.

For bron dver Viskan kan det kommaatt krévasforstérkningsatgarder for
saval bro somtillfartsbank framst paden éstrasidan av an. For bron kan
stédpdar varaenlamplig grundléggningsmetod.

3.5 Broar

Bron 6ver Viskan fored s utforasi tre spann med entotal [éngd av cirka
120 meter. Gangtrafiken gesfri passage pabadasidor av bron men efter-
som terrdngen runt Viskan & relativt flack kommer marken under bron att
Oversvammasvid hogvatten.

Total brolangd ca 94 m

Pagrund av att bottensedimenten i Viskan &r starkt fororenade bor bron
utformas saatt schaktningsarbeteni dessasediment undviks. Dettainnebar
att brostoden bor placerasvid sidan av an.

Bron dver Var ber gshanan och vag 1610 foéres as utforasi tre spann.
Bron 6ver riksvag 41 fored asutforasi tre spann.

‘ @ 25m @ 35m @

25m ® }

CL VAG 1610

MG@jlig utformning av bro 6ver Viskadalsbanan och vag 1610 i Alternativ Nord.

Fordagsskiss.

V&g 1610 mot Boras vid ridhuset, nul&ge.

Total broldngd ca 120 m

o 32m ?
|

o 32m @

T

1

Mgjlig utformning av bro 6ver Viskan i Alternativ Nord. FOrslagsskiss.

Bro dver vag 1610 mot Boras vid ridhuset, fotomontage.
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4. Tekniska och ekonomiska konsekvenser

4.1 Vagens funktion

Nollalternativet

Med nuvarande stréackning genom Boras har riksvag 27 dalig
funktion som genomfart for den langvaga trafiken. Aven efter
ombyggnaden av delen Krakered-Aplared kommer genomfarts-
trafiken att gdgenom de centraladelarnaav staden med ddlig fram-
komlighet somfdljd.

Alternativ Nollplus

Genom ombyggnad och breddning av riksvag 27/41 forbéttrasfram-
komligheten nagot for den langvéga trafiken. De foreslagna
cirkulationsplatsernavid Svedjegatan och Hedvigsborgsgatan inne-
béar dock en forsamring av framkomligheten fér den genomgaende
trafiken. Nuvarande brister for den genomgaendetrafiken vad avser
framkomligheten i de signalreglerade korsningarnaoch hastighets-
begransningar inom tétorten kommer at kvarstd, liksom blandningen
av langvagaoch lokal trafik.

For att forbéttratrafiksakerheten och miljon pariksvag 40 genom
Boras stad kan hastigheten komma att sankas fran 90 till 70 km/
timme pavissastrackor. Dettakommer att paverkaframkomligheten
for den genomgdendetrafiken negativt.

Alternativ Nord

Med en ny vég mellan Viared och Krakered forbéttras funktionen for
genomfartstrafiken avsevart. Alternativet innebar ocksa en béttre
forbindelsetill den planerade nyastréckningen av vag 180. Dennya
vagen kommer ocksa att utgora en bra forbindelse till Viareds
industriomradefor trafik fran riksvég 27 och 41. Samtidigt avlastas
nuvarande riksvag 40 och riksvag 27/41 genom Boras, vilket for-
béttrar framkomligheten padessavégar. Alternativet innebér ocksa
forbéttrade forbindel ser till bland annat Funningen och Gassl6sa
industriomrade.

En matesfri vag med planskilda korsningar uppfyller va de
funktionskrav, vad avser framkomlighet och sakerhet, som stéllspa
regionalavégar.

4.2 Trafik ar 2010

Den total atrafiken beraknas 6kamed cirka25% mellan & 2002 och
2010. Lasthilstrafiken berdknas 6kamed cirka 20% under samma
tidsperiod. Berdknade fléden for Nollalternativet samt for de olika
végfordagenframgar av nedanstdendefigurer.

Trafiken paden fored agnavagen mellan Viared och Krakered for-
vantasatt uppgatill cirka4 000 fordon per &rsmedel dygn. Andelen
lasthilstrafik beraknas uppgatill cirka10%. Dennatrafik flyttasfran
vagarna riksvégarna 40 och 27/41 dér trafiken minskar i mot-
svarandegrad.
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Alternativ Nord. Trafikfloden &r 2010, arsmedel dygnstrafik.
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Tekniska och ekonomiska konsekvenser

4.3 Vaghalliningskostnader

Anlaggningskostnader

| nedanstéende tabell redovisas bedomd anlaggningskostnad for res-
pektiveaternativ. | anlaggningskostnaden ingar byggkostnader samt kost-
nader for markl 6sen, arkeologi och projektering. | den totalakostnaden
for objektet ingar &ven kostnader for produktionsstod (forstudie, vag-
utredning, uppfoljning mm), vilkauppgar till 9% av anlaggningskostnaden.

Alternativ Anlaggningskostnad, Totalkostnad (inkl 9%)
miljoner kronor miljoner kronor

Nollplus 87 95

Nord 227 247

Bedomd anl&ggningskostnad och totalkostnad i prisniva 2005.
| totalkostnaden ingar produktionsstod med 9%.

| kostnaden for Alternativ Nord ingdr planskildakorsningar vid Funningen
(vég 1640), Osdal (vag 1610), Gass 6saoch Krakered (riksvag 41) samt
en 120 meter |ang bro 6ver Viskan. Dessutom ingar ombyggnad av vag
1640 och Géasd 6savagen (cirka 1 000 meter), tre gc-portar samt flyttning
av anlaggningar inom Brétsskjutfalt.

| kostnaden for Alternativ Nollplusingar breddning av riksvég 41inklusive
justering och toppbel &ggning av helavagen. Dessutom ingar en planskild
korsning vid Krakered (riksvéag 41), en cirkul ationspl ats (Svedjegatan),
ombyggnad av lokavéagar (cirkal 300 meter), grundforstérkning vid Lilla
Transasg 6n samt bullerskydd.

Drift- och underhallskostnader

Drift- och underhallskostnadernadkar i Alternativ Nord eftersom nya
véagar tillkommer och huvuddelen av det befintligavagnétet bendlls.

4.4 LonsamhetsbedOmning

En ny dler ombyggd vég ger entrafikekonomisk nyttaom den sammanlagda
kostnaden for olyckor, restid, fordonsdrift samt drift- och underhdlls-
kostnader for vagnéatet minskar.

En vaginvesterings|dnsamhet kan beddmas genom et dentrafikekonomiska
nyttan under végens helalivd angd jamfoérs med anl &ggningskostnaden
inklusive skattefaktor. Investeringen & |6nsam om nyttan dverstiger kost-
naden.

Forhallandet mellan nyttaoch kostnad brukar beskrivas med den sdkallade
nettonuvardekvoten.

trafikekonomisk nytta- anlaggningskostnad inkl skatter
anlaggningskostnad inkl skatter

Nettonuvardekvoten =

Om nettonuvéardekvoten &r storre 8n 0 & investeringen [6nsam. En netto-
nuvardekvot pa1,0innebér att nyttan &r dubbelt sdstor som kostnaden.

Den trafikekonomiskanyttan &r berdknad med EVA-modellen (Effekt-
berakningar vidVégandyser). | dentrafikekonomiskanyttaningar foljande
effekter: trafiksdkerhet, restid, fordonsdrift, luftféroreningar, buller samt
drift- och underhdll skostnader pavagnétet.

Alternativ Trafikekonomisk  Totalkostnad Netto-
nytta, mkr inkl skatte- nuvarde-
faktor, mkr kvot
Nollplus 196 11 0,8
Nord 906 286 2,2

Trafikekonomisk |6nsamhet (livslangd 40 ar). | EVA-modellen an-

vands totalkostnaden i 1999 ars prisniva inklusive skattefaktor 1,53.

Alternativ Nord ger storst trafikekonomisk nytta och & det mest [6n-
sammaalternativet med en nettonuvardekvot pa2,2.

4.5 Uppftyllelse av transportpolitiska
mal
Ett tillgangligt transportsystem

Nollalternativet

Nollaternativet innebér att nuvarande brister vad avser framkomlighet for
biltrafiken utmed riksvég 27/41 kommer att Skamed trafiktillvaxten.

Alternativ Nollplus

Framkomligheten forbéttras padel en Hedvigsborgs vagport-Krakered
genom breddning till fyrakorfat. Padelen Annelundsmotet-Hedvigsborgs
végport kommer nuvarande brister dock till stor del att kvarstaberoende
paatt designalreglerade korsningarnautmed riksvég 27/41 behdIsoch att
den till &tna hastigheten méaste begransastill 70 eller 50 km/timmeinom
tétorten. Den sammanlagdarestiden blir ndgot Iagreani Nollaternativet,

Tillganglighetentill busstrafiken kommer att forbéttrasvid dehdll platser,
som finnsutmed de vagstrackor som byggsom.

Alternativ Nord

Enny vag mellan Viared och Krakered ger betydligt béttreframkomlighet
for den genomgaendetrafikeni formav kortare véaglangd och restid.

Dessutom forbéttrastill ganglighetentill det planerade regementsomradet,
Viared, Funningen, Regementet och Gasd 6sa

Framkomligheten for busstrafiken pariksvag 27/41 forbétras ndgot genom
att dessavéagar avlastasfran genomfartstrafik. For industrilinjen mellan
Viskaforsoch Viared minskar kértiden med cirkafem minuter per tur.

Alternativ Férandring av restid,
tusentals timmar ar 2010

Nollplus -40

Nord 147

Forandring av restid jamfort med Nollalternativet ar 2010.
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Tekniska och ekonomiska konsekvenser

En hog transportkvalitet

Nollalternativet
Nuvarandevagstandard kommer att besta.

Alternativ Nollplus
Ombyggnaden bedémsinte paverkatransportkvaliteten.

Alternativ Nord

En ny métesfri landsvéag mellan Viared och K rékered innebér god standard
for den langvagatrafiken och darmed blir &ven transportkvaliteten for
dennatrafik hog.

En saker trafik

Nollalternativet
Nolldternativet innebér att nuvarandetrafiksakerhetsproblem kvarstar.

Alternativ Nollplus

Sakerheten forbéttras genom att riksvag 41 forses med mittrécke och ett
par korsningar byggs om. Antalet dodade och svart skadade berdknas
minskamed cirka0,8 personer/ar. Atgardernainnebér att nollvisionens
krav pavagutformning uppfylls pade ombyggdadelarnaav riksvag 41.

Alternativ Nord

En ny matesfri vag mellan Viared och Krékered innebar en stor forbéttring
av sakerheten for de cirka4000 fordon per dygn som kommer att vélja
dennavag istéllet for nuvaranderiksvag 27/41. Nuvarande brister pabe-
fintlig riksvag 27/41 kommer dock att kvarstafor denlokaatrafiken. An-
talet dodade och svart skadade beraknas minskamed cirka0,7 personer
per ar.

Alternativ Forvantad minskning av antalet dodade
och svart skadade personer ar 2010

Nollplus 0,8

Nord 0,7

Forvantad minskning av antalet dodade och svart skadade ar 2010
jamfort med Nollalternativet .

En god milj6
Miljokonsekvensernaredovisasi kapitel 5.

Positiv regional utveckling

Nollalternativet

Nolldternativet innebér att nuvarande bristfalligavagstandard bestr, vilket
kan paverkautvecklingen negativt i deregioner for vilkariksvag 27 & en
viktig transportled. Framtidahastighetssinkningar kan ytterligare bidratill
dennanegativapaverkan.

Alternativ Nollplus

En breddning av befintlig riksvag 41 bedomsinte handgon méarkbar in-
verkan paden regiona autvecklingen.

Alternativ Nord

En ny vég med god framkomlighet forbi Bordsinnebér att forutsittningarna
for en positiv utveckling forbéttrasi de kommuner som forsorjsgenom
transporter pa riksvag 27, bland annat Boras, Svenljunga, Tranemo,
Gidaved, Gnog 6 och Varnamo kommuner. Av sérskild vikt for néringdi-
vet i dessakommuner &r tillgangligheten till Géteborgs hamn och Land-
vetter flygplatssamt méjligheternatill arbetspendling. Inom Borasforbéit-
rasméjligheternatill utveckling av bland annat omradenaViared, Rege-
mentet och Gasd 0sa.

Ett jamstallt transportsystem

Den planerade ombyggnaden av riksvég 27 beddms inte paverka
jamstaldheten mellan mén och kvinnor ocavsett vilket alternativ somvéis.

4.6 Kommunal planering

Nollalternativet
Nollaternativet paverkar intendgonannanfysisk planeringinom kommunen.

Alternativ Nollplus

Breddning av befintlig riksvag 41 innebér att vagomradet behdver uttkas,
vilket medfor intrang paoch eventuell inl6sen av angransandefastigheter.
| 6vrigt paverkar Alternativ Nollplusinte ndgon annan fysisk planering
inomkommunen.

Alternativ Nord

Alternativ Nord foljer det vagreservat som finnsredovisat i kommunens
gdlande 6versiktsplan. Strackningen kommer framst att paverkadean-
sprék parekreationsomraden som finnsi Viskadalen. Omrédenanarmast
vagen kommer att faminskat varde for nérrekreation och ridklubbens
verksamhet kommer att paverkas. Behoven att passeravagen kan till-
godoses genom planskilda passager utmed bland annat Viskan och vag
1610.

Funningen, Gassl 6saindustriomrade och Regementet far en betydligt
béttrekopplingtill det Gvergripande vagnétet anidag.

Den foreslagna vagkorridoren ligger i kanten av, men innanfor, riks-
intresseomradet for Brét skjutfalt. Uthildningsanordningar som korthdlls-
bana, handgranatsbana och NBC 6vningsplats kommer att behdvaav-
vecklasdller flyttas.
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5. Miljokonsekvensbeskrivning

5.1 Syfte

Miljokonsekvensbeskrivningen &r godkand av Lansstyrelsen i
Vastra Goétaland enligt beslut daterat 2005-03-08.

Syftet med miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i vagutredning ar att
beskrivade viktigaste konsekvensernafor miljon for att, somendel i ett
samlat kunskapsunderlag, de skakunnaliggatill grund for utvérdering och
val av lampligterrangkorridor for fortsatt projektering.

5.2 Lagstiftning

Fran och med 1999-01-01 skamiljobalken, och dartill hérandeeller sam-
verkandelagdtiftning, till ampassaatt

» manniskorshasaoch miljd skyddas mot skador och olégenheter cavsett
om dessaorsakasav fororeningar eller annan paverkan,

« vardefullanatur- och kulturmiljoer skyddas och vardas,

» den biologiskamangfalden bevaras,

« mark, vatten och fysisk miljoi 6vrigt anvands saatt en fran ekologisk,
socid, kulturell och samhallsekonomisk synpunkt angsiktigt god hus-
héllningtryggas, och

e deranvandning och &ervinning liksom annan hushdIning med materid,
révaror och energi framjassaatt ett kretslopp uppnas.

5.3 Metod och process

| vaglagen foreskrivs, med deandringar som tréddei kraft samtidigt med
milj&balken, att en vagutredning skainnehdlaen MK B som skagodkéannas
av berdrdalansstyrelser innan dentasini vagutredningen.

Arbetet med MKB i vagutredning & en processsom enligt vaglagen och
miljobalken skaskei samrad med dvrigastatligamyndigheter, dekommuner,
den alméanhet och de organi sationer som kan antasbli berérda. Samradet
skaavseverksamhetensel ler &tgardens|okalisering, omfattning, utform-
ning samt miljopaverkan, och behandlar alméannaintressen medinriktning
paatt beskrivade alternativskiljande konsekvenserna.

MK B-arbetet & enintegrerad dd | végutredningen och har en aktiv projekt-
utvecklanderoll, sominstrument i dentidigaurvals- och utformnings-
processen, dabed ut tasom vilkastrackningar och lGsningar som slutligen
skautvérderas.

5.4 Avgransningar

| den avgransning som gjorts under arbetet har den eller de viktigaste
frégestallningarnafor utredningsarbetet fokuserats. Det har inneburit att
MK B-arbetet har koncentrerats parekreation och friluftdivsomi sintur
I detta projekt huvudsakligen har konsekvenserna for naturmilj6- och
landskapsbildsintressen som bakgrundsmaterial, samt hél sa och saker -
het. Fragor som inte bedomtsvaraalternativskiljande, som till exempel
vibrationer, har behandlatsmer ytligt.

N

Geografisk avgransning utgorsav det utredningsomrade som redovisadesi
férstudiensbed utshandling.

Av lansstyrel sens beslut dver forstudien 2000-12-08 framgar att vag-
projektet kan antas medforabetydande miljopaverkan. Lansstyrelsenhar i
samband med dettainteldmnat ndgot yttrande. Betydande miljopaverkan
innebar enligt miljobalken 6 kap. 58 krav pa utokat samrad avseende
projektets|okalisering, utformning och miljopaverkan samt innehall och
utformning av miljokonsekvensoeskrivningen.
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5.5 Planer

Oversiktsplan OP 90, antagen i november 1991, redovisar ett vagreservat
somi princip 6verensstdmmer med ett av de studerade vagalternativen,
Alternativ Nord, enligt nedan. Forutséttningarnafor vagreservatet har
dock éndrats sedan regementet |ades ned. En ny 6versiktsplan &r under
utarbetande.

Heden anvandsidag som rekrestionsomrade for bland annat promenader
ochridning. Vag dller annantyp av exploateringinom delar av omradet kan
minskaytan ochtillgangligheten, samtidigt som resterandeytakan faen
mer tillganglig placering och dérmed fa 6kad betydel se som nérrekrea-
tionsomrade.

Ridverksamheten ar vl etablerad inom utredningsomradet. Ridsporten
har generel It sett oftasvart att finnalampligaomraden daden bland annat
a ytkravande och stdler krav pabegransade storningar frén omgivningen.
Det bor darfor varaav stort varde att &ven fortsdttningsviskunnaanvanda
delar av Viskadal en med omgivning bade som ett narrekreationsomrade
och som ett omrade dér ridsporten utgor ett viktigt indag.

Den kvarvarande skjutbaneverksamheten utgor en fortsatt restriktion for
omradets utveckling. Envagstrackning kaninte gafor néraskjutbanorna,
och skottbuller begrénsar exempel vismgjligheternaatt placerabostads-
bebyggel sei nérheten.

Enny jarnvagsforbindel semellan Géteborg och Bords & under utredning.
Den nyajarnvagen kommer eventuellt att korsautredningsomradet for
riksvég 27.

Utdrag ur Oversiktsplan
OP’90. R7 indikerar ett
riksintresse for forsvaret,
skyddsomrade for militart
skjutfalt.

5.6 Nollalternativet

Nollalternativet, som & ett jamforel sealternativ, innebér att befintlig vag
behalls utan &tgéarder, fransett normalt underhall. Trafiken berdknas tka
med cirka37% framtill prognosaret 2010, vilket innebar en drsmedel -
dygnstrafik (ADT) pacirka22 900 fordon pariksvég 40 véaster om Borés
och 14 250 fordon pariksvag 41 soder om Boras.

K onsekvensbeskrivningarnaav defored agnavagalternativen gors som
jamforelse med nollalternativet & 2010. | dettafal innebér Nolldternativet
ocksaatt riksvég 27 delen Krakered-Aplared & utbyggd.

5.7 Vagalternativ

V &gutredningen redovisar en ny forbindelse mellan Viared och Krakered,
Alternativ Nord. Dessutom redovisasett forbéttringsalternativ, Alternativ
Nollplus, somutgorsav riksvag 41 mellan Annelundsmotet vid riksvég 40
ochny riksvég 27i Krakered.

V agalternativen framgar schematiskt av bilagornai dennaMKB, men &
tydligareredovisadei végutredningensavsnitt 3.3.
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5.8 Miljp

MiljGintressen redovisas pa karta i bilaga 1.

Naturmiljo

Naturmilj6intresset avser skydd och vard av vérden i natur- och
kulturlandskapet. Bevarandet av naturmiljoer &r forutsdttningen for den
biol ogiskamangfald som & grunden for biol ogisk utveckling och ekologisk
baans.

FOrutsattningar

Strandskydd

Strandskydd enligt miljcbalken omfattar land- och vattenomradenintill
100 meter frén strandlinjen vid §6ar och langsvattendrag av en vissstor-
lek. Omradet far utvidgastill htgst 300 meter fran strandlinjen om det
behtvsfor att tillgodose négot av strandskyddets syften. Strandskyddet &r
till for att tryggaforutsitiningarnafor almanhetensfriluftdiv och att bevara
godalivsvillkor paland ochi vattenfor djur- ochvaxtliv.

Strandskyddszonen for Pickesjon & utokad till 200 meter medan Stora
och LillaTransasson samt Viskan har ett skydd om 100 meter.

Biotopskydd
Vissatyper av biotoper, exempelvis stengardesgardar, omfattasav gene-
rellt skydd enligt milj6bal ken. Arbetsf6retag som kan skadanaturmiljon fér
inte utféras inom sadana biotoper. Lansstyrelsen kan, efter prévning,
medge undantag.

Skogsvardsstyrel seninventerar och redovisar nyckel biotoper, det vill siga
nagorlundaenhetligaoch avgransningsbaralivsmiljoer som har en avgo-
rande betydel se, en nyckelroll, for den hotade och séllsyntadelen av sko-
gensfloraochfauna Begreppet har i Sgingenjuridisk innebord.

Kompensationsatgarder

Delar av de nationellamiljokvalitetsmalen motverkas och delar av dem
gynnasi samtligaalternativ. Exempelvis &r paverkan panaturvérden i
Viskada en som medfor minskad biologisk mangfald ndgot sommotverkar
fleraav miljokvaitetsma en, medan dandrasidan minskad trafik pariksvég
40 och 41 gynnar miljokvalitetsmélet " God bebyggd miljé". Det & dock
intemojligt att sigahur stor en sddan paverkan blir forran vagens exakta
|&ge har fastlagts.

Rastplats vid Pickegon.

| miljobalken 16 kap. 98 stadgas att kompensati onsatgarder kan utféras
vidintrang sominnebér negativ paverkani allmannaintressen. Beroende
pautfallet av en eventuell skadakan kompensationsatgarder diskuteras
med foretrédarefor | ansstyrel sen ochloka anaturvardsorgani sationer. Det
& angel &get att eventuelladtgarder &r forankradelokalt och upplevssom
meningsfulla. Kompensationsatgérder bor diskuterasi senare planerings-
skeden davagens exaktalége & fastlagt.

Sédanadtgarder kanvara:

o Aterskapavatmarker.

» Gynnabiotophildning.

 Motverkabiotopforandringar pagrund av att hévden minskar.

Omraden

Kommunen har i sitt naturvardsprogram fran ar 2000, ” Skyddsvéard natur
i Boras kommun”, bedomt alla omraden med naturvarden enligt en
fyrgradig skala, och dér omraden som natt upp till minst klass|11 redo-
visas. Klass|I1 motsvarar hogt naturvérde och klass| hdgstanaturvarde.

Pickesion (08* 009) &r ett val utnyttjat utflyktsma med naturvarde klass
[11. De omgivande skogarnagenomkorsasav ett stort antal mindregrus-
végar som nyttjasfor promenader och cykelturer. Stréndernaér steniga,
paflerastéllen med klipphélar som gar ner i vattnet. Fisk utgorsav mart,
gaddaoch abborre. Storlom har hackat i §6n under mangaar.

Liden (Tranningstorpasjon) (08* 012) &r en liten vatmark, bestdende av
sumpskog, 6ppet karr och ett relativt 6ppet mosseplan, med naturvérde
[11. 1 andutning till vatmarken ligger ndgragolar ochentjarn.

Helaintresseomradet ligger inom en av Skogsvardsstyrel sen redovisad
nyckel biotop; mosseskog som & entyp av myrskogingaendei begreppet
sumpskog. Tall dominerar omrédet.

Utmed Viskan sdder om Borasfinns stora sandiga hedar, buskmarker,
sumpskogar och fuktangar, bendmnda Osdals mader (Viskadalen)
(08*016). Naturvardet ar hogstamajliga, klass|. Inom utredningsomradet
dominerar 6ppnaytor som tidigare utnyttjats som 6vningsfalt och skjut-
banor av militaren vid I 15. Numer anvands mangaav dessafor ridning,
bete, hundtraning och promenader och bdrjar kraftigt paverkas av dessa
verksamheter. Mangaav ytornaédr beroendeav héavdi formav détter eler
bete. Huvuddelen av omradet técks dock av naturlig vegetation.

| samband med dennavagutredning har Naturcentrum AB tagit fram ett
kompletterande naturvardsunderlag. Till skillnad frén naturvards-
programmet redovisas har aven klass | V-omraden, det vill sdgaomraden
med visst naturvérde.

L ovtradsbevuxnakulturmarker (N3) medi huvudsak sdlg, |6nn och asp.
| omrédet finnsocksahusgrunder ochsmaodlingsmarker. Naturvardeklass| V.

Tamligen opaverkad, 6ppen mosse (N4), som delvis & bevuxen med
martallar i kanterna. NaturvéardeklassIV.

Variationsrik & drebarrskog (N5) som véxer i duttningen ner mot Viskan.
Grovagranar, torrakor och [agor férekommer. Den varierade skogen har
vissbetydel sefor biologisk mangfald och kvaliteter for friluftdliv. Natur-
vardeklass|V.

Sandavlagring (N6) medisdlvamateriad somidag & bevuxen med [6vskog,
och somfortsiter pahedmarkernadster omriksvag 41. Naturvardeklass| V.

En utpréglad bergbrant (N8) med storablock, rasmarker och senvuxna
aspar. Branten har stor betydel se for landskapsbilden och naturvérden
motsvarande skoglig nyckel biotop. Naturvardeklasslll.

Kéarr och bergbrant (N9) med framfor allt gran och tall och en del doda
tréd. Omradet redovisas som nyckelbiotop i kommunens skogsbruksplan.
Naturvérdeklasslll.

StoraTransasgon (N10) ligger strax intill nuvaranderiksvag 41. Sjon har
ingakandasarskildanaturvérden, men g§oar & generdllt vardefullafor den
biologiskamangfalden. Naturvéardeklass|1V.

DenvegetationsrikaL illaTransasson (N12) gransar mot nuvaranderiks-
vag 41. §6n har ingakéndasirskildanaturvarden, men g6ar & generel It
vardefullafor den biologiskamangfalden. Naturvardeklass| V.

Liten b&ck och16vskog (N13) somligger i ndraandutningtill nuvarande
riksvag 41. Backen har kortare stréckor ett naturligt strommande lopp,
och omgesav bland annat |6nn och klibbal . Naturvardeklassl|1.

| samband med uppréattande av en skétselplan inom Viskadalen (se
utdragi bilaga3. Beskrivning ochfoérdag till skétseplan for hedmarkenvid
Osdal och Brat. Kommunfullmaktiges handlingar den 15 augusti 2002.
Boraskommun) har omrédetskvaliteter beskrivitsmer i detalj. Dar fram-
gar bland annat att de hedmiljoer som var vanligaunder 1800-talet och
borjan av 1900-talet idag har sd gott som forsvunnit pagrund av igen-
vaxning, igenplantering eler godding. Inom Bordskommun finnsférutom
hedarnai Viskada en baraytterligarefem hedartade omradenkvar.
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Generellt missgynnasen del fagel arter av trafikbuller medan andraér tal-
rikare utmed vagar. Faglar kommunicerar i stor utstrackning med ljud,
bland annat for att havdarevir eller for att attraheraen partner. De har
ocksavarningd dten och kontaktl&ten. Dettainnebér att faglar som lever i
en bullerutsatt miljo10per storrerisk att misdyckasmed sinhéckning eller
att bli tagnaav andrafaglar éler rovdjur. Dessutom dodasmangafaglar av
trafiken.

Forekomsten av mangaolikasttvatten- och landmiljoer medfor att om-
radet har stor betydel sefor fagellivet, bade som hackningsokal ochsom
rastlokal under var och host. Buskskvétta, gulérla, tornskataoch enkel -
beckasin & mer eller mindre karaktarsfaglar som héckar arligen. Busk-
skvéttan, som kréaver 6ppen mark med nagon form av buskridaer eller
hogorter, finns spridd |angs Viskan inom helautredningsomrédet. Den by-
ter hackningsplatsar frén & och under & 2001 fannshér mellan 11 och 12
par.

Gulérlan trivs med betande djur och kraver 6ppen, relativt fuktig, grés-
mark med ganskakort grés. Den & lite mer kandlig for storningar, av till
exempel hundar, én buskskvéttan. Sammanlagt fanns det fyrapar som
héckadei omradet under & 2001.

Tornskatan, som kraver tillgang till buskar, gérnataggigasadana, lever
av storainsekter och smadjur som finns pa 6ppna, helst solexponerade
marker. Det hackadetvapar i omrédet under &r 2001.

Enkelbeckasinen vill hasank mark och héckar huvudsakligeni de dver-
svammade omradenalangs Viskan. Dessaomraden & oftast otillgéngliga,
varfor faglarnai regel far varaostorda. Det héckade mellan 10 och 12 par
i omrédet & 2001, sannolikt den hogstatétheten i kommunen.

Viskan.

Bland ovrigaintressanta hackande arter kan ndmnas backsvala, drill-
snéppa, goktyta, hdrmsangare, mindre strandpipare, ormvrak, rosenfink,
stenskvétta, sanglarkaoch angspiplérka. | busk- och strandvegetationen
brukar gréshoppsangare horasvarje ar, och aven den mer sillsyntaflod-
sangaren har noterats.

Under var och hést rastar och provianterar storaflockar av smafaglar pa
de 6ppna hedmarkerna. Mycket sangsvan rastar i de bl6ta omradena.
Bland arter som sesunder strécktid kan némnasvinterhampling, snésparv,
varfagel och rodstrupig piplarka.

| den ovan namnda skétsel planen har storre delen av Viskadalen delatsin
i omraden med olikanaturvérden, skallade vardekarnor. Dettainnebér
inte att ytor somintefinnsmed &r ointressanta, utan det ar tack vare om-
radets hel het som vardekarnornakunnat utveckla htganaturvarden. Ett
vardefullt karnomréde, sakallat A-omrade, & omrade 8 (sebilaga3) som
ligger oster om Djupasjon. Detta &r ett vardefullt hedomrade dar 110
vaxtarter har identifierats, exempelvisbackneglika, gronvit nattviol och
tatort. Har finns ocksa hackande sanglarka, angspiplarka och busk-
skvétta

Viskan & inom utredningsomradet vare sig lek- eller uppvaxtomradefor
oring, men har finnsgott om annan fisk, specidllt fangasgrov gédda

Undersokning av Viskans bottensediment visar mycket htgafororenings-
halter i Djupag 6n och Guttag 0n. Dessag Oar har narmast fungerat som ett
naturligt reningsverk for Borasunder den tid som kommunalt reningsverk
saknadeséller var otillrackligt, samtidigt som miljGgifter anvandesi be-
tydligt s6rreomfattning anidag. De minskade utd dppenfran reningsverket
I Gésd 6saoch den minskade anvandningen av miljogifter beddmsenligt en
utredning innebéraatt Djupas) 6ns fororenade sediment successivt och
naturligt tacks med renare partiklar. Under & 2004 avd utasen studie som
bland annat redovisar &gardsford ag och en riskvérdering som skaledatill
dutligt val av atgéarder. Vid enfortséttning foljer projektering, bidrags- och
tillsténdsanstkan och projektet beréknas varagenomfort ar 2008.

En sanering av fororenade sediment kan ske patvaprincipiellt olikasét;
antingen paplatsgenom tackning, eller genom muddring av sediment med
efterfoljande efterbehandling/deponering paland. Speciellt for Djupasion
kan det ocksafinnasen majlighet att ledaViskani enny faraforbi §on, pa
Gstrasidan, och darpa, efter att nuvarandetilloppsféralagtsigen, anvanda
storre delen av §6n som deponi.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér ringaskillnad mot nulaget. Konsekvensernafor
naturmiljon bestar i 6kning av trafikbuller och mark-, vatten- och luft-
fororeningar samt en liten 6kning av barriarer for djur. Dessaforandringar
beddmsdock bli margindla

Alternativ Nord

De konsekvenser som vag i ny strackning i forsta hand far ar fysiskt
intréng. V agomradet tar naturmark i ansprak och skapar barriarer, samt
delar upp sammanhangande omraden. Dettainnebér ett minskat natur-
vardefor vaxter och djur, och riskerar att ocksa minskaden biologiska
mangfalden. Nyabarrizrer kan ocksauppstafor vaxt- och djurlivetsror-
lighet och ekol ogi skaspridningsmdjligheter.

Viltsténgsel kommer att séttas upp inom skogsmarkeni vaster mellanriks-
vég 40 (Viaredsmotet) och vag 1610 ochi Oster mellani princip Gassl 0sa
ochriksvég 41. Dettakan fatill foljd att viltetsmojligheter att rorasigtill
och frén markernakring Pickes 6n respektive Viskadalen forsvaras avse-
vart.

Pickegonskvaliteter minskar genom en ny vag strax soder om §6n efter-
som barriéren blir sa pataglig for bade véaxter, djur och méanniskor.
Storlommen kommer sannolikt inte att nyttjas6n som hackningsl okal
langre. Fisken paverkas daremot inte. Omréadet kring 56n kommer att bli
isolerat genom att det helt omgérdas av Alternativ Nord, vag 1610 och
riksvag 40. Omrédet & sannolikt for litet for att [angsiktigt kunnahysa
livskraftigaviltstammar.

V &gkorridoren g&r genom vatmarkskomplexet i andutning till Trannings-
torpasjon och tangerar ocksa sjon. Om vagen drasi korridorens sbdra
kant begransasintranget i 5javasjon, men eftersom sjon ar kandlig for
hydrologiskastérningar och végen kommer att skéraav delar av vatten-
tillforseln uppstér likval skada.

Ny vég genom norradelen av omrade N3 kommer att tamer eller mindre
oppen kulturmark i ansprak. K onsekvensernafor den biol ogiskamang-
faden, tillsammans med fragmentering, & negativa.

Ny vég, trafikplats och and utande ny lokalvag innebér stor paverkan pa
dentamligen opaverkade Gppnamossen N4. De negativakonsekvenserna
bedéms dock som sm@, danaturvéardet &r litet.

Vé&gkorridoren korsar den norradelen av den variationsrikaa dre barr-
skogen N5. De negativakonsekvensernaav dettabedoms som méttliga,
dafragmenteringen &r ringaoch naturvardet litet. Sammakonsekvenser
bedéms géllafor sandavlagringen N6.

Vagkorridoreninklusivedd av trafikplatsligger i norradelen av omréde 8
(seutdrag fran skotsel planen enligt bilaga 3), en vardekarnamed hogsta
naturvarde, samt tacker storre delen av omrade 4, en vardekarna med
mycket hogt naturvarde och som utgor en fortsattning pa omréde 8.
Vardefullavaxter pa heden respektiveinom det ppnaoch halvfuktiga
grasomradet kan komma att forsvinna, vilket minskar den biologiska
mangfalden. En vissfragmentering sker ocksdav hedomradet, vilket ar
negativt med tanke paatt omradets storlek ar en viktig forutséttning for
dessvérde.
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Tranningstor pag on.

Fagelliveti Viskada en kan rent allmant kommaatt missgynnas genom att
biotoper som & viktigaspecid It for hickning minskar. Om dettai sintur far
negativakonsekvenser for antal et arter ar svart att siga; normalt sker det
inom de flesta biotoper en férandring av fagelarter genom tiden.
Hackningsmajligheternafor gulérla, sangléarka, stenskvitta, angspiplarka
och buskskvéttatorde dock kommaatt forsdmras genom att en del natur-
mark Gvergdr till vagomrade. Dalensvarde som strack- dler flyttfagellokal
torde daremot inte paverkas.

Okat vagtrafikbuller & enindirekt effekt som ocksakan fanegativakon-
sekvenser for fagellivet. Viskadalen &r i och for sigi stor utstréckning
bullerstord redan idag huvudsakligen genom jarnvagstrafik paViskadals-
banan, vagtrafikbuller fran cirka7 200 fordon per &rsmedeldygn pavag
1610 vid ridhuset samt vagtrafikbuller frén Gassl saindustriomrade. Ar
2010 beréknasAlternativ Nord haen trafikmangd om cirka4 000 fordon
per &smedel dygn, samtidigt som dagenstrafikméangder 6kat nagot. Detta
krymper ytterligaredet ” bullerfria” omréde som & viktigt for endel arter.

Den foreslagna langa bron éver Viskan innebér relativt breda strand-
omraden somi framtiden ger mojligheter att skapaentillganglig, rik och
omvaxlande strandmilj6. Brotypen medger ocksagod framkomlighet for
vilt,i alafal smavilt, |angs med vattendraget.

Bron 6ver Viskan utférs utan stod i vattnet, och med landfasten salangt
fran nuvarande strandkant att byggandei vatteninte blir aktuellt. V &g-
korridoren ligger ocksasalangt fran Djupasj 6n att négraanl aggningsarbe-
ten inte beddmskunnamedfdranegativakonsekvenser for §6n, dessbot-
ten eller strander, oavsett om §6n blir féremdl for sanering eller inte. | det
fall Viskanligger i/avsesliggai nytt lopp Gster om §6n sker samordning
med | ansstyrelseni arbetsplaneskedet betréffande brostodens placering pa
den Gstrastranden, saatt ingastod kommer att stai vatten. Restriktioner
for byggandeinom sakallat miljoriskomrade kan kommaatt galla, vilket
ocksadet i sifall far beaktasi arbetspl aneskedet.

Eftersominget byggande sker i vatten, kommer det inte heller att uppsta
nagranegativakonsekvenser for fiskens|ek-, uppvaxt- och vandrings-
moajligheter, varkeni bygg- eller driftskedet.

Bergbranten och karret enligt omréde N8 ligger till térstadeleninom vag-
korridoren. Dettakan fatill foljd en mycket stark forandring av topografin
och darmed ocksa naturmiljGintressena. De negativakonsekvensernaav
dettadr hogst pétagliga.

Kérret och bergbranten enligt N9 ligger tvarsvagkorridoren. Foljden blir

att demiljévérden som kéarret foretrader sannolikt kommer att forsvinna
helt, medan majligheter finnsatt kunnasparadelar av bergbranten.

Alternativ Nollplus

Dekonsekvenser som ett breddningsalternativ till fyrakorfalt innebér &r ett
visst fysiskt intrang, och enstaka omraden med vissa naturvarden kan
kommaatt paverkasi liten omfattning.

Avstandet mellan Stora Transassjn N10 och befintlig riksvag 41 &r sa
passstort att en breddning sannolikt intetar bort ngranaturvarden.

Befintligriksvag 41 utgor " strand” for LillaTrans3sgonN12. Enbreddning
kan kommaatt ytterligare minska den redan idag av vagen paverkade
vattenspegeln. K onsekvensernaav dettabedomsfran naturmiljosynpunkt
somméitliga.

Béacken och 16vskogen enligt N13 ligger pasadant avstand fran befintlig
riksvag 41 att en breddning sannolikt intetar bort nagranaturvarden.

Viltsténgsal kan kommaatt begransaviltetsvandringsvégar. Denegativa
konsekvensernabeddmsdock bli avsevart mindrean for Alternativ Nord
eftersominget enskilt omrédeblir isolerat.

Fran naturmiljosynpunkt blir de negativa konsekvenserna avse-
vart mindre med Alternativ Nollplus an med Alternativ Nord.

Nuvarande vag vid Alternativ Nord

Alternativ Nord innebér att trafiken minskar pAnuvaranderiksvag 40 och
riksvég 41. Dettabeddomsvarapositivt for naturmiljon eftersom trafikbul -
ler och mark-, vatten- och luftfGroreningar, samt barridrer darmed ocksa
minskar.

Mojliga atgarder

| arbetsplaneskedet studerasméjligheternaatt 1agga, och &ven konstruera,
vagen sdatt vatmarkskomplexen paverkasi minstamojligaomfattning.
Likartat resonemang galler for en vagdragning i nérheten av skogsbryn;
skogsbrynen & vardefullaoch bor sparas.

Saval grassadd pa vags anter som de planteringar som kan kommaatt
foreslas vid trafikplatser, pa vagbankar eller pa andra platser samt
nyplantering for att skapaskogsbryn etc, bor utféras med froblandningar
och vaxtmaterial som har anknytningtill trakten och till den omgivande
naturtypen. Speciellt for vagd anter som gransar mot hed &r det viktigt att
hedartade avbaningsmassor dteranvandsfor uppbyggnad av nyavagd anter.

Mgjligheter att anordnaspeciellafaunapassager studerasi arbetsplane-
skedet. Speciellt mellan Viaredsmotet och vag 1610 skulle en fauna
passagefyllaenviktig funktion. Vidare studeras hur en"strand" bést kan
ordnaslangsViskan.

| arbetsplaneskedet &gnas ocksa sarskild omsorg &t passager Gver vatten-
drag. Passagernautformas saatt deinte utgor vandringshinder for fisk och
annan faunasom ror sigi eler langsvattendraget. VV égdagvatten bor inte
heller ddppasdirekt uti vattendraget.

Ett nordligt vagléage i korridoren enligt Alternativ Nord &r positivt for
naturmiljGintressenainom omrédenaN3, N4, N5, N6, 08* 016, N8 och
NO9. Inte minst inom omrade 08* 016 (Osdals mader/Viskadalen) &r det
viktigt att haett nordligt |age for att géraminstamdjligaskadapakarn-
omrédet. Ett sydligt vaglage ar positivt for omradena08* 009 (Pickesion)
och 08* 012 (Liden/Tranningstorpag on).

Ett 0stligt vagléagei korridoren enligt Alternativ Nollplus & positivt for
naturmiljintressenainom omréde N12, medan et vastligt vaglageér positivt
for omradenaN10 och N13.

| trangalagen bor ett smalarevagomrade, genom att nyttjasidorécken och
brantavagd anter, efterstravas.
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Kulturmiljo

Kulturmiljovarden syftar till att skyddaoch vardavar kulturmiljo. Med
kulturmiljo menasmiljoer somtydligt speglar var historiaoch som beréttar
om mansklig verksamhet i omradet i forfluten tid. Helhetsmiljéer och
historiskasamband & likaviktigasom enskildafornlamningar.

Det synliga kulturlandskapet bestar av till exempel kulturhistoriska
bebyggel semilj6er, agostrukturer, gamlavagsystem och synligaforn-
|amningar. Dessutom finnsytterligare spar av det forflutna, till exempel
fornlamningar, helt ler delvisdoldaunder markytan.

FOrutsattningar

Inom utredningsomradet finnsdet enligt fornminnesregistret tre stycken
fyndplatser for flintavslag eller flintskéarvor (K64-K66). Strax utanfor
utredningsomradet finnsdet en kilometerstolpe (K 52).

Enligt en kulturhistorisk byggnadsinventering finnsdet ett flertd fagtigheter,

inomélleri andutning till utredningsomradet, som & av kulturhistoriskt

intresse, Dessa&r:

» Ogdal lada, Osdal 4:2 (4), av byggnadshi stori skt och samhall shistoriskt
varde.

« Tvaklubbhusfor skytteklubbensrakning, Gasd 6sa5:1 (6).
» F.d. afférs- och bostadshus, Osdal 2:38 (7), med tidstypisk utformning.

» Bostadshus, Géssl6sa 5:120 (10), med valbevarad och ursprunglig
utformning.

Vid gérden Liden finnsen minnessten Gver dentidigare brukarensfamil].

Strax norr om utredningsomradet ligger Sit Sigfridsgriftegard, enlummig
skogskyrkogard med glantor, traddungar och vackrarumsbildningar. Den
har pasenaretiden utvecklats soderut och har idag en nagot otydlig grans
mot den dppnaViskada en. Griftegardentillhor en av landets mest natur-
skonabegravningsplatser.

| samband med Skogsvardsstyrel sens Skog & Historia-inventering har ett
antal objekt identifierats som bertr stréckningen enligt Alternativ Nord.
Lansstyrelsen har tillsvidarevalt att inte | dta dettamaterial bli inarbetat i
miljokonsekvensheskrivningen.

Viskadalen.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollaternativet innebér ringaskillnad mot nul&get. Konsekvensernafor
kulturmiljon bestér i forstahand av en 6kning av trafikbuller, men aven av
mark-, vatten- och luftféroreningar. Dessa férandringar kan minska
upplevel sevardet nagot, men bedémsvaramarginella.

Alternativ Nord

Generellt medfor en helt ny vag i ett tidigare “vaglost” landskap for-
samringar for kulturmiljon. Forbéttringar av befintlig vég ér att foredra,
fransett de stréckor dar véagen ligger satétt inpa bebyggelse eller forn-
|&mningar att konflikt uppsta.

Tvafyndplatser for flintavs ag eler flintskarvor, K64 och K65, ligger inom
végkorridoren. Den sistnamndaligger ocksainom trafikplatsen vid Gass-
|6sa

V agkorridoren passerar naraOsda slada(4). Miljoni sin helhet kommer
att paverkas, framst av trafikplatsens vagslanter och broar och kon-
sekvensernaav dettadr att det kulturhistoriskavardet blir otydligt och det
miljoskapandevardet mindre.

Utblickarnafran delar av Sit Sigfridsgriftegard riskerar att bli mindretill-
talandemed enny bro och vag i sdder. Sannolikt kommer ocksabuller frén
fordongtrafiken att verkastérande, &ven omingariktvarden for god milj6-
kvalitet bverskrids.

Ovrigakulturmiljointressen beddmsinte paverkas.

En komplett bild av konsekvensernafor kulturmiljon kanintefasmed nu
foreliggande arkeol ogiskt underlagsmaterid . Vagkorridorensoch trafik-
platsernas eventuellaintrang i kulturhistoriskt vardefullamiljoer, kan
avgorasfors efter ytterligare arkeol ogiskaundersokningar.

Alternativ. Nollplus

V &gkorridoren paverkar ingakandafornlamningar eller kulturhistoriskt
vardefull bebygge se.

Fran kulturmiljosynpunkt bedoms det kunna bli negativa konse-
kvenser med Alternativ Nord, daremot inte med Alternativ Nollplus.

Nuvarande vag vid Alternativ Nord

Alternativ Nord innebér att trafiken minskar pAnuvaranderiksvag 40 och
riksvag 41. Dettaminskar trafikbuller och mark-, vatten- och luftforore-
ningar, samt barriareffekter. For bevarandet och upplevelsen av devérde-
fullakulturmiljoer somligger i andutningtill riksvég 40, namligen Véastra
Parkstaden, kv Astern, Bl&klinten, Makrillen och Kamelian, kv Serapis,
Vestamed flera, torde dettavaraen fordel.

Mojliga atgarder
| arbetsplaneskedet studeras mdjligheternaatt | aggavagen siatt exempel -

visfornlamningar och fornldmningsmiljder kan undvikas. For att kunna
goradettamaste sannolikt en arkeol ogisk utredning géras.

Synligafornminnen ler kulturhistoriskt intressant bebyggel se ndravégen
bor exponerassdatt dedar det & majligt blir ett visuel It till skott till vag-
miljon.
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Rekreation och friluftsliv

Beskrivningar av konsekvenser for rekreation och friluftsliv har sin
utgangspunkt i paverkan paattraktivitet och tillganglighet. Ett omrédes
attraktivitet for friluftslivet beror bland annat pa aktivitetsmajligheter,
tillganglighet, nérhet till bostad, utblickar, naturvérden, landskapsbild och
kulturvérden.

FOrutsattningar

Osdalsmader, dvenkallat Viskadalen, &r ett vardefull narstrovomradefor
borésarna. Fagelintresserade har stort utbyte av omradet bade som strack-
eller flyttfagelloka och som hackningslokal. Numer anvandsocksastora
ytor av det tidigare 6vningsomradet for ridning, bete, hundtraning och
promenader. Viskan & ocksdav intressefor fritidsfisket, vilket & helt fritt.

Pickesj6n med omgivning &r ett annat nérrekreationsomrade. Har finns
motiondeder och §06n & av regiondt intressefor fritidsfisket. Den nérings-
fattigag 6n har mycket klart vatten, och hér finnsnormal forekomst av
abborre, géddaoch mort samt sparsam forekomst av al.

StoraTransasg 6n & av intressefor fritidsfiske, och hér gérssatsningar pa
att forbéttrafisket. Abborre, gaddaoch mort forekommer rikligt, braxen
meranormalt.

Generellt far skogsomradenabadei utredningsomradets vastraoch ostra
ddl ett Okat rekreationsvarde genom att denmilitéraverksamheten minskar.
|dag & skogen pAmangastallen mindretilltalande/framkomlig, menkom-
munensmalséttning & att i framtiden satsapa” rekreationsskogsbruk”.

Ridhuset med ridplaner och betesytor tar stora omraden i ansprak.

Ridhuset vid Osdal med ridplaner, betesytor ochridstrak &r idag viktiga
och karaktéarsfullaindagi omradets anvandning. Genom ridgymnasiet har
betyde sen av anléggningen kommit att Oka.

Det finnsidag ett par mindrebroar 6ver Viskan, badamdjligaatt nyttjainte
barafor gdende utan aven for ridekipage.

Miljkonsekvenser
Nollalternativet

Nollaternativet innebar ringaskillnad mot nul&get. Konsekvensernafor
rekreation och friluftdiv bestér i 6kning av trafikbuller och mark-, vatten-
och |uftféroreningar. Dessaférandringar kan minskaupplevel sevérdet
négot i delar av Pickes Gomradet samt vid StoraTrans3ss 6n, men bedoms
vaamagindla

Alternativ Nord

Forutom den mark som rent fysiskt tasi ansprak av ny vag, ar trafikbuller
och barridrer ngot som paverkar rekreationsvardet. Vandring, jakt, bér-
och svampplockning, ridning, fagelskadning &r allaexempel paaktiviteter
som paverkasi storreeler mindreomfattning.

For ornitologer kan trafikbuller forsamraméjligheternaatt lyssnasigtill
faglar, och avenmajlighetentill kommunikation arter emellankanfdorsamras.

Forutsattningarna for jakt som bedrivsinom omradet kommer att for-
andraskraftigt, och sannolikt forsamras. Fragmentering och viltstangsel &
bidragande orsaker till detta.

Pickesj 6nsvarde som nérrekreationsomrade kommer att minskaeftersom
ny vég astadkommer en barridr i vaster och soder. Buller fran fordons-
trafiken kommer att verka stoérande, aven om inga riktvarden for god
miljokvalitet Gverskridsinom storre delen av omradet.

Popul dra sportfiskeomraden paverkasinte av vagford agen. Det &r inte
kant huruvidanagon bro éver Viskan kan kommaatt paverkafiskeplatser.

| Viskadalen avgors det framtida rekreativavardet av ” hur det ser ut”,
bullerstérningar samt passagemdjligheter for gdende och ridekipage.
Ridhuset paverkasintefysiskt av négontrafikanlaggning, menva narmiljon
och den nérmaste omgivningen med hagar etc. Anléggningen kommer att
ligga”instangd”, &ven om portar ordnas och angdringen frén norr ligger
kvar, mellanjarnvag/vag 1610, ny riksvag 27 och Viskan.

Vé&gen korsar dalen och Viskan dar dalen &r 6ppen och bred. Den fore-
slagna bron 6ver Viskan ger god framkomlighet for bade géende och
ridekipagelangsvattnet.

| jdmfore semed nolldternativet forsimras majligheternatill, och upplevel sen
av, strovandelangsViskan i mycket stor utstrackning. Trafikplatsen vid
Gasd osaligger heltinom Viskada ensintresseomrade, och tar ocksaden
endel mark i ansprak.

En befintlig mindrebro dver Viskan ligger ungefar mitti korridoren. Detta
innebér att enny broi korridormitt barager majlighet for gdende och hast-
ekipageetc att i framtidentasig 6ver Viskan langre nedstroms, vid Brét.

Alternativ. Nollplus

Fransett majligen fiskeupplevel sen vid Stora Trasnass 6n paverkar vag-
korridoreningakandarekrestions ntressen. Eventuel It kan dock miljonfor
gang- och cyketrafikanter mellan Hedvigsborgs vagport och Svedjebron
forsamras.

Fran rekreations- och friluftslivssynpunkt blir de negativa konse-
kvenserna avsevart mindre med Alternativ Nollplus &n med Alter-
nativ Nord.

Nuvarande vag vid Alternativ Nord

Alternativ Nord innebér att trafiken minskar pAnuvaranderiksvag 40 och
riksvég 41. Dettaminskar trafikbuller och mark-, vatten- och luftforore-
ningar, samt de barriarer som vagarna utgor, vilket &r till fordel for
rekrestions- och friluftdivantressen.

Mojliga atgarder

| vastra skogsomradet foreslagen gangport och gangbro, och i ostra
skogsomradet foreslagen gangport, ar sétt att gora storre omraden till-
gangliga

Dér ny vég gar genom omraden av intressefor rekreation och friluftdiv &

det braom en tét skog kan behdllas/anl &ggas|angs vagen som en visuell
avskarmning.

| arbetsplaneskedet studeras mojligheternatill bullerdémpning vid framfor
alt broar, eventuellt genom véagnara, |agaoch eventuel It genomsiktliga,
skarmar.

Ett sydligt vaglage i korridoren enligt Alternativ Nord ar positivt for
naromrédet vid ridhuset, och ett nordligt éler sydligt vagldge Gver Viskan
innebar eventuel It att nuvarande bro for géende och héastekipage kan
behdlas.
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Landskapsbild

L andskapshilden kan ségas utgdraden visuel laupplevel sen av landskapet
och dess besténdsdel ar och uppbyggnad. Aven om upplevelsen av land-
skapet till stor del & subjektiv finnsvissadlmangiltigabeddmningsgrunder
som variationsrikedom, skala, struktur etc.

Viskans dalgang sedd fran tster. Gassl 6sa smaindustriomrade i
forgrunden, ridhuset i bakgrunden.

FOrutsattningar

Storre delen av utredningsomradet utgors av kuperad sluten skogsmark
som i omradets mellersta parti delas upp av den mer dppna léglanta
terrangeni Viskans dalgang. Dalens hedartade landskap &r speciellt, och
&r et av sex hedartade omraden i kommunen. Dalgangen har langasikt-
linjer, brutnaav skogbevuxnakullar runt om och lummigheten mot vattnet.

Den sidradelenav Gasd 6sasmaindustriomrade ger ett skrapigt och hetero-
gentintryck, vilket stér i kontrast mot dal strékets |andskapshilds- och
naturkvaliteter.

Strax norr om utredningsomradet ligger Sit Sigfridsgriftegard, enlummig
skogskyrkogérd med glantor, tréddungar och vackrarumsbildningar.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér ringaskillnad mot nuléget, och ingen egentlig
forandring av |andskapsbilden.

Alternativ Nord

En ny v&g med kringanléggningar, ger oftalandskapet en ny karaktar
genom terréngingrepp och genom att |andskapsrum och hel hetsmiljoer
delasupp. Anl&ggningar, exempel vis bullerdémpande plank och skyltar,
kan ocksa paverkaupplevel sen av landskapet i denlillaskalan genom att
deskérmar av utblickar och skapar nya. Den viktigaste konsekvensen av
vég i ny strackning &r for landskapshilden att fragmenteringen av land-
skapet Okar. En ny vag kan a andra sidan béttre anpassastill befintlig
terréng genom friareval av stréckning.

Viskadalen.

V agkorridoren passerar genom det kuperade skogsl andskapet paméttligt
(0-5 meter) htga bankar och genom méttligt (0-5 meter) djupa berg-
skarningar. Eftersom terréngen & duten kommer bankar och skarningar
att bli mindre markbarapaavstand, men kan bli mycket patagligai nar-
miljon. Trafikplatsen 6ster om Tranningstorpag onligger tamligen v doldi
skogen.

V &ganl dggningens passage av Viskada en exponerastydligt fran framfor
altvég 1610 ochjarnvagen. Trafikplatser, broar véaster om dalen samt den
nyakorridor som huggs ut genom skogen bade Gsterut och véasterut ex-
ponerastydligt fran méngaplatser i ochi andutningtill Viskadaen.

| Viskada en kommer landskapshilden att paverkas mycket kraftigt av en
cirka5 meter hog vagbank med bro dver Viskan, trafikplats med bro 6ver
Viskada shanan och vag 1610 samt ytterligareen trafikplatsvid Gésd 6sa.
Bron 6ver Viskan delar dalen och kan genom sin konstruktion kommaatt
geett "tungt” intryck.

Utblickarnafran delar av St Sigfrids griftegard riskerar bli mindretill-
talande med en ny bro och vag i soder.

| andutning till Gasd osatrafikplatsligger pasodrasidan en exponerad och
karaktaristisk bergbrant, dér vag och/dller trafikplats kan kommaaitt ligga
i skarning. De negativakonsekvensernaav detta &r patagliga dven om
terréngen & relativt duten.

Strax vaster om korsningen med riksvag 41 ligger vagkorridorentill stor
del i en bergbrant vilket medfor sk&rning i berget. De negativakonsekven-
sernaav dettadr hogst patagligadven omterrangen & relativt sluten.

Pasammasatt som deninledande strackningeni vaster kommer i Gvrigt
bankar och skarningar aven hér i oster att bli mindre mérkbarapaavstand,
menmer patagligai narmiljon.

Den vagfarande vasterifran befinner sig efter Viared i ett skogslandskap,
men kan strax fa en positiv glimt av Pickeg6ni norr. Narmare Viskan
innebdr vagens hojdlage att tilltalande utblickar kan fas dver denflacka
dalgangen med Viskan, Djupasjon och de mer eller mindre 6ppna hed-
artade omradena. Vidare mot Oster, efter GasslGsatrafikplats, kommer
trafikanternaatt fanegativaanblickar av deovan beskrivnaskarningarnai
bergen.

For den vagfarande 6sterifran & det mest den Ostrabergskérningen som
blir ett negativt indag i vagperspektivet. Viskans dalgang kommer inte att
upplevaslikapatagligt positiv som fran andrahdllet beroende pavégens
hojdliage, men kan likval varaganskatilltalande. Pickes 6n kan upplevas
likabrafran dettahdl.
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Alternativ Nollplus

Breddning av befintlig riksvég 41 vid LillaTransasson kan ytterligare
minskaden redan nu av végen paverkade vattenspegel n. De negativakon-
sekvensernafor bade askadar- och trafikantperspektivet bedoms dock
somringa

Lilla Transasgon med ” strand” mot riksvag 41.

Fran landskapsbildssynpunkt blir de negativa konsekvenserna
avsevart mindre med Alternativ Nollplus &n med Alternativ Nord.

Nuvarande vag vid Alternativ Nord

Alternativ Nord innebér att trafiken minskar nagot panuvaranderiksvag
40 ochriksvag 41. Dettager inte ndgon egentlig forandring av landskaps-
bil den, fransett vid and utningspunkternatill ny vag.

Mojliga atgarder

| ett Oppet landskap kan vagbankar flackas ut och and utande mark hojas
for att i vissman kompenserapaverkan palandskapsbilden.

| arbetsplaneskedet diskuteras ocksa madjligheterna att vid alla storre
terréngforandringar (skarningar, bankar etc) plantera, andraterrang-
former, utformabroar m m, sdatt de negativa konsekvensernafor land-
skapshilden blir sasmasom majligt.

| arbetsplaneskedet studeras ocksabulleravskarmningar i detalj, sarskilt
inom omraden dér utblickar & av vérde.

Ett nordligt 1&gefor vag och/eller trafikplats Gassl 0sai korridoren enligt
Alternativ Nord & positivt for landskapsbilden. Ett nordligt vaglage ar
ocksapositivt vaster om korsningen med riksvag 41.

Ett 6stligt vaglagei korridoren enligt Alternativ Nollplusér béttrefor land-
skapshildenvid LillaTransasgon an ett vastligt 1age.
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5.9 Halsa och sakerhet

Buller

Underlagsmaterial

Antalet boende som &r utsattafor trafikbuller har berdknats genom kart-
och fatstudier. Genomsnittligt antal boende per |agenhet har antagitsvara
2,4 personer.

For bergkning av bullernivaer har Naturvardsverketsberakningsmode | for
trafikbuller anvants.

BedOmningsgrunder
Riktvarden for trafikbuller

Riksdagens beslut

Infrastrukturpropositionen (1996/97:53), antagen av riksdagen 1997, tar
ingdende upp bullerproblemen och anger riktvarden for trafikbuller vid
nybyggnad eler vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Riktvarden for hogstatrafikbuller nivavid bostadsbebyggel se. Bin-
danderiktvarden antagnaav riksdagen 1997

30dBA ekvivaentnivainomhus

45dBA maximalnivainomhusnattetidt

55dBA ekvivaentnivautomhus (vid fasad)

70dBA maximalnivavid uteplatsi andutning till bostac?

1 Fér enligt dverenskommelse mellan trafikverken éverskridas hdgst fem génger per natt (22-06).

2V &gverketsinternarekommendation &r tillsvidare att riktvardet far dverskridas hogst fem ganger per timme.

For att undvikaorimligastuationer angesatt vidtillampning av riktvérdena
bor hansyntastill vad som &r tekni skt mdjligt och ekonomiskt rimligt. | de
fal utomhusnivanintekan reducerastill riktvardesnivaernabdr inriktningen
varaatt inomhusvardenainte bverskrids.

Naturvardsverkets forslag till riktvarden

Naturvardsverket har angett fordag till allmannarad for vagtrafikbul ler
(BRAD 1991). Forslaget har inte antagitsav riksdag €l ler regering men
de presenterade vardena har andatillampats av mangakommuner och
myndigheter. BRADsriktvarden & mer |8ngtgéende &n de av riksdagen
antagnai den betydel sen att andramiljGer & boendemiljoer behandlas.

Vagverkets allmanna rad

Vagverketsbullerpalicy verensstammer med riksdagensbedlut. (Buller-
skyddsétgarder. Allméannarad for V égverket. Version 2001-10-11).

Vagverket fored ar att forutom deav riksdagen faststalldariktvardenaska
ocksa Naturvardsverkets riktvarden for rekreationsytor och frilufts-
omradentillampasenligt foljande:

Riktvardefor rekreationsytor i tétbebyggelsedr 55 dBA ekvivaentniva
Riktvardet for planlagdafriluftsomréden & 40 dBA ekvivaentniva

Med rekreationsytor avsestill exempel parker som ligger inom gangav-
stand fran bostaden och dér man normalt vistaskortare stunder under da-
gen. Med friluftsomrade avsesomrade som & avsatt i Gversiktsplan for det
rorligafriluftdivet dar naturupplevel sen & enviktig faktor och dar 18g bul-
lernivautgor en sarskild kvalitet.

Regelverk och ansvar

Miljobalkens(MB) hansynsregler ar tillampliganér det géller Vagverkets
ansvar for vagtrafikbuller (miljobalken 2kap. 2, 3och 7 88). Somenfdljd
av miljobalken ar Végverket som vaghallare ansvarigt for de miljo-
storningar som kan uppkommatill f6ljd av végensbyggande, drift eller
brukande och darmed ansvarigt for att vidta skéliga skyddsatgarder. |
fragaom buller utdvasi allmanhet tillsynen av kommunen. Tillstands-
myndighetensbefogenheter uttrycksi miljGbalken 26 kap. 9 8.

FOrutsattningar

Upplevelse av buller

Buller franvagtrafik & en betydandekd|atill olagenhet och storning. Antalet
personer som har ekvivalent ljudnivadver 55 dBA vid bostadentill foljd av
vagtrafiken har uppskattatstill cirka 1,45 miljoner det vill sigacirkal7%
av Sverigesbefolkning (Wittmark 1997). Effekternakanindelasi direkta,
som paverkar horsel organet och indirekta, som &r den subjektivaupp-
level sen hosdem som blir utsattafor buller.

Ljudnivan & det métt somkan beréknasoch relaterastill graden av sérning.
Ekvivaent ljudnivaar ett viktat genomsnitt under et dygn. Maximal ljud-
niva & den hogsta ljudnivan fran ett fordon just nér det passerar. En
forandring pa2-3 dBA & knappt uppfattbar, medan 8-10 dBA uppfattas
somenfordubbling éler halvering av ljudnivan. Ungefar 3dBA motsvarar
en havering eller fordubbling av vagtrafiken. Reflexer mot en hus- eller
bergvégg innebér en hojning av frifaltsvérdet 2 meter framfor hindret med
cirka3 dBA.

(Ur Skonheten och oljudet. Handbok i trafikbullerskydd. Svenska
Kommunforbundet, 1998).

Buller ddmpasnaturligt av t ex motvind, mjuk vegetationsrik mark, hojder
och temperaturskillnader i luftlagren. Dampningen pagrund av dessa
faktorer kan varierafran dagtill dag och med arstiderna. Buller kan ocksa
forstarkasgenomt ex reflektion mot sakalladeinversionsskikt i luftlagren
eller hdrdaytor. Endast stérre topografiskahinder ger en mer konstant och
naturlig démpning.

Upplevel sen av storningen beror inteenbart paljudstyrkan och frekvensen
av aerkommande storningar. Instéllningentill bullerkallan, den stérdes
fysiskaoch psykiskaha sotillstand med merapaverkar graden av irritation.
Bullertoppar kan &ven utgoraett stressmoment och orsakaen vergaende
forandring av blodtryck och hjartverksamhet. Det finnsen misstanke om
att |angvarig exponering for trafikbuller med hdganivaer (6ver 65-70
dBA) ocksa Okar risken att drabbas av hogt blodtryck (Berglund 1995).

Sambandet mellan den ekvival entaljudnivan och andelen av de buller-
utsattasom upplever sg stérdahar studeratsvid olikatillfalen bland annat
vid Goteborgsuniversitet och resultaten sammanfattasi nedanstéendetabell.

EkvivdentljudnivadBA Andelen stérda
<55 10%
56 - 60 25%
61 - 65 45 %
66 - 70 70%
>70 100 %

Cirka10% av de som utséttsfor buller fran vagtrafik under 55 dBA kénner
sigstérda. Av desom utséttsfor hogreljudnivaer upplever siglangtifran
allasom stérda.
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Konsekvenser

Deredovisadevagalternativen kommer delsatt paverkabullersituationen
utmed befintlig riksvég 27/41 mellan Annelundsmotet och Krakered, del's
inom defdred agnautredningskorridorernafor ny riksvag 27. Pariksvag
40 kommer forandringen inte att varamérkbar eftersom trafiken endast
minskar med cirka15% och padvrigadelar av vagnatet kommer trafik-
flodenaatt varai princip of brandrade.

Efter utbyggnad av riksvag 27 pa delen Krakered-Aplared kommer
trafikfl6denaatt forandras kraftigt pabefintlig riksvag 27 och 41. Det &
darfor interelevant att, for delen Viared-Krékered, gérandgonjamforelse
med nuvarande bullersituation padessavagar. K onsekvensbeskrivningen
gorsdarfor enbart med Nollaternativet som utgangspunkt.

Nollalternativet

| Nollalternativet beddms antal et bostadsl &genheter som &r utsattafor
trafikbuller bver 55 dBA utomhusvara 78 stycken utmed riksvag 27/41 pa
delen Annelundsmotet-K rékered. Av dessaér 7 stycken utsattafor hogre
ljudnivaer 8n 65 dBA.

Anta et |agenheter med maximalaljudnivaer padver 70dBA utomhusvid
fasad beddmsvara 11 stycken.

Sannolikt kommer endast bostader med bullernivaer 6ver 65 dBA att
agardasi Nollaternativet.

Bullerutbredning i Viskadalen, Nollalter nativet.

Bullerutbredning i Viskadalen, Alternativ Nord.

Alternativ Nollplus

Alternativet kommer att medfdra samma antal bullerutsatta bostads-
lagenheter fore dtgarder somi Nollaternativet.

Alternativ Nord

Alternativet medfor att trafiken minskar med cirka4 000 fordon per dygn
pabefintlig riksvag 27/41. Den minskade trafiken medfor att bullernivan
sanksmed cirka 1,0 dBA padelen Krakered-Hedvigsborgsvagport och
med cirka 0,5 dBA padelen Hedvigsborgs vagport-Annelundsmotet.
Dessaforandringar & shsmaatt skillnadernai bullernivaintear majligaatt
uppfatta.

Den nyavégen kommer att medforadkat buller i Viskadalen, vilket bland
annat paverkar de manniskor som anvander omradet for promenader och
annan rekreation. Bullerutbredningeni Viskadalen framgar av vidstéende
kartor.

Alternativet innebar ocksandgot ckade bullernivaer for trefastigheter vid
Viaredsmotet. Dessafastigheter & dock redanidag stérdaav buller fran
riksvég 40.

Vid trafikplatsvag 1640 vid Funningen paverkas 2-3 fastigheter somidag
har enreativt tyst miljo av trafikbuller frénny riksvag 27. Dock Gverskrids
ingariktvarden.

Bada alternativen medfor att nuvarande bullerstorningar utmed
befintlig riksvag 27/41 kvarstar om inga atgarder vidtas. Alternativ
Nord medftr 6kat buller i Viskadalen.

Generellt om atgarder

Atgéarder avvags mot kostnaden

Bullerdtgarder skautforasdelssdatt samhalletsresurser anvandseffektivt,
delspaett for de enskildamedborgarnaréttvist sétt. Atgardernabor ge
en pataglig bullerreduktion utan att betydande negativasi doeffekter upp-
kommer. Nér den akusti skamiljon forbéttras kan andraproblem uppsta,
till exempe barridrverkan.

Atgérder mot trafikbuller skavarasamhallsekonomiskt kostnadseffektiva
enligt riksdagens bes ut. Omfattande &tgérder for enstakafastigheter &r
oftasvaraatt motiverasamhall sekonomiskt, sarskilt vid fastigheter som
ligger 1-3dBA 6ver riktvardet. Atgérder sominte har férsumbar anlgg-
ningskostnad bor geen effekt paaminstone4-6 dBA for at varamotiverade.
Orsakentill dettadr att en bullerdifferenspa3 dBA knappt kan urskiljas.
En skdighetsbedomning dar kostnader for bullerskyddsatgarder jamfors
med fastighetensvardekan medforaatt V agverket fored ar inlosenistéllet.

| Nollaternativet kommer bullerskyddsatgarder att vidtasfor de bostader
som har ekvivalent ljudniva éver 65 dBA utomhus, vilket beror cirka
7 fastigheter utmed befintlig riksvag 41. Med rimligaatgérder, i det har
fallet fonsterdtgéarder paverkas endast inomhusmiljon, vilket innebér att
bullernivaernainomhusfortfarande kommer att dverstigariktvardena.

| Alternativ Nollpluskommer bullerskyddsdtgérder att vidtasfor de bo-
stader som &r utsattafor bullernivaer som Gverskrider riktvardena55 dBA
utomhusoch/dler 30 dBA inomhus. Dettainnebér att 78 bostéder bentver
bullerskyddas. Efter rimligadtgérder bedémscirka20 boende varautsatta
for trafikbuller bver 55 dBA.

| Alternativ Nord kommer bullerskyddsatgarder att vidtasfor de bostader
som har ekvivaent ljudnivadver 65 dBA utomhusutmed befintlig riksvag
41 samt de bostader som &r utsattafor bullernivaer som Gverskrider rikt-
vardena55dBA utomhusoch/dler 30 dBA inomhuslangsmed ny riksvég
27. Dettainnebér att ett 10-tal bostéder behdver bullerskyddas.

Antal boende utsatta for trafikbuller

55-65 dBA utomhus Over 65 dBA utomhus
fore atgard efter atgard fore atgard efter atgard

Alternativ

Noll 170 170 20 0
Nollplus 170 20 20 0
Nord 170 170 20 0

Antal boende utsatta for trafikbuller 6ver 55dBA utomhus fran
riksvag 27 och 41.
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Vibrationer

FOrutsattningar

Upplevelsenav vibrationer varierar i hog grad med bade fysiologiskaoch
psykologiskafaktorer. Kanseltroskeln for individer kant ex varieramed
syssasdtningenvidtillfélet for sérmingen.

Liggande personer &r till exempel betydligt mer kandigafor horisontella
svangningsrorel ser an for vertikal a, specidllt nér de upptrader nattetid, da
annan bakgrundsstorning & liten eller har upphort. Personer som arbetar i
till exempel tungindustri dar vibrationer och buller andaforekommer upp-
fattar mindre obehag. Kombinationen buller och vibration forstérker obe-
haget. Varaktigheten av hdganivaer har ocksabetydel sefor upplevel sen.

Storningar fran vibrationer yttrar sig som somnsvarigheter (vilket & den
alvarligaste effekten), insomningsproblem, koncentrationsproblem eller
alman trétthet. Vid nivaer pa 1,5-2 mm/s kan | &t sovande personer
vakna. Den som &r van att utséttas for vibrationer far i regel en hdgre
reagensniva med tiden. Vibrationer kan bland annat framkalla 6kad
hjartverksamhet, snabbare pulsoch andning samt stérrelungventilation.

For upplevel sen gdller foljande samband i vagt RM S-varde. (Root mean
square=tidsmede vardet av vibrationensenergi under intervalet). Kansdl-
troskeln & det endasikravérdet ommanhdtvill undvikasiérandevibrationer.

Upplevelse \Vibration mmy/s
Kénsetroskel 02 -0,3
Klart kdnnbar 1
Kraftigt kannbar over1,2 -15

Ungeféarligariskavstand mellan vag och byggnad for olikaundergrund och
trafikhastighet framgar av foljandetabell.

Grund 50 km/h 70 km/h 90 km/h
Los lera <80m <100 m <110m
Sand <8m <10m <10m
Moran <5m <5m <6m

Tabellenvisar att paloslerakan vibrationer fortplantasig Gver 100 meter
frén vagen vid hastigheten 90 km/timme. Den tungatrafiken &r dimen-
sionerande, varfor 6kning av avstandet vid 110 km/timme &r liten da
maxhastigheten for lastbilar & 90 km/timme. Vibrationer sprids fran
vagkroppen till byggnaden genom del6sajordlagren. Om byggnaden
ligger mycket ndratrafiken kan aven” [uftvibrationer” mérkas, vilkalatt
forvaxlasmed markburnavibretioner.

Markvibrationer fran den tungatrafiken bedéms varaett litet problem
utmed befintligvég.

Konsekvenser och méjliga atgarder

Nollalternativ

Y tkvaliteten pavégen & den viktigaste faktorn for uppkomsten av vibra-
tioner. Forsamrad ytkvalitet pAvagen kan geupphov till vibrationer som &
flerdubbelt sAhtgasom defrén enjamn véagbana. Belaggningsarbeten sker
i cykler om 10-20 ar varfor risken for vibrationer 6kar innan ytskikten
fornyas.

Alternativ Nollplus

| dettaalternativ byggsvagen omi befintlig stréckning, vilket innebér att
vagenstekniskakvalitet forbéttras. Riskenfor Orandevibrationer minskar
darfor jamfort med Nolldternativet.

Alternativ Nord

V &gkorridoren gar genom markomraden med liten risk for vibrations-
stérning. Generdllt kan sigas att den nyavagen kommer att grundldggassa
att stérande vibrationer inte uppkommer. Grundl&ggningen ger ocksagoda
forutsattningar for att bibehdllavagbanansytjamnhet, vilket ytterligare
minskar risken for vibrationer.

Risken for att storande vibrationer fran vagtrafiken uppkommer
beddms som mycket liten i bada alternativen.

Barriareffekter

FOrutsattningar

Med barriareffekt avseshiltrafikensinverkan patrygghet, trivsel och fram-
komlighet for gdende och cyklister och darav foljande effekter pa
forflyttningsvanor och kontaktmongter.

Biltrafiken pariksvag 27 och 41 utgor en kraftig barriar for gdendeoch cy-
Klister. Utmed vagarnafinnsdock et flertal planskildapassager samt gang-
och cykelbanor, vilket underldttar framkomligheten for gang- och cykel-
trafiken.

Konsekvenser och majliga atgarder

Nollalternativ
V &gensbarriareffekt kommer att varaof6randrad.

Alternativ Nollplus

V &gen breddas och forses med mittracke men barri dreffekten kommer
andaatt varadensammasomi Nollalternativet eftersom gang- och cykel-
trafiken & separerad fran biltrafiken.

Alternativ Nord

En ny vag med mittrécke mellan Viared och Krakered kommer att
medfora barriareffekter for gdende och ridande i Viskadalen och i de
skogsomraden déar vagen passerar. For att underl &tta passage av vagen
kommer et flertal géngbroar eller gangportar att anlaggas.

Alternativ Nord kommer att medftra en ny barriar for gdende och
ridande i framst Viskadalen. Flera planskilda passager kommer
dock att anlaggas.
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Luftkvalitet

FOrutsattningar

Effekternafran olikaamneni bilarsavgaser paverkar manniskor, djur, vaxter
och luft paolikasitt. Exempel paeffekter fran ndgradamnen & foljande.

Utdéapp Effekt

Koloxid Syrebrist

Koldioxid Vaxthuseffekt

Svavedioxid Forsurning

Kvéaveoxider L uftvagar, 6vergddning, forsurning

Kolvéten Cancerframkallande

Marknéraozon Hammar fotosyntesen, korroderar
materia, negativaha soeffekter

Partiklar S6r andning och luftvagar, cancer-

framkalande

Endlt storreandel fordon med katalysator har reducerat uts dppen fran
fordonsparken. Utd &ppen av koloxid har minskat shmycket att dessainte
langre utgor négot problem och darfor inte berdrsi den fortsattabeskriv-
ningen.

Utd dppen av kvavedioxider har ocksdminskat kraftigt och det & enbart
utmed storretrafikleder i de stOrre stéderna som miljokvalitetsnormen
Overskrids.

Utd dppen av kolvéten och partiklar har minskat och vantas minskaytter-
ligare. Utd 8ppen av svavel dioxid &r rel ativt konstant och kommer enbart
att minskaom bréand eforbrukningen gér ner. Biltrafiken bidrar dock med
mindre an 5% av detotalasvaveldioxidutd @ppeni Sverige, varfor dessa
inte&r ndgot stort bekymmer for vagtrafiken.

Utd &ppen av koldioxid & proportionellamot brand eférbrukningen och
oOkar idag. Nyavagar, somtill&ter hogre hastighet, medfor i regel 6kade
utsl8pp ominte vagforkortning eller jamnaretrafikrytm motverkar den
hogre brénd eforbrukningen vid htgre mede hastighet.

Enligt det sk Kyotoprotokollet fran 1997 skall EU minskautsl &ppen av
véaxthusgasernamed 8% mellan 1997 och 2008-2012. Miljckvaitetsmdlet
innebér att halten av koldioxid i atmosfaren skall stabiliseraspaenlagre
halt & 550 ppm och att 6vriga véxthusgaser inte tkar (metan,
dikvaveoxid).

Naturvardsverket har hittillsbesl utat om miljokvaitetsnormer for kvave-
dioxid, svaveldioxid, bly och partiklar. Fordag till miljokvalitetsnormer
finnsfor bensen och koloxid.

Konsekvenser och méjliga atgarder

Totalmangder

Totalméangderna av luftfororeningar har beréknats med hjélp av Vag-
verkets EVA-modell. Modellen bygger pafleraantaganden bland annat
om utvecklingen av energiférbrukning och avgasrening hosframtidensfor-
don. Redovisadevérden & déarfor i forstahand jamforel sevarden mellan
olikadternativ.

Utd &pp frantrafiken pahel adet bertrdavagnétet har beréknatsfor kvave-
oxider, kolvéten, svaveldioxid, partiklar och koldioxid. Berakningarnahar
tagit hansyntill beslutade reningskrav och fornyel se av fordonsparken.
Dettainnebér att utd dppen av kvaveoxider, kolvaten och partiklar beraknas
minskamed 50-80% medan kol dioxid- och svavel dioxiduts 8ppen be-
réknas 6kamed cirka10% mellan 2002 och 2010.

Berékningarnavisar att avgasuts &ppen blir 2-12% mindrei Alternativ
Nord jamfort med Nollaternativet och Alternativ Nollplus.

Amne Alternativ

Nollalt Nollalt Alternativ  Alternativ

ar 2002 ar2010 Nollplus Nord

ton/ar ton/ar ton/ar ton/ar

Kvaveoxider 350 160 160 150
Kolvaten 270 57 57 55
Partiklar 6 2,5 2,5 2,4
Svaveldioxid 0,9 11 11 1,0
Koldioxid 54 000 62 000 62 000 60 000

Luftfororeningar, beraknade totala utslppsméangder, ar 2002 och
2010.

Koncentrationer/halter

Boraskommun méter kontinuerligt halternaav luftfororeningar i centrala
staden. Méatningarna gors 6ver takhojd, vilket motsvarar 15-20 meter
over marknivan. Resultaten redovisas som manadsvéarden.

Amne Manadsmedelvarden Miljokvalitetsnormer
ar 2000 arsmedelvarden

Kvavedioxid 13-23 pg/m? 40 pg/m?

Svaveldioxid 1-2 pg/m? 50 pg/m?

Uppmétta halter av kvavedioxid och svaveldioxid i Boras centrum
ar 2000 samt beslutade miljokvalitetsnormer.

Med anledning av dessamétningar beddmshalternaav kvavedioxid och
svaveldioxid utmed riksvég 27/41 liggaunder miljokvalitetsnormerna.
Framtill & 2010 beddms halten kvavedioxid minskamedan halten svavel-
dioxid beddmsvaraofdrandrad.

Utslappen av luftféroreningar kommer att minska fram till ar 2010,
trots att trafiken beréknas 6ka. Det ar liten skillnad mellan alterna-
tiven vad avser utslappsmangder och avgashalter.

Risker for fororening fran vagdagvatten

FOrutsattningar

Befintlig riksvag 27/41 saknar idag skydd mot fororeningar fran vag-
dagvatten vid §6ar och vattendrag. V agen passerar dock inte genom né-
got skyddsomrade for vattentakt. Risken for omfattande férorenings-
effekter av §Oar och vattendrag av "alméant vagdagvatten” &r liten med
nuvarande och forvantade trafikmangder pariksvag 27.

Konsekvenser och mojliga atgarder

Nollalternativ

Riskbilden forandras sannolikt inte pAannat sétt 8n genom trafikokningen
jamfort med nul &get. Fortfarande &r risken for omfattande storningar pa
miljonliten.

Alternativ Nollplus

Vid breddning av riksvég 27/41 kommer &tgérder for omhandertagande
av végdagvatten att dvervégasi andutningtill Lillan samt Lillaoch Stora
Transasgon.

Alternativ Nord

Atgarder fér omhéndertagande av vagdagvatten kommer att dvervagasi
andutningtill goar och vattendrag, exempelvisvid Pickes on och Viskan.
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Risker for trafikolyckor

FOrutsattningar

Trafikolyckor med personskador & den storstanegativaeffekten paman-
niskorshasafran biltrafiken. | dettaavseende bor inte barade som bor i
nérheten av vagen beaktas utan allade som utséttsfor olycks- och skade-
risker. Forbéttringar av trafiksakerheten & darfor mycket vasentligafran
miljémedicinsk synpunkt.

Pabefintlig riksvag 27/41 intraffar arligen ett stort antal olyckor varav
mangamed personskador som f6ljd. Under den senaste fem-
arsperioden har det intréffat 48 olyckor med personskador pa

stréackan Annelundsmotet-K rékered. 23 av dessaintraffadei
Annelundsmotet. De hart belastade korsningarna utgor de
storstasakerhetsriskernautmed befintlig vag.

Konsekvenser och majliga atgarder

Nollalternativ
Antal et olyckor och skadade personer 6kar med 6kandetrafik.

Alternativ Nollplus

Genom ombyggnad av befintlig riksvag 41 till motestri landsvéag
med mittracke forbéttras sakerheten pa delen Hedvigsborgs
vagport-Krakered. Tillaten hastighet pa stréckor ochi kors-
ningar kommer att anpassastill nollvisionenskrav. Antalet do-
dade och svart skadade bergknas minska med i genomsnitt
cirkal,1 personer per a.

Alternativ Nord

Risker for olyckor med farligt gods

FOrutsattningar

Riksvag 27 och 41 utgor sakallade primératransportleder for farligt gods.
Badelangvagaoch kortvagatransporter med farligt godsbor alltsdstyras
till riksvag 27 och 41 frén andramindrevagar i regionen.

| det foljandebeskrivsoversktligt effekter och konsekvenser for manni skor
ochmiljo omenolyckamedfarligt godsskulleintréffa Deviktigaste kydds-
objekten har identifieratsutmed befintligavagar och utmed ny végstréckning.

En métesfri vag mellan Viared och Krékered innebér en stor
forbéttring av sékerheten for de cirka4 000 fordon per dygn

somkommer att v jaden nyavégenista let for befintlig riksvég SKYDDSOBJEKT
27/41. Nuvarande brister pariksvag 27/41 kommer dock att
kvarstafor den lokalatrafiken. Antalet dodade och svart ska-
O Sjoar och vattendrag

dade beraknas minskamedi genomsnitt cirka0,8 personer per &.

Alternativ Forvantad minskning av antalet
dodade och svart skadade
personer per ar
Nollplus 1,1
Nord 0,8

Forvantad minskning av antalet dodade och svart ska-
dade per &r jamfort med Nollalternativet fram till &r2010.

Skolor
Idrottsanlaggningar
Sjukhus, vardhem

Bostadsomraden

Vagkorridor, trafikplats

Risken for olyckor med utd 8pp av petroleumprodukter och gaser har be-
réknatsfor riksvag 27 och 41. V égverketsrapport Fororeningar av Vat-
tentakt vid végtrafikolycka, publikation 98:064 har anvants.

Berakningarnahar stor osakerhet dade bland annat bygger pagrovt upp-
skattade mangder av farligt gods. Raddningsverkets statistik har anvants
medvardenfor "vérstafal”.
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Miljokonsekvensbeskrivning

| nésta planeringsskede bor en mer utforlig riskanalys med bland annat
riskkostnader tasfram, vilken kanliggatill grund for val av skyddsdtgarder
utmed vald korridor.

Enligt Raddningsverkets stati stik transporteradestotalt 20 000-50 000 ton
farligt gods det fjarde kvartalet & 1998 pariksvag 27 och 1 000-10 000
ton pariksvag 41.

Risker for manniskor

Vid olyckor med farligt gods uppstar risker for deinblandade i jéva
olyckan, for andratrafikanter pavagen ochi vissalagen for narboende
eller ménniskor sompagrund av arbetedller av andraskd vistasi narheten
av vagen. Gasutd 8pp kan varaskadligaupp till 500 meter ller mer fran
olycksplatsen. Explosioner nar sannolikt inte ver cirka200 meter medan
vétskeuts appi forstaskedet endast paverkar de som befinner sig paeller
I vagens omedelbara nérhet. | nésta skede kan indirekta skador upp-
kommaom farligavétskor sprider sgtill grundvatten eller vattendrag.

Befintlig riksvag 27/41 g&r genom Borastétort dar mangamanniskor bor
och arbetar utmed véagen.

| Alternativ Nord flyttas den genomgaendetrafikenttill den nyaforbifarten,
vilket innebar att mangden transporter med farligt gods minskar nagot ge-
nom Boras.

Alternativ Risk for olycka

med gasutslapp inom tatorten

Nollalternativ en olycka per cirka 450 ar

Nollplus en olycka per cirka 450 ar

Nord en olycka per cirka 500 ar

Sannolikheten for en gasolycka pa riksvag 40 och 27/41 inom Boras
tatort.

Risker for miljon

Olyckor med farligt godsfér storst negativ effekt pamiljon nér farligavétskor
somt ex petroleumprodukter rinner ut i §oar eller vattendrag ochi véarsta
fall snabbt sprider sig till stora omréden genom vattensystemet.
Infiltrationskandig mark (till exempel grus med grundvattentillgangar) &
andrariskomraden.

Befintlig riksvég 27/41 passerar 6ver Lillansamt néraLillaoch StoraTran-
sassg6n. Vid dessa passager finnsidag ingaandraskyddsatgarder an vag-
récken, som hindrar avkdrning.

Alternativ Risk for olycka som leder till

utslapp av petroleumprodukter

Nollalternativ en olycka per 850 ar

Nollplus en olycka per 950 ar

Nord en olycka per 1 000 ar

Sannolikheten for en petroleumolycka pa strackan vid Lilla och
Sora Tranassjon.

Alternativ Risk for olycka som leder till
utslapp av petroleumprodukter
Nord en olycka per 550 ar

Sannolikheten for en petroleumolycka pa ny riksvag 27 vid Picke-
§6n och Viskan.

Skyddsdtgarder kan diskuterasmed hansyntill den |8garisknivan. Konse-
kvensernaav en olyckakan dock bli alvarligaskador pastrandvegetation
och vattenlevande véxter och djur. Forsiktighetsprincipentalar darfor for
att skyddsatgarder bor vidtasi dessalagen.

Konsekvenser och méjliga atgarder

Nollalternativ

Nollaternativet innebar sannolikt att skyddsatgarder intekommer till stand
avenomdedr mgjligaatt utfora

Alternativ. Nollplus

Genom att trafiksékerheten forbéttras dar vagen breddas till motesfri
landsvag minskar risken for olyckor med farligt gods. Skyddsatgarder i
form av récken samt uppsamlande diken och férdréjningsmagasin bor
Overvégasdar vagen passerar narag Oar och vattendrag.

Alternativ Nord

Omriksvég 27 byggsi ny stréckning mellan Viared och Krakered kommer
huvuddelen av trafiken med farligt gods pariksvag 27 och 41 att kunna
ledas utanfor Borastétort. Risken for skador pamanniskor minskar dar-
med betydligt.

Riskernafor skador pamiljon minskar genom att vagen blir sakrare och
genom att skyddsatgarder i form av racken, uppsamlande diken och
fordréjningsmagasin kommer att vidtasvid passage av §0ar och vatten-
drag, bland annat vid Pickesg 6n och Viskan.
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5.10 Hushallning med mark och
vatten och andra resurser

Markanvandningsintressen redovisas pa karta i bilaga 2.

Brat skjutfalt

Enligt miljobalken 3 kap. 9 § ska mark- och vattenomraden som &r av
riksintresse pagrund av att de behdvsfor totalforsvarets anléggningar
skyddas mot &tgarder som kan pétagligt forsvaratillkomsten eller utnytt-
jandet av anléggningarna.

FOrutsattningar

Brét skjutfalt ligger inom utredningsomradet och anvands framst av
hemvarnet till grundléggande skjututbildning, PEK samt av civil férenings-
verksamhet. Ovriganyttjare & Amf 4, F7, K 3, Polisen och Raddnings-
verket. For skjutfatet havdasriksi ntresse med en omfattning som framgar
av bilaga 2. Padennabilagahar ocksd markerats det omrade somidag &r
skyltat och disponeras av totalforsvaret och som avviker nagot fran
riksintresseomradet. Verksamheten paskjutfaltet medfor |judutbredning
aven utanfor dessgranser, varfor Forsvarsmakten menar att riksintresse
kan kommaatt havdas utanfor fatetsgranser (blalinjeenligt bilaga?2) for
att sskerstéllaverksamhet i forhdllandetill bland annat tillkommande be-

byggelse.

Inom skjutfaltet finns bland annat skjutbanor, korthallsbanor, rdlsmals-
banor, el dexercisbanor, handgranatsbana, NBC 6vningsbanaoch sprang-
platser.

Konsekvenser

Alternativ Nollplus
Véagkorridorenligger helt utanfor skjutfaltet.

Alternativ Nord

Végkorridoren ligger inom en strackaav cirka 1,3 kmi kanten av, men
innanfor, riksintresseomradet. Foljande utbildningsanordningar kommer
inteatt kunnanyttjas med foresl agen vagkorridor (se vidstéende karta)
eftersomheladler delar av vagkorridoren ligger inom riskomréde for res-
pektiveverksamhet:

o 2: korthdlshananr 2, skjutavstand 30 m, endast finkalibrigavapen

* 7. handgranatsbanafor formell utbildning av kast med spranghandgranat
och rokhandgranat

« 8: NBC 6vningsplats, térgaskammare, napalm- och brandévnings-
banor.

0 100 200  300m
N

Utbildningsanordningar for Alvsborgs amfibieregemente enligt
Forsvarsmakten. Sreckat omrade anger det riskomrade som for-
svaret arrenderade av Boras kommun t o m 2003-11-01, och réda
pilar anger ungefarlig skjutriktning. Kartbilden &r kompletterad
med féreslagen vagkorridor.

Y tterligare nagon anl aggning kan kommaatt berdras.

Kulfangenfor korthdlsbananr 2 ligger helt éler delvisinomvégkorridoren;
dessakulfang har inte sanerats.

Enfoljdeffekt av att anordningarnaenligt ovaninte nyttjas &r att omradet
for bullerutbredning fran skjutningar flyttas soderut, langrefrén Boras.
Konsekvensernaav dettadr positivafor exempelvis bestkandetill S:t
Sigfridsgriftegérd och arbetandei Gasd 6sa.

Mojliga atgarder

Genom att flyttautbildningsanordningarna2, 7 och 8till omradets sodra
del eller strax darutanfor ner mot vagen mellan Angen och SanktaMaria
kalla, skulle verksamheten kunnabedrivas med sammainnehall och om-
fattning somidag, &ven efter vagens utbyggnad. Dettakréaver att mark till-
forsskjutfatet, inteminst for att kunnafaut nddvandigariskomréden. At-
géarden skullerimmava med deintentioner Forsvarsmakten har for att
framgent kunnadvai varierande stridssituationer och med aktuellavapen
och ammunitionstyper, varvid ett riskomrade behdvsliknande det som tidi-
garearrenderadesav kommunen.

Det dverstacirka50 cm tjockajordlagret i kulfangen for korthallsbana
nr 2 saneraseller deponeras/ateranvands.

Alternativ Nord medfor att Forsvarsmakten maste fa tillgang till
mark séder om skjutfaltet for att kunna bedriva fortsatt verksam-
het av samma omfattning som idag. Alternativ Nollplus ligger helt
utanfor riksintresseomradet.

Bro dver Viskan och vidare ini évningsonmradet.

Owrigt

Verksamheter inom skjutfatet skatillsténdsprovasenligt Miljcbalkensbe-
stamme ser ommiljofarlig verksamhet. Tillstandsprovning pagdr for narvar
rande (sommaren 2004) for befintligaanl8ggningar och ansbkan skavara
L ansstyrel sentillhandainnan arsskiftet. Om uthildningsanordningar senare
flyttastill f6ljd av vagprojektet kommer nyatillsténd att behtvasokas.
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Grundvatten

FOrutsattningar

Ingen grundvattentakt for allméant bruk finnsinom utredningsomradet.
Pickesjon har tidigare utgjort en reservvattentakt, ndgot som dock inte
langredr aktud|t.

Grustillgangarna (isél vsavlagringarna) pabadasidor om Viskan kan ha
godafdrutsittningar for infiltration och dérmed mgjligheter till grundvatten-
uttag.

Enskildabrunnar har inte studeratsi dennavagutredning, utan behandlasi
kommande arbetspl aneskede. Dakommer ocksa, om behov bedomsfo-
religga, de hydrol ogiskasambanden mellan §6ar, vatmarker och vatten-
drag att studeras.

Konsekvenser

Nollalternativet

Végen ligger inteinom nagot omrade med grundvattenuttag eller kénda
grundvattentillgangar.

Alternativ Nollplus

V agkorridoren ligger inteinom nagot omrade med grundvattenuttag eller
kandagrundvattentillgangar.

Alternativ Nord

Ny véag over de mdjligagrundvattenférekomsternalangs Viskan kani
framtiden kommaatt utgéraett hot mot dessa.

Alternativ Nord kan komma att paverka mojliga framtida
grundvattenuttag. Alternativ Nollplus ligger inte inom ndgot omrade
med kanda grundvattentillgangar.

Mojliga atgarder
| arbetsplaneskedet utreds behovet av att skydda mojliga framtida

grundvattentékter genom att ordna grundvattenskydd redan i vag-
utbyggnadsskedet, innan kanske g dvatakten behdver tasi ansprak.

Fororenad mark

Som framgar i avsnittet Naturmiljo tidigarei utredningen visar Viskans
bottensediment ibland pamycket hogafororeningshalter i Djupasion och
Guttagon. | avanittet Brat skjutfat ovan framgar ocksaatt kulfangenfor en
korthallshanautgor fororenad mark. Dessaférhallanden ror Alternativ
Nord, och mgjligadtgarder for att minska/undvikanegativakonsekvenser
med anledning av dettabehandlas.

Markfororeningar darutbver & inte kandai detta utredningsskede. Nar
alternativ valts for arbetsplaneskedet kommer bland annat markforo-
reningar att studeras mer ingaende.

Skogsbruk

Enligt miljobaken 3kap. 4 8 & skogsbruk ennéring av nationel| betydel se.
Skogsmark som har betydelse for skogsnéringen ska salangt mojligt
skyddas mot dtgarder som kan patagligt forsvaraett rationel It skogsbruk.

FOrutsattningar

En stor del av utredningsomradet &r skogbevuxet, och har tidigare legat
inom militart vningsomrade. | dag & skogen pamangastédlen mindretill-
talande/framkomlig, men kommunens méal sittning & att i framtiden satsa
pa” rekreati onsskogsbruk” .

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollaternativet innebér ringaskillnad mot nul&get och arealen produktiv
skog langsbefintlig vag & liten. Transportmjligheternakan férsamras
nagot ochvagnaraskog utséttsi ndgot storreomfattning for [uftfororeningar.

Alternativ Nollplus

Cirka 1,5 kilometer av végkorridoren ligger inom skogsmark; areal-
agangenarringa.

Alternativ Nord
Cirka4,5 kilometer av végkorridoren, motsvarande cirka 16 ha, ligger

inom skogsmark. Forutom att skogsbruksmark férsvinner, kan bruknings-
forutsdttningarnaférsdmras genom att brukningsvagar skarsav.

Cirka 4,5 km av vagkorridoren for Alternativ Nord ligger inom
skogsbruksmark. Alternativ Nollplus tar ringa skogsbruksmark i
ansprak.

Nuvarande vag vid Alternativ Nord

Alternativet innebar att trafiken minskar nagot panuvaranderiksvag 40
och riksvag 41. For den lillaareal skog som finns hér innebéar detta att
trangporter underl&ttas och att vagnaraskog i mindre omfattning utséttsfor
|uftfororeningar.

Mojliga atgarder
Skogsbruketstransportbehov studerasi arbetsplaneskedet, exempelvis
skogshilvégar och kompl etterandel okal végnét.

Grus

FOrutsattningar

En stor del av Viskadaleninom utredningsomradet, pabadasidor omVis-
kan, innehdller vardefullagrustillgangar. PAdstrasidan av Viskan ligger
dessagrustillgangar inom ett omrade som har hogstaméjliganaturvérde
(Osdalsmader/Viskadalen, 08* 016, klass|).

Konsekvenser

Alternativ Nollplus
V agkorridoren ligger inteinom ndgot omrade med grustillgangar.

Alternativ Nord

Grudtillgéngarnadr intefortsatt likafritt tillgangligafor uttagomenvég gar
genom omradet. Sannolikt kommer grugtiligéngarnai alafdl inteatt vara
tillgangligafor uttag av naturvardsskd.

Alternativ Nord minskar mojligheterna att nyttja grustillgangar. Al-
ternativ Nollplus ligger inte inom nagot omrade med grustiligangar.
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5.11 Miliopaverkan under byggtiden

Masshantering

Inom vagprojekt efterstravas alltid balans mellan tillgang och behov av
byggmassor. Prelimindra bedémningar visar féljande bild av mass-
hanteringen, vilken dock kan kommaatt andrasi nastaskede.

Miljkonsekvenser och méjliga atgarder

Alternativ Nollplus

Dettaaternativ medfor breddning och profiljusteringar som kan innebéra
att massbal ans kan uppnas inom vaglinjen. Sannolikt maste dock bra
byggmassor i form av bergkrosstillskjutasfran sidotag.

Alternativ Nord

Alternativet kan sannolikt goras §avforsorjande pabergkrossoch andra
materiad genomfinjustering av véagprofilen.

Om ytterligare behov av bergmassor uppkommer kan detta medfora
relativt |angatransporter med &tfoljande miljostorningar.

Massupplaggning

Under byggskedet behdvs oftamellanlagringsplatser for massor. Jord-
massor som avbanas och skaanvandasi byggskedetsdutfaskantill exem-
pel 1aggas padppen mark i vaglinjensomedelbaranérhet.

Massor av ddlig kvditet somintekan anvandasmésteléggasi permanenta
deponier. Platser for dennatyp av deponier maste sokasi arbetsplane-
skedet davolymer och platsen for uppkomst &r kand. | detta skede be-
skrivsaven konsekvensernaav eventuellapermanentadeponier.

Stérningar

V &gbyggandet paverkar under byggtiden bland annat mark, vegetation
och boende genomttillféligadtgarder av skildadag. Bilvagar kanbehdva
sténgas under kortare perioder, vilket kan ledatill tillfalligaeffekter pa
andravéagar i néromrédet. Temporaraupplag av massor och etablerings-
platser for fordon och maskiner samt buller och damm kan medférastora
stdrningar for boende och miljo mm.
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Figuren visar schematiskt det som hander pa en byggarbetsplats.
Till vanster visas nagra av de produkter somtillfors. Upptill de
avfallsprodukter och stérningar sominte direkt eller endast i
begransad omfattning kan atgardas och nertill de avfallsprodukter
som kan och maste tas omhand.

Mojliga atgarder av generell karaktar

Byggskedets miljohansyn kommer att reglerasi en separat miljoplan,
vilkeningar i entreprendrenskvaitetsplan. Den utarbetasav entreprendren
med arbetsplanens MK B och V &gverkets rapport ” Milj6 under bygg-
tiden” (MUB) som grund samt erforderligasamrad med kommunen ochi
forekommandefall aven lansstyrelsen. | Miljo-PM skaframgadekrav
bestédlaren har pamiljohansyn under byggtiden.

Enviktig faktor att beaktaar framfoérallt buller- och vibrationsstérningar
fran olikatyper av entreprenadmaskiner och sprangningar. Naturvards-
verket och Social styrel sen har givit ut réd och anvisningar for buller fran
byggarbetsplatser, vilkaskaliggatill grund for arbetet i dettaavseende.

Foljande tgarder av generell karaktér kan vidtasfor att minimerastor-

ningarnafran en byggarbetsplats:

- Sidoupplag fér massor planerastill platser dar storningar pamiljé och
fran transporter blir sma.

- Byggarbeten och transporter néra bostadshusreglerastill tider som
bland annat innebér att rekommenderade bullernivaer foljs. Transport-
vagar i ndrheten av bostader kan till exempel dammbindas genom be-
vatning.

- Kemikalier forvaras pahardgjordaytor med vattent&it material och pa
mindrekandigaplatser.

- Bebyggelse och brunnar besiktigasfore och efter spréngningsarbeten.
Vattenkvaliteten kontrollerasi brunnar ochi ytvatten, som kan utséttas
for fororeningar fran byggnationen.

- Branslenav miljoklassl, dtervinningsbaraoljor med merafdoreskrivsfor
maskiner och fordon och i dvrigt foreskrivs sa langt majligt miljo-
godkéandaprodukter.

- Restprodukter och tillfalligaavlopp hanterasenligt foreskrifter fran
ansvarigai kommunen.

- Finnslampligaprodukter for aterbruk bor dessaanvandas.

- Skyddav vérdefull vegetation, till exempel storasolitératrad, foreskrivs
och kan eventud It forenasmed vite.

- Utbyggnad av passager 6ver vattendrag anpassastill dedelar av aret
sominteutgdr reproduktionstider. Grumling, betongspill med meraund-
viks. FOreskrifter for dettakan kommaatt angesi miljodom.
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Miljokonsekvenser

Konsekvensernabeskrivsi dettaavsnitt mot bakgrund av att de &tgérder
som normalt vidtas pa byggarbetsplatser &r vidtagnafor att minimera
gorningarna

Nollalternativ

Inomramen for Nolldternativet kan smarreforbéttringsdtgarder i formav
bullerskydd, skyddsréacken, schakt och sprangningsarbeten i sidoom-
raden, bel &ggningsarbeten m m kommaatt utforas. Storningarnafran
dennatyp av arbeten blir smaoch kortvariga.

Alternativ Nollplus

K onsekvensernafran ombyggnad till métesfri landsvag kan bli relativt
storafdr narboende. Storningar harror fran transporter, avstangningar,
buller frén sprangning for bredare sidoomraden, fran maskiner, tillfalliga
etableringsplatser och upplag med mera. Byggandet av nyagang- och
cykelvagar innebar smarre intrdng och motsvarande storningar under
utbyggnaden.

Alternativ Nord

Utbyggnaden kantill stor del ske utan storningar paboende och trafik da
den sker i ny strackning inom glest befolkade omraden.

Rester av ljungheden finns har och var i Viskadalen.

Sjbar och vattendrag

Nedanstéende forteckning utgor en katalog av atgarder, vilkai varierande

omfattning kan bli aktuella vid byggnadsatgarder i och vid s6ar och

vattendrag under ombyggnaden av riksvég 27. Stor hdnsyn bor dltid gélla

vid planering, projektering och byggande av anléggningar som berdr §6ar

och vattendrag. Foreskrifter for dettakan kommaatt angesi miljodom.

Foljande dtgarder kan vidtas:

- Minstamgjliga paverkan pa naturliga backfaror och strénder efter-
Stréves.

- Omgréavningar, kulverteringar och anldggning av erosionsskydd undviks
salangt sommajligt.

- Bertrsfiskbestand tas samréd med | ansstyrel sensfiskeenhet foreeven-
tuelladtgéardersutférande.

- Nyanl&ggning av trummor f& inte skesaatt det uppstar vandringshinder.
V &gverketsegnaanvisningar bor foljas (" Vagtrummor, naturensvég
under vagen”).

- Grumling sominnebér sedimentflykt undviks.

- Schaktmassor far intelaggasuppintill §oar eller vattendrag.

- Arbetsmaskiner framférs med forsiktighet sdatt strander och bottnar
inte skadasi onddan.

- Béfintlig vegetation sparaseller aterplanteras déar ingrepp maste goras.
Paplatsen naturligt vaxande arter véjs.

- Erosonsskydd bor utforasi naturligameaterial till exempel kokosmattor
eller vegetation. Kravs sprangsten av erosionsskd tacks dennamed na-
tursten.

- Under byggtiden vidtas forebyggande atgarder for att undvikaféro-
reningar genom spill av drivmedd, kemikaier eller andradmnen.

- Gjutning under vatten undviks. Ohérdad cement eller betongspill far inte
kommauit i vattendraget.
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5.12 Jamforelse med miljomal

Nationella mal

| april 1999 antog riksdagen de 15 nationellamiljokvalitetsmalen enligt
regeringspropositionen 1997/98:145. Huruvidavagutredni ngens utbygg-
nadsalternativ motverkar eller medverkar till uppfyllelsen av denio miljo-
kvalitetsma som bedoms vararelevantai detta projekt kommenteras
nedan. ” Situationenidag” bygger pamiljoma sradetsuppfdljningav Sveriges
15miljoma (Miljcaktuelt nr 6-7, 2002).

Frisk luft

Nationellt miljokvalitetsmal:

Luften skavarasaren, att manniskors hdsasamt djur, véxter och kultur-
vardeninteskadas. Inriktningen & att miljokvalitetsma et skandsinomen
generdion.

Nationella delmal:

- Halten 5 mikrogram/m3 av svavel dioxid som arsmedelvéarde skavara
uppnadd i samtligakommuner &r 2005.

- Halterna20 mikrogram/m? som &rsmedel varde och 100 mikrogram/m?3
som timmedelvéarde av kvavedioxid skai huvudsak vara uppnadda
ar 2010.

- Haten marknaraozon skainte dverskrida 120 mikrogram/mg som étta
timmars medelvarde & 2010.

- Ar 2010 skauts dppen av flyktiga organiskagmnen (VOC) i Sverige,
exklusivemetan, haminskat till 241 000 ton.

Situationen idag

Halternaav svaveldioxid underskrider redan nu géllande miljokvalitets-
normer. Aven de strangare gransernafor att skydda kulturféremal och
materia naspadeflestaplatser.

Utd 8ppen av kvaveoxider fran trafiken har minskat genom effektivare
katalysatorrening och genom de skérptaavgaskrav sominforts patunga
fordon sedan mitten av 1990-tal et. Avgaskraven for alabilar kommer att
skérpasytterligare. Atgarder méste vidtas ockséinom omréden som ror
energi och arbetsmaskiner.

Korrosion av material och hélsoeffekter orsakade av marknéra ozon
kommer att minska, men det &r risk for att de halter som ger effekter pa
grodor fortfarande Gverskridsom tjugo &r.

Kommentar

Som framgar av avsnitt L uftkvalitet sinéstan halverasi stort sett utsl&ppen
av kvaveoxider for Nollalternativet, Alternativ Nollplus och Alternativ
Nordi jamforelse medidag. Allaalternativen bidrar till maluppfyllelse.

Utsldppsmangdernafor kolvaten ar cirka20% och for partiklar cirka 40%
jamfort med idag. For svaveldioxid sker ingen egentlig férandring. Ut-
slappsmangdernafdr Nollalternativet och Alternativ Nollplus @ generellt
nagot hogre an for Alternativ Nord. Alla alternativen bidrar till mal-
uppfyllelse.

En 6kning av koldioxidutsléppen med cirka 13-15% for Nollalternativet
ochAlternativ Nollplus, samt med cirka 11%for Alternativ Nord, motverkar
uppfyllelsen av malet.

Nagon risk for manniskors halsa foreligger inte pa grund av utslapp till
luften for nagot alternativ.
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Grundvatten av god kvalitet

Nationellt miljokvalitetsmal:

Grundvattnet skage en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt
bidratill engod livamilj6 for véxter och djur i goar och vattendrag. Inrikt-
ningen & att miljckvalitetsmd et skandsinom en generation.

Nationella delmal:

- Grundvattenforande geol ogiskaformationer av vikt for nuvarande och
framtidaforsorjning skasenast ar 2010 haett 1angsiktigt skydd mot
exploatering som begransar anvandningen av vattnet.

- Senast & 2010 skaanvandningen av mark och vatteninte medférasi
danaandringar av grundvattennivaer som ger negativakonsekvenser for
vattenforsorjningen, markstabiliteten eller djur- och vaxtliv i angrénsande
ekosysem.

- Senast & 2010 skaallavattenférekomster som anvands for uttag av
vatten som &r avsett att anvandas som dricksvatten och som ger mer én
10 m3 per dygni genomsnitt eller betjanar mer an 50 personer per ar
uppfyllagédlande svenskanormer for dricksvatten av god kvaitet med
avseende paféroreningar orsakade av mansklig verksamhet.

- Senast & 2009 skadet finnas &tgardsprogram enligt EU:sramdirektiv
for vatten som anger hur god grundvattenstatus skauppnas.

Situationen idag

EU:sramdirektiv for vatten, nitratdirektivet och direktivet om deponering
av avfall liksom denfdred agnanationdlamiljokvalitetsnormenfor nitrat i
grundvatten & kraftfullastyrmede for att namiljokvditetsmdlet.

Malet for saker och hdllbar dricksvattenforsorjning for storredelen av be-
folkningen bedomskunnandsmed befintligastyrmedd inom engeneration.
Déaremot saknas styrmedel for att tryggavattenforsorjningen fran enskilda
brunnar.

Mark- och grundvattensystemet &r ett trogt system. Det innebar att det
drojer langeinnan effekternaav atgarder for att minskafororeningshaterna
dler forsurningspaverkanvisar sig.

En forutséttning for att malet skanas ar att malen som rér 6vergodning,
forsurning och giftfri miljo nés.

Kommentar

VarkenAlternativ Nollpluseller Alternativ Nord ligger naranégon grund-
vattentillgang, men de sistnamnda ligger néra Pickesjon, tidigare reserv-
vattentakt. Oavsett om utbyggnaden av riksvag 27 kommer att skei be-
fintlig eller ny strackning utfors skyddsatgarder mot fororeningar. Exem-
pel pa sadana dtgarder &r omhandertagande av dagvatten, téta diken med
uppsamlingsmagasin for lackage vid olyckor, skyddsracken med mera.
Omfattningen och typer av atgarder for att na basta nytta kommer att
studerasi arbets- och bygghandlingsskedena.

Sammantaget bedéms att yt- och grundvattenskyddet kommer att for-
béttrasi allaalternativen fransett Nollalternativet. Dettainnebar att alter-
nativen bidrar till uppfyllande av uppstalldamal.

Levande sjbar och vattendrag

Nationellt miljokvalitetsmal:

Séar och vattendrag skavaraekol ogiskt hdllbaraoch derasvariationsrika
livsmiljOer skabevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald,
kulturmiljévérden samt landskapets ekol ogiska och vattenhushallande
funktion skabevaras samtidigt som forutsdttningar for friluftdiv varnas. In-
riktningen & att miljokvaitetsmal et skandsinom en generation.

Nationella delmal:

- Senast & 2005 skaberérdamyndigheter haidentifierat och tagit fram
agardsprogram for sarskilt vardefullanatur- och kulturmiljoer som be-
hover ett [angsiktigt skydd i eller i andutningtill §6ar och vattendrag.
Senast ar 2010 skaminst halften av de skyddsvardamiljéernahaett
langsiktigt skydd.

- Senast & 2005 skaberdrdamyndigheter haidentifierat och tagit fram
atgardsprogram for restaurering av Sveriges skyddsvardavattendrag
eller sddanavattendrag som efter &tgarder har forutséttningar att bli
skyddsvérda. Senast till & 2010 skaminst 25 procent av devéardefulla
och potentiel It skyddsvérdavattendragen harestaurerats.

- Senast & 2009 ska vattenforsorjningsplaner med vattenskyddsom-
réden och skyddsbestammelser ha uppréttats for alla allmanna och
storre enskildaytvattentakter. Med storre ytvattentakter avsesytvatten
som nyttjasfor vattenforsorjning till mer & 50 personer dler distribuerar
mer 8n 10 m3 per dygni genomsnitt.

- Senast & 2005 skautséttning av djur och vaxter som lever i vatten ske
pasadant sétt att biologisk mangfald inte paverkas negativt.

- Senast & 2005 skadtgardsprogram finnas och hainlettsfor de hotade
arter och fiskstammar som har behov av riktade dtgéarder.

- Senast & 2009 ska det finnas ett dtgéardsprogram enligt EU:s ram-
direktiv for vatten som anger hur god ytvattenstatus skauppnas.
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Situationen idag

Arbetet med att tafram underlag for att identifierasarskilt vardeful lanatur-
miljoer har paborjats. For kulturhistoriskt vardefullamiljoer & kunskaps-
|&get brigfaligt.

Bevarandet av §6ar och vattendrag har tagit ett stort steg framét i och med
arbetet med Natura 2000. For att uppnamiljomal et maste dock saker-
stdlandet av vardefullamiljoer i ochi andutningtill vattendrag prioriteras, i
kombination med restaurering och utékad hansyn.

En forutséttning for att malet skanas ar att malen som rér 6vergodning,
forsurning och giftfri miljo nés.

Kommentar

Forutsattningar for vattendragens produktionsférméaga, biol ogiskamang-
fald och naturvarde kan temporart forsamras genom direkt fysisk pa-
verkan i samband med omgrévning, kulvertering, formséttning for broar
m m. Av sj0ar & det Pickeson och Tranningstorpasjon som ligger inom
elleri andutning till Alternativ Nord, och Storaoch LillaTransassj6n som
ligger inom eller i anglutning till Alternativ Nollplus. Av vattendragen &r
det ett antal smabéackar och diken som kan berdras av véagombyggnaden.
Pa dessa platser foreslas skyddsatgarder for oonskade utsl&pp.

Vagdiken utformas i normalfallet s att vagdagvatten genomgar viss
rening med vegetativ metod innan det nar sjon eller vattendraget. V&g-
dagvatten avleds fran sjdva vattendraget dar sa bedoms motiverat s att
fororeningsrisken minimeras.

Sammantaget bedoms att fororeningsrisken for sjdar och vattendrag
kommer att minska i ala alternativen fransett Nollalternativet. Bygg-
skador kan repareras s att den biol ogiska funktionen behallslangsiktigt.
Dettainnebar att alternativen bidrar till uppfyllande av uppstalldamal.

Myllrande vatmarker

Nationellt miljokvalitetsmal:

Vatmarkernas ekol ogiskaoch vattenhushdllande funktioni landskapet ska
bibehdllas och vardefullavatmarker bevarasfor framtiden.

Nationella delmal:

- Ennationell strategi for skydd och skotsel av vétmarker och sump-
skogar skatasfram senast till & 2005.

- Samtligavatmarksomraden i Myrskyddsplan for Sverige ska haett
|&ngsiktigt skydd senast & 2010.

- Senast & 2004 skaskogshilvagar inte byggas Gver vatmarker med hdga
natur- och kulturvéarden eller sdatt dessavatmarker paverkas negativt
paannat satt.

- | odlingslandskapet skaminst 12 000 havatmarker och smavatten an-
laggaseler &erstdlasframtill & 2010.

- Atgérdsprogram ska senast till & 2005 finnas och hainletts for de
hotade arter som har behov av riktade atgérder.

Situationen idag

Insatsernafor arter som atminstone under nagon del av sinlivscykel ar
knutnatill vatmarker har dkat under senare &r, och atgardsprogram har
antagitsfor flera. Inom arbetet med att uppfyllaEU:shabitatdirektiv skyd-
dasolikanaturtyper successivt.

Arbetet for att ndmiljomalet gér i rétt riktning, men det & dnnu osakert om
det kan nasinom en generation.

Kommentar

Alternativ. Nord gar genom vatmarkskomplexet i anslutning till
Tranningstorpasjon och eventuellt ocksa 6ver ett karr vaster om kors-
ningen med riksvag 41, vilket kommer att orsaka skada. Alternativ Noll-
plus paverkar ingavatmarker. Behovet av skydd genom exempelvisdam-
mar eller magasin utreds i kommande arbetsplaneskede.

I normalfallet utformas vagdiken sd att vagdagvatten med automatik ge-
nomgar en viss rening med vegetativ metod innan det nar nagon recipient.

Sammantaget bedoms att skyddet for vatmarker kommer att forbattras i
ala aternativen fransett Nollaternativet. Byggskador kan repareras sa
att den biologiskafunktionen behalls|angsiktigt. Dettainnebér att alterna-
tiven bidrar till uppfyllande av uppstalldamal.

Bara naturlig férsurning

Nationellt miljokvalitetsmal:

Deforsurande effekternaav nedfall och markanvandning skaunderskrida
gransen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande amnen ska
inteheller 6kakorrosionshastigheteni tekniskamaterid eller kulturforemd
och byggnader. I nriktningen & att miljokvalitetsmaet skandsinom en ge-
neration.

Nationella delmal:

- Ar 2010 skahdgst 5 % av antalet sjoar och htgst 15 % av stréckan
rinnande vatten i landet varadrabbade av forsurning som orsakats av
méanniskan.

- Forear 2010 skatrenden mot dkad forsurning av skogsmarken vara
bruteni omraden som forsurats av ménniskan, och en aerhdmtning ska
hapaborjats.

- Ar 2010 skautd gppeni Sverigeav svaveldioxidtill luft haminskat till
60 000 ton.

- Ar 2010 skautd ppeni Sverigeav kvavedioxider till luft haminskat till
148 000 ton.

Situationen idag

Nedfallet av sulfat har minskat med cirka60% under 1990-talet. Kvave-
halternai nederborden har minskat i storadelar av Sverigeunder de senare
aren, men eftersom méangden nederbord samtidigt har okat kaningatydliga
trender sesi kvavenedfallet. For att Sverigesnatur skakunnadterhdmtasig
maste utd dppen minskaytterligaresava i Sverigesomi 6vrigaEuropa.

Delmalet for svaveldioxid har redan nétts, medan utsl &ppen av kvéave-
oxider mésteminskaytterligare.

Trendernafor erhamtningi skogsmark & motstridiga, mentyder pafort-
satt forsurning i toradelar av Sverige, med svagatecken padterhamtning
i soder. Aterhamtningen underldttasav att skogsbruket anpassastill véxt-
platsensforsurningskandighet och genom att andelen | 6vrik skog Okar.

Kommentar

Som framgar av avsnitt Luftkvalitet sa nastan halverasi stort sett utsl&p-
pen av kvaveoxider for Nollalternativet, Alternativ Nollplus och Alterna-
tiv Nordi jamforelse medidag. Allaaternativen bidrar till maluppfyllelse.

For svaveldioxid sker ingen egentlig forandring jamfort med idag.
Utslappsméangdernafor Nollalternativet och Alternativ Nollplus & gene-
rellt ndgot hogre an for Alternativ Nord. Alla alternativen bidrar till mal-
uppfyllelse.

Sammantaget bedoms att den stora minskningen av kvéveoxider samt
deni stort sett of bréndrade utd ppsmangden av svaveldioxid for dla alterna-
tiven bidrar till att minskarisken for forsurning orsakad av vagtrafiken.
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Levande skogar

Nationellt miljokvalitetsmal:

Skogens och skogsmarkensvérdefor biologisk produktion skaskyddas samti-
digt som den biol ogiskamangfal den bevaras och kulturmiljévérden och socida
vardenvarnas. Inriktningen & att miljokvalitetsma et skandsinom en generation.

Nationella delmal:

- Ytterligare 900 000 ha skyddsvard skogsmark ska undantas fran skogs-
produktiontill & 2010.

- Mangden dod ved samt arealernamed &l dre [ 6vrik skog och gammal skog
skabevarasoch forstarkastill & 2010 pafdljande sétt:
 mangden hard ved skadkamed minst 40 %i helalandet och med avsevart
mer i omraden dér den biol ogiskamangfalden & sarskilt hotad,
» arealenddreldvrik skog skadkamed minst 10 %,
* arealen gammal skog skadkamed minst 5%,
* arealen mark foryngrad med | 6vskog skaOka

- Skogsmarken skabrukaspasadant séit att fornlamningar inte skadas och saatt
skador pa 6vrigakandavardefullakulturl amningar & forsumbarasenast ar
2010.

- Senast & 2005 skaatgardsprogram finnas och hainlettsfor hotade arter som
har behov av riktade dtgarder.

Situationen idag

Naturvardsatgarder och frivilligaavsattningar i skogsbruket, inventeringar, ut-
bildning och statligapengar for att séttaav skyddsvard skogsmark &r devikti-
gastefaktorernasom har skapat béttre férutséttningar for att bevaraden biolo-
giskamangfaldeni skogen. Men beroende pakvardrojande effekter av skogs-
bruket under 1930-80-talenkommer méeni méngafal inteat nésforranefter & 2020.

Forekomsten av gamma skog a mycket ojamnt fordelad Gver landet. Bristen&r
storst i sodraoch mellersta Sverige. | sodra Sverige géller det bade barrskog
och adellévskog.

Enforutsattning for att mal et skandsar att maen som ror forsurning nas.

Kommentar

Storadelar av utredningsomradet &r téackt av skog. Alternatv Nord medfor dar-
for betydande intrang och arealansprak i skogsmark. Foretradesvis &r det barr-
skog som tas i ansprak (den totala arealen minskar) och i vissa lagen skapas
barridrer dver spridningskorridorer for bade flora och fauna.

Det storre viltets framkomlighet minskar avsevart genom viltstangsel i bade
Alternativ Nollplus och Alternativ Nord, frdmst enligt det senare.

Sammantaget bidrar inget av Alternativ Nollpluseller Alternativ Nord till mal-
uppfyllelse.

Ett rikt odlingslandskap

Nationellt miljokvalitetsmal:

Odlingdandskapets och jordbruksmarkensvardefor biol ogisk produk-
tion och livsmedel sprodukti on ska skyddas samtidigt som den biolo-
giskamangfalden och kulturmiljévardenabevaras och stérks. Inrikt-
ningen & att miljokvalitetsmal et skandsinom en generation.

Nationella delmal:

- Senast & 2010 skasamtligaang- och betesmarker bevaras och sko-
tas paett sitt som bevarar derasvarden. Arealen havdad éngsmark
skauttkas med minst 5000 ha, och arealen havdad betesmark av de
mest hotade typerna ska utokas med minst 13 000 hatill & 2010.

- Mangden smabiotoper i odlingslandskapet skabevarasi minst da-
gensomfattningi helalandet. Senast till & 2005 skaensstrategi finnas
fOr hur mangden smabiotoper i d&ttbygden skakunnaoka.

- Mangden kulturbérandelandskapsal ement som vardas skaokatill ar
2010 med cirka 70 %.

- Senast & 2010 skadet nationellaprogrammet for vaxtgenetiskare-
surser varautbyggt, och det skafinnasett tillrackligt antal individer fér
att |angsiktigt sakerstéllabevarandet av inhemskahusdjursraser i
Sverige.

- Senast & 2006 skadtgardsprogram finnas och hainlettsfor de ho-
tade arter som har behov av riktade dtgéarder.

- Senast & 2005 skaett program finnasfor hur lantbrukets kulturhisto-
riskt vardeful laekonomibyggnader kantastill vara.

Situationen idag

Forutsattningarnabedoms som godaatt ndmiljokvalitetsmaletinomen
generation. Dettakraver dock att delmalen nasinte barakvantitativt;
ocksadekvalitativavéardena, i form av arter som hér samman med havd
och agrarakulturspar i odlingslandskapet, maste bevaras och forstér-
kas. Utvecklingen med nedlaggning av jordbruksforetag i vissaregioner
inger oro. Det & ocksaviktigt att berérdabrukare och allménheten har
god kunskap om varfér vi skabevaraden biologiskamangfalden och
kulturmiljéernai odlingslandskapet och att de har forstael sefor vilka
atgarder somkrévs.

Enforutsittning for att malet skandsér att relevantadelar av mden som
ror Gvergodning, myllrandevatmarker och giftfri miljo nas.

Kommentar

Alternativ Nord kommer att i storre eller mindre omfattning ta i
ansprak och fragmentera marker i Viskadalen som i manga fall
nyttjas for bete, eller halls Gppna pa andra sétt. Detta innebar att
aven odlingsmarkens kulturvarden paverkas. Alternativ Nollplus
paverkar inget odlingsl andskap.

Sammantaget beddms att Alternativ Nord motverkar uppstallda
mal. Alternativ Nollplusforhdller sig neutralt till malen.
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God bebyggd miljo

Nationellt miljokvalitetsmal:

Stéder, tétorter och annan bebyggd milj 6 skautgdraen god och hd sosam
livamiljo och de skamedverkatill en god regiona och globa milj6. Natur-
och kulturvarden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och
anléggningar lokaliseras och utformas paett miljoanpassat sétt och saatt
en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och energi och andra
naturresurser framjas. Inriktningen & att miljokvalitetsmal et skandsinom
engeneration.

Nationella delmal:

- Senast & 2010 skafysisk planering och samhéllsbyggande grundas pa
program och strategier for

* hur ett varierat utbud av bostéder, arbetsplatser, service och kultur
kan astadkommas sa att bilanvandningen kan minska och forutsétt-
ningarnafor miljoanpassade och resurssnal atransporter forbéttras,

 hur kulturhistoriskaoch estetiskavarden skatastill varaoch utvecklas,

« hur gron- och vattenomradeni tétorter och tatortsnaraomraden ska
bevaras och utvecklas och andelen hardgjord ytainte okas,

* hur energianvandningen skaeffektiviseras, hur fornybaraenergi-
resurser skatastill varaoch hur utbyggnad av produktionsanl éggningar
for fiarrvérme, solenergi, biobrand e och vindkraft skaframjas.

- Den kulturhistoriskt vardefulla bebyggel sen skasenast & 2010 vara
identifierad och ett program finnasfor skydd av dessvérden. Samtidigt
skaminst 25 % av den vardefullabebygge sen varalangsiktigt skyddad.

- Antalet manniskor som utsattsfor trafikbullerstorningar verstigandede
riktvarden som riksdagen stéllt sig bakom for buller i bostéder skaha
minskat med 5% till & 2010 jamfort med ar 1998.

- Ar 2010 skauttaget av naturgrusi landet varahogst 12 miljoner ton per
ar och andelen &eranvant material utgéra minst 15% av ballast-
anvandningen.

- Mangden deponerat avfal exklusivegruvavfall skaminskamed minst
50 % till & 2005 réknat frén 1994 arsniva, samtidigt som den totala
mangden genererat avfall inte okar.

- Samtligaavfallsdeponier har senast &r 2008 uppnéit enhetlig standard
och uppfyller hdgt uppstalldamiljokrav enligt EU:sbed utade direktiv
omdeponering av avfall.

- Miljobe astningen fran energianvandningeni bostader och lokaer mins-
kar och &r lagre ar 2010 an & 1995. Detta skabland annat ske genom
att den totalaenergianvandningen effektiviserasfor att pasikt minska.

- Ar 2010 skabyggnader och deras egenskaper inte paverkahal san ne-
gativt. Darfor skadet sékerstéllas att

» samtligabyggnader dér manniskor vistasoftaeller under langretid
senast & 2015 har en dokumenterat fungerande ventilation,

« radonhdteni alaskolor ochfdrskolor & 2010 & lagrean 200 Boyme I uft,
« radonhalteni alabostéder ar 2020 &r |&gre an 200 Bg/m3 [uft.

Situationen idag

Miljokvalitetsmalet & komplext och omfattar mangaaspekter. Dettagor
det svart att samlat sigaom—ochi vilken takt —vi gar mot mauppfyllese.
Enutmaningi maet liggeri att byggnader och annaninfrastruktur har lang
livdangd; om en generation finns cirka 90% av dagens byggnader kvar.
Ommalet skauppfyllasgéller det att forstarkahallbarafunktioner sdval i
denbefintligasomi den nytillkommande bebyggel sen.

Kommentar

Alternativ Nollplus kommer inte att fysiskt paverka ndgon bebyggelse,
men eventuellt i ringa omfattning ta gronomrade/tomtmark i ansprak.
Eftersom bebyggel sen kommer att trafikbullerddmpas blir boendemiljé-
situationen avseende buller béttre &n idag, trots nagot okad trafik. Buller-
dampande plank etc kan & andra sidan komma att forfula bade trafikant-
och boendemiljon.

En ny vég enligt Alternativ Nord kommer att ge en ndgot okad trafik-
bullerniva for boende i tre fastigheter vid Viaredsmotet. Dessa boende
har idag intei ndgon "tyst” milj6. Daremot har boendei Funningen idag
en relativt tyst miljo; de kommer att bli mer trafikbullerstérdai framtiden.
Dock overskridsingariktvarden.

Omraden for friluftdiv minskar vid Pickeson ochi Viskada en, béde med
avseende pafysiskt intréng och pa vagtrafikbuller.

Sammantaget tordeAlternativ Nollplusi vissman bidratill mauppfyllelse.
Nollaternativet och Alternativ Nord bidrar intetill maluppfyllelse.

Begransad klimatpaverkan

Nationellt miljokvalitetsmal:

Halten av véxthusgaser i atmosféren ska, i enlighet med FN:sramkon-
vention for klimatforandringar, stabiliseras paen niva, sominnebér att
manniskans paverkan paklimatsystemet inteblir farlig. Ma et skauppnas
pa ett sadant sitt och i en sadan takt, att den biologiska mangfalden
bevaras, livsmedel sproduktionen sakerstalls och andramal for hallbar
utvecklinginte@ventyras. Sverige har tillssmmansmed andral&nder ansvar
for att det globalamél et uppnas.

Nationella delmal:

- Desvenskautd &ppen av vaxthusgaser skasom ett medel varde for pe-
rioden 2008-2012 var minst 4 % | agre &n uts dppen & 1990. Utd dppen
skaradknas som koldioxidekvivalenter och omfattas av de sex vaxt-
husgasernaenligt Kyotoprotokollet och IPCC:sdefinitioner. Delmal et
skauppnas utan kompensation for upptagi kolsankor eller medflexibla
mekanismer.

Situationen idag

Genom Kyotoprotokollet har deindustrialiseradelandernaférbundit sig
att begransautd dppen av vaxthusgaser. Framttill perioden 2008-2012 ska
utsl dppen inom EU minskamed 8% fran 1990 ars niva. Under samma
period har Sverigemojlighet att 6kasinautd dpp med 4% men riksdagen
har fattat beslut om ett delmal for uts 8pp av vaxthusgaser sominnebér att
de svenskautd gppen som ett medelvarde for perioden skavaraminst 4%
l&gre an uts ppen ar 1990.

Den senaste prognosen 6ver de framtida utd 8ppen av klimatgaser pekar
mot att utsl appen kommer att stabiliserastill & 2010 och darefter oka.
Y tterligaredtgarder kan dltsikommaatt kravasfor att demd et skakunnands.

Kommentar

Som framgar av avsnitt Luftkvalitet si sker det en 6kning av koldioxid-
utsléppen med cirka 13-15% for Nollalternativet och Alternativ Nollplus,
samt med cirka 11% for Alternativ Nord. Béttre vag medfor okad be-
négenhet att bilpendla och pendla langre stréckor, vilket ocksa innebér
Okade utslappsmangder.

Sammantaget beddms alla alternativen motverka det nationella milj6-
kvalitetsmal et begransad klimatpaverkan.
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Regionala mal

Riksdagensmiljokvalitetsmdl tillampasi V éstra Gotal and utan nagrasér-
skildapreciseringar eller omskrivningar. Delmden har déremot tillampats
patvaprincipiellt olikasétt vid formuleringar av regionalamal genom att
delmdl som handlar om méngder, antal och aredler har preciseratstill for-
hallandenai lanet. En vissomskrivning har alltsagjortsfor det regionala
delmdlet, jamfort med riksdagens bed utade nationelladelmal. For 6vriga
regiondadelma har i regel ingaandringar gjortsjamfort med riksdagens
bed utade nationelladelmdl.

Sammantaget bedomsinte deregionalamd en skiljasig samycket fran de
nationell, att deforandrar deresonemang kring mauppfyllelsesom fors
under " Nationellamd” ovan.

Miljdmal for Boras

Miljémalen for Boras, antagnaav Kommunfullmaktige den 21 augusti
2003, foljer i princip sammaredovisningssétt som finnsparegiona och
nationell niva, men med deforutséttningar som rader lokat i Boras.
Sammantaget bedomsinte delokalamalen skiljasig sdmycket fran de

nationella eller regionala, att de forandrar de resonemang kring mal-
uppfyllelsesomforsunder ” Nationgllamd” ovan.

5.13 Uppfolning

Miljduppfoljning

Milj6uppfdljningen utgor en viktig del i planerings-, projekterings-,
utbyggnads- och driftsskedena, daden syftar till att bevakaatt miljokonse-
kvensbeskrivningarnasintentioner hdllslevande genom helaprojektet. Av-
sikten & bland annat att sékerstéllaoch kontrollera, att mojlig hansyn vi-
sas, att foresl agna dtgarder genomfors och att dessa dtgérder uppnar av-
sedd effekt. Miljouppfoljning kan delasupp i foljande skeden:

* fore byggskedet

 under byggskedet

* efter byggskedet

Fore byggskedet

Under planerings- och projekteringsarbetet bestar miljouppfoljningen
huvudsakligen av att de miljGaspekter som behandlasi ett skede, fran
forstudietill bygghandling, inarbetasi néstfdljande handling. FOljande sa
ker bor dokumenteras senast under arbetsplaneskedet.

« Kvalitet och nivaer pAgrundvattnet i brunnar inom deomréden somkan
kommaatt paverkas.

« Kvalitet pavattnet i berérdasOar och vattendrag som kan kommaatt
berdras.

* Bertrdabiotoper, bland annat vad avser atsammanséttning, kandighet
och hydrologi samt vistelseplatser for olika djurarter. Hotade eller
hénsynskrévande arter bor sarskilt noteras.

* For fornlamningar, fornfynd etc sker utredningsgravning, férundersok-
ning och/eller slutundersokning enligt lansstyrelsens beslut. Slut-
undersokning kan utférasi samband med byggskedetsinledning.

» Dokumentationav devéardefullabyggnader varsnarmilj kankommaatt
bertras.

Under byggskedet

| bygghandlingen inarbetas ett uppfoljningsprogram av vilket framgar de
restriktioner och hénsynskrav som skagé launder byggskedet.

Efter byggskedet

Insamlandet av referensdatafore byggstart & en forutséttning for de upp-
foljande utvéarderingarnaefter byggskedet. Uppfoljningsprogrammet ska
bland annat beskrivavilkamiljoaspekter som skafoljasupp samt hur och
nér det skagoras.

L ampligen utarbetas programmet i bygghandlingsskedet i samréd med
lansstyrel sen, kommunen och personer med specialistkunskaper inomde
aktuellauppfoljningsomradena. Det &r av stor betydel se att ansvarsfor-
hallanden ochrollfordelning klargorsi ett tidigt skede, sdatt uppfdljnings-
arbetet under efterskedet utfors paett sdbrasétt som majligt.
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Miljokonsekvensbeskrivning

5.14 Tillstand enligt miljobalken

Sakprovningar

Sakprévningar kravsenligt miljobalken for vattenverksamhet och milj6-
farlig verksamhet. Sakprovningar genomfors efter faststallande av
arbetsplanen. Med milj6farlig verksamhet avses utd pp av avloppsvatten,
fastadmnen dller gaser, anvandning av mark, byggnader eller anldggningar
paett sitt som kan medfdra ol genhet for manniskor eller miljon. Detta
innebar att arbeten i vatten, eller arbeten som kan komma att paverka
vattenmiljon, kan behdvatillstandsprovaslikva som upplaggning av fasta
amnen som kan ledatill féroreningar. Ansokan om tillstand skaforegas av
en MKB-process.

Arende

Kapitel i miljobalken

Tillsténdsarenden behandlasav miljoédomstol, |ansstyrel sens miljGprov-
ningsdel egation €ler [ansstyrel sen. Vissadrenden, sakalladeanmanings-
arenden, kan behandlas av plan- och miljénamnden i kommunen. En
verksamhet, sominteomfatasav tillsténds- eler anméd ningsplikt, men som
kan kommaatt vasentligt andranaturmiljon skaanmal asfor samrad hos
tillsynsmyndighet. VVagverket & huvudansvarig for samtligaansokningar.

(Ingreppi fornlamningar eler fornlamningsomradenprovasav lansstyrelsen
enligt kulturminnes agen och saknas darfor i nedanstéende sammanstal|-
ning. Ansbkan om bygglov blir aktuellt for bullerplank samt permanenta
upplag av massor. Bygglov hanterasenligt plan- och bygglagen och saknas
darfor ocksai nedanstéende sammanstéIning).

Myndighet

Dispens for ingrepp i biotopskyddsomraden

(tex alléer, odlingsrosen, stenmurar och &kerholmar) MB 7 kap Lansstyrelsen

Dispens fran strandskydd MB 7 kap Lansstyrelsen

Miljofarlig verksamhet: upplaggning av fasta &mnen, permanent Lansstyrelsens miljoprovningsdelegation
eller for viss tid MB 9 kap eller kommunens miljoskyddsnamnd

Miljofarlig verksamhet: krossverk MB 9 kap Kommunens miljéskyddsnamnd

Miljofarlig verksamhet: urgravning av fororenade markomraden vid

passage av t ex industrideponier eller bensinstationer. MB 9 kap Kommunens miljoskyddsnamnd

Miljofarlig verksamhet: enskilda aviopp MB 9 kap Kommunens miljoskyddsnamnd

Vattenverksamhet (t ex bortledande av grundvatten,

omgravning av backar, brobyggen) MB 11 kap Miljddomstol

Vattenverksamhet: markavattning MB 11 kap Lansstyrelsen

Samradsplikt vid vasentlig &ndring av naturmiljon MB 12 kap Lansstyrelsen eller kommunens miljoskyddsndmnd
Anmalan om att jordbruksmark tas ur produktion MB 12 kap Om tillstand for vagbygge ges kravs inte ndgon anmalan.
Samréd om viltstangsel MB 12 kap Lansstyrelsen

Tillstand for transport av avfall (delegeras till entreprenor) MB 15 kap Lansstyrelsen

Tillstand for transport och mellanlagring av farligt avfall

(delegeras till foretag som ansvarar for detta) MB 15 kap Lansstyrelsen

Tabell: Sammanstéallning av sakprévningar enligt miljobalken.

Bedomningsgrunder for tillstandsprévning

Utgdende fran kunskap baserad pa redovisad végstrackning, plan och
profil, besl utade &tgérder och ambitionsnivabedomer V égverket att till-
standtill forordat alternativ kan ges panedan angivnagrunder. V égverket
anser att tillstandsprévningarnasammantaget inte & nagon alternativ-
skiljandefaktor.

Sjoar, vattendrag och strander

De viktigaste bedomningsgrunderna vid tillstandsgivning ror vatten-
omradets skyddsvarde i relation till ingreppet. Till ett vattenomrades
skyddsvardehdr till exempel betydel sefor vattenforsorjningen, rodlistade
arter med mera. Atgérderna handlar om att undvika direkta arbeten i
vattenomradet, att begransaskadligaarbeten under vissaekol ogiskt kans-
ligaperioder (till exempd lektid for vissafiskar), att installeralansar kring
arbeten som sker i vattnet, att sparaviltpassager och vegetation langsvat-
tendrag med mera.

V &gverket bedomer att tillstnd kan ges dapassager av §j6ar, vattendrag
och strander kan ske paett fran miljosynpunkt tillfredsstéllande sétt. | de
fall ingreppet innebar aktiviteter i vattenomradet &r det i forstahand at-
gérder for att begransagrumling som behdver vidtas.

Upplaggning av jord- och bergmassor

Uppléggning av fasta@amnen permanent eller for visstid kommer att, i
enlighet med Forordning (1998:899) om milj6farlig verksamhet och
hél soskydd, beddmassom "ringa’ eller " g ringa” fororeningsrisk. Om-
raden som kan nyttjasredovisasi arbetsplanensMKB. Kriterier som har
betydel se vid bedomningen av verksamhetensfororeningsrisk &r bland
annat topografi, underlagets barighet och genomsl 8pplighet, nérhet till
vattenreci pienter ochmajlighet till transporteffektivitet.

Tillstdnd kan varaaktuellt att sokai defall fleramiljofarligaaktiviteter ska
bedrivasinom ett begransat omrade (till exempel rébergsupplag, kross-
verk, upplag for olikakrossade fraktioner samt permanent upplag av silt/
lera). Fasta amnens innehdll av organiskt material, sulfid eller
sprangamnesrester (kvave) kan ocksavaraanledning till att tillstand bor
stkas. Avgorande & dock méngd och de platsspecifikaforhallanden som
angesovan.

Uppl&ggning av jord- och bergmassor bedoms kunnaske pa ett sadant
sétt som minimerar utldckage av och miljopaverkan av oonskade sub-
stanser somt ex surt lakvatten fran sulfidhatigajordar.

Vagverket bedomer att tillstand till upplaggning av jord- och bergmassor
kan skemed hanvisning till ett genomtankt val av uppléggningsplatser och
behandlingsmetoder (i defall det krévs).
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Miljokonsekvensbeskrivning

5.15 Utvardering

Utvérderingen av de studerade vagalternativen har skett med utgangs-
punkt fran delmalet " En god milj6”, ett av de sex nationellatransport-
politiskadelmaden. Maet har delatsuppi deintresseomraden som bedoms
vararelevantafor projektet. VV arderingen av respektiveintresseomrade
bygger pauppfyllelsen av deni miljokonsekvensbeskrivningen gjorda
konsekvensbeddmningen.

Bedomningen redovisasi form av en sdkallad effektprofil dar konsekven-
sernavarderasfran” mycket negativa’ till " mycket positiva’. Varderingen
utgar frén Nollaternativet, sominnebér att nuvarande situation bestér. De
intressen som beddmsvaraav sarskild vikt & Rekreation och friluftsliv
tillsammans med H& saoch sakerhet; dessaintresseomraden & markerade
med morkgron stapel .

De andradelmalen, inklusive den komplettautvarderingen, aterfinnsi
vagutredningen, kapitel 6.

Fran miljosynpunkt blir de negativa konsekvenserna avsevart
mindre med Alternativ Nollplus an med Alternativ Nord.

Forklaring
I Intresse av sarskild vikt
Intresse av vikt _
Alternativ Nollplus

Transportpolitiskt delmal Mycket negativa Mycket positiva
konsekvenser konsekvenser
- 0 +

En god miljo

Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv i

L andskapshild

Halsa och sékerhet —

Jord- och skogsbruk I

Alternativ Nord

Transportpolitiskt delmal Mycket negativa Mycket positiva
konsekvenser konsekvenser
- o +

En god miljo

Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv |

L andskapshild

Héalsa och sikerhet e

Jord- och skogsbruk

5.16 Samrad

Tidigare planeringsomgang
Arbetet med dentidigare forstudien (augusti 1996) och den pabdrjade
vagutredningen (november 1998) har fortlGpande redovisatsfor Boras

kommun och Forsvarsmakten. Lansstyrelsen och Boras museum har
ocksaddtagit i samradsmaten liksom Boras Faltrittklubb.

Forstudie 2000-2001

Det fornyade utredningsarbetet inleddes med uppréttande av enforstudie
som nu foéreligger som bed utshandling, januari 2001. En arbetsgrupp har
ansvarat for genomforandet av forstudien. Gruppen har utgjorts av
projektledarefranV égverket Region Vast, konsulter samt tjansteman och
politiskarepresentanter for Boraskommun.

Forstudien remitterades till berdrda myndigheter, organisationer och
foreningar. Lansstyrelsen har beslutat om betydande miljopaverkan,
2000-12-08.

Deyttranden som kommit in har stéllts samman i bed utsrapporten. Slut-
ligen har V agverket pagrundval av forstudien och lamnade yttranden,
bed utat om fortsatt vagutredning i januari 2001.

Végutredning

Under arbetet med vagutredningen har samrad hallitsmed Lansstyrelseni
V astra Gotal and, Forsvarsmakten, Boras Faltrittklubb med flera.

Utokat samrad enligt Miljobalken kap. 6 8§ 5 har hallits med centrala
myndigheter, kommuner, organi sationer, foreningar och bertrd allménhet.

En samradshandling daterad 2003-02-19 har skickatsparemisstill cen-
tralamyndigheter, samt till ber6rdakommuner, organi sationer och foren-
ingar. Inkomnayttranden samt kommentarer till dessaredovisasi bilaga4.

Allménnheten ochided lanatur- och miljoskyddsforeningar har inbjuditstill
ett samradsmoéte den 19 februari 2003. Inbjudan till motet gjordes genom
annonsering i dagspressen. Minnesanteckningar fran dettaméte redovisas
i bilaga5.
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6. Utvardering

Metod

Som grund fér en samlad beddmning av de studerade végal ternativen anvands de sex

transportpolitiskademaen. Maen har delatsuppi intresseomraden som bedomsvara
relevantafor projektet. Bedomningen redovisasi form av en sakallad effektprofil dar
konsekvensernavarderasfran "mycket negativa' till "mycket positiva'. Varderingen
utgédr fran Nollalternativet, som innebér att nuvarande situation bestar. Deintresse-
omraden som beddmsvaraav sarskild vikt & markerade med morkastaplar.

Kommentarer till effektmatten

Ett tillgangligt transportsystem

Som méit patillganglighet for biltrafik anvandsdentotal arestiden
i vagsystemet. Med tillganglighet for gang- och cykeltrafik samt
funktionshindrade och barn avsesmed vilken|&thet trefikanterna
kan nasinamal punkter.

En hog transportkvalitet

| dettaobjekt paverkastransportkvaliteten framst av framkomlig-
heten och sékerheten i vagsystemet. Konsekvensbeddmningen
avser den genomgaende godstrafiken.

En saker trafik

Som maétt patrafiksakerheten anvands forvantat antal dodade
och svart skadade.

En god milj6
Som métt paobjektets miljGpaverkan anvands de effekter som &

sarskilt viktiga och/eller alternativskiljande enligt miljokon-
sekvensheskrivningen.

Positiv regional utveckling

Det & svart att bedomavilkaeffekter ett enskilt vagobjekt har pa
en regions utveckling. Att méta dessa effekter a &nnu
svérare. Riksvég 27 bedomsdock hastor betydelsefdr utvecklingen
av n&ingdiveti sydvastraV éstergétland och mellerstaSmd and.

Ett jamstéllt transportsystem

Ett enskilt vagobjektseffekt pajamstall dheten mellan kvinnor och
man & svar att bedoma. | dettafall bedomseffekten varamargi-
nell i badadternativen.

Ovriga effekter

Detransportpolitiskadelmaentécker intein alakonsekvenser av
ett vagobjekt. Darfor har ytterligare négraviktigakonsekvenser
tagits med i effektprofilen. Dessa ar: systemeffekter, trafik-
ekonomisk |6nsamhet (nettonuvardekvot) och anléggningskost-
nad. Med systemeffekter avses vagensfunktion i det Gvergri-
pande och |okalavéagnétet.

Fran vagteknisk och ekonomisk synpunkt bedoms Alter-
nativ Nord sammantaget vara klart battre an Alternativ
Nollplus. Med en ny véag forbi Boras erhalls en stor for-
battring av det regionala vagsystemet samt god fram-
komlighet och sékerhet for den genomgaende trafiken.

Fran miljésynpunkt blir de negativa konsekvenserna av-
sevart mindre med Alternativ Nollplus &n med Alternativ

Nord.

Forklaring

mmmmm Intresse av sarskild vikt

Intresse av vikt

Alternativ Nollplus

Alternativ Nord

Transportpolitiskt delmal

Mycket negativa
konsekvenser

- 0

Mycket positiva
konsekvenser
+

Mycket negativa
konsekvenser

Mycket positiva
konsekvenser

Etttillgangligt transportsystem
Biltrafik (restid)

Kollektivtrafik

Géng- och cykeltrafik

Funktionshindrade/Barn

En hdg transportkvalitet
Godstrafik

En saker trafik

En god miljo
Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

]

L andskapshild

Halsa och sakerhet

Jord- och skogsbruk

—

Positiv regional utveckling

Ett jamstallt transportsystem

Ovriga effekter
Systemeffekter (végens funktion)

i
!
l

Trafikekonomi

Nettonuvardekvot 0,8

Nettonuvardekvot 2,2

I nvesteringskostnad (inkl 9%)

95 MKr

247 Mkr
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7. Samrad och fortsatt arbete

8. Forslag till beslut

7.1 Samrad

Tidigare planeringsomgang
Arbetet med dentidigare forstudien (augusti 1996) och den paborjade
vagutredningen (november 1998) har fortldpande redovisatsfor Boras

kommun och Forsvarsmakten. Lansstyrelsen och Bords museum har
ocksaddtagit i samradsmaéten liksom Boras Faltrittklubb.

Forstudie 2000-2001

Det fornyade utredningsarbetet inleddes med uppréttande av enforstudie
som nu féreligger som bed utshandling, januari 2001. En arbetsgrupp har
ansvarat for genomforandet av forstudien. Gruppen har utgjorts av
projektledarefran V agverket Region Vast, konsulter samt tjansteméan och
politiskarepresentanter for Boraskommun.

Forstudien remitterades till berérda myndigheter, organisationer och
foreningar. Lansstyrelsen har beslutat om betydande miljopaverkan,
2000-12-08.

Deyttranden som kommit in har stéllts samman i bed utsrapporten. Slut-

ligen har V agverket pagrundval av forstudien och lamnade yttranden,
bed utat om fortsatt vagutredning i januari 2001.

Vagutredning

Under arbetet med vagutredningen har samréd hallitsmed Lansstyrelseni
V astra Gotal and, Forsvarsmakten, Boras Fatrittklubb med flera.

Utokat samrad enligt Miljobalken kap. 6 8 5 har hallits med centrala
myndigheter, kommuner, organisationer, foreningar och berérd allmanhet.

En samradshandling daterad 2003-02-19 har skickatsparemisstill cen-
tralamyndigheter, samt till berérdakommuner, organisationer och foren-
ingar. Inkomnayttranden samt kommentarer till dessaredovisasi bilaga4.

Allmannheten ochided lanatur- och miljoskyddsféreningar har inbjuditstill
ett samradsmote den 19 februari 2003. Inbjudantill métet gjordesgenom
annonsering i dagspressen. Minnesantecknigar fran dettamote redovisasi
bilagab.

7.2 Fortsatt arbete

Efter utstdllelse och remiss av vagutredningen och miljokonsekvens-
beskrivningen kommer Vagverket Region Vast att fattabed ut ominrikt-
ning av fortsatt planering av projektet.

Fortsatt projektering

| n&sta planeringsskede kommer en ar betsplan, somi detalj redovisar
végens utformning och miljokonsekvenser att uppréttes. | dettaskedehdlls
formellasamrad med markagare och andrasom berors av vagfors aget.
Syftet med samradet &r att hénsyn skatastill enskildaintressen och att
enighet om vagford aget om majligt skauppnas. Arbetsplanen faststélls
darefter av Vagverket och kan, om oenighet foreligger, overklagastill
Regeringen.

Till sist uppréttas en bygghandling, som i detalj anger hur végen ska
bygges.

Vagplanering

Vagutredning

.

Arbetsplan

)

Bygghandling

Envég enligt nybyggnadsalternativet Nord ger storasamhall sekonomiska,
sékerhetsméassigaoch strukturellavinster. V dgverketsfortsatta planering
fored dsdarfor inriktas paatt fatill stand en utbyggnad inom deni vag-
utredningen redovisade korridoren—Nord.

Projektet, (egentligen nybyggnadsalternativet) har placeratssisti Regiona
plan for transportinfrastruktur, med byggstart i perioden 2013-2015 och
ar endast till en del finansierat inom planperioden. Givet den langatids-
horisonten &r det viktigt att frégan hallslevande dveni 6vrig planering.
Vagverket uppmanar darfor Boras Stad att i sina planer markera vag-
reservat enligt korridoren for aternativ Nord. Vidare uppmanar Vagverket
Forsvarsmakten att undvikaetablering av nyaverksamheter inom den
markerade korridoren eller att lokaliseraverksamheter si att dessakan
kommaait storautbyggnaden av eller trafiken paden framtidariksvag 27.
| den man det & mojligt med hansyn till riksintresset uppmanas ocksa
Forsvarsmaktentill avweckling av debefintligaverksamheternai korridoren.

Alternativen Nord och Noll-plusldser delvisolikauppgifter och konkurre-
rar inte, utan kompletterar varandra. Riksvag 27/41 kommer att faen
trafikméangd som, oavsett utbyggnad av alternativ Nord, motiverar att at-
géarder dvervégslangsinfarteni kommande planering.

Innan det blir aktuellt att tafram en arbetsplan for aternativ Nord kommer
sannolikt mycket att hahant i utredningsomradet. Ett omdiskuterat projekt
& deneventudlaomgravningen av Viskan vid Djupag on (till foljd av foro-
reningar). Det & viktigt att ett sddant projekt sker i samrad med V égverket
daeventuellaforandringar kan kommaatt paverkabrol ége och ramper
mmfor denframtidariksvég 27.
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9. Kallforteckning

Ekol ogisk beddmningvidplaneringav
végar ochjarnvégar.

Olycksstatistik
Trafikmangder
V &gutredning Boras-Tvastad. Forstudie. Juni 1996.

V&g 27, delenViared—Krakered. Forstudie.
Augusti 1996.

V gutredning Borés-Tvastad. Huvudrapport.
Koncept okt 96.

V&g 27 delenKrékered-Aplared. Vagutredning.
K oncept november 1998.

V&g 27,delenViared-Krakered. Forstudie.
Bedutshandling. 2001-01-15.

Oversiktsplan OP"90. Antagennovember 1991.
GrushdIningsplan1992.
Diverseunderlagsmateria . 95-11-08.

Riktlinjerinfor utvecklingenav 1 15/kasernomradetmm i Boras.
April 1998.

Fiskemdjligheteri Bordskommun. 1999.

| 15-omradetmmi Boras. Bedomningav
parallellauppdrag. Augusti 2000.

Planprogramfor | 15-omradet, samradshandling 01-09-05.

Osdd-Brét. Beskrivningochford agtill skotsel plan. Remissupplaga

November 2001.
Skyddsvard natur i Bordskommun. 2000.

Miljomal for Boras. 2003-08-21.

Végverket (Publ 1996:32)
Banverket (Publ 1996:2)

VagverketRegionVast
VagverketRegionVast

Vagverket RegionVast

VéagverketRegionVast

VagverketRegionVast

VagverketRegionVast

VéagverketRegionVast
Boréskommun
Boréskommun

Boraskommun

Boraskommun

Boréskommun

Boréskommun

Boraskommun

Boréskommun
Boréskommun

Borasstad

Miljostrategi 2000. Januari 1994.
Digitaltunderlagsmaterial . 96-02-01.

Miljomaleni V astraGotal and. Rapport 2003:26.

VISKAN Projektet. L agesrapport. November 2003.

K onsekvenser for naturmiljonvidutbyggnadav
Riksvag 27 mellanViared och K rékered. 96-09-23.

Naturvardsunderlagfor arbetsplan,
vag 27, delen Viared-Krakered. 03-01-03

Arkeol ogisk utredning. Oktober 1996.

Kulturhigtorisk byggnadsinventeringmellan
ViaredochKrékered. Januari 1997.

V ardefullakulturmiljoeri Bordskommun.1999.

V&g 27 soder om Boras. Studier av mark-
anvandningen. 99-10-18.

Oversiktligaundersokningar av sedimenti
Viskansavrinningsomrade. Maj 2000.

Kompletterandeundersokningar av sedimenti
ViskannedstromsBoras. Juli 2000.

Fordjupadeundersokningar av sedimenti Viskan
nedstromsBoras. 2002-02-14.

Skog& Historia. 2001
Skogenspérlor

Oringenslek- ochuppvaxtforhdllandei Viskan
med bifl 6den. November 1995.

LansstyrelsenAlvsborgslan
LansstyrelsenAlvsborgslan
Lansstyrel seni VastraGotalandslan

Lansstyrelseni VastraGotalandslén

NaturcentrumAB

NaturcentrumAB

Riksantikvariedmbetet, UV Vast

Alvsborgslansmuseum

Boraskommun.
RegionmuseumV éstraGota and

Planeringskontoret, GFKonsult AB
Golder Grundteknik
Golder Grundteknik

J& W Energi ochMiljo
KemaktaKonsult AB

Skogsvardsstyrelsen
Skogsvardsstyrelsen

ViskansV attenvardsforbund
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Bilaga 1

MILJOINTRESSEN

Naturmiljo
08*009 Pickesjobn

08*012 Liden (Tranningstorpasjon)
: 08*016 Osdals mader (Viskandalen)
NOO Se beskrivning

Kulturmilio K52 Kilometersten
@ K64 Fyndplats for flintavslag

K65 Fyndplats for flintavslag
K66 Fyndplats for flintavslag

NN\ KG St Sigfrids kyrkogard
O 00 Fastighet med kulturhistoriskt
intresse

Rekreation/Friluftsliv

R1 Osdals mader (Viskandalen)
e R2  Ridhus
M R3 Pickesjon
O Vagkorridor med mojligt lage

for trafikplats
Skala 1:20 000
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Bilaga 2

MARKANVANDNINGSINTRESSEN

— o

E—
— °
EEEEEEN

O

Skala 1:20 000

Riksintresse for totalforsvaret
(underlag fran lansstyrelsen)

For totalforsvaret skyltat och
disponibelt omrade

Grustillgang

Utvecklingsomrade

Strandskydd 200 m vid Pickesjon.
Ovriga sjoar/vattendrag inom ut-
redningsomradet har generellt
strandskydd om 100 m.

Véagkorridor med mdjligt lage
for trafikplats
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Bilaga 3
Beskrivning och forslag till skotselplan for hedmarken vid Osdal och Brat — utdrag.

Skétsel planentillhér kommunfullmaktigeshandlingar den 15 augusti 2002. Kommunstyrelsen fores & Kommunfullméktige
bed utaatt skotsel planen skautgoraett av underlagen vid framtidapl aneringsinsatser och atgérder i omrédet.
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Inkomna samradsyttranden

Deyttranden sominkommit vid utokat samrad avseende vagutredningen
och miljokonsekvensbeskrivningen sammanfattas och kommenteras nedan.
Yttranden finnsi sin helhet tillgangligapaV égverket Region Vést.

Centrala myndigheter

Boverket

Boverket avstar fran att avge ett eget yttrande, da drendet bedomsvaraav
sidan karaktar att Boverket inte har anledning att uttalasig. Boverket anser
att det &r lansstyrel sen som bast kan bedémaoch drad utsatser av det redo-
visade materia et samt avgoravad miljokonsekvensbeskrivningen skainne-
hallaoch hur den skautformas.

Jordbruksverket

Jordbruksverket har ingasynpunkter padet fortsattaarbetet och avstar fran
vidare medverkan i samradsprocessen da projektet inte bedoms berdra
nagradvergripandejordbruksaspekter av de slag Jordbruksverket har att
bevaka

Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar fran att lamnasynpunkter i dettaplaneringsskede
av projektet.

Riksantikvarieambetet (RAA)

RAA avstér frén att deltai det utdkade samrédet. Det & enligt RAA:sme-
ning i forsta hand lansstyrelsen som foretréder de statliga kulturmiljo-
intressenai dettaskede av processen.

Raddningsverket

Raddningsverket avstar fran att deltai samradet. Om det blir aktuel It med
till&tlighetsprovning enligt 17 kap. Miljcbalken sdonskar Raddningsverket
faprojektet paremissi samband med beredningen av drendet.

Socialstyrelsen

Socialstyrel sen anser att miljokonsekvensbeskrivningen paett brasétt, i
dettastadium av processen, 6versiktligt beskriver paverkan pAméanniskors
halsa. Studieninnehaller en beskrivning av defaktorer som behtvsfor att
bedomadetroligahél soeffekternaav projektet.

Inom ramen for en fordjupad miljokonsekvensbeskrivning bor en kompl et-
tering med narmare beskrivning av kandigagrupper samt eventuel lainstitu-
tioner med andrakandligaindivider, som finnsinom paverkansomradet tas
med vid beddmningen. Eventuel It kan hjd p tasfran miljomedicinsk kompe-
tensfor att beddmahumaneffekten av de olikamiljofaktorerna.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI bedomer att det fran geoteknisk synpunkt inte finns négrahinder for
fortsatt planering. De geotekniskaforutsattningarnaér relativt likartade for
bédaaternativen med undantag for behovet av grundvattenskydd. SGI an-
ser att vagutredningen med MKB inte har behandlat behovet av
grundvattenskydd konsekvent.

SGI konstaterar att alternativ Nord kommer korsaisalvsavlagringar 1&ngs
Viskandalen omfattande cirkal kmvaglangd. Isdlvsmaterialet har, &mins-
tonedelvis, godaforutséttningar for infiltration och grundvattnet & darmed
sarbart. Det & darfor vasentligt att &ven behov av grundvattenskydd klar-
|&ggsinom storreinfiltrationsbendgnaomraden pasammaséit som ytvatten-
skydd.

Vidare saknaskommentarer betréffande majligabefintligamarkféroreningar
ochvilkainsatser som planerasfor att utredaforekomst och atgardsbehov
narmare. Markfororeningar kan, enligt SGI:sbeddmning, inte uted utasfor
aternativ Nollplus. Forhdllandenaoch behov av &garder bor darfor klarlag-
gas.

Vagverkets kommentar

Tekniska I6sningar finns for grundvattenskydd i infiltrationsbendgna
omraden. Detta kommer i sa fall att innebara en viss merkostnad, men
da de nu aterstdende alternativen Nord respektive Nollplus &r vitt
skilda principlosningar betraktas inte fragan som alternativskiljande.
Om Alternativ Nord gér till vidare projektering kommer behovet att
grundvattenskydd vid infiltrationsbenagna omraden att klarlaggas i
arbetet med MKB for arbetsplanen

Nedanstaende fragor har inarbetatsi foreliggande MKB:

- Isdlvsaviagringarna langs Viskan, vilka kan ha goda for utsattningar
for infiltration och darmed mgjligheter till framtida grundvatten-
uttag under forutsattning att de skyddas mot fororenat vag-
dagvatten och utslapp av farligt gods.

- Markfororeningar behandlasi ett nytt avsnitt: Fororenad mark.

Bilaga 4

Statens Vag- och transportforskningsinstitut (VTI)

VTI, enheten for Transport och miljo, har lamnat ett muntligt yttrandetill
V &gverkets projektledare.

VTI anser att objektet & principiellt intressant datrafikekonomisk nytta
stélls mot miljdintressen. Vad avser de |onsamhetsberékningar och
utvarderingar som redovisasi végutredningen anser VTI att:

- kostnadernafér de miljoeffekter (luftfororeningar och buller) somkan
varderasi pengar bor sarredovisas

- motivenfor att vissaeffekter bedomsvaraviktigare an andrabdr redovi-
sastydligare.

Regionala myndigheter

Banverket VVastra banregionen

Banverket forutsétter att 18ge och utformning for bro 6ver Viskadal sbanan
kommer att gorasi samrad med Banverket.

Vidare papekar Banverket att det i vagutredningen kan tolkas som att en
stréckning for Gotalandsbanan skullevarabedutad, vilket inte &r falet. En
forstudie Bollebygd-Bords som kommer att startaunder hosten 2003 skall

fritt prévaallatankbarastrackningsalternativ (tidigare studerade och nya)

for en sddan ny jarvag.

Oavsett var den framtidavagen och Gotalandsbanan kan kommaaitt korsa
varandrasahandlar det om en planskild korsning som V agverket och Ban-
verket gemensamt kommer ait |6sa.

Vagverkets kommentar

Vagverket delar Banverkets uppfattning angaende vikten av samrad
kring korsningarna med Varbergsbanan och den framtida Gotalands-
banan.
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Forsvarsmakten Sodra militardistriktet

Forsvarsmakten forordar Alternativ Nollplus eftersom dettaalternativ inte
medfor négon konflikt med riksintresset for totalforsvaret och att de negar
tivakonsekvensernaavseende naturmiljo, kulturmiljo, rekrestion och fri-
luftdiv samt paverkan palandskapshild & avsevéart mindrean for Alternativ
Nord.

Alternativ Nord bedomsledatill ptaglig skadapariksintresset genom att
andraintressen stdler krav pahédnsyn som begransar méjligheternaatt be-
drivaverksamhet nu ochi framtiden eller innebér att andradtgérder maste
vidtas som leder till 1angsiktigt ekonomiskt negativa uppoffringar for
verksamhetsutGvaren.

Bedomningen att riksintresset skadas patagligt motiverasmed att Alternativ
Nord medfor storabegransningar vad avser nyttjandet av Bréats Gvnings-
och skjutfat. Deverksamheter som kommer att paverkasar korthallsbana
for finkalibrigavapen, 6vningsplatsfor NBC-stridsmedel, kast med hand-
granat samt sprangning.

Mdjligheternaatt flyttaverksamheternatill nagot annat skjutfalt bedoms
varamycket smaoch behovet av Bréts 6vnings- och skjutfalt kan komma
att 6kada Remmene 6vnings- och skjutfat avvecklas.

Forsvarsmakten anser vidare att den i vagutredningen redovisade korrido-
renfor Alternativ Nord avviker frantidigareredovisade vagreservat, bland
annat enligt kommunens éversiktsplan (OP 90), och att dennaskillnad tyd-
ligare borde haframkommit i végutredningen.

Véagverkets kommentar

Med anledning av Forsvarsmaktens yttrande har ytterligare samrad
hallits med Forsvarsmakten och Boras kommun. Vid dessa samrad
har konsekvenserna for verksamheten vid Brats 6vnings- och skjut-
falt av en ny vag enligt Alternativ Nord diskuterats.

En ny vag enligt Alternativ Nord innebar att vissa verksamheter inom
6vningsomradet maste flyttas eller avvecklas. Berorda verksamheter
ar korthallsbana, provkammare, targasplats och handgranatsbana.
Eventuellt kan ytterligare nagon verksamhet komma att berdras. En-
ligt Forsvarsmakten ar det mgjligt att flytta samtliga berdrda verk-
samheter under forutsattning att ny mark tillférs 6vningsomradets
sodra del och att VVagverket star for de kostnader som flyttningar och
nybyggnader medfor.

De av Forsvarsmakten redovisade konsekvenserna och foreslagna
atgarderna har nu inarbetats i vagutredningen och miljokonsekvens-
beskrivningen.

Vagverket noterar att vissa verksamheter och anldggningar behover
flyttas. Kostnaden for detta har medtagits i kalkylen for projektet.
Fragan om arrende/kop av ytterligare mark maste behandlas av
Boras kommun. Fortsatta samrad kommer att hallas med Forsvar-
smakten for att finna den vagstrackning som bast gynnar bada intres-
sena.
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Skogsvardsstyrelsen Vastra Gotaland

Skogsvardsstyrel sen tycker att miljokonsekvensbeskrivningeni mangaav-

seenden har utformats paett brasétt, men att f6ljande fortydliganden bor

gores

- Enungeféarlig arealuppgift bor anges avseende den skogsmark som
kommer att behdvatasi ansprak i Alternativ Nord.

- Bruksférutsattningarnaférsamrasi Alternativ Nord genom att bruks-
vagar skdrsav och det bor anges hur man ténker kompenserafoér detta.

- Miljokonsekvenser avseende Naturmiljéomrade N9 saknas. En vag-
stréckning enligt Alternativ Nord kommer med all sannolikhet att helt
spolieradettaomrades naturvarden.

Skogsvérdsstyrel sen har inomramenfor den sk. Skog & Historia- inven-

teringen gjort inventeringar inom berdrdavagomraden. M aterial et har

oversantstill 18nsstyrel senskulturmiljéenhet for beddmning och eventuel It
agerande.

Véagverkets kommentar

Beskrivningen har drivits sa langt som ansetts nddvandigt for val av
alternativ. Paverkan pa bruksfor utsattningarna och omfattningen pa
mark som behover tasi ansprak beror till stor del pa val som gorsi
arbetsplaneskedet. Mer detaljerad information om detta och eventu-
ell kompensation kommer att redovisasi arbetsplanens MKB.

Betraffande Skog & Historia-inventering har Lansstyrelsen tills vi-
dare valt att inte |ata detta material bli inarbetat i miljokonsekvens-
beskrivningen.

Nedanstaende fragor har inarbetatsi foreliggande MKB:

- Arealuppgift for Alternativ Nord. Arealuppgift for Alternativ Noll-
plus &r i detta utredningsskede inte mjlig att uppge med nagon
storre sakerhet annat an att den ar ringa.

- Konsekvenser for omrade N9, av intresse for naturmiljon.

Kommuner

Tranemo kommun

Tranemo kommun har inte behandlat samrédshandlingen. Synpunkter pa
vagutredningen kommer istéllet att [éamnasi samband med kommande ut-
gdldseochremiss.

Kommunchefen har dock féljande synpunkter angaendetrafikvolym och
trafiksakerhet:

- Enny beddmning av trafikvolymen paden nyastréckan Krakered-Via-
red bor goras, dadennadr kraftigt underskattad i utredningen.

- Slutsatsen att Alternativ Nollplusskulleinnebédraen stérreminskning av
skadade och dodaoch darmed storretrafiksakerhetseffekt ani Alterna
tiv Nord ifragasétts. Cirka 85 procent av olyckornaintréffar idag i
korsningarna 40/41 och 27/41 samt langs vag 27/41 till Anne-
lundsmotet. | Alternativ Nord avlastas dessakorsningar och vagstrécka,
vilket borde medfdrabéttretrafiksékerhet ani Alternativ Nollplus.

Vagverkets kommentar

Bedomningen av framtida trafikfléden har gjorts med en vedertagen
prognosmodell. Pa vagar i narheten av storre tatorter utgors trafiken
normalt till stor del av lokal trafik och in- och utfartstrafik medan
genomfartstrafiken endast utgor en liten del av det totala trafik-
flodet. SA ar fallet aven for riksvag 27 och 41, vilket innebér att en-
dast en mindre del av trafiken pa dessa vagar kommer att flyttas Gver
till den nya vagen.

Alternativ Nollplus medfor en stérre minskning av antal et dodade och
svart skadade beroende pa att sikerheten forbattras for ett storre
antal trafikanter an i Alternativ Nord.



Sjuhérads kommunalférbund

Suhéradskommunalforbund har intetagit stallning till miljGaspekterna,
menvill framhdllavikten av en nybyggnad av delen Viared-K rakered for
regionensoch naringdivetsutveckling.

Suhéradskommunal forbund anser att riksvag 27 & enviktig regiond tra-

fikled och har en strategisk betydel sefor néringslivet i regionen. Det & en
av deviktigastetransportledernafor ett av Sveriges mest foretagstétaom-
réden. Vidarear rv 27 viktig for person- och godstransporter mellan olika
delar av Sverigesamt for trafik till och frén de Baltiskalandernaoch Osteu-
ropa. Rv 27 ingar i projektet SEBTrans-Link som strévar till att utveckla
korridoren Boras-Vaxjo- Karlskrona -Gdynia/Klaipeda/K aliningrad.
Samtligakommuner langsriksvég 27 har engagerat Sigi att fatill standen
uppgradering och upprustning av vagen. Utbyggnaden skulleinnebara
Okad tillganglighet till Goteborgshamn och Landvetter flygplats, gemajlig-
hettill exploatering av f d regementsomradet 115 samt en braforbindel setill
Viaredsindustriomradefor trafik franriksvég 27 och 41. Delen Viared-
Krakered skulleelimineramangaplanerings-, trafiksakerhets- och milj6-
probleminnei Borés.

Suharadskommunaforbund 6nskar att i fortséttningen vararemissngansi
storrevéagprojekt i Sjuharad.

Organisationer och foreningar

SEBTrans — Link (South East Baltic Transport
Link)

Partnerskapet inom SEBTrans—Link vill, utan att gdin padetaljer i det
foreliggandefordaget till vagutredning och MK B, bestamt forordaAlterna:

tiv Nord med en direktkoppling mellan vag 27 och vég 40 sydvast om
Borasstad.

| ljuset av de 6kandetransnationellaoch interregionalagodstransporterna
tillsammans med den regional a utvecklingen inom den svenskadelen av
SEBTrasstraket anser partnerskapet inom SEBTrans—Link att vagstraket
Goteborg-Boras-V éxj6-K arl skronabor betraktas som en del av ett trans-
nationelIt strék som pasikt bor ingdi det transeuropeiskanétverket (TEN).
Av dettafoljer att forbattringar inom strékets vagnét bor goras med hog
prioritering av framkomlighet och sakerhet for genomgaendetrafik och
med beaktande av hal so- och trafiksékerhetsfaktorer. Inteminst viktigt ar
det att byggabort ortsgenomfarter for den tungatrafiken ur sava miljo-
som trafiksakerhetssynpunkt.

Boras Naturskyddsforening

Boras Naturskyddsforening star fast vid tidigare yttranden avseende
forstudien. Foreningen rekommenderar det nu sakalladeAlternativ Noll-
plus.

Foreningen anser att trafikfl 6denamastebelysasytterligare:

- Hur stor del av genomfartstrafiken pavéag 27 skatill vag 42, industrierna
i norraBoras och Fristad kommundel ? Dettatrafikfl ode paverkasinte
av foredagen végstrackning.

- Hur stor andel av genomfartstrafiken pavag 27 skatill vag 40, vaster-
respektive osterut? Trafikfl 0det pavag 40 osterut paverkasav foresla
genvagstrackning till det samredavagen blir [angre.

- Hur stor del av pendéltrafiken panuvarandevéag 27, Ganghestervagen,
véjer den nyastrackningen Aplared —Krakered - Viared?

Vidare pdpekar foreningen att anlaggningskostnaden for Alternativ Nord &

cirka 100 mkr dyrare an for Alternativ Nollplus. For dessa pengar kan

avsevéarda upprustningar goras vid korsningen vag 27/41 och vid

Annelundsmotet, vilket delvisredan bordeinrymmasi kostnaden for Alter-

nativ Nollplus.

BetréffandeAlternativ Nord har V éstergttlands Ornitol ogiska Forening
foredagit ett nordligareaternativ &n det i utredningen foredagna. Dettaini-
tiativ bor utredasytterligarefor att minimeraintranget pahedmarken Gster
omViskan.

BorasNaturskyddsforening anser att pengar inte skasatsaspanyavagar i
nya korridorer. Dessa ingrepp ar ett odterkalleligt intrang i naturen.
Investeringsmedlen bor istéllet satsas pabefintlig vagstrackning, dér detro-
ligtvisgor bast nytta.

Vagverkets kommentar

Detrafikfléden somredovisasi vagutredningen har beraknats med en
vedertagen prognosmodell. Modellen bygger pa de start- och mal-
punkter som finns for trafiken och de vagval som trafikanterna antas
gora. De bedomningar som foreningen efterfragar ingar i prognosen.

Vastergotlands Ornitologiska Férening (VgOF)

V astergdtlands Ornitol ogiska Forening forordar Alternativ Nollplus, som
skonar miljonvid gamlal15:sévningsomradei Viskansdalgang. Ur ett
ornitologiskt perspektiv har omradet storavarden. En vagdragning dver
Viskan nagonstans mellan ridhuset (Osdal) och Guttasjon skulleinnebéra
betydande stérningar, bade rent utrymmesméassigt och bullerméassigt.

Videneventuell dragning av vagen enligt Alternativ Nord rekommenderar
VgOF att stréckningen 6ster om Viskan far en sanordlig banasom mgjligt.
OmAlternativ Nord forordas anser VgOF bestamt att \VV agverket maste
utredaen alternativ dragning norr omAlternativ Nord.

Véagverkets kommentar

En nordligare strackning enligt foreningens forslag har valts bort av
foljande skal:

- Mgjligheten att bygga ut Gasslsa industriomrade begransas.

- Sréackningen bertr den tidigare soptippen, vilket kan medféra
stora kostnader for sanering av fororenad mark.

- Andlutningen till riksvag 41 maste goras norr om Krakered, vilket
innebar att riksvag 27 inte blir genomgaende.
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Boras Faltrittklubb (BFK)

BFK har tidigare framfort sinasynpunkter, bland annat vid V 8gverkets
samradsméte 2003-02-19, ochinstélIningen & fortfarande densamma.

BorasRidhushyggdesfor cirka 10 & sedan paen strategiskt vad platsi et
omrade avsett for rekreation och med bra allménna kommunikations-
majligheter. Redan padentiden var det kant att ett fordagtill ny stréckning
for vag 27 var att gasoder om Ridhuset. Dettaansdgs dainte utgoranagot
hinder for ridhusetsverksamhet.

Ridhuset har genom aren utvecklatskraftigt och fungerar idag som Boras
storstafritidsgard med cirka 2000 besok per vecka. Nérliggande omra-
den har successivt tagitsi bruk av klubben. Samtidigt har andranérliggande
verksamheter avvecklats, sdsom | 15. Kvar idag &r en skjutbanasom &r av
riksintresse.

Fran borjan fannstreolikafordagtill ny vagstrackning, varav detvasydli-
gaste (Alternativ Mitt och Aternativ Syd) & bast ur ridhusetssynvinkel. D&
behover interidhusets nuvarande omradeinskrankas och ridhuset kanfort-
sittaatt utvecklas. Men dessatvaaternativ har valtsbort med forklaringen
att korridorernamedfor alltfor storakonflikter med skjutfétet, vilket &r av
riksintressefor forsvaret. BFK anser dettavaraett oansvarigt och léttsin-
nigt sétt att avfardafragan. Vidareifragasittsom en skjutbanaskafastyra
helaomradets utveckling och hur |ange en skjutbanakan existerai ett om-
réde som planeras som rekreationsomrade for Boras stadsinvanare.

BFK anser att information om skjutfaltetsframtid bor tasfram innan bed ut
tasom ny stréckning av vag 27, delen Viared-K rékered.

Véagverkets kommentar

Korridoren Mitt och Syd har av sdval Forsvarsmakten somlansstyrel -
sen beddmits vara icke framkomliga med hansyn till riksintresset for
totalforsvaret. Mot denna bakgrund ser inte Vagver ket nagon majlig-
het att bedriva ytterligare utredning eller projektering i ndmnda korri-
dorer. Istéllet far fortsatt planering inriktas pa att sa langt som maj-
ligt skapa goda forutsattningar for ridklubbens verksamhet inom ra-
men for Alternativ Nord.
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Trenningtorps Vagforening

TrenningtorpsV égforening forordar starkt Alternativ Nollplus, en bredd-
ning av rv 41, med tanke pakostnader, narmiljo, ridhusetsunikastallning
samt miljopaverkani stort.

Alternativ Nord &r det sBmstaalternativet och oacceptabelt for de boende
i Trenningtorp pagrund av den betydande risken for buller, drastiskain-
greppi miljon och landskapet. Alternativ Syd och Mitt & acceptablamen
intebra. \égkorridoren och bullret kommer |angrefran tomtgrénserna. Al-
ternativ Syd och Mitt har ocksaen acceptabel dragning forbi ridhuset och
gar i marker som redan &r ordentligt paverkade av 115 samt jegp- och
motorcykelkorning. Foreningenkaninteforstavidden av forsvaretsriksin-
tressei Brat'sskjutvallar och att stéllaen skjutvall mot ridhustesfantastiska
anléggning ter Sgldjevéckande.

Foreningen anser att detrafikplatser som fored 8si informationsmateria et
ar for manga. Trafikplatsen vid Ekornaholmen borde kunnakombineras
med trafikplatseni andutningtill ridhuset. Tidsbesparingen pafemminuter i
samtligaaternativ i ny stréckning &r forsumbar for fjarrtrafiken ochinget
argument i sammanhanget.

Vagverkets kommentar
Se kommentar avseende yttrande fran Boras Faltrittklubb.

Behovet av den foreslagna trafikplatsen i korsningen med vag 1640
vid Ekornaholmen kommer att 6vervagas i nasta planeringsskede.

En ny vag enligt Alternativ Nord kommer att ga i skarning vid
Trenningstorp, vilket har en dampande effekt pa bullret fran trafiken.
Bostadshusen i Trennignstor p kommer inte att utsattas for buller Gver
55 dBA utomhus, vilket ar riktvardet for god miljokvalitet for bosta-
der.

Kulturhistoriskt intressant bebyggelse, bade lamningar fran tidigare
bebyggelse saval som dagens bebyggelse, grundas pa material fran
Lansstyrelsen. | yttrandet redovisade aldre bosattningar med mera
ingdr intei detta material.

Skogsvardsstyrel sens nyckel biotoper har inarbetatsi foreliggande MK B.

Privatpersoner

En privatperson tycker att foldern angdende den nyastréckningen av vag
27 var mycket utforlig och trevlig och dar man | &ttfattligt kundetadel av
utredningsarbetet.

Han saknar dock en vérdering av boendesituationen for detiotusentals
manniskor som bor i Boras stad pa omradena Dammsvedjan, Hedviks-
borg, Druvefors, Bergsbo samt nedre Trandared. Kanske skall en vérde-
ring av fororeningarnai dessa stadsdelar med paf6ljd av en smutsigare
utemilj& for barn och vuxnai dessaomraden tillforaskonsekvensernavid
Alternativ Nollplus.

Véagverkets kommentar

| miljokonsekvensbeskrivningen ingdr bedomningar av bland annat
buller och luftkvalitet utmed befintlig riksvag 27 och 41 inom Boras
stad.
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MINNESANTECKNINGAR

Fran Samradsmote for riksvag 27 delen Viared-Krakered

Tid 030219
Plats Regementssalen 115 Boras
Néarvarande: Bj6érn Winstrand Véagverket Region Vast
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Anders Larsson

Jorgen Svensson

Jorgen Rylander Boras kommun
Peo Wallner
Bo Asplind WSP Samhéllsbyggnad

Conny Axelsson
Catharina Rosenkvist

Cirka 50 personer fran allmannheten och féreningar

1 Presentation

Bjorn Winstrand fran VVagverket Region Vast halsade valkommen och presenterade de
narvarande representanterna fran Vagverket Christer Claesson, Anders Larsson, Jorgen
Svensson (markférhandlare) och WSP Bo Asplind, Catharina Rosenkvist, Conny Ax-
elsson.

2 Planeringsprocessen

Bjorn Winstrand gick igenom Végverkets planeringsprocess for vagobjekt.

En forstudie ar fardigstalld och mot bakgrund av denna har Lé&nsstyrelsen beslutat att
en utbyggnad av vag 27 pa delen Viared-Krakered kan antas medfora betydande miljo-
paverkan.

Projektet &r nu i vagutredningsskedet.

3 Plan for regional transportinfrastruktur

Anders Larsson presenterade den nu géllande ekonomiska planen samt redogjorde kort
for den langsiktiga ekonomiska planeringen.

Bilaga 5
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Vég 27 ligger relativt langt bak i den plan for 2004-2015 som kommer att faststallas
(host/vinter 2003).

Planerna revideras ungefar vart fjarde ar, darfor kan den ekonomiska rangordningen
komma att se annorlunda ut i nasta planeringsomgang. Detta kan innebéara att vdg 27
Viared — Krakered tilldelas pengar tidigare.

Véagutredningen ar ocksa av intresse for den kommunala 6versiktplaneringen.

4 Pagaende utredning

Bo Asplind och Conny Axelsson gick igenom den véagutredning som inom kort kom-
mer att ga ut pa samrad till olika instanser.

I végutredningen har man studerat flera olika alternativ vilka presenteras som korrido-
rer med en bredd pa cirka 100-300 meter. Det exakta laget inom korridoren bestams i
nasta projekteringsskede. Utifran dessa korridorer beskrivs forutsattningar samt konse-
kvenser for de olika forslagen jamfért med ett nollalternativ d.v.s att nuldget kommer
att gélla dven i framtiden med de trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem som
finns. Under arbetets gang har nagra korridorer valts bort med héansyn till bland annat
trafikekonomi, konsekvenser for miljoé samt kommunal planering.

Som en del i vagutredningen uppréttas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska
godkannas av lansstyrelsen. Miljékonsekvensbeskrivningen beskriver forutsattningar i
utredningsomradet samt konsekvenser och eventuella atgarder for de studerade alterna-
tiven.

5 Tidsplan fortsatt handlaggning

Bjorn Winstrand redogjorde for tidsplanen for det fortsatta arbetet med végutredningen.

Inom kort kommer vagutredningen att skickas ut pa samrad till centrala myndigheter,
kommunen, lansstyrelsen och ett antal intresseorganisationer. Samradstiden kommer att
vara februari och mars manad. Vagutredningen kommer sedan att revideras och skickas
in till 1ansstyrelsen for godk&nnande av miljokonsekvensbeskrivningen.

Né&r miljokonsekvensbeskrivningen ar godkand stélls vagutredningen ut och en for-
slagshandling skickas pa remiss till kommunen, lansstyrelsen med flera.

6 Synpunkter/fragestund

Fraga: Hur paverkas bebyggelsen vid Viared och Tranningstorp? Hur kan man siga att
det inte finns nagra fornlamningar i omradet nar inga undersékningar gjorts?

Svar: Vid Viaredsmotet medfor inte Alternativ Nord nagon mérkbar forandring av bul-
lernivaerna. Vid Tranningstorp ligger det nagra fastigheter som kommer att fa 6kade
bullernivaer dock ej 6ver riktvardet 55 dBA. | nasta skede, nar vagens exakta lage be-
stdims kommer en nogrannare bullerberékning att genomféras. Bedémningen av forn-
lamningar i omradet baseras pa befintlig kunskap. | arbetsplaneskedet da vagens lage
detaljstuderas kommer vagverket i samrad med kunnig personal att géra bedémningar
av vilka arkeologiska undersokningar som behover genomféras. Lénsstyrelsen kommer
troligen att kréva att en arkeologisk utredning genomfors i nésta projekteringsskede.

Riksvag 27 delen Viared - Krakered « Vagutredning 1
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Fraga: Om man bortser fran Forsvarets riksintresse vilket Alternativ ar da bast?
Svar: Alternativ Mitt bedoms ha minst negativ paverkan pa miljon.

Fraga: Vad ar tidsvinsten for Alternativ Nord jamfort med Alternativ Nollplus?
Svar: Cirka 5-7 minuter per resa och fordon.

Fraga: | Alternativ Tulla papekas att S:t Sigfrids griftegard utsatts for 6kat buller. Hur
varderas det kontra dkat buller fér boende?

Svar: Kyrkogardsmiljon ar en miljo for ro och kontemplation varfor ckade bullernivaer
ar negativt. Hoga bullernivaer ar ocksa negativa i boendemiljcer.

Fraga: Hur avgorande ar tidsaspekten, ar det verkligen langsiktigt att bredda befintlig
vag?

Svar: Vagverket anser att bada alternativen ar tankbara dock ger de vésentligt olika
effekter vilket bl.a. syns i de samhallsekonomiska kalkyler som gjorts. Det finns ocksa
manga olika aspekter, en ny vag medfor bland annat att forbindelserna med Gésslosa,
115-omradet och Funningen forbattras, transporter med farligt gods leds utanfor stan
0.S.V.

Fraga: Alternativ Mitt maste ju vara den genaste strackningen for en genomfart, Vég-
verket och kommunen borde vélja detta alternativ och se till att militadrens évningsom-
raden forsvinner. Inte onskvart att sla sonder omradet med ett nordligt alternativ.

Svar: Eftersom Forsvaret havdar riksintresse for omradet kan inte Vagverket sétta sig
over detta. Alternativ Nord paverkar ocksa riksintresset men i ett tidigare avtal med
militaren har végkorridoren har forankrats. Forsvarets riksintresse star 6ver véagens
riksintresse enligt Miljobalken kap 3 §9-10.

Jorgen Rylander, Boras kommun: Kommunen héller nu bland annat pa att titta pa om-
radet runt Pickesjon och vag 27 ar en prioriterad vag genom omradet. Vagstrackningen
kan komma att medfora en fortsatt utbyggnad av Viaredsomradet vilket i sin tur kan
innebar nagot okade trafiksiffror pa den nya vagen. Nar man 1988 diskuterade ridhu-
sets placering fanns redan ett reservat for vag 27 i den korridor som nu ar Alternativ
Nord.

Representant for Vastra Gotalands ornitologiska forening: Omradet mellan Osdals
lada och Guttasjon har héga naturvarden och Alternativ Nord bedéms som det bésta
alternativet eftersom det fragmenterar omradet minst.

Fraga: Nar Alternativ Nord passerat Vita bron kan man inte fortsatta strackningen
langre at norr i kanten av Gasslosa och sedan tillbaka till Krakered.

Svar: En sadan strackning skulle medfora en alltfor krokig strackning enligt de geomet-
riska krav som galler for denna typ av vég. | detta omrade ligger dessutom en gammal
soptipp som skall vara tackt ytterligare en lang tid framéver. Den korridor som utgdrs
av Alternativ Nord finns sedan lange fastlagd i kommunens 6versiktsplan.

UIf Térnblom, Ridhuset: Vi ar medvetna om behovet av en ny vég. Ridhuset har idag
1000-2000 besdkare per dag och vi bedémer att Alternativ Nord kommer att stéra fort-
satt utveckling av ridhusverksamheten. Hur langsiktig ar vagen?

Svar: | de samhallsekonomiska berékningarna forutsétts en ekonomisk livslangd pa 40
ar.

Riksvag 27 delen Viared - Krakered « Vagutredning
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UIf Tornblom, Ridhuset: Vad &r skjutfaltet om 30-40 ar? Vad hander i Viskandalen om
30-40 ar?

Svar: Vi har aven studerat Alternativ Mitt och Syd men i och med Foérsvarets riksin-
tresse kan inte Vagverket bygga en ny vég dér. |1 de ekonomiska planerna ligger vag 27
med en planerad byggstart ar 2015. Om Forsvaret inte havdar samma intresse i omradet
da kan man eventuellt ta upp Alternativ Mitt och Syd igen, men i nuldget maste dessa
alternativ valjas bort.

Jorgen Rylander, Boras kommun: Nar vi tittar fram mot ar 2020 kommer vég 27 att
utgora grans for expansion av staden soderut. Industriomraden, t.ex. Gasslésa, kommer
att foradlas. Byggande av bostader kommer att ske vasterut.

Fraga: | informationsbladet namns att 3-4 fastigheter &r berorda av buller, var ligger
de?

Svar: Fastigheterna ligger i narheten av den foreslagna trafikplatsen i Funningen och
bullernivaerna bedéms inte vara hogre an att de gar att atgarda. Vid Viaredsmotet finns
fastigheter som redan idag har hoga bullernivaer fran vag 40 och ny vag 27 bedoms
inte paverka dessa namnvart.

Fraga: Det ar manga besokare till ridhuset, finns det inga planer pa en gang- och cy-
kelvég langs véag 1610?

Svar: (Jorgen Rylander, Boras kommun) Det har diskuterats, men jag vet inte om Ga-
tukontoret har planer for detta.

Fraga: Vilken lansstyrelse kommer att besluta om alternativ?
Svar: Regionen beslutar om végen ska byggas ut eller inte. VVagverket beslutar om al-
ternativ bland annat utifran yttranden fran kommun och lansstyrelse.

Fraga: Hur kommer den nya végen att ansluta vid Viaredsmotet?
Svar: Den kommer att ansluta i den befintliga cirkulationen som ytterligare ett ben.

Fraga: | och med att ny vag 27 delen Krakered-Aplared byggs kommer trafiken pa vag
41 mot Boras att 6ka, gér man nagra atgarder pa befintlig vag 41?

Svar: Vagverket haller pa att uppratta en forstudie for korsningen véag 41/ny vag 27
(vag 1670) dar det foreslas cirkulationsplats alternativt signalreglerad korsning. For véag
41 in mot Boras finns idag inga atgérder foreslagna.

Vid anteckningarna

Catharina Rosenkvist
WSP
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