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Sammanfattning

Bakgrund

Syftet med utbyggnad av vag 27 mellan Viared och Krékered
ar att skapa en vag for genomfartstrafik pa vag 27 mellan
vastra och sydostra Sverige. Samtidigt kommer trafikle-
derna genom Boras att avlastas med cirka 10 procent och
darmed minskar framkomlighets- och miljdproblemen i de
centrala delarna av Boras nagot. Den nya vagen ger moj-
lighet for Boras Stad att forverkliga planerna pé att bygga
bostéader och verksamheter i anslutning till vagen.

2001 gjorde Vagverket en forstudie for vag 27, delen
Viared-Krakered. Lansstyrelsen beslutade 2000-12-08 att
vagprojektet kunde antas medftra betydande miljiopaver-
kan, med hansyn till de stora miljévardena i Viskadalen. Vag-
utredning med MKB uppréttades 2003, dar tva alternativ
plus ett nollalternativ studerades. Utredningen visade att en
ny vag forbi Boras enligt Alternativ Nord skulle innebéra en
stor forbattring av det regionala trafiksystemet samt att god
framkomlighet och sakerhet skulle uppnas for den genom-
géende trafiken. Vagverket Region Vést fattade i mars 2006
beslut om att ga vidare med att uppratta arbetsplan for vag
enligt nybyggnadsalternativet Nord.

Ny vag 27 delen Viared-Krékered finns for nérvarande
inte med i den nationella véaghaliningsplanen men &r del-
finansierad under aren 2013-2015 enligt Regional infra-
strukturplan fér Vastra Gétaland 2004-2015. Arbetsplanen
forvantas faststéllas under varen 2010. Bygghandlingen for-
vantas slutféras under 2011. Tidigast mdjliga byggstart &r
2011 med mdjlig trafikdppning under 2013.

Vagforslag
Arbetsplanen omfattar en cirka 6,5 kilometer lang ny strack-
ning av vag 27. Forslaget innebér att ny vag byggs som en
14 meter bred vag med 2+1 korféalt och med mittracke mel-
lan Viared och Krékered sdder om Boras tatort. Pa delen
Funningen och Gasslosa far vagen 2+2 korfalt, med en total
bredd pa 16,5 meter. Linjeféringen anpassas till referens-
hastigheten 80 km/h.

| vagforslaget ingér en cirkulation vid Viared, en ny fyr-
vagskorsning norr om Funningen, en planskild trafikplats vid
korsningen med vag 1610, en ny trevagskorsning vid Gass-
|8sa och en planskild trafikplats vid anslutningen till vag 41.

Ett tiotal broar ingér i forslaget, varav fyra storre; vid kors-
ningen med Viskadalsbanan och vag 1610, vid passagen

Over Viskan, vid korsningen dver en skogsravin samt vid
korsningen med vag 41 i omrédets Ostra del. De mindre
broarna anpassas sa att de kan tjana som passage bade for
djur och méanniskor.

Miljévarden

Omradet utgors till stor del av skogsmark och har ett varde
som tatortsnara strévomrade. Den Oppna Viskadalen har
stora natur- och friluftslivsvarden. | omradet finns unika hed-
milider med vardefull flora och ett rikt fagelliv. Viskadalen har
ocksé stora landskapliga varden.

Riksintressen for natur- eller kulturmiljévard férekommer
inte inom utredningsomrédet, inte heller nagra sérskilt ut-
pekade objekt med formellt skydd i form av naturreservat,
naturminne eller av Skogsstyrelsen beslutade biotopskydd.
| omrédet finns naturvarden i form av bland annat vatmarker,
nyckelbiotoper och en mili® som beddéms omfattas av det
generella biotopskyddet. Det finns flera kdnda fasta fornlam-
ningar och kulturhistoriska lamningar. En arkeologisk utred-
ning samt forundersodkning har utforts.

En stor ridanlaggning finns i omradet och framforallt
Viskadalen anvands i stor omfattning for friluftsliv i olika for-
mer.

Vag 27 ar av riksintresse for kommunikation. Brat skjut-
falt utgor riksintresse for totalférsvaret.

Milj6konsekvenser

For naturmilidn innebér vagférslaget en forlust av yta, frag-
mentering och barriéreffekter. Risk att artrikedomen péver-
kas for flora och fauna kan bli féljden framférallt i Viskadalen
och vatmarkerna i omradet.

Vagen blir en barriar som gor det svérare att uppfatta de
historiska och kulturella sambanden, framférallt i Viskadalen.

Den nya vagutbyggnaden med nya trafikplatser kommer
att 8ka attraktionskraften och sannolikheten for att dversikts-
planens intentioner med utbyggnad av nya verksamhets-
omréden och bostadsomrdden kommer att forverkligas.
Detta kan i sin tur leda till miljdkonsekvenser, genom ian-
spréktagande av ny mark med mera.

Vagens utbyggnad kommer att innebdra en positiv
konsekvens for boende i Borés, da cirka 4500 fordon av
genomfartstrafiken lyfts dver till nyutbyggd vag 27. Ny vag
27 blir mer trafikséker &n dagens stréackning och kommer



ocksé att ge mojlighet till isolering av konsekvenser vid en
eventuell farligt gods-olycka.

Eventuell férorenad mark kommer att undersdkas och
tas om hand vilket innebér att fortsatt spridning till omgiv-
ningen kan upphora. Forslaget kommer att f& konsekvenser
for friluftslivet framst i form av buller och barriérer. Den till-
géngliga ytan for rekreation och hésthalining minskar.

Den nya vagutbyggnaden kommer att innebara en for-
béttring for manga boende i Boras, dé cirka 4 500 fordon av
genomfartstrafiken lyfts éver till nyutbyggd vag. For nagra
fastigheter, framst vid Tranningstorp, kommer bullernivéer-
na att oka jamfort med idag. Ny vag 27 blir mer trafikséker
an dagens strackning och kommer ocksa att ge mojlighet
till isolering av konsekvenser vid en eventuell farligt gods-
olycka.

Eventuellt férorenad mark kommer att undersdkas och
tas om hand vilket innebér att fortsatt spridning till omgiv-
ningen kan upphora.

Vagens skarningar riskerar att ge paverkan pa omgivan-
de grundvattennivéer, brunnar for dricksvattenforsorining
och naturmiljo.

Genomférandet av arbetsplanen bedéms vara férenlig
med de nationella och regionala miljiomalen for luft, dag- och
ytvatten samt bebyggd milj6. Arbetsplanen beddms dar-
emot inte uppfylla miljiomalen for ett rikt vaxt- och djurliv
samt levande skogar.

Atgarder for att skydda miljon
Under projekteringen har vaglinjen anpassats for att i mojli-
gaste man ta hansyn till natur- och kulturvarden.

Flera storre och mindre faunapassager ingar i projektet.
En groddjurspassage vid Tranningstorpasjon ska studeras
vidare i kommande skede.

Aterstéllning ska ske av vagslanter och dylikt i Viska-
dalen, for att bibehalla den naturliga hedfloran.

Dagvattenhanteringen for vagen har utformats med
grunda diken, fordréjningsdammar och pa vissa platser bre-
da och dédmda diken, for att 6ka reningsgraden, férhindra
infiltration med risk for spridning till grundvatten och Viskan
och for att 6ka maojligheterna att hinna stoppa féroreningar
i tid.

For att mildra vagens barriareffekter foreslés att passa-
ger for skogsbruk, rekreation och friluftsliv anlaggs.

Bullerskydd foreslés vid fastigheterna vid Tranningstorp,
sa att bullernivéerna vid dessa ligger under vedertagna rikt-
varden.
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1 Inledning

1.1 Allméant

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r uppréattad av
Ramball Sverige AB pa uppdrag av Vagverket Region Vést.
MKB:n tillhér arbetsplan for vag 27, delen Viared—Krékered,
Boras Stad, Vastra Gotalands 1an. Se karta, bilaga 1.

1.2 Vagprojektets bakgrund och syfte
Befintlig vag 27 utgdr en forbindelse mellan Géteborg och
Karlskrona. Tillsammans med vég 25 fran Kalmar utgdr vag
27 ett viktigt strak mellan vastra och sydostra Sverige.
Regionen som omfattar bland annat Boras, Svenljunga
och Tranemo kommuner hor till Sveriges foretagstétaste.
| manga av kommunerna langs végen dominerar tillverk-
ningsindustrin med inslag av sméaindustri som i manga fall &r
underleverantérer till stérre foretag. For dessa féretag ar goda
transportmoajligheter en livsndédvandighet och framjar dess-
utom majligheten till ytterligare utveckling i regionen. Sveriges
medlemskap i EU har ocksa inneburit att nya marknads-
kontakter har etablerats pa den europeiska kontinenten vilka
ytterligare kan frAmjas genom goda transportmdjligheter.

1.1:1 Utredningsomradet.
ommern Odenas

(2l

Manga vasteuropeiska lander intresserar sig for det
ekonomiska klimatet i de baltiska landerna kring Ostersjon.
Som en foljd av detta bedriver SEBTrans (South East Baltic
— Future Transport pattern and the TEM/TER Development
Zone) ett projekt som innefattar att beskriva och utvardera
hur transportnaten fran Osteuropa via Gdansk i Polen kan
ansluta till transportvégarna i de skandinaviska landerna.
Okade krav stalls darvid pa befintliga vagar och jarnvagar.
V&g 27 utgdr en viktig del av transportkorridoren mellan Ost-
europa och Goéteborg/Norge.

ldag leds trafiken genom Annelundsmotet i centrala
Borés. Efter utbyggnaden av strackan Krakered-Aplared
har vag 27 och vag 41 gemensam utfart frdn Boras.

For genomfartstrafiken pa véag 27 utgdr passagen ge-
nom Borés en av de besvarligaste punkterna pa strackan
Goteborg-Karlskrona. Genomfartstrafiken blandas med
den lokala biltrafiken, vilket &r negativt for trafiksakerhet och
framkomlighet.

Syftet med att bygga ny vag &r framférallt att skapa en
vag for genomfartstrafik pa vag 27 mellan vastra och sydost-
ra Sverige. Samtidigt kommer trafiklederna genom staden

oarp
0 Dalsjofors |
Folkesred ©
Hulu

S —/
Uddebo ’//



7~

-w

MNRearE T

ab .

-}

4

|\§

att avlastas och darmed minskar framkomlighets- och miljo-
problemen i de centrala delarna av Boras. Den nya vagen
ger mojlighet for Bords Stad att forverkliga planerna pé att
bygga bostader och verksamheter i anslutning till vagen.

1.3 MKB-arbetet

Syfte

Syftet med arbetsplanen &r att utgdra underlag for vag-
utformning och trafikteknisk standard. Vagens trafiktekniska
standard, riksintresse- och miljéfragor samt andra allménna
intressen redovisas och varderas i utredningen liksom stor-
re enskilda intressen. Arbetsplanen ska &ven omfatta den
MKB som enligt vaglagen och miljdbalken ska utforas i detta
skede.

Syftet med MKB ar att mojliggéra en samlad beddémning
av den planerade vagens inverkan p& manniskor och miljo.
Arbetet med MKB:n sker parallellt med vagprojekteringen
for att mojliggdra viss anpassning av vagens utformning och
lokalisering och for att reducera intrdng samt annan miljo-
paverkan. Dér betydande negativa miljdkonsekvenser riske-
rar att uppsta ska MKB:n foresla atgarder for att undvika,
minska eller avhjalpa dessa.

Vid arbetet med MKB:n har bestdmmelserna om miljo-
konsekvensbeskrivningar och annat beslutsunderlag i miljo-
balkens (MB) 6 kap tilldmpats. | de fall dar betydande milj6-
paverkan kan forvantas ska MKB:n innehélla en beskrivning
av verksamheten, en beskrivning av atgérder som planeras
for att skador ska undvikas, de uppgifter som behdvs for att
beddma miljiopaverkan, en redovisning av alternativa platser
samt en icke-teknisk sammanfattning.

MKB:n &r uppréattad efter Vagverkets foreskrifter, VVFS
2007:223 och handboken "Miljdkonsekvensbeskrivning for
vagar, VV publ 2002:40-43". Behandlingen av vagars oli-
ka miliceffekter baseras ocksé pé Vagverkets/Naturvards-
verkets "Temablad till MKB for vagprojekt, VV publ 1995:40”.

Inventeringsmaterial och nul&dgesbeskrivningar som togs
fram i samband med MKB fér vagutredningen fér delen
Viared-Krakered har utnyttjats och redovisas aven i denna
rapport.

De mojliga skyddsatgarder som redovisas i MKB-rap-
porten &r att se som exempel som visar hur risken for ska-
dor kan minskas. Av arbetsplanen i sin helhet framgar vil-
ka atgérder som Vagverket valt att foresld och motiven fill
dessa val.

For att mojliggdra en beddémning av konsekvenserna i
det fall projektet inte genomfors beskrivs ett sa kallat noll-
alternativ. Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som har
valts att spegla férhallandena vid artalet 2035.

Konsekvensbeddmningar

Beddémningar av projektets konsekvenser graderas fran sma
over mattliga till stora. Typiskt for sma konsekvenser ar att
de skadar varden inom ett begrénsat omrade och att dessa
inte beddms vara av hogsta skyddsvérde eller inte helt gar
om intet. Méttliga konsekvenser uppkommer vid kraftigare
skador, varden som utplanas, eller skador som ger system-
effekter, till exempel vandringshinder for fisk. Stora nega-
tiva konsekvenser uppkommer om hoga miljévarden i prin-
cip utplanas eller paverkas sa negativt att de i praktiken inte
langre kan uppfattas.

Avgransningar

Arbetsplanen behandlar ett utredningsomrade for del av
vag 27 mellan Viared och Krakered i Bords Stad, Véstra
Gotalands 1an. Geografiskt begransas omradet av nuvaran-
de vag 40 i nordvast. | sydost utgdr befintlig vag 27 gransen
for omradet. Denna MKB behandlar och belyser paverkan,
effekter och konsekvenser pa:

e | andskapsbild

e Naturmiljo

e Kulturmiljé och fornlamningar

e Rekreation och friluftsliv

e Markanvandning och naturresurser

* Halsa och sékerhet

e Paverkan under byggtiden.

Indirekta och kumulativa effekter samt éverensstdmmel-
se med nationella miljdkvalitetsmal behandlas ocksa i denna
MKB liksom Kklimatférandringar. Regeringen har i sin Klimat-
och sarbarhetsutredning (SOU 2007:60) faststéllt att det &r
nodvandigt att paborja anpassningen till de klimatforand-
ringar som nu sker. Det innebér bland annat att ta hansyn
till klimatférandringar och risker for extrema vaderhandelser
i den fysiska planeringen och i samband med infrastruktur-
projekt s& att inte ytterligare risker byggs in i samhéallet.

Denna MKB har avgréansats till det omréade som berors
av vagprojektet enligt karta 1.1:1. Bullerberékningar har
gjorts inom de delar av utredningsomrédet dar trafikomlagg-
ningen riskerar att orsaka trafikbuller éver riktvardet.

Forutom dessa studier inom utredningsomradet har
aven mojliga effekter i ett storre influensomrade beaktats
dar det varit motiverat. Det har bland annat varit aktuellt for
eventuell paverkan av vardefulla vattenmiljder nedstréms
utredningsomréadet. MKB:n fokuserar pa de miljdaspekter
som é&r av vikt i projektet och som kan paverkas till folid av
projektets genomforande.



1.4 Tidigare utredningar och beslut
Boras Stad upprattade redan i slutet av 1950-talet ett for-
slag till omléaggning av vag 1640, Funningevagen, vid Osdals
lada, med syfte att atgérda den bristfalliga korsningen med
vag 1610, Varbergsvagen, och Viskadalsbanan.

For vag 27 delen Viared-Krékered genomfordes en loka-
liseringsstudie i slutet av 1970-talet. | samband med lokali-
seringsstudien upprattades ett avtal mellan Bords Stad och
Fortifikationsférvaltningen om en framtida vagstrackning ge-
nom det davarande militara dvningsomradet.

Lokaliseringsstudien 1&g till grund fér en forstudie fran
1996, vilken rekommenderade att en vagutredning skulle
genomforas.

Den tidigare dversiktsplanen fér Bords Stad, OP90, re-
dovisade ett vagreservat enligt det upprattade markavtalet
med Fortifikationsférvaltningen. | december 1996 beslutade
riksdagen att lagga ned regementet i Bords. Avvecklingen
av verksamheten genomfdrdes under 1997. Staten har
dock behallit en mindre del av regementets évningsomrade,
Bréat skjutfalt, for militar verksamhet, framst skjutdvningar.
Avtal om detta foreligger mellan Boras Stad och Fortifika-
tionsférvaltningen.

Utbyggnaden av vag 27 mellan Krékered och Aplared
blev klar under 2005. En forstudie, beslutshandling 2005-
02-07, har ocksé uppréttats for vag 41/27 delen Hedvigs-
borg-Tavernan. Forstudien omfattar atgérder i négra befintli-
ga korsningar med anledning av utbyggnaden mellan Krake-
red-Aplared, vilket innebar dkad trafik p& denna del av vag
41. De i forstudien foreslagna atgéarderna har genomforts
sa att korsningen vid Hedvigsborgsporten byggts om till tva
sodergdende korfalt och ett vanstersvangfalt mot Ganghes-
ter, korsningarna vid Hedvigsborgsgatan och Svedjegatan
har utforts som cirkulationsplatser och slutligen har ett vans-
tersvangfalt med refug byggts vid avfarten mot Transassjon.

For vag 42 mellan Boras och Trollhattan har Vagverket
beslutat om en ny strackning via Alingsds och nuvarande
vag 180 med anslutning till vag 40 i Viaredsmotet. Den nya
strackningen &r planerad bland annat med hansyn till en
framtida utbyggnad av vag 27 mellan Viared och Krékered.

Forstudie
Végverket Region Vast uppréttade, med hansyn till miljo-
balkens krav, en ny forstudie for vag 27 delen Viared—
Krakered, "Beslutshandling 2001-01-15". Den arbetsgrupp
som ansvarade for att ta fram férstudien bestod av projekt-
ledare fran Vagverket Region Vast, konsulter samt tjanste-
man och politiska representanter for Boras Stad.
Lansstyrelsen beslutade 2000-12-08 att vagprojektet
kunde antas medftra betydande miljdpaverkan, med han-
syn till de stora miljovardena i Viskadalen.

| forstudien behandlades ett utredningsomrade mellan
Viared och Krékered. Under arbetets gang beslutades att
regementet i Boras skulle laggas ned, vilket fick till folid att
forutsattningarna for omradet andrades. Forstudien foreslog
att tva ytterligare mojliga vagstrackningar skulle studeras i det
kommande arbetet; dels forbattring av befintlig vag 41 mellan
Krékered och Annelundsmotet, dels ny strackning fran vag
40 vid trafikplats Tullamotet, vidare vaster om 115:s kasern-
omréde for att sedan korsa Varbergsvégen norr om ridhu-
set, vidare genom Gasslosa industriomrade och sedan i det
dévarande utredningsomrédets norra kant fram till Krékered.

Vagverket beslutade, pa grundval av forstudien och lam-
nade yttranden, om fortsatt vagutredning i januari 2001.

Végutredning med MKB

Strackan Viared—Krakered studerades i en vagutredning ar
2003. | vagutredningen redovisades alternativa korridorer
dels f6r en ombyggnad av befintlig vag 41 (27/41) till fyrfalts-
vag (Alternativ Nollplus), dels fér en nybyggnad av motes-
fri landsvag i en stréckning utanfor Boras tétort (Alternativ
Nord). Dessutom beskrevs ett nollalternativ.

Ytterligare alternativ studerades i vagutredningen men
valdes bort pa grund av stor konflikt med Bréat skjutfalt vil-
ket utgor riksintresse for totalférsvaret (Alternativ Mitt och
Alternativ Syd) samt att vagkorridoren genom regements-
omrédet stred mot planprogram och antagen detaljplan for
regementsomradet (Alternativ Tulla). Tullamotet konstate-
rades vidare vara Overbelastat och ytterligare trafik via vag
27 skulle krava stora ombyggnader av motet, vilka inte be-
démdes rimliga att genomfdra pa grund av stora intrdng och
kostnader.

Sankt Sigfrids griftegérd skulle paverkas negativt genom
Okade bullernivéder samt forandringar av det omgivande
landskapet.

Utvarderingen av de studerade végalternativen gjordes
med utgangspunkt fran de sex nationella transportpolitiska
delmalen. Fran teknisk och ekonomisk synpunkt bedémdes
Alternativ Nord sammantaget vara klart béttre an Alterna-
tiv Nollplus. En ny vag forbi Boras skulle innebéra en stor
forbattring av det regionala vagsystemet samt god fram-
komlighet och sakerhet skulle uppnas for den genomga-
ende trafiken. Fran miljiosynpunkt bedémdes Alternativ Noll-
plus medféra minst negativa konsekvenser. Alternativ Nord
beddmdes f& negativa konsekvenser for sdval natur- som
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt landskapsbild.

MKB:n godkandes av lansstyrelsen 2005-03-08.

Under arbetet med vagutredningen hoélls samrédd med
Lansstyrelsen i Vastra Gétalands 1an, Férsvarsmakten, Bor-
as Féltrittklubb med flera. Utokat samrad enligt MB 6 kap
5 § holls med centrala myndigheter, kommuner, organisa-



tioner, féreningar och berérd allménhet.

Synpunkter lamnades bade under hand och i samband
med att vagutredningen stalldes ut och skickades pé remiss
till berérda myndigheter och organisationer.

De flesta remissinstanser tillstyrkte Alternativ Nord, dér-
ibland Boras Stad, Sjuharads Kommunalféround, Regionfor-
bundet Jonkdpings lan och lansstyrelsen. Lansstyrelsen kon-
staterade att ett samarbete med Forsvarsmakten skulle kra-
vas for att &stadkomma en fullgod funktion for Brat dvnings-
och skjutfalt samt med Banverket for en 1amplig samordning
med utbyggnadsplanerna for Gétalandsbanan. Lansstyrelsen
konstaterade ocksé att en viktig fraga att I6sa var hanteringen
av de férorenade massor som Viskan, Djupasjoén och Gutta-
sjon innehdller. Lansstyrelsen forutsatte i sitt yttrande att en
framtida sanering skulle samordnas med vagprojekteringen.

Banverket planerar en ny dubbelspérig jarmvéag mellan
Goteborg och Bords som en del i den framtida Gétalands-
banan och pekade péa att tre av de potentiella banstrack-
ningarna kommer i konflikt med Alternativ Nord. En planskild
korsning mellan vagen och jarmvagen &r nédvandig och en
sa ratvinklig korsning som mojligt maste efterstravas.

Forsvarsmakten avstyrkte Alternativ Nord med hansyn
till intrdnget i Bré&t dvnings- och skjutfalt. Overlaggningar
har sedan skett mellan Vagverket, Fdrsvarsmakten och
Boras Stad i syfte att komma fram till ett stallningstagande
om erforderliga &tgarder for Brat dvnings- och skjutfalt, vilket
ar av riksintresse for totalférsvaret.

Foreningar och enskilda hade delade meningar och
manga forordade Alternativ Nollplus, som inte negativt pa-
verkar naturmiljdn och de stora rekreationsvardena i Viska-
dalen. Andra anség att en ny strackning behovs forbi Boras
centralort. Naturskyddsféreningen menade att vid ett even-
tuellt genomférande av Alternativ Nord maste stor hansyn
visas till naturvardena, sérskilt hedmarken vid Osdal och vid
passagen intill Pickesjon.

Lansstyrelsen péatalade behov av sérskilda hansynstag-
anden i det fortsatta arbetet:

e Buller i naturomréden och andra kansliga omraden

bor begrénsas genom skyddsatgéarder langs vagen.

e Vid anlaggning av bro éver Viskan bdr hansyn tas till

séval djurliv som rekreationsmojligheter.

e Mojliga kompensationsatgarder for intréng i kénsliga

naturomraden behover redovisas i arbetsplanen.

e Planskilda cykel-, vandrings- och ridleder bor byg-

gas for att minimera barridreffekten for friluftslivet.

¢ Den fortsatta planeringen maste inriktas pa att s&

langt maojligt skapa goda forutsattningar for ridklub-
bens omfattande verksamhet.

e Det &r viktigt att skdtselplan f6r hedmarken vid

Osdal —Brét kan fullfoljas.

e | ansstyrelsen erinrar om att sidotag utanfor vag-
omradet kraver takttillstdnd enligt milidbalken. Aven
andra tillstdnd och dispenser enligt miljdbalken
kommer att krdvas i projektet.

¢ Miljétekniska utredningar krévs om véagdragning gér
fram Gver marker som kan ha férorenats av militar
verksamhet.

e Behovet av grundvattenskydd vid infiltrationsbenég-
na omraden behdver klarlaggas.

e Brostdden vid Viskabron bor inte byggas i de for-
orenade sedimenten.

e Det ar viktigt att miljdpaverkan blir s& minimal som
majligt.

Lansstyrelsen framholl dessutom att om Brat dvnings-
och skjutfalt skulle komma att 1dggas ned innan utbyggnad
av vag 27 blir aktuell behdver Alternativ Mitt och Alternativ
Syd dvervégas igen.

Vagverket Region Vast fattade i mars 2006 beslut om att
ga vidare med att uppratta arbetsplan for vag enligt nybygg-
nadsalternativet Nord.

1.5 Aktualitet

Projektet finns for narvarande inte upptaget i den nationella
vaghaliningsplanen men &r delfinansierat under aren 2013-
2015 med 92 miljoner kronor enligt Regional infrastruktur-
plan for Vastra Gotaland 2004-2015. Arbetsplanen for vag
27, delen Viared-Krakered, forvantas faststallas under varen
2010. Bygghandlingen for vag 27, delen Viared—Krakered,
forvantas att slutféras under 2011. Tidigast mdjliga bygg-
start & 2011 med mdjlig trafikdppning under 2013.

1.6 Mal
Utbver nedan redovisade lagkrav och nationella méal har
aven till exempel Barnkonventionen beaktats.

Nationella mal

Véglagen

Den allménna vaghaliningen regleras av vaglagen, som be-
handlar byggande och drift av allm&nna vagar. Det dvergrip-
ande mélet med vaghéliningen kan sagas framgé av lagens
13 §: "Vid byggande av vag ska tillses, att vagen far sadant
lage och utférande att &ndamalet med vagen vinnes med
minsta intrdng och olédgenhet utan oskalig kostnad, och att
hansyn tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.” Utbver denna dvergripande paragraf regleras
den formella hanteringen av vagutbyggnader med syftet att
processen ska sakerstélla att andra allm&nna och enskilda
intressen beaktas i ett arbete som fyller hogt stéllda krav pé



offentlighet och rattssakerhet. | vaglagen stadgas ocksé att
delar av miljdbalken ska tillampas i vagarenden.

Miljébalken
Utover att delar av miljiobalken sarskilt ska tillampas vid prov-
ning av vagarenden innehéller den dvergripande mal och all-
manna hansynsregler som alltid ska tillampas, 1-2 kapitlet.
| hansynsreglerna, som har till avsikt att bidra till en hallbar
utveckling, stélls bland annat krav pé:

e tillracklig kunskap om hélsa och milj¢

e att basta tillg&ngliga teknik och nédvandiga skydds-
atgérder ska anvéandas

e |amplig lokalisering

¢ hushalining genom &teranvandning eller &tervinning

e val av skonsammaste produkt om alternativ finns.

| kapitel 3 ges de grundlaggande bestammelserna som
visar vilka allmanna intressen som har sérskilt stor betydelse
for samhéallsutvecklingen och som ska prioriteras framfér an-
dra intressen nér markanvandningsfragor ska avgoras. | kapi-
tel 4 fdrtecknas riksintressen (sarskilda bestammelser) for vis-
sa utpekade omraden i landet med hansyn till dess natur- och
kulturvérden. Samtliga omraden i detta kapitel &r av riksintres-
se. Avsikten med bestammelserna ar att hushélla med mark-
och vattenomraden i landet pa ett langsiktigt och uthalligt satt
och att mili¢frdgorna ges tyngd i planeringen. Omraden som
ar sérskilt kénsliga ur ekologisk synpunkt ska skyddas.

Bestammelserna i miljiobalken syftar till att framja en
hélloar utveckling som innebér att nuvarande och kom-
mande generationer tillférsakras en halsosam och god miljo.
En s&dan utveckling bygger pa insikten att naturen har ett
skyddsvarde och att ménniskans ratt att férandra och bruka
naturen &r forenad med ett ansvar for att forvalta naturen
vél. Vidare ska miljdbalken tilampas s& att:

e manniskors halsa och miljén skyddas mot skador

och olagenheter
e vardefulla natur- och kulturmiljder skyddas och
vardas

¢ den biologiska méangfalden bevaras
e mark och vatten med mera anvands sé att en 1ang-
siktigt god hushéllining tryggas

e ateranvandning och &tervinning frdmjas sa att ett
kretslopp uppnas.

Trafikpolitiska mal

Som grund for arbetet ligger det dvergripande transport-
politiska mélet fran 1998 "att sékerstalla en samhallsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet”.
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De tidigare sex delmalen som kompletterat det overgrip-
ande transportpolitiska malet har under varen 2009 i stal-
let omvandlats till att omfatta ett funktionsméal avseende
tillganglighet och ett hansynsmal som inbegriper sékerhet,
miljé och halsa.

Funktionsmalet innebar att "Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvand-
barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Trans-
portsystemet ska vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov”. Hansyns-
malet innebar att "Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljdkvalitetsmalen uppnas
och till 6kad hélsa”.

Miljomal
Miljiokvalitetsmal har beslutats av riksdagen och géller for
hela Sverige. Miljdmalen ska frdmja en héllbar samhalls-
utveckling. En héllbar samhéllsutveckling innebar att nuvar-
ande och kommande generationer ska tillférsakras en
halsosam och god milj¢ utifrn sociala, ekonomiska och
ekologiska aspekter.

De 16 miljiokvalitetsmalen ar:

* Begransad klimatpaverkan

e Frisk luft

e Bara naturlig forsurning

e Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

e Saker stralmilio

® Ingen 6vergddning

e | evande sjdar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

¢ Hav i balans samt levande kust och skargard

¢ Myllrande vatmarker

e | evande skogar

e FEtt rikt odlingslandskap

e Storslagen fiallmiljé

e God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt- och djurliv.

Nya och andrade regionala miljiomal for Vastra Gota-
lands lan beslutades 2008 av lansstyrelsen och for malet
"Levande skogar”, Skogsstyrelsen i Vastra Gotalands lan.
Atgérdsférslagen frdn 2003, nar det forsta beslutet om re-
gionala miljomal togs, &ar uppdaterade liksom miljomals-
beddmningarna fran 2006. Boras Stad har tagit fram kom-
munala mal utifrdn de 16 miljdkvalitetsmalen.



2 Omradesbeskrivning

2.1 Lagesorientering

Vagprojektet omfattar en cirka 6,5 kilometer lang stracka
mellan Viared och Kréakered, séder om Boras tatort. Projek-
tet omfattar omradet mellan Viareds industriomrade l&angs
vag 40 i nordvast och anslutningen till befintlig vag 27 vid
Krékered i sydost (se karta, bilaga 1.)

2.2 Landskapsanalys

Oversiktlig beskrivning av omradet

Bords med omgivande landskap ligger pa kanten ftill det
sydsvenska hoglandet och ingér i Sydsveriges morén-
omréde. Det &r ocksd en mycket regnrik trakt pa grund av
att topografin paverkar Iluftmassorna. Omradet ligger éver
hogsta kustlinjen. Jorden har alltsa inte utsatts for havets
svallning och sortering av material. Den osorterade moréanen
tacker terrangen.

Berggrunden i aktuellt omrade utgdrs av gnejsig granit.
Berget gar delvis i dagen eller har ett tunt moréntacke.
| svackor och fickor ligger tjockare lager med moran eller
torv och gyttja i fuktigare delar.

2.2:1 Karta med landskapskaraktdrer.

I. Landskap préglat av storskaliga byggnader
for industri och verksamheter

1l. Svagt kuperat och relativt oexploaterat
skogslandskap med inslag av mossar och sjéar

Ill. Kuperat, fraimst sluttandé
skogslandskap med viss,
smahusbebyggelse

N
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IV. Oppen och flack
dalgang. Paverkat
landskap.

Viskan som bryter genom landskapet foljer en nord-syd-
lig sprickdal. Soder om Boras stad ar Viskans dalgang rela-
tivt bred och jordmaterialet bestér av isélvsaviagringar som
ligger i breda terrasser med flacka kullar av sand och grov-
mo. Under isélvsmaterialet finns troligtvis glacial lera. Denna
dalgéng har pa grund av den Iatta jorden idag en hedkarak-
tar som gett sarskilda férutsattningar for flora och fauna.

Viskadalen har haft stor betydelse som kommunika-
tionsled. Fran slutet p& 1800- till mitten p& 1900-talet kom
manga textilindustrier att etablera sig utmed Viskan. Under
denna tid blev vattendraget starkt fororenat av utslapp fran
industrin.

Kring vattendrag och sjoar ligger de kulturpraglade
bygderna i trakten. Odlingsmarken i omradet &r inte om-
fattande utan landskapet ar huvudsakligen skogsklatt. Sju-
haradsbygden, som detta ar en del av, har sin historiska
identitet i mangsyssleriet. Jordoruk och djurhallining var bara
en del av forsorjningen. Andra var hantverk och férséaljning.

Det berérda omréadet innefattar ett landskap som har for-
andrats och féréndras i snabb takt. Den historiska bakgrun-
den &r svartolkad idag. Vaster om Viskadalen finns rester av

VIl. Stadslandskap och landskap som
préglas av stadens verksamheter

VI.Landskap med
mellanbygds-
karaktar

V. Starkt kuperat skogslandskap
med inslag av mossar



ett antal torp som under vissa perioder legat under garden
Osdal. Idag ar torpen i huvudsak borta och skogen sluter
sig alltmer. Gérden Osdal har ersatts av ett modernt ridhus.
| Gasslésa och Brat har flera gardar legat pa rad och mark-
emna i Viskadalen varit uppodlade. Idag &r gardarna borta
eftersom Forsvaret anvander markerna som skjutfalt. Den
kansliga hedmarksfloran och faunan kraver ett visst slitage
och detta har Férsvaret bidragit med tillsammans med rid-
skolans héstar. Staden praglar redan det berérda omradet
och kommer troligen att vaxa sig narmare. Landskap i for-
andring kan héar ses som ett karaktérsbegrepp.

Landskapskaraktarer

Omradet som foreslagen vag passerar har delats in i sju
olika landskapskaraktérer déar hansyn tagits till bland annat
topografi, naturtyper och vegetation, anvandning idag och
tidigare markanvandning. Tanken &r att indelningen ska ge
en samlad bild av det landskap som berdrs.

I. Landskap praglat av storskaliga byggnader for industri
och verksamheter

Landskapet ar praglat av infrastruktur och industri. Vag 40
och jarmvégen strélar har samman och 16per parallelit in mot
Borés. Langs vagen ligger Viareds Foretagspark med storska-
liga byggnader for industri och verksamhet. Delar av Viareds
by finns kvar och darmed viss landsbygdsprégel. | dessa del-
ar &r landskapet halvéppet och préglas av storre lovirad.

Il. Svagt kuperat och relativt oexploaterat skogslandskap
med inslag av mossar och sjoar

Detta &r ett inbjudande skogsomrade med manga stigar och
grusvagar att foljia. Det utnyttjas ofta for promenader och
cykelturer. Skogslandskapet &r sméakuperat och &r bevuxet
med huvudsakligen tall och gran men ocksa med inslag av
I6v. Pickesjon &r en stor tillgéng for omrédet. Har finns ockséa

2.2:2 Mosse vid Trdnningstorpasjon (karaktdrsomrade II).
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manga storre och mindre vatmarker som berikar floran och
faunan. Tva kraftledningsgator gér genom skogen. En fran
Viared soderut i nord-sydlig riktning och en dst-véstligt ga-
ende norr om Pickesjon.

Ill. Kuperat, framst sluttande skogslandskap med viss
smahusbebyggelse

Landskapet ar kuperat men sluttar ner mot Viskadalen.
Barrskogen har inslag av I6v vid tradgardar och 6detomter.
Smahusbebyggelse ligger i klungor langs vagarna, vl in-
baddade i skogen.

IV. Oppen och flack dalgang. P4verkat landskap.
Viskadalens dalgéng ar pa detta avsnitt relativt bred och
Oppen. Omradet som till vissa delar &r skjutfalt &r ocksé ett
uppskattat friluftsomrade.

Forutom tradbéarderna langs Viskans strandbrinkar och
de intilliggande strandangarna har dalen hedmarkskaraktar
och hyser vardefull torrmarksflora. En hedmilj¢ kréaver havd
for att fortleva, vilket idag sker genom slatter och annat slita-
ge som de militéra aktiviteterna pa skjutfaltet medfor. Mark-
erna nyttjas ocksa flitigt av Borés Ridklubb i Osdal. Pa dal-
gangens nordostra sida ligger ett nagot ostrukturerat verk-
samhetsomrade.

V. Starkt kuperat skogslandskap med inslag av mossar
Skogslandskapet ar starkt kuperat med inslag av mossar.
Naturtyperna véxlar beroende pé terrdngens variationer. Har
finns branta bergsstup, blockiga sluttningar med tatvuxen
skog, platder med blabarsskog med tall och gran, och bland-
skog med barr- och I6vtrad. Vissa mindre dppna vatmarker
férekommer. Viss bebyggelse har legat i delen narmast
Viskadalen. Ett fatal hus finns kvar langs Gassldsavagen mot
fore detta avfallsdeponin. Delar av omradet ingér i skjutfalts-
omréadet.

2.2:3 Hedlandskapet vid Viskan (karaktdrsomrade IV).



VI. Landskap med mellanbygdskaraktéar
En mosaik av skogs- och odlingslandskap ligger kring by-
arna Transas, Krakered och Ruered. Mindre gérdar och
verksamheter samt framforallt smahusbebyggelse ligger i
ett ljust och varierat smaskaligt landskap.

VII. Stadslandskap och landskap som praglas av stadens
sidoverksamheter

Boras stadslandskap anas i norr. | stadens periferi finns
verksamheter relaterade till staden, som idrottsplats, skogs-
kyrkogérden Sankt Sigfrids griftegérd, och Gasslosa avfalls-
anlaggning.

2.3 Lagar och férordningar

Natura 2000

Natura 2000 &ar det natverk av omraden som EU:s med-
lemslander ska bidra till att skapa enligt tvd EG-direktiv,
Habitatdirektivet respektive Fageldirektivet, vilka ar bind-
ande. Syftet &r att bidra till bevarandet av den biologiska
méangfalden inom gemenskapen genom att varje land tar ett
ansvar for att sékra sin del av det gemensamma arv som na-
turen utgdr. Inget Natura 2000-omrade berdrs av den pla-
nerade vagutbyggnaden.

Riksintresseomraden

Omréaden av riksintresse ar sddana mark- och vattenomra-
den som ar sa viktiga ur allmént intresse for vart lands ut-
veckling att de ska skyddas mot &ndrad anvandning som
kan skada intresset. Syftet ar att skapa goda miljder for bo-
ende, friluftsliv med mera, genom en lamplig lokalisering av
till exempel bebyggelse och anldggningar for infrastruktur
samtidigt som natur- och kulturvarden véarnas. Omraden kan
vara av bevarandeintresse for naturvarden, kulturvarden el-
ler rekreationsvarden eller nyttiandeintressen som jord- och

2.2:4 Nordbrant i skogsravinen vid Krakered (karaktdrs-
omrdde V.)
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skogsbruk, rennaring, fiske och vattenbruk, lagesbundna
anldggningar som végar och energianlaggningar eller om-
réden for totalforsvaret. De namnda intressena foreslés och
beslutas av centrala forvaltningsmyndigheter i samrad med
lansstyrelser och kommuner.

Vissa omraden i landet har hoga natur- och kulturvarden
sammantaget och dessa omraden av riksintresse beslutas
i riksdagen. Det géller till exempel vidstrackta omraden vid
vara kuster, obrutna fiall, de fyra stora alvarna, national-
stadsparker och Natura 2000-omraden (se ovan).

Lansstyrelserna bevakar att riksintresseomradena till-
godoses i samhallsplaneringen.

Aktuella riksintressen beskrivs i avsnitt 5.4.

Biotopskyddsomréaden

Vissa mindre mark- eller vattenomraden som utgor livsmiljo
for hotade djur- eller vaxtarter eller som annars ar sarskilt
skyddsvarda omfattas av generellt biotopskydd enligt MB
7 kap. Aktuella biotopskyddade objekt beskrivs i avsnitt
4.2.

Fornlamningar

Fornldmningar skyddas genom bestammelserna i kulturmin-
neslagen och fér inte skadas. | lagen anges vad som ar en
fast fornlamning, vilken utbredning en s&dan har och hur till-
standsprévningen gar till. Aktuella fornlamningar beskrivs i
avsnitt 4.3.

2.4 Barnkonsekvensanalys
Inom ramen for arbetsplanen har ingétt att belysa behovet
av en barnkonsekvensanalys. Nedan aterges en samman-
fattning av denna PM.

Omrédet dar vagkorridoren &r placerad ar idag mycket
glest befolkat. Men inom en buffertzon om cirka 2 kilometer
2.2:5 Gard vid Skrdmbosjon séder om vig 27. Omradet

kring Transds och Krakered dr en smaskalig mosaik av
odlings- och skogslandskap (karaktdrsomrade VI).
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runt den planerade vagstrackningen aterfinns bade bostads-
omraden, skolor och fritidsanlaggningar, strévomraden och
badsjoar. | direkt anslutning till den planerade vagen ligger
Boréas Ridhus. Klubben bedriver en aktiv ungdomsverksam-
het med cirka 500 lektionspass per vecka. Enligt uppgifter
fran ridskolechefen &r det ménga barn och ungdomar som
bade cyklar, reser kollektivt och &ker moped till kiubben.
Fran Boras finns det en gang- och cykelvag mellan vag 1610
och Viskan som leder till ridklubben. Den anvands framst
av dem som kommer fran vastra delarna av staden. Den
vag som géar forbi reningsverket och leder bakvégen till rid-
klubben dver bron vid Viskan anvands i stor utstrackning av
dem som kommer fran Gstra delarna av staden. Denna vég
anvands ocks& mycket av de ungdomar som éker moped
eftersom de kénner sig otrygga langs vag 1610. Det finns
en valbesokt badsjo, Pickesjon, belagen norr om korridoren.

Tillgangligheten till omrédet runt ridklubben kommer att
forbattras nar vag 27 byggs. Boras Stad planerar for att ex-
ploatera delar av omradet runt vag 27, se figur 2.4:1. Runt
Pickesjon planeras det for nya bostader. Nar planerna rea-
liseras i faktiskt byggande kommer antalet barn i omradet
att 8ka markant. Aven ny industrimark planeras i anslutning
till vag 27. Se vidare under avsnitt 5.3 Kommunal planering.

2.5 Byggnadstekniska férutsattningar

Geoteknik

Utredningsomradet &r i sin helhet beldget éver HK (hog-
sta kustlinjen) som i Viskandalen ar belagen 90 meter éver
havet. Inga méktiga lerlager finns inom omrédet utan jord-
arten bestar till stor del av ett tunt morantéacke pa berg. Det
innebdar att totalstabiliteten &r tillfredsstéllande langs med
den planerade vagstrackan. Langs med Viskan har fina par-
tiklar sedimenterat och bildar lager med gyttja. Det innebér
att det lokalt kan finnas stabilitetsproblem da sma glidytor
kan g& i dessa lager. Tillfarterna till broarna éver Viskan méas-
te forstarkas med hansyn till detta.

Berg

Berggrunden i omradet bestér huvudsakligen av en grérdd,
medelkornig gnejsig granit, med mindre inslag av mork am-
fibolit (< 10 procent av bergvolymen som ska hanteras inom
projektet).

I amfiboliten finns sulfidmineral som kan paverka vatt-
nets pH-varde negativt. Sulfidhalterna i analyserade prover
fran aktuell delstracka beddms dock endast kunna utgtra
en risk for sméa kéansliga vattendrag i nérhet till stora berg-
upplag eller langa och hoga bergskarningar.

Mindre vattendrag, i nérhet till planerad utbyggnad, som
ar kansliga for miljdpaverkan bér omfattas av ett kontroll-
program dar vattenkemin foljs upp.

2.4:1 Behovet av en barnkonsekvensanalys har utforts utifran nya utbyggnadsomradens
omfattning (verksamheter och bostdder) enligt det visionsarbete som bedrivits av Boras Stad.
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3 Projektbeskrivning

3.1 Nuvarande vagnét
Vagens funktion
V&g 27 utgodr en forbindelse mellan Goteborg och Karls-
krona. Tillsammans med vég 25 frdn Kalmar utgdr vag 27
ett viktigt strék mellan vastra och sydostra Sverige. Vag 27
utgdr en viktig del av transportkorridoren mellan Osteuropa
och Géteborg/Norge. Vag 27 ar av riksintresse enligt beslut
av Vagverket 2004-11-08.

Langs vag 27 &r arbetspendlingen mycket omfattande,
framst till Bords men ocksé mellan vissa mindre tétorter.

ldag leds trafiken genom Annelundsmotet i centrala
Bords. Efter utbyggnaden av strackan Krakered—Aplared
har vag 27 och vag 41 gemensam utfart fran Boras. Fran
Krakered fortsatter befintlig véag 27 mot Tranemo och vidare
mot Vaxjo—Karlskrona.

Inom Boréas tatort anvénds vag 27 av en stor mangd
lokal biltrafik.

Vagstandard
Strackan mellan Viared och Krakered langs vag 40 och
27/41 &r cirka 8,5 kilometer lang.

Vag 40 genom Boras ar en fyrfaltig stadsmotorvag med
hogsta tilldtna hastighet 70 km/h.

V&g 27/41 mellan Boras och Krékered &r 13 meter bred.
Inom Boras Stad, dér vagen passerar stadsdelarna Hed-
vigsborg och Kristineberg, ar hogsta tillatna hastighet forst
50 km/h pé en stréacka av cirka 1500 meter frdn vag 40
och darefter 70 km/h pé en cirka 900 meter l&ng strécka.
Fran tatortsgréansen &r hogsta tilldtna hastighet 90 km/h.
Fran centrum mot Hedvigsborgs véagport &r vagen fyrfaltig.
Korsningen med vag 40 och korsningen vid Hedvigsborgs
vagport ar signalreglerade och daremellan finns ytterligare
en signalreglerad korsning och en cirkulationsplats.

Vag 1610 (Varbergsvagen) fran Boras till Viskafors och
Rydboholm ansluter fran vag 40 i Brodalsmotet och foljer
Viskadalen. Delen ndrmast vag 40, cirka 700 meter, ar has-
tighetsbegréansad till 50 km/h. Darifrdn och till korsningen
med vag 1640 vid Osdal ar vagbredden 7-8 meter och has-
tigheten 70 km/h.

Vag 1640, Funningen, ar en mindre vag med cirka
6 meters vagbredd och tilldten hastighet 70 km/h. Vagen
ansluts frén vag 1610 vid Osdal, dér vagen korsar Viska-
dalsbanan i plan. Denna korsning har lag standard pa grund
av kraftig lutning pa vag 1640 samt litet utrymme for vant-
ande bilar framfor jarnvagskorsningen.
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Trafik

Nuvarande trafikfloden pa vag 40, 41/27, 1610 och 1640 vi-
sas i figur 3.1:1. Trafikflodet avser ar 2006 och anges i antal
fordon per arsmedeldygn (ADT). Uppgifterna har hamtats ur
Vagdatabanken. Andelen tung trafik anges inom parentes
for varje véagstracka. Pa vag 40 uppgér trafiken till mellan
25000 och 31000 ADT, varav 9-11 procent utgors av tung
trafik. P& vag 41/27 uppgar trafiken till 17 000-25500 ADT,
varav 8-10,5 procent utgérs av tung trafik.

Trafikantupplevelse

Med trafikantupplevelse avses héar det visuella intrycket av
landskapet och vagen sett fran vagen. Trafikantupplevelsen
praglas av utformningen av sjalva vagrummet tillsammans
med utblickar och synintryck av det omgivande landskapet
som man fardas genom.

Formagan att hinna uppfatta och ta till sig information
och intryck 1angs vagen ér till stor del avhangig av vilken
hastighet man fardas med genom rummet. Ett alltfér han-
delsefattigt vagrum bidrar till att trafikanten upplever tris-
tess, vilket kan medféra risk fér 6kad hastighet och trétthet.
En alltfor upplevelserik stracka kan & andra sidan bidra till
Okad stress och att viktig information missas. | detta sam-
manhang bdr dock noteras att kontakten med omgivningen
genom manga utblickar oftast uppfattas som positiv dé& de
bidrar till orienterbarhet i landskapet.

Dagens vag pé strackan Viared-Krékered praglas langs
v&g 40 av narheten till verksamhetsomraden och tatorten
Boras. Bostadshus ligger inom 10 meter fran motorvagen

3.1:1 Trafikfléde dr 2006.

* Beddmt varde
Kélla: Vagverket




péa dess sddra sida. Verksamhetsomraden ligger mycket tatt
inpé vagen och mellan nagra av byggnaderna gar en gang-
bro éver vagen. Langs vag 27/41 stderut fran Bords praglas
upplevelsen av verksamhetsomraden i anslutning till véagen
och sedan av ett tatortsndra skogslandskap med en kort
utblick éver Lilla och Stora Transassjon.

3.2 Nollalternativ

Definition

En MKB ska alltid beskriva ett s& kallat nollalternativ, det
vill s&ga vad som hander om det studerade projektet inte
genomfoérs. Utbyggnadsforslaget jamfors med nollalterna-
tivet som har har valts att spegla forhallandena ar 2035.
Nollalternativet innebar att den befintliga vagen, férutom att
den ges normalt underhall, inte byggs om.

Trafikutveckling
Dagens végstrackning genom centrala Boras, innebar fram-
komlighets- och miljidproblem, beroende pa blandningen
av trafikslag och blandningen av lokal/regional trafik. Detta
innebar olycksrisker och hérd belastning pa ett redan hért
belastat vagnat.

Den framtida trafiken pa vag 40 (se figur 3.2:1) kommer
att variera mellan 36500 och 50000 ADT och pavag 41/27
kommer trafiken att variera mellan 21000 och 30000 for-
don per dygn ADT &r 2035. Andelen tung trafik beddms oka
nagot mer &n motsvarande for personbilar och kommer pa
vag 40 att utgdra 10,5-13 procent av den totala trafiken.
Pa vag 41/27 kommer andelen tung trafik att utgéra cirka
10,5-183,5 procent av den totala trafiken.

Alternativet innebér ingen principiell férandring fér kol-
lektivtrafiken jamfort med idag.

Antalet olyckor kommer att dka i takt med den forvantade

3.2:1 Trafikflode nollalternativ ar 2035.
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trafikdkningen. Den 6kade andelen tunga fordon kan gdra
att skadefoliden forvérras négot.

Trafikantupplevelsen beddms inte forandras jamfért med
idag.

Kommunala planer

Ett nollalternativ innebér ocksa att kommunens planer pa
att exploatera omraden i nérheten av vag 27 for verksam-
heter och bostéder troligen inte kommer att genomféras. Pa
grund av bristande infrastrukturkapacitet och lag trafiksaker-
het kommer markens attraktivitet inte att hojas pa samma
satt som om vagprojektet genomfors.

Milj6konsekvenser

Nollalternativets konsekvenser for miljon beskrivs inom res-
pektive amnesomrade under rubriken "Miljokonsekvenser
i nollalternativet”. Vidare goérs jamforelser mellan nollalter-
nativet och utbyggnadsforslaget i kapitel 9 Sammanstalining
och utvardering.

3.3 Foreslagen utbyggnad

Foreslagen vagutbyggnad innebér att vag 27 byggs ut som
en vag med 2+1 korfalt och mittrdécke mellan Viared och
Krakered sbder om Boras tatort (se karta, bilaga 1).

Végutformning

Vag 27 foreslas f& en bredd pa 14 meter, med 2+1 korfalt.
Mellan Funningen och Gésslésa far vagen 2+2 korfélt, med
en total bredd pé 16,5 meter. Vagens typsektioner visas i figur
3.3:2. Detta gors som en férberedelse for framtida utbygg-
nad av trafikplats vid Funningen och Gasslosa. Linjeféringen
for vag 27 anpassas till referenshastigheten 80 km/h. Vagen
utformas med grunda diken. Fordrojningsdammar for om-

3.3:1 Trafikfléde féreslagen utbyggnad dr 2035.
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handertagande av dagvatten ingar i forslaget. Storre delen
av strackan forses med viltstangsel, férutom vid passagen
av Viskadalen.

Den foreslagna strackningen ansluter till vag 40 vid Via-
redsmotet. En ny cirkulationsplats byggs vid sektion 0/300
for anslutning till Viareds industriomrade. Gang- och cykel-
vag anlaggs pa bro Gver vag 27 vid sektion 0/150, mellan
industriomradets befintliga och planerade del. Strax sdder
om vag 40 korsar vagkorridoren ett utredningsalternativ for
den planerade Goétalandsbanan.

Vid cirka 1/000 kommer enskild vag forlaggas pé bro
Over vag 27. Den ska utformas for att fungera som passage
for manniskor, men kommer troligen ocksa att fungera som
passage for mindre djur. Vagen passerar darefter sdder om
Pickesjdn och Tranningstorpasjon. Vid 1/500 dras enskild
V&g pa bro Gver vag 27. Denna passage ar viktig bade for fri-
luftslivet i omradet och som faunapassage och ska darfor ut-
formas sé att den fungerar bade som enskild vag och for djur.

Nuvarande korsning mellan vag 1640 (Funningevégen),
Viskadalsbanan och vag 1610 (Varbergsvdgen) stangs.
Funningevégen foreslas istallet anslutas till vag 27 i en ny
fyrvagskorsning norr om Funningen vid 2/300. Nuvarande
vég 1640 blir gang- och cykelvag frdn Funningen ner till Var-
bergsvagen (vag 1610) och korsar Viskadalsbanan i plan.

Viskadalsbanan och vag 1610 korsas planskilt pa bro.
Vid korsningen med vag 1610 foéreslas en planskild trafik-

3.3:2 Typsektion for 2+1 korfalt respektive 2+2 korfalt.

plats vid 2/900-3/100. Den féreslagna trafikplatsen vid vag
1610 utformas s& att intrdnget i anslutning till ridhuset blir
sé litet som mojligt. Vagen nar fram till Viskadalen vid Osdal
strax sdder om ridhuset.

Viskan passeras pa bro som ar tillrackligt ldng och hog
for att gdende ska kunna passera under den utmed bada
sidor av an. Den befintliga bron éver Viskan ersatts med en
bro fér gdng- och cykelpassager éver an, norr om vagbron.
Vid 3/350 anlaggs en port for passage under vag 27, for fri-
luftsliv samt h&star och ridande vid ridklubben. Vid Gésslésa
ansluts industriomradet via en trevagskorsning. Efter passa-
gen av Viskadalen stiger marknivan ater och végens stréack-
ning anpassas till omradets terrangformer. Mellan cirka
4/200 och 4/500 planeras for en gang- och cykelfrbindelse
for att knyta ihop befintligt enskilt vagnat. Vid cirka 5/200
passeras en skogsravin pa en rororo. Bron utformas s att
faunapassage blir mojlig. Vid Krakered passerar vag 27 over
vag 41 som ansluts via en planskild trafikplats. Strax Oster
om korsningen med vag 41 ansluter vagen till den befintliga
stréackningen av vag 27 Osterut fran Krékered.

Ny vag 27 avses byggas med latt bergbank, grunda
flacka diken och utan draneringsledningar for vagkroppen.
Det innebar att vagdagvattnet kommer att rinna ner fér vag-
sléanterna och antingen na de flacka dikena eller infiltrera di-
rekt ner i slantmaterialet och vidare till det krossade sten-
material som bygger upp den latta bergbanken. | de flesta

Vagbana 8,15 m

Vagbana
5,85 m

14.0m

Vagbana 8,25 m |Vagbana 8,25 m

16,50 m
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fall kommer aven det vatten som nar de grunda flacka dike-
na att s& smaningom infiltrera ner till bergbankens sten-
krossmaterial dér det fortsétter att rinna i vagens langdrikt-
ning tills det trycks ut i nederdelen av de partier dar vag-
en gar pa bank. Dérifran tar sig dagvattnet ut i de naturliga
vattendragen i omradet.

Pa karta i bilaga 1 redovisas strackningen for véag 27
med korsningar och trafikplatser. Korsningarna vid Funning-
en och Gassldsa kan i ett senare skede komma att byggas
ut till planskilda trafikplatser.

Trafikbelastning

En utbyggd vag innebar dkad framkomlighet genom forbatt-
rad standard och darigenom minskad restidsforbrukning, da
hastigheten sammantaget kar nagot och végen blir cirka 2
kilometer kortare &n dagens vag.

Tillgéngligheten och sékerheten for kollektivtrafiken kom-
mer att forbattras. Detta blir en foljd av 6versyn av héllplats-
standard och -lagen samt farre konflikter med 6vrig trafik.

Allméant sett kommer trafiksékerheten att férbéattras ge-
nom vagens Okade standard.

Den framtida trafiken pa vag 27 (se figur 3.3:1) kommer
enligt berdkningarna att variera mellan 10000 och 13500
ADT ar 2035. Andelen tung trafik beddms utgdra 12-18,5
procent av den totala trafiken.

Trafikflddena har beréknats utifrén att verksamhetsom-
radet vid Viared ar fullt utbyggt och att bostadsomradet os-
ter om Pickesjon ar till halften utbyggt &r 2035.

Trafikantupplevelse

Den aktuella strackan kommer att besta av tre sekvenser
som tydligt kan uppfattas av trafikanten. Forsta avsnittet,
som &r cirka 2,5 kilometer, gar genom barrskogsterrang
mellan Viared och Osdal. Andra avsnittet &r drygt 1 kilometer
och bestar av den markanta 6vergangen till Viskadalen och
passagen genom det dppna kulturlandskapet mellan Osdal
och Gassldsa. Ett mer topografiskt varierat barrskogsland-
skap mellan Gésslosa och Krékered utgor det tredje av-
snittet som &r cirka 2 kilometer. Stréckan tar sammanlagt
knappt 5 minuter att kdra i angiven referenshastighet. Dar
ny vag ansluter till befintliga vagar har aven landskapet en
i viss man annan karaktér. | Viared &ar det Boras ytterkant
och verksamhetsomraden som moter upp, medan land-
skapet vaxlar dver till en mer l6vskogspraglad landsbygd
i Krakered.

Trafikanten som fardas Osterut fran Viared mot Osdal
kommer att passera under tre broar. Terrdngen och broarna
medfor att vag 27 ligger i skarning péa vissa delar av detta av-
snitt, vilket medfér att trafikantupplevelsen &r begransad till
sjalva vagrummet. Broarnas genomténkta utformning bidrar
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anda positivt till trafikantupplevelsen. Vissa utblickar kan tra-
fikanten och framférallt medpassagerare fa éver de dppna
mossmarkerna i Tranningstorp.

| en pataglig backe ned mot Viskadalen sker Gvergangen
fran skog till kulturlandskap. Ljuset féréandras och utblick-
arna langs dalgangen (tvars vag 27) &r stundvis langa. Pas-
sagen Over sjélva vattendraget Viskan signaleras tidigt med
hjalp av brons barande bagar, som kommer att ha en i land-
skapet avvikande farg.

| backen upp ur dalgangen mot Krékered ar skogsland-
skapet mer varierat och dramatiskt. Vag 27 ligger i kanten av
ett hdgre bergmassiv och pa hdger sida av vagen ser man
ut 6ver anslutande lagre liggande terrang.

Strax innan Krakered vid fard Osterut, ligger en relativt
hog bergskarning pa hoger sida. Denna avviker fran andra
skarningsslanter med sin hdjd och kan kanske underlatta
orienteringen dé trafikplatsen i Krékered ligger strax inpa.

En vag med 2+1 korfélt kan skapa en relativt komplex
upplevelse av vagrummet. Récken upplevs sta néra korba-
nan, sarskilt nér det behdvs sidordcken och korféltet ar en-
kelt. Pa aktuell stréacka ar tre plankorsningar och tva trafik-
platser féreslagna. Vagmarkeringar och skyltar som behdvs
vid korsningspunkterna bidrar till den komplexa bilden. Sér-
skilt svartolkat kan vagrummet uppfattas nattetid. Med en
samordnad skyltning, belysning av korsningar och trafikplat-
ser, flacka diken och férsdk att begransa behovet av sido-
récken har dessa forhallanden forbattrats utmed foreslagen
vag.

3.4 Studerade alternativ

Utgangspunkten for lokalisering av vaglinje har varit den kor-
ridor enligt utbyggnadsalternativ Nord, som beslutades efter
vagutredningen. Pa strackan Viared—Krakered har manga
linjer specialstuderats. | manga fall ar skillnaderna sma mel-
lan de olika linjerna. Det finns ocks& kombinationsmajligheter
mellan linjerna, vilket gor att den féljande redovisningen mer
ser till lage inom korridoren an till ett enskilt linjealternativ.

Viared-Funningen

Centralt lage i korridoren fran Viared till Tranningstorpasjon
ar mindre lampligt jamfort med valt alternativ (réd marke-
ring i figur 3.4:1) pa grund av storre intrang i vatmarksmilj-
erna och storre narhet till Pickesjon (bullerstorning). Laget
ar ocksd ogynnsamt med hansyn till kommunens planer
pa framtida markanvandning, linjen skapar storre impedi-
ment mellan véagstrackningen och kraftledningen. Ett cen-
tralt I1dge inom korridoren skapar ocksé en storskalig kurva.
Dessutom kommer en centralt belagen linje att korsa mos-
sen vaster om Funningens trafikplats pa det bredaste stéllet.
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Funningen-Gassldsa

Ett sydligt Iage i korridoren forbi Viskadalen-Bréat skjutfalt
ar mindre gynnsamt ur naturvardssynpunkt. Det ger storre
intrdng och fragmentering av torrbacks- och hedmiljberna
(klass 1-objekt).

Ett sydligt 1age ar mer gynnsamt ur trafiksynpunkt, for
mdjligheten att anldgga framtida trafikplats vid Gasslésa.
Det &r ocksd mer gynnsamt ur perspektivet att den befint-
liga géngbron kan behéllas.

Gésslosa—Krakered

Ett nordligt Iage i korridoren forbi Huvagéardsberget gor att
intrdnget i berget undviks till stor del. Bergets kontur &r viktig
ur landskapsbildssynpunkt.

Ett sydligt lage vid rasbranten mitt pa etappen &r mer
ogynnsamt ur terrangsynpunkt. Detta kan skapa mycket
hoéga skarningar och stora omvandlingar av naturlig terréng
vaster om branten.

Korsning av ravin (nyckelbiotop) i etappens 6stra del,
vaster om vag 41, bor forlaggas néra ravinens smalaste del
och sé vinkelratt som mojligt. Centrala lagen inom denna
etapp leder till en storre fragmentering av ravinen.

Efter korsningen av ravinen, i héjdpartiet vaster om vag
41, medfor i sydliga l1agen att hdga, dubbelsidiga skarningar
uppstar.

Utdver de olika strackningarna fér vag 27 har aven de-

3.4:1 Studerade alternativ.
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taljutformningar studerats vid Viaredsmotet, Funningen, Os-
dal och Gasslésa.

Trafikplats Viared

Vid anslutning av vag 27 och nuvarande industriomrade till

befintlig trafikplats vid Viared har en planskild [6sning stude-

rats. | vagutredningen redovisas anslutningen av vag 27 till

Viaredsmotet med en korridor som innebér ett femte "ben”

i trafikplatsen. Denna 16sning har under arbetsplaneskedet

ifragasatts av foljande skal:

e [ Osningen innebér en férsdmrad utformning av cirkula-
tionen i trafikplatsen. Nuvarande anslutning av industri-
omréadet kommer for néra anslutningen av vag 27.

o Olamplig trafikforing. Trafik fran stder pa vag 27 mot
industriomradet maste kdra runt hela cirkulationen
innan de kan svénga av mot industriomradet. Cirkula-
tionens omkrets &r cirka 450 meter.

¢ Anslutning av framtida verksamhetsomrade Gster om
vég 27. Det planerade verksamhetsomradet sydost om
Viared kan anslutas antingen via en ny korsning péa vag
27, 200-300 meter sdder om Viaredsmotet, eller via en
indirekt anslutning via nuvarande industriomrade och en
bro dver vag 27.

De tankegéngar som redovisas ovan har under arbetets
gang ytterligare utvecklats sé att befintlig anslutning av indu-
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striomradet har ersatts av vag 27:s anslutning in i Viareds-
motet. En trafikplats med en bro éver vag 27 sdder om vag
40 och tvéa cirkulationsplatser innebér full frihet for trafiken
att valja vag. Denna lésning prioriterar den genomgaende
trafiken pa véag 27. Trafikplatsens utformning har méast ta
hansyn till stolparnas placering pa den 130 kV luftledning
som l6per parallellit med den planerade vag 27, som av det-
ta skal inte kunnat placeras narmre kraftledningen &n cirka
60 meter. Boras Stad har med hansyn till planerat verksam-
hetsomrade dster om vag 27 velat flytta denna sé néra kraft-
ledningen som mgjligt.

Detta alternativ innebér att delar av byggnadsbesténdet
inom Viared 8:14 maste rivas. Alternativet innebar ocksa en
kostnadsokning om cirka 14 miljoner kronor jamfért med ett
utférande med cirkulationsplats péa véag 27 varfor det sena-
re valts att inga i arbetsplaneforslaget. Vag 27 kan ockséa
forlaggas ndgot nédrmare kraftledningsstréket, vilket medfor
mer exploaterbar mark for Boras Stad.

Anslutningar vid Funningen och Gésslosa
Fullst&ndiga trafikplatsidsningar har studerats vid Funningen
och vid Gésslosa. Pa grund av utbyggnadstakten i plane-
rade verksamhets- och bostadsomraden kommer dessa
I6sningar inte att vara motiverade inom 6verskadlig tid. Vid
Funningen har istéllet en forskjuten trevagskalsutformning
studerats. P& grund av att anslutningen norrut bedéms fa
s lite trafik har istéllet en utformning som fyrvagskal valts.
Detta ger ett samlat mindre fysiskt intrang &n ett forskjutet
trevagskal. Vid Gassldsa beddms ingen trafik ha behov av
anslutning séderut varfér denna korsning utférs som ett tre-
vagskal.

Flyttning av véglinjen vid passage dver Viskan vid
Osdal

| vagutredningen har en sydligare strackning studerats jam-
fort med vad som redovisas i denna arbetsplan. Flera tungt
vagande skal har under arbetsplanearbetet gett denna in-
riktning. Strackningen pé vag 27 styrs inte enbart av lokala
faktorer vid Osdal. Den féreslagna strackningen har sam-
manvagts av ambitionerna av att minska intrang i moss-
och vatmarksomrédena vid Funningen, flera bergforma-
tioner (vid sektionerna 2/100 och 2/400 samt 2/650) och i
Huvagardsberget (sektion 3/700-3/900).

Passage av Viskan

Olika brolésningar har studerats i detta lage, dels en bagbro
och dels en samverkansbro. Med utgangspunkt fran det av
SMHI erhélina vardet for hogsta hogvatten har en bagbro
valts. Denna I6sning ger en lagre konstruktionshojd péa bron
vilket ocksa innebér en lagre bankhojd Gver hedmarken vid
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Gasslosa. Beddmningen &r att detta ar att féredra ur land-
skapsbilds- och naturmiljdsynpunkt och att det aven synlig-
gor bropassagen ur ett trafikantperspektiv.

Underfart vid Gasslosa

En underfart i sektion 4/200 har studerats som kompen-
sation for dkade barriéreffekter for friluftslivet. Vid samrad
mellan Forsvarsmakten och Boras Stad har Forsvarsmakten
framfort onskemélet att ta bort underfarten, av sékerhets-
skél for verksamheten pa skjutfaltet.

Utformning av faunapassage i nyckelbiotop vid
Krakered

Ravinen/nyckelbiotopen vid sektion 5/200 har stor betydelse
for faunardrelserna i omradet och behovet av en faunapassa-
ge identifierades tidigt under arbetet med arbetsplanen. En
PM har tagits fram, "Faunapassage km 5/2”, dar flera forslag
till utformning av faunapassage i ravinen/nyckelbiotopen har
studerats. Dessa bestar av en sluten rorbro, en plattrambro,
en kort och en lang samverkansbro. Alternativen har belysts
utifrdn behovet av geotekniska atgérder, kostnader och kon-
sekvenser for naturmilion och faunan. Dessa alternativ &r
1,5-18,5 miljoner kronor dyrare an det valda alternativet.

For alla alternativ erfordras grundlaggning genom urgravning
av de l6sa jordlagren ner till bottenmoranen och aterfylining
av sprangstensmassor. Dock skulle urgravningen inte bli s&
omfattande i alternativet med en lang samverkansbro, ge-
nom att den skulle kunna grundlaggas i en del av dalgédngen
med mindre torvmaéktigheter. Detta alternativ bedémdes
vara det basta ur naturmiljé- och faunasynpunkt, i och med
att de djupa torvlagren under bron skulle kunnat Idmnas in-
takta i det alternativet.

Vagverket har beslutat att faunapassagen ska utformas
som en rérbro, med hansyn till kostnaderna.

Trafikplats vid Krakered

En utformning av trafikplatsen vid Krékered som en ruterls-
ning norr om vag 27 har studerats. Enligt utférd kostnads-
berakning ar detta alternativ cirka 7 miljoner kronor dyrare
ar féreslagen kldverbladslosning. Funktionen hos befintlig
skogsvag vaster om vag 41 kan inte kvarstd i ruterlosnings-
alternativet som inte heller beddéms medféra nagra andra
fordelar, varfor detta alternativ har valts bort.

En PM har tagits fram for att studera olika broalterna-
tiv vid trafikplatsen vid Krakered, med utforande i ett till tre
spann. Ett av enspannsalternativen innebéar att skogsbilvag/
faunapassage inte ryms inom I6sningen. Beslut om val av
brotyp har grundats pa funktion samt risker och framkom-
lighetsaspekter under byggtiden.
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4 Bevarandeintressen
—nulage och konsekvenser

4.1 Landskap

Allmént

Landskapets sérdrag och karaktér beskrivs i avsnitt 2.2
Landskapsanalys. | avsnittet nedan beskrivs végens paver-
kan pa landskapet och hur upplevelsen av det kan komma
att forandras. Hur kommer vagen att kunna forhalla sig till
de olika landskapskaraktarerna? Blir den dominerande eller
underordnad? Kommer karaktéren att behéllas, forstéarkas
eller férloras med en ny vag? Konsekvensbeddmningen ut-
gér frdn paverkan pé de olika landskapskaraktarerna.

Nuldge — nollalternativet
Den foreslagna vagen kan delas upp i strdckomna: Viared—
Osdal, Osdal-Gasslosa (Viskadalen) och Gasslosa—Krakered.
P& delstrackan Osdal-Gasslosa (Viskadalen) finns de
absolut stérsta landskapliga vardena. Det ar de dppna vy-
erna och ljuset, det tydligt avgransade landskapsrummet
och riktningen i landskapet som tydliggdrs av vattendraget
som gor landskapet starkt i sin karaktdr och avvikande mot
sin omgivning. Dagens markanvandning i dalgangen, med
stora grusade ytor och igenvuxna banor, verksamhetsomra-

4.1:1 Viskadalen, viktiga siktstrak i landskapet.
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det med mera ger tyvarr ett ganska oordnat intryck.

Strackan Viared—-Osdal har vissa landskapliga varden
framforallt kring Pickesjdon som ger mdjlighet till langre ut-
blickar och i viss man kring vatmarkerna i anslutning till Tran-
ningstorpasjon. Men karaktarerna ar inte unika. Det ar till-
gangligt och relativt ostért. De 6kade vardena har framférallt
med friluftslivet och i viss man med naturvardena att gora.

Mellan Gasslosa och Krakered finns lokala landskapliga
varden men inte utméarkande hoga. Det & mestadels slutet
och skogbeklatt.

| ett nollalternativ beddéms de landskapliga vardena hu-
vudsakligen besté i Viskadalen. Langs strackan Viared-Os-
dal kommer troligen ett verksamhets- och bostadsomrade
byggas norr om foreslagen vag vilket helt férandrar natur-
landskapet till ett stadslandskap.

Paverkan och konsekvenser

Ny vag kommer att dominera landskapet i denna del av
Viskadalen. Vagen kommer att ligga pé& en 4-5 meter hog
bank som bildar en visuell barriar tvars dalstréket. Den fore-
slagna bagbron kommer att forstarka vagens existens men
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kan ocksé bli ett landmarke att orientera sig kring.

Likasd kommer en trafikplats i Osdal att kraftigt forand-
ra dalgangens véstra sida. Bullerstorningar kan komma att
péaverka landskapsupplevelsen negativt. De negativa konse-
kvenserna for landskapet blir mattliga till stora beroende
pa att landskapet blir svartolkat nér dalstraket bryts av och
modelleras om. Det kommer darmed i viss méan forlora sin
karaktar. Viskan blir det karaktérsgivande landskapselemen-
tet som manifesteras i bagbron vilket medfor positiva kon-
sekvenser.

Eftersom dalgangslandskapet kommer att fragmenteras
finns det risk for att delar inte kommer att hallas 6ppna med
slatter eller bete. Detta medfor likasé mattliga till stora nega-
tiva konsekvenser for upplevelsen av landskapet i Viska-
dalen.

Pa strackan Viared—-Osdal kommer landskapet att pa-
verkas i huvudsak lokalt. Undantaget &r vid Pickesjoén déar ny
vag bidrar till en forsamrad landskapsupplevelse pa grund
av buller och viss visuell paverkan. Genom anlaggandet
av en vall p& norra sidan av vag 27 vid Pickesjon mildras
dessa negativa konsekvenser. Vagen gar &ven pa bank
over vatmarken kring Tranningstorpasjon. Fran vissa platser
i terrdngen kan vagen forsédmra landskapsupplevelsen. De
negativa konsekvenserna beddms sammantaget bli sma.

4.1:2 Vagbanken vid Viskan utgor en visuell barridr i dalstraket.

Mellan Gasslosa och Krakered paverkas landskapet mer
patagligt med hoga bergskarningar och passager dver ravi-
ner. Detta beddms &nda inte paverka upplevelsen av land-
skapet mer an lokalt eftersom dessa ingrepp inte exponeras
mot omgivningen. De negativa konsekvenserna beddms bli
sma.

Miljoatgarder

Inarbetade atgarder

En bullervall foreslas langs ny vag vid Pickesjon. Vagen har
aven forlagts i den sddra delen av den angivna vagkorrido-
ren sa att den medfér minsta maéjliga paverkan.

4.2 Naturmiljo

En allman introduktion till naturmiljdaspekter i vagprojekt
finns i bilaga 3 till denna MKB. | bilagan ges bland annat
en kort beskrivning till hur hotbilden ser ut i landet och hur
vagnatet paverkar den biologiska mangfalden i landskapet.
Vidare beskrivs generellt biotopskydd, nyckelbiotoper, vad
ett Natura 2000-omréde &r och artskyddsfrdgor samt den
naturvardesklassificering som anvands i projektet. | separat
bilaga IV aterfinns den naturinventering som utférdes som-
maren 2008 for detta projekt.

Bild ur VR-modellen, sedd fran éster om ridhuset mot Huvagdrdsberget dt sydost.




Nulége
| nedanstéende text beskrivs vérdena i de omraden inom
utredningsomrédet som har férhdjda naturvarden. Ovriga
naturomraden kan visserligen komma att paverkas av ut-
byggnaden pa ett val sa betydande satt, men hér har inga
forhdjda naturvarden kunnat noteras och konsekvenserna
beddms som sma. | slutet av detta avsnitt tas emellertid
faunafragor upp och har har manga ganger aven livsmiljider
med ett trivialt vaxt- och djurliv en viktig betydelse.

Utgangspunkt for kartlaggningen av omraden med for-
héjda naturvarden har varit den befintliga kunskap som fun-
nits hos lansstyrelsen, skogsstyrelsen, Boras Stad och infor-
mation fran foreningar och boende (se Kallor). Inventeringar
har &ven gjorts av Naturcentrum i tidigare skeden av utred-
ningsarbetet for vag 27 mellan Viared och Krékered.

| arbetsplaneskedet har beddmningen gjorts att kun-
skapsunderlaget behdvde kompletteras avseende vaxter och
insekter i omradet kring Osdal-Brét. Denna inventering ut-
fordes under sommaren 2008 av Thomas Appelqvist pa Pro
Natura. En groddjursinventering har utférts under varen 2009
(separat bilaga 3).

Vardefulla naturmiljéer

Pa karta 4.2:1 redovisas omraden med forhdjda natur-
varden langs den aktuella strackan.

4.2:1 Karta déver virdefulla naturmiljéer.

Pickesjon. Omradet anvands for promenader, cykelturer

! och friluftsbad. Hackande storlom. Klass 3.
Vatmarker vid Tranningstorpasjon. Sumpskog, dppet kérr

2 och 6ppen mosse. | anslutning till vatmarken ligger nagra
gblar och en tjarn. Klass 2.

3 Kulturmarker runt en torplamning vid Liden. Klass 4.

4 Oppen mosse dster om Liden, delvis bevuxen. Klass 4.

5 Aldre barrskog med inslag av grova granar, torrakor och
l&gor. Klass 4.

6 Sandavlagring bevuxen med 16vskog. Klass 4.

Sandiga hedar, buskmarker, sumpskogar och fuktangar
7 i Viskadalen. Anvant for ridning, bete, hundtraning och
promenader. Klass 1-3.

8 Oppet biotopskyddat dike.

9 Bergbrant med stora block, rasmarker och senvuxna
aspar. Klass 3.

10 Nyckelbiotop med framférallt gran och tall och en del
ddda trad. Klass 3.

11 Stora Transassjon. Klass 4.

12 Lilla Transassjon. Klass 4.

4.2:2 Vardefulla naturmiljéer.
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Pickesjon (karta 4.2:1, objekt 1)

Pickesjon &r en skogssjo som ér ett valutnyttjat utflyktsmal.
Omréadet anvands for promenader, cykelturer och frilufts-
bad. Sj6n har betydelse for fritidsfisket. Storlom héckar i
sjon. Klass 3.

Vatmark vid Liden-Tréanningstorpasjén (karta 4.2:1, objekt 2)
Omradet utgdrs av en liten vatmark, bestdende av sump-
skog, 6ppet karr och ett relativt dppet mosseplan. | anslut-
ning till vatmarken ligger nagra golar och en tjam. Centralt i
omradet finns en Gppen mosse bevuxen med bland annat
klockljung, hedsév, vitag och smésileshar. Vid grodinvente-
ringen varen 2009 har Tranningstorpasjon och den stora go-
len s6der om sjon visat sig ha stora varden som lekvatten for
padda, vanlig groda och ékergroda. Mot bakgrund av den
nya inventeringen gdrs beddmningen att objektet har klass
2-status. Klass 2.

Lovtradsbevuxna kulturmarker vid Liden (karta 4.2:1,
objekt 3)

Omradet utgors av kulturmarker runt en torplamning, i hu-
vudsak bevuxna med sélg, 16nn och asp. | omradet finns
ocksa husgrunder och odlingsmarker. Klass 4.

4.2:3 Trdnningstorpasjon med omgivande skogs- och myrmarker.

Oppen mosse 6ster om Liden (karta 4.2:1, objekt 4)
Mossen ar en 6ppen mosse dster om Liden, som delvis ar
bevuxen med martallar i kanterna. Mossen &r delvis dréne-
rad med dike i norddstra hdérnet. | den norra laggen finns
en ratad back som har ett visst varde for groddjursfaunan i
omréadet. Klass 4.

Barrskog (karta 4.2:1, objekt 5)

Variationsrik aldre barrskog som véxer i sluttningen ner mot
Viskan. Grova granar, torrakor och lagor férekommer. Den
varierade skogen har viss betydelse for biologisk mangfald
och kvaliteter for friluftsliv. Klass 4.

Lévskog pa sandavlagring (karta 4.2:1, objekt 6)

Omrédet utgbrs av en sandavliagring med isalvsmaterial
som idag ar bevuxen med Iévskog och som fortsétter pa
hedmarkerna 6ster om vag 41. Klass 4.

Osdal-Brét (karta 4.2:1, objekt 7)

Omrédet utgors av sandiga hedar, buskmarker, sumpsko-
gar och fukténgar i Viskadalen. Inom omradet domine-
rar dppna ytor som tidigare utnyttjats som 6vningsfalt och
skjutbanor av militaren pa [15. Numera anviands manga av
dessa for ridning, bete, hundtraning och promenader.



Boras Stad upprattade 2002 en skotselplan for Osdal—
Brat. Dar har omradets varden beskrivits mer i detalj. Skot-
selplanen antogs av kommunfullméktige i augusti 2002.

Hedmiliberna inom omradet ar generellt sett ovanliga
idag. Omradet har stora varden for fagellivet, bade som rast-
och hackningslokal. Karaktérsarter som hackar i omradet ar
buskskvatta, gularla, sdnglérka, térnskata och enkelbecka-
sin. Observationer har gjorts i omradet av bland annat gok-
tyta, stenskvatta, mindre hackspett och entita.

Aven de botaniska vardena &r stora. | hedomradet dster
om Viskan har 110 arter identifierats, exempelvis backnej-
lika, grénvit nattviol och tatort.

Omradet som helhet har i tidigare inventeringar klassats
som ett klass I-omrade. Idag varierar dock skétselns kvalitet
och intensitet i omradet. Karnomradet runt Viskan har in-
venterats 2008 med avseende pé véaxter och insekter. Fem
delomréden har klassats som klass I-lll-omraden. Invente-
ringen visar att det fortfarande finns stora varden i omradet
trots vikande havd.

Delomrade 7a bestar av vatmarker och dversvamnings-
marker intill Viskan. Omradet har vissa botaniska varden och
stora ornitologiska varden. Klass 3.

Delomréde 7b utgérs av slanterna som omger galopp-
banan strax séder om ridhuset. Det underliggande materia-

4.2:4 Hedmiljon vid Osdal (delomrade 7d).

let &r mestadels sandigt och har finns en relativt sérpraglad
torrmarksflora.

| slanten finns ett mer eller mindre véalutvecklat botten-
skikt med olika mossor och lavar. | omradet finns forutséatt-
ningar fér en rik och varierad insektsfauna. Klass 1.

Delomréde 7c bestér av friska grasmarker med syltag,
stubbtag, luddtatel och hostfibbla. | sma grusslanter finns
dessutom bléeld, akta johannesort, backnejlika och kanada-
binka. Klass 2.

Delomrade 7d ér ett mycket artrikt och sérpraglat hed-
omrade 6ster om Viskan. P& torrare marker dominerar ljung-
en men mycket gras haller nu pa att ta éver eftersom heden
ligger utan havd. De rodlistade fagelarterna tornskata och
sénglérka hackar i omradet. Klass 1.

Delomréde 7e utgdrs av en igenvaxande betesmark
innanfér galoppbanan strax vaster om Osdalsbron. Efter
vissa atgarder kan det bli ett artrikt och intressant omrade
men havden ar for narvarande inte optimal. Klass 3.

Biotopskyddat 8ppet dike (karta 4.2:1, objekt 8)

Pa Brat skjutfalt finns ett Oppet dike som beddms vara skyd-
dat genom de generella biotopskyddsbestammelserna i
7 kap 11 § miljbalken.



4.2:5 Oppet dike pad Brdt skjutfilt.

4.2:6 Nyckelbiotopen vdster om Krakered.

Bergbrant vid Huvagéardsberget (karta 4.2:1, objekt 9)
Omradet utgors av en utpraglad bergbrant med stora block,
rasmarker och senvuxna aspar. Branten har stor betydelse
for landskapsbilden och har stora naturvéarden. Klass 3.

Kérr och bergbrant vaster om Krékered (karta 4.2:1,
objekt 10)

Omradet utgdrs av en nyckelbiotop med framférallt gran och
tall och en del doda trad. En del spar av hackspettar syns
pa tréaden. Bland signalarter har de t&amligen vanliga arterna
falsk vitmossa och gammelgranslav noterats. Klass 3.

Stora Transéssjén (karta 4.2:1, objekt 11)

Stora Transéssjon ligger strax intill vag 41. Sjon har inga
kanda sarskilda naturvarden, men sjdar &r generellt varde-
fulla for den biologiska mangfalden. Klass 4.

Lilla Transassjon (karta 4.2:1, objekt 12)

Den vegetationsrika Lilla Transassjon gransar mot vag 41.
Sjoén har inga ké&nda sérskilda naturvarden, men sjdar ar
generellt vardefulla for den biologiska mangfalden. Klass 4.
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Fauna

Vilt

Omradet &r enligt 115-Gésslosa Jaktvardsforening rikt pa
radjur. Vidare finns ganska gott om rav, grévling, fasan,
méard, mink, falthare och svenskhare. Algstammen ar liten
i omradet men pé uppatgéende. Nagon lodjursstam fore-
kommer inte i omradet, inte heller varg eller vildsvin.

Inflodet av vilt ar koncentrerat soderifran pa bada sidor
om Viskan. Se karta 4.2:7. Viltférekomsten och rérelserna
inom det aktuella omradet begransas av tatorten i norr, samt
Vag 40, 27/41 och 1610 med langa stréckor viltstaket bade
i vaster och Oster.

Vid faltbesdken konstaterades att det mosaikartade
landskapet med smé vatmarker och skogsmiliéer vaster och
Oster om Pickesjon samt vid Krakered utgor lampliga miljer
for alg och radijur.

Algarna tycks med férkarlek valja omrédena kring Alg-
hornsmossen (séder om véaglinjen) och mossarna norr om
den nya végen.

Tillgénglig viltolycksstatistik for perioden 1993-1997 vi-
sar att 100 trafikolyckor med radjur inblandade och 10 olyck-
or med &lg intraffade under perioden, pa strackan langs de
befintliga vagarna 40, 27/41, 1610 och 1640. Olyckorna &r
ojamnt utspridda utmed strackan, med betydligt fler olyckor
langs vag 1610 och 1640 samt i omradet vid Stora och Lilla
Transéssjon, dér det idag inte finns nagot viltstéangsel. Idag

finns viltstaket langs vég 40 till stadsgrénsen, och pa vag 41
fran cirka i hdjd med Stora Transéssjon och sdderut.

Med utgangspunkt fran sina lokala observationer pekar
[15-Gésslosa Jaktvardsforening ut omradet dster om Picke-
sjon, stréken narmast Viskan pa bada sidor om vattendraget
och ravinen/sumpskogen i vaglinjens dstra del vid Krakered
som de viktigaste viltvéxlarna (se karta 4.2:7).

Grod- och kréldjur
Eninventering av potentiella groddjurslokaler har gjorts i om-
réadet under april 2009 (se separat bilaga 3).

Inventeringen visar att Tranningstorpasjén och den stora
gblen sdder om sjon ar lekvatten for grodor och paddor. Till-
komsten av vagen kan innebéra en barridr och trafikfalla for
de groddjur som under varen besoker sjon och goélarna for
lek. Mossen Gster om Liden och vatmarken vid Groneberg
har ett visst vérde for groddjursfaunan i omradet.

Ovrigt

Hasselmusférekomst har konstaterats i anslutning till utred-
ningsomradet, pa vastra sidan om vag 1610, i héjd med
Osdals lada. Hasselmusen skyddas genom Artskydds-
férordningen. Den ar fridlyst i hela landet. Det innebér att det
ar forbjudet att avsiktligt fanga eller déda djur och avsiktligt
stora djuren, sarskilt under deras parnings-, uppfédnings-,
dvervintrings- och flyttningsperioder. Det ar ockséa forbjudet

4.2:7 Viltkarta.
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att skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller
viloplatser.

Hasselmusen upptrader oftast i rika Idvbiotoper med
manga olika arter av bar- och fruktbarande buskar och trad.
Arten kan dock férekomma i fattigare marker som téta ung-
skogar, igenvaxningsmarker, 16vkarr och i 16vrika kraftled-
ningsgator. Hasselmusen i Boras har igenvaxningsytor som
ledningsgator och planteringar som sin huvudsakliga miljo.
Hasselmdssen kan flytta runt beroende péa var biotoper for-
stérs och var andra skapas.

For att kunna flytta runt i landskapet ar hasselmdssen
beroende av sammanhangande busk- och tradskikt. Arten
ar mycket kanslig for fragmentering av landskapet, genom
till exempel byggande av végar.

Artskydd

| omradet forekommer ett antal arter som &r hotade och/
eller har ett mer eller mindre starkt skydd genom Art-
skyddsférordningen.

Foljande arter som finns upptagna pa den svenska sa
kallade rodlistan, som redovisar hotade och missgynnade
vaxter, svampar och djur, finns i omradet: goktyta (NT), sang-
larka (NT) och térnskata (NT). (Fér kategorierna, se bilaga 3.)

| Artskyddsférordningens bilaga 1 fértecknas samtliga
arter som anges i bilagorna 1-3 i fageldirektivet samt bila-
gomna 2, 4 och 5 till art- och habitatdirektivet. Arter som
finns i det aktuella omradet och som finns upptagna i Art-
skyddsférordningen (2007:845) &r storlom, tofsvipa, enkel-
beckasin, s&nglarka, tornskata, skogshare och hasselmus.
Storlom och toérnskata & markerade med B i bilaga 1 till
Artskyddsférordningen. Dessa arter har inget formellt skydd
utanfér Natura 2000-omréde. Av 6vriga arter ar det endast
hasselmusen som har ett sa starkt skydd i Artskyddsférord-
ningen att en dispensprdvning kan bli aktuell.

Vaxtarter i omrédet som omfattas av nationella/regionala
fridlysningsbestammelser ar gronvit nattviol. Denna art har
dokumenterats i omrade 7c och 7d (se karta 4.2:1).

Samtliga svenska grod- och kréldjursarter ar fridlysta i
hela landet. Vissa arter skyddas ocksa genom EU:s art- och
habitatdirektiv, vilket innebar ett mycket starkt skydd, till ex-
empel &kergrodan. For ianspraktagande av miljder dar skyd-
dade arter finns, kréavs dispens fran Artskyddsforordningen.

Biotopskyddade miljéer

Den biotop i den aktuella vaglinjen som beddms omfattas
av generellt biotopskydd ar ett Oppet dike pa Brat skjutfalt.
P& karta 4.2:1 och i tabell 4.2:2 redovisas diket som kom-
mer att paverkas av vagforslaget. Vagverket avser att soka
dispens fran biotopskyddsbestammelserna for att kulvertera
delar av diket.
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Sjoar och vattendrag nedstréms utredningsomradet
Nedstroms utredningsomradet finns flera sjdar och vatten-
drag som har férhojda naturvarden och som har klassifice-
rats i kommunens inventeringar "Sjoar i Boras Stad, natur-
vérdesbeddmning” och "Vattendrag i Boras Stad, naturvar-
desbeddmning”. Endast de sjdar och vattendrag som har
beddmts kunna paverkas av vagprojektet beskrivs nedan.

Kvarnbécken och Viaredssjén

Kvarnbacken har ett rikt fagelliv med sévsangare, rorsangare,
savsparv, tofsvipa och enkelbeckasin. Langs backen finns
inslag av gamla grova tallar och ekar. Vaster om Kvarnsjén
finns krokiga meanderbagar och flera avsnérda korvsjoar.
Fuktig al- och bjérksumpskog férekommer. Ormbunkar och
hégvuxen odrtvegetation kantar vattendraget. Mindre hack-
spett hackar.

Vattendraget hyser nedstréms Viaredsmotet fina strom-
strackor med forutsattningar som leklokal for bland annat
oring. Man beddmer att den eventuella 6ringstammen i Via-
redssjon har sina huvudsakliga leklokaler i Kvarnbacken,
men vid elfiske cirka 500 meter nedstroms Viaredsmotet
1982 och 1987 noterades ingen 6ring, daremot &l. Langre
upp i Kvarnbacken, ovanfoér Kvarnsjon, har dock éring note-
rats vid elfisken.

Kvarnbéacken rinner ut i Viaredssjon knappt 1,5 kilometer
nedstréms Viaredsmotet. Sjon har en artrik fiskfauna med
bland annat gos, sik, sikldja, al (rodlistad, kategori CR, akut
hotad) samt eventuellt ocksé 6ring. | sjén finns hackande
skéggdopping och storlom. Fiskande smélom, fiskgjuse och
hager syns ibland. Klass 2.

Viskan, delen Jéssabron-Guttasjén

Utmed Viskan sdder om Boras finns stora, sandiga hedar,
buskmarker, sumpskog och fuktangar. Omradet domine-
ras av Oppna hedmarker som utnyttjats som &vningsfalt
och skjutbanor av militdren vid 115. Omradet anvands for
ridning, hundtréning och promenader. Kring Viskan fore-
kommer ett rikt fagelliv och gott om fisk. | Guttasjon finns
signalkréfta. Dock finns méanga vandringshinder. Den eko-
logiska och kemiska statusen i vattendraget ar dalig, liksom
tillstandet for bottenfaunan. Vattendraget ar overgott och
sedimenten innehaller stéllvis mycket htga halter av férore-
ningar. Klass 1.

Pickesjén, Hagabéck och Bosjén
Pickesjon omges av ett stort antal grusvdgar som utnytt-
jas for promenader och cykelturer. Sjon ar ett valutnyttjat
utflyktsmal. Fyra vanliga fiskarter och inplanterad regnbéage
finns. Storlom hackar. Sjon kalkas. Klass 3.

Hagaback ar Pickesjons ursprungliga utloppsflode. Nu-



mera rinner Pickesjons vatten norrut mot Kvarnbacken och
det gamla ddmmet i s6der ar "plomberat”. Flédet i Haga-
backen ar darmed mindre idag och vattendraget kansligare
for uttorkning. Backen som ar ratad och rensad, rinner ut i
Bosjon cirka 1,9 kilometer nedstréms Pickesjon. Vattendra-
get &r lugnflytande férutom de sista 150 metrarna som &r den
enda finare stradckan med block, grus och strdmmande vat-
ten. Flera vandringshinder férekommer pa strackan. Klass 5.

Bosjon ar en klarvattensjo som ar kalkad och reglerad.
| sjon hackar storlom. Fiskfaunan bestar av sex vanliga arter.
Eventuellt férekommer aven flodkréafta i sjon (rédlistad, hot-
kategori NT, missgynnad). Klass 3.

Stora Transdssjén
Stora Transasjon ar en populdr bad- och rekreationssjo.
Klass 4.

Miljokonsekvenser i nollalternativet
Utan den féreslagna utbyggnaden av vag 27 kommer de be-
fintliga naturvardena till allra storsta delen att besta. Trafiken
pé befintlig vag 27 kommer dock successivt att oka, vilket
innebar att vag 27/41 samt vag 40 kommer att bli en allt stor-
re barridr for faunan. For de djur som trots allt forséker ta sig
Gver vagen Okar risken att omkomma genom trafikolycka.
De stora naturvarden som finns i Osdal-Bréat &r beroen-
de av fortsatt skotsel. Oavsett om vagutbyggnaden kommer

4.2:8 Viskan sedd mot norr fran befintlig bro.

till stdnd eller inte finns det en osakerhet om skotseln kan
upprétthallas, beroende pé den framtida markanvéndningen
i omradet.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsférslaget

Allmant sett &r nybyggnad av en vag alltid ett fysiskt intrdng
som dessutom skapar nya barridrer for vaxt- och djurlivets
rorlighet och spridningsmajligheter.

Ny vag 27 avses byggas med latt bergbank, grunda
flacka diken och utan draneringsledningar for vagkroppen.
Det innebér att vagdagvattnet kommer att rinna ner for vag-
slanterna och antingen na de flacka dikena eller infiltrera di-
rekt ner i slantmaterialet och vidare till det krossade sten-
material som bygger upp den latta bergbanken. | de flesta
fall kommer aven det vatten som nar de grunda flacka dike-
na att sd smaningom infiltrera ner till bergbankens sten-
krossmaterial dar det fortsatter att rinna i vagens langdrikt-
ning tills det trycks ut i nederdelen av de partier dar vagen
gér pa bank. Dérifran tar sig dagvattnet ut i de naturliga vat-
tendragen i omrédet.

De fororeningar som férekommer i vagdagvattnet be-
déms genom denna konstruktion fastlaggas i relativt hog
grad i de grasbekladda vagslanterna, i vagdiket samt i den
latta bergbankens bergkrossmaterial. Reningsgraden be-
déms bli béattre an for vagar som har grunda flacka diken i
kombination med draneringsledningar for vagkroppen.



Ny vag 27 kommer att paverka vattendrag som tidigare
inte haft paverkan av vagdagvatten.

P& vissa platser, som till exempel vid Kvarnb&cken och
Osdal, dar det &r av sérskild vikt att stoppa fororeningar fran
att komma l&ngre nedstréms dér recipienten ar kanslig, gors
diket pa en kortare stracka bredare, djupare och med en
troskel som férdamning. Detta ger inte bara en forstarkt re-
ning av diffusa fororeningar utan ger framfor allt en majlig-
het att samla upp féroreningar frén en farligt gods-olycka.
For att ytterligare férsakra sig om att Raddningstjansten ska
hinna fram och ta hand om féroreningar frn en farligt gods-
olycka, har man tillsett att rinntiden ar minst 30 minuter
innan féroreningen nér en kanslig del av recipienten.

Genom den féreslagna dagvattenlésningen beddms ris-
ken for biologiska skador pé fisk och andra vattenlevande
organismer i Kvarnbacken, Hagaback och &vriga recipien-
ter, orsakade av diffusa dagvattenutslapp eller en farligt
gods-olycka vid ny vag 27, bli liten och de negativa konse-
kvenserna sma. Jamfort med nollalternativet &r skillnaden
liten f6r Kvarmnbéacken, som redan belastas av féroreningar
fran Borés tatort och vagdagvatten fran befintlig vag 40.

Viared—-Pickesjén

Vid Viared kan en eller tva aldre askar behdva avverkas pa
grund av den gang- och cykelvag som ska anlaggas Gver
vag 27, mellan industriomrédets sddra och norra del. Att
askarna forsvinner gor att eventuell moss- och lavflora pa
dem ocksa gar forlorad. Askarna beddéms inte omfattas av
det generella biotopskyddet. Konsekvensen bedéms som
liten.

Vagen kommer att passera Pickesjon péa cirka 150 me-
ters avstand. Storlommen kan vara kanslig for hoga ljud-
nivaer vid hackning. Bullernivéerna i sydvéstra andan av
Pickesjon har beréknats till 50-55 dB(A). Storlommen, som
finns i Pickesjon, kan vara kanslig for hoga ljudnivéer och
kan fa sin hackning paverkad eller forstord. Bland annat fran
miljo- och trafikantupplevelsesynpunkt foreslas en bullervall
pé vagens norra sida. Denna kommer att reducera buller-
nivaerna till 45-50 dB(A), det vill séga en sankning med cirka
5 dB(A). Beddémningen &r att storlommen darmed inte kom-
mer att utsattas for stérning och konsekvenserna bedéms
darfér som sma.

Pickesjén-Trdnningstorpasjén

Vagen kommer att passera vatmarkerna vaster om och
kring Tranningstorpasjon. Séder om sjon ligger en gol som
beddms ha forbindelse med sjon. Omradet ar en vardefull
naturmiljo och ocksa en viktig leklokal fér grodor och pad-
dor. Vagen 6ver vatmarkerna har placerats med visst stod i
fastmark, for att minimera paverkan pa de 6ppna vatmarks-
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ytorna. Dragningen leder dock till en viss fragmentering av
vatmarkerna, vilket kan leda till minskad artrikedom och
andrade forutsattningar for arters mojligheter att forflytta sig
och sprida sig. Vagen ligger pa bank i allra storsta delen
av detta omrade. Dar vagen gar i skéring, kommer sar-
skilda atgérder att vidtas i vagkroppen for att vatmarkerna
och Tranningstorpasjon inte ska draneras ut genom denna.
| arbetsplanen ingar forslag pa hur savél skarning som bank-
fyllning som utférs med sprangsten kan tatas utmed den ak-
tuella stréackan. Tatning kan till exempel utféras med en till-
rackligt tat moran, (se &ven "Tekniskt PM Vattenverksamhet”,
2009-06-16, Ramball). Forutsatt ratt utférande vid vatmar-
ken/sjon (sektion ca 1/900-2/250) innebér fyllning med mo-
réan upp till befintlig béckbotten/Tréanningstorpasjons niva att
nuvarande situation bibehalls och att risken for utdranering
elimineras. Torven kommer att grévas ut vid vagbyggnaden
och skiftas ut mot spréangsten och moran. Torven foreslas
att laggas utanfor vagdiket. Detta beddms péaverka vatmar-
ken och dess vaxtlighet och djurliv lokalt, genom minskat
livsutrymme for dessa arter.

Myrstréket soderut fran Tranningstorpasjon fungerar
med stor sannolikhet som nagon form av strak fér grod-
djur i rorelse. Tillkomsten av vagen kan innebéra en barriar
och trafikfalla fér de groddjur som under varen besoker sjon
och golarna for lek. Konsekvenserna av det kan bli att fler
groddjur blir pakdrda och dédade nar de passerar vagen,
vilket kan innebéara en decimering av populationen. Eventu-
ellt flera grodpassager behdver anlaggas under ny vag for
att bibehélla detta strdk. Grodpassage och utformningen av
denna kommer att studeras vidare i bygghandlingsskedet.
Torvutlaggning enligt ovan foreslas undvikas i det strak dér
grodpassage kan bli aktuell. Med foreslagna atgarder gors
beddmningen att de sammantagna negativa konsekvenser-
na for vatmarksmiljon blir sma till méattliga.

Trénningstorpasjén—-Osdal

Oster om Tranningstorpasjén (sektion 2/100-2/200, se kar-
ta, bilaga 1) foreslds backen ledas om i vagdike norr om
ny vag. Backen har redan idag karaktéren av ett dike och
naturmiljibn beddms inte férandras vasentligt genom om-
gravningen. Den omgréavda backen bor ha forutséttningar
att f& motsvarande varden som det befintliga och de nega-
tiva konsekvenserna beddms som sma.

Vid kulturmarkerna kring Liden, sydost om Trannings-
torpasjon kommer mark tas i ansprak, bade av vag 27, an-
slutningen fr&n Funningen och av den nya fyrvadgskorsning-
en. Vid en eventuell kommande utbyggnad av korsningen
till trafikplats beddéms att aldre vardefulla trad, s& som asp
och sélg behdver avverkas och konsekvensen blir att traden
med eventuellt tillhérande vardefull moss- och lavflora for-



svinner. Konsekvensen beddms som liten.

Den 6ppna mossen dster om Liden kommer att paver-
kas, bade genom ny vag 27 och ny fyrvégskorsning samt
anslutningsvagen fran Funningen. Vag 27 dras i kanten av
mossen men ligger i skarning i detta omrade, mellan sek-
tion cirka 2/300-2/600. Vid vagbyggnaden kommer torv att
gravas ur och aterfylining ske med sprangsten. Torven fore-
slas laggas utanfor vagdiket. | arbetsplanen ingér forslag pa
hur saval skarning som bankfylining som utfors kan tatas ut-
med den aktuella stréackan. Vid en eventuell kommande ut-
byggnad av korsningen till trafikplats bedéms att laggen och
backen ocksa kommer att paverkas genom fysiskt intrang.
Den eventuella blivande trafikplatsen foreslas ocksa utgéra
plats for Gverskottsmassor (se vidare avsnitt 5.5). Valet av
denna plats, som plats for Gverskottsmassor, har utgatt
fran beddémningen att mossen kommer att paverkas och till
stor del ianspréktas vid en senare utbyggnad av fyrvags-
korsningen till planskild trafikplats. Bedémningen har ocksa
gjorts att denna mosse har betydligt mindre naturvarden an
vatmarkerna kring Tranningstorpasjon.

Konsekvenserna av vagutbyggnaden for vatmarken Ost-
er om Liden beddms vara att den dels genom fysiskt intrang

4.2:9 Gélen séder om Trdnningstorpasjon.

och fragmentering kommer att férlora en del av sina vérden.
Véatmarksarter kommer att fa ett minskat livsutrymme. Pa
sikt kommer vatmarken att véaxa igen med tall och bjork.
Leklokalen for grodorna kommer att férsvinna och cirka en
tredjedel av den Ostra vatmarken forsvinner nér den téacks
med Overskottsmassor. De negativa konsekvenserna av
detta bedéms som mattliga.

Langs mossen (sektion 2/300-2/740, se bilaga 1) fore-
slas att backen leds om i vagdike pa sddra sidan om ny
vag 27. Den befintliga backen har karaktaren av ett dike el-
ler ratad back genom vatmarken, dock med forhojd biolo-
gisk funktion, bland annat med visst varde fér groddjurs-
faunan i omradet. En omgravning av bécken medfor att
laggen och leklokalen fér groddjur férsvinner. Livsutrymmet
for vatmarksarter forsvinner och grodpopulationen kan de-
cimeras. Detta beddms ge sma till méattliga negativa konse-
kvenser. Den &ldre barrskogen och sandavlagringen med
ung lévskog kommer att korsas i sin norra del vilket innebéar
ett mycket litet fysiskt intrdng i objektet. Konsekvenserna av
att en begrénsad yta av dessa naturmiljder forsvinner, och
att arter darmed far ett minskat livsutrymme, beddms som
sma.



Osdal-Gésslésa

Vid Brat/Osdal kommer végen och trafikplatsen att paverka
omraden som har mycket hoga naturvarden. Hedomradet
har i sin helhet stora varden med vissa omraden som kan
betraktas som vardekarnor (se karta 4.2:1). Konsekvenserna
av nybyggd vag ar dels fysiskt intrdng och dels fragmen-
tering av de Oppna hedytorna i delomréde 7b, 7d och 7e.
Fragmenteringen ar negativ eftersom omradets storlek ar en
av forutséttningarna fér dess varde. Fragmenteringen kom-
mer att leda till att forutsattningarna for fortsatt skdtsel av
omrédet forsvaras. Vissa omrdden kommer att skéras av
helt av végen, exempelvis delomrade 7e. En nybyggnad
av vag kommer ocksa att leda till att vardefulla vaxter och
biotoper minskar eller férsvinner. Den fridlysta arten gron-
vit nattviol kan komma att beroras av vagforslaget. For fa-
gellivets del kommer intranget har leda till att lampliga bio-
toper for hackning minskar, for till exempel arter som gul-
drla och sénglarka. Okat trafikbuller &r en indirekt effekt
som kan komma att leda till minskad hackningsframgéng
for vissa faglar eftersom revirsdngen kan bli svér att hora.
Vissa fagelgrupper som ar bundna till Sppna eller strandnara
omréden, som till exempel vadare, kan vara bullerkansliga
och dérmed undvika omrédena nédra vagen och pa s& sétt
minskar deras livsutrymme. Vissa insekter som ar anpas-

sade till sandiga marker kommer att f& minskat livsutrymme.
Konsekvenserna beddéms som stora.

Bron 6ver Viskan ska utféras pé ett sétt som gor att re-
lativt breda strandomraden bibehalls pa béada sidor om Vis-
kan. Detta ger en god framkomlighet for smavilt. Eftersom
vagbron kommer att anlaggas utan brostdd i vattnet kom-
mer den inte att ge négra negativa konsekvenser for fiskens
lek-, uppvéxt- och vandringsmdjligheter.

| Viskadalen kommer atgarder att vidtas for att minimera
risken for spridning av féroreningar till den vardefulla vatten-
miljén. Vid trafikplats Osdal leds vagdagvattnet via tata diken
och ledningar till en renings- och férdréjningsdamm med av-
stangningsmajlighet och viss reningskapacitet innan vattnet
gér vidare via dike till Djupasjon och Viskan. Dammen utfors
med tat botten. Vid dikenas utlopp till Gasslésabacken utfors
dikena bredare och med férdamning, sé kallat damt dike.
Darmed stannar vattnet upp och féroreningar och eventuellt
lackage fran farligt gods sedimenterar. Raddningstjansten
ges darmed storre majlighet att hinna samla upp lackage.
Med foreslagna l6sningar minimeras risken for paverkan pa
Viskan, fran fororeningar i vagdagvattnet, savéal diffusa for-
oreningar som farliga amnen fran en farligt gods-olycka. De
negativa konsekvenserna av eventuella farligt gods-olyckor
och diffusa féroreningar beddms dérfor bli sma.

4.2:10 Monke (Jasione montana L.), eller blamunkar, i en sandig sldnt vid Osdal.



Gésslésa-Krakered

Bergbranten och karret i vaglinjens 6stra del (objekt 10)
kommer att paverkas genom att vagen laggs pa bro over
den. Bron utformas som en rérbro vilket innebar att vag-
en kommer att ligga pa bank, med en éppning som kom-
mer att bli cirka 7 meter hdg och 9 meter bred. Den valda
|6singen klarar 6ppenhetsindex (héjd x bredd / langd), men
innebér en férhéllandevis lang passage for djuren (25 me-
ter 1ang). Banken kommer att inneb&ra ett fysiskt intrang i
nyckelbiotopen, som blir fragmenterad och vatmarkslev-
ande arter kommer att f& minskat livsutrymme. En passage
kommer visserligen att vara maojlig genom rérbron for
vilda djur och &ven for strévande manniskor men vatmar-
ken kan inte bevaras intakt, pa grund av urgrdvning och
aterfylining med spréangstensmassor. Den urgravda torv-
en foreslas placeras s& att intranget i vatmarksmiljon och
nyckelbiotopen minimeras. De negativa konsekvenserna
for sjalva naturmiljon i nyckelbiotopen beddéms bli stora.
Konsekvenserna for de djur som ror sig i omradet bedéms
bli méttliga, eftersom majlighet till passage kommer att fin-
nas genom rérbron. Dock kan man inte utesluta att en del
av de kéansligaste djuren kommer att undvika passagen, till
exempel langvandrande djur. Dock finns det andra mojlig-
heter for djuren att passera ny vag 27, bade i det dppna
omrédet vid Osdal, dar viltstangsel inte ar planerat, vid Ov-
riga faunapassager (se bilder i bilaga 1) och under bron i
anslutning till Krékereds trafikplats.

4.2:11 Brant i nyckelbiotopen vid Krakered.

Dagvatten fran 6stra delen av utbyggd véag 27 kommer
att kunna péverka Stora och Lilla Transassjon pa grund av
avrinningen i omradet. Renings- och fordréjningsmagasin
samt ddmda diken med uppsamlingsmdjlighet kommer att
anlaggas vid Krakered, vilket gor att konsekvenserna be-
doéms som smé. Tillsammans med de Ovriga foreslagna
dagvattenldsningarna ger detta en god rening av vagdag-
vattnet och de negativa konsekvenserna for biologin i de
nedstréms liggande recipienterna beddéms bli sma.

Ovrigt
Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet och
som kommer att gé forlorat eller paverkas finns redovisat pé
karta 4.2:1 samt i tabell 4.2:6. Det géller ett Oppet dike pa
Brat skjutfalt som behdver laggas i trumma alternativt grévas
om. Forlust av denna typ av element i jordbrukslandskapet
innebar att viktiga uppehallsplatser forsvinner for vaxter och
djur och att den biologiska méangfalden utarmas.

Vagverket avser att soka dispens fran de generella bio-
topskyddsbestammelserna avseende det dppna diket.

Utbyggd vég 27 kommer att ha tillréckligt mycket trafik for
att vara en stor barriér och farlig for djuren att passera. Vilt-
stdngsel kommer att séttas upp langs i stort sett hela strack-
an, dock inte i dalgéngen, vilket dkar barriéreffekten for faunan
betydligt. Vid Pickesjon kommer vagen att medfora en kraftig
barriareffekt. Befintlig vag 40, den nya delen av vag 27, vag
1610 (Varbergsvagen) samt nya planerade verksamhets- och



bostadsomraden kommer att omringa sjon och dess strov-
omraden. Omradet kring Pickesjon kommer att bli isolerat och
troligen for litet for att fortsatt hysa livskraftiga viltstammar.

For att minska antalet djur som letar sig upp pa végen
och fér att minimera de negativa barridreffekterna kommer
faunapassager att anlaggas pa flera platser, se karta, bila-
ga 1. Anlaggandet av faunapassagen Oster om Pickesjon,
som utformas som en faunabro (se bild 3, bilaga 1) stdmmer
bra med djurens rorelsemonster i omradet, men kan med
aren bli allt mindre funktionell i takt med att verksamhets-
och bostadsomradet byggs ut. Faunapassagen genom ror-
bron i nyckelbiotopen vid Krakered ger mojlighet for fauna
att passera genom omradet. Med hénsyn till de faunapas-
sager som planeras att anlaggas, bedéms de negativa kon-
sekvenserna for faunan i omrédet som mattliga.

Artskydd
De hotade arterna goktyta, sénglarka och tdrnskata miss-
gynnas av igenvaxning och minskad skoétsel, vilket kan vara
en ténkbar konsekvens nér de 6ppna markerna fragmente-
ras av den nya vagen.
For gronvit nattviol kan konsekvensen av den nya vagen
bli att ndgra av dess véxtplatser forsvinner.
Konsekvenserna av vagen for groddjuren i omradet har
beskrivits ovan, under rubriken Viared-Pickesjon.

4.2:12 Vanlig padda.

Ytterligare, mer detaljerat underlag kommer att behdva
tas fram i kommande skede, for en eventuell dispensprév-
ning enligt Artskyddsférordningen.

Miljoatgarder

Inarbetade atgarder

e Vagen placeras sé att den i s& stor utstrackning som
majligt gar pa bank genom vatmarkerna, for att forhin-
dra stoérning av de hydrologiska forhallandena. Dér sé
erfordras utfors tatningséatgarder for att minska risk for
dréanering av vatmark.

e Ett s& nordligt lage pa vagen som mojligt vid Osdal—
Bréat gor att ianspraktagandet av mark i hedmiljon oster
om Viskan i ndgon man begransas.

e Avbanade massor ska anvandas for aterstélining av
vagslanter och dylikt. Har &r det viktigt att det ursprung-
liga materialet fran platsen anvéands. Detta ar sarskilt
viktigt vid Osdal-Brét, dér de foreslagna atgérderna ska
garantera att mager jord behalls ogddslad for att aterfa
den naturliga hedfloran. Vagomradets slanter ska inklu-
deras i Vagverkets program for skétsel av vagkanter,
"Artrika vagkanter”, vars syfte ar att bevara den artrika
floran genom en anpassad skotsel.

e Bron dver Viskan kommer att utformas med landpas-
sage under bron sé att mindre djur som foljer bron kan
passera i torrhet under vagbron.



e Viltsténgslet langs strackan ska sékras &ven f6r mindre
djur, genom en nedre del med finmaskigt nat.

e For att minska vagens barridreffekter for vaxt- och djur-
livet, kommer bade sma och stora faunapassager an-
ldggas pa ett antal platser. Faunaportar/Gvergangar for
storre daggdjur kommer att anlaggas dster om Picke-
sjon och vid Krakered (se karta, bilaga 1). Passagerna
ska utformas sa att de ocksa kan tjana som passage-
majlighet for strévande manniskor. Faunadvergangar
forses med skérmar.

e Grodpassage kommer att anldggas vid Tranningstorpa-
sjon. Utformningen av grodpassage och omfattningen
av fAngstarmar kommer att studeras narmare i kom-
mande bygghandlingsskede.

e Vagdagvattnet frdn den utbyggda vég 27 foreslas tas
omhand i grasbekladda grunda vagdiken, ddmda, tata
diken samt i den latta bergbankens stenkrossmaterial,
for att skydda vardefulla vattendrag nedstroms vag-
omradet. Vidare foreslas renings- och fordrojnings-
magasin vid Osdal och Krakered, vid Osdal med tat
botten. Detta gdrs for att fororeningar ska ha goda
mojligheter att fastléggas och inte infiltreras med risk for
spridning till grundvattnet och Viskan.

e Mindre trummor for smavilt ska anlaggas pa flera plat-
ser langs strackan.

° Atgérder for hasselmus utfors for att skapa buskbevux-
na ekodukter dver den nya vagen, till exempel vid
faunapassagen vid sektion 1/500, och genom utlagg-
ning av ved och ris i undergéngar under véagen, till ex-
empel vid gang- och cykelvagsunderfarten vid Osdal,
sektion 2/800.

Mojliga atgarder

Anlaggande av sé kallade uthopp (upphdjningar innanfor
viltsténgslet for att djur ska kunna ta sig over till ratt sida)
bor dvervagas.
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4.3 Kulturmiljo

Allman beskrivning

Sedan &ldsta tid i méanniskans historia och langt in i histo-
risk tid har Viskan varit den viktigaste kommunikationsleden
i trakten. Spar av ménsklig verksamhet foljer dalstraket fran
stenélder och framéat.

Sjalva dalgangen har &ven varit ett viktigt kommunika-
tionsstrék genom historien. Fran Varberg till Skara gick en
V&g langs Viskans dalgéng, vilket var ndgot som Gustav
Vasa utgav férordning om. Denna var i framkomlighet tydli-
gen Overlagsen den vag, frdn kusten in i landet, som folide
Atradalen. Likasa gick en v&g mot nordvéast fran Borés mot
L6ddse langs Viaredssjon och vidare via Bollebygd. Idag
aterfinner vi véagstréken i féregdngarna till vag 40 och vag
1610 respektive vag 41.

Borés grundades under tidigt 1600-tal. Detta var ett satt
att styra upp och skattebelagga den intensiva handel som
redan da utmérkte Sjuhdradsbygden. Det geografiska laget
bestamdes av att platsen sedan lange hade varit samlings-
plats for traktens gardfarinandlare, vid Torpa sockenkyrka i
Viskans dalgéng. Hantverk och géardfarihandel var en viktig
bindring nér jordbruket och boskapsskdtseln inte kunde for-
sorja befolkningen. Genom handeln fick bonderna ocksé
tillgéng till kontanta medel for vilka de i sin tur kunde kdpa
ravaror som bomull och lin. Detta blev inledningen till den for-
laggarverksamhet (vAverskor i hemmen) som senare kom att
utvecklas till en betydande textilindustri i trakterna i och kring
Boras. Staden kom att under en period mellan 1870 och il
forsta delen av 1900-talet bli Sveriges snabbast véxande in-
dustristad. Det kunde ske tack vare jarnvagens utbyggnad
samt god tillgang pé vatten och vattenkraft. Denna utveckling
gynnade dven de obesuttna torparna pé landsbygden som
ocksa kunde forsdrja sig inom industrin. Boras stads tillvaxt
soderut begransades av det militdra dvningsomradet vilket
etablerades 1912, tillhérande Alvsborgs regemente 115.

Sankt Sigfrids griftegard ligger cirka 500 meter norr om
foreslagen vég. Detta ar Bords storsta begravningsplats och
den ligger i ett kuperat park- och skogslandskap. Med sin
landskapskaraktar ar den k&nd som en av de vackraste be-
gravningsplatserna i landet. Griftegarden kom till efter 1940
och skyddas darfor inte av kulturminneslagen (KML).

Inom den del av dalstréket som vagforslaget berdr lag
tidigare Osdals gard pa véstra sidan av Viskan. Denna gérd
var rustméstarbostélle och har pa haradskartan en herr-
gardsliknande géardsanlaggning. Pa Gstra sidan av Viskan
ldg byn Gasslosa. Detta var en av de storre byarna i Torpa
socken i mitten av 1800-talet. Bade laget nara den centrala
kommunikationsleden Viskan och byns storlek tyder pa en
ldng kontinuerlig anvandning av markerna. Vid 1800-talets
slut var i stort sett hela dalgédngen odlad mark.



Pa bada sidor av dalstraket, mer hoglant, lag i huvudsak
gérdarnas utmarker, det vill sdga skog och mossmarker.
P& framforallt vastra sidan 1ag ett antal torp sammanlanka-
de av ett nat av sma végar och stigar. Torpen har troligen
kommit till under den stora befolkningsékningen i borjan av
1800-talet. Undantaget &r Bese vid 6stra sidan av Pickesjon
som varit en gard pa 1500-talet men sedan Gvergatt att bli
ett torp.

Nulége

| samband med tillkomsten av det militara 6vningsfaltet
har dalgéngen forlorat stora delar av den gamla jordoruks-
bebyggelsen. Av Osdals gard finns en ladugard i sten kvar
som pekats ut som vérdefull fastighet i kommunens be-
varandeprogram fran 2000. Ladugérden anvands idag av
Boras Faltrittklubb. Av Gasslosa by finns majligen ett bo-
stadshus kvar. Inom Héasslegérden under Gassldsa kan en
bytomt/gardstomter skoénjas (Bords 143). Bebyggelsen pa
platsen kan ha medeltida eller annu aldre ursprung. Den
kraftiga odlingsterrassen tyder pa l&ngvarig odling.

Det ar annars svart att uppleva de historiska sparen.
Torpbebyggelsen i skogsomradena kan man ibland ana
som glantor i skogen och torpruiner som Ekkornaholmen
(Liden) och Bese. Delar av vagnétet finns dock kvar och har
stor betydelse for friluftslivet och for forstaelsen av den kultur-
miljé man anar.

Det som fortfarande kan upplevas av kulturmiljon &ar
kulturmarkerna i den 6ppna dalgangen kring Viskan och det
historiska kommunikationsstrak som Viskadalen utgor.

Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
Fasta fornlamningar ar lamningar som omfattas av skydd
enligt kulturminneslagen (KML). For att en Iamning ska kun-
na bedémas som fast fornlamning kravs att den ar fran forna
tider, att den tillkommit genom &ldre tiders bruk och att den
ar varaktigt dvergiven. Benamningen "Ovrig kulturhistorisk
lamning” anvands for lamningar, som enligt radande praxis
inte utgor fast fornlamning men som &nda anses ha ett anti-
kvariskt varde.

En arkeologisk utredning gjordes 1996 (Arkeologiska
utredningar UV Vast 1996:8), da tre alternativa vagkorrido-
rer utreddes Oversiktligt. | samband med utredningen 1996
provundersdktes fyndplatserna RAA Bords 65:1 respektive
64:1. Man konstaterade da att det, bortsett fran en flinta
och tva kritpipsfragment, inte fanns négra anlaggningar el-
ler fynd frén nagot forhistoriskt skede inom omradena och
att marken var kraftigt forstérd av den militdra dvningsverk-
samheten.

Med anledning av uppréattande av en arbetsplan for vag
27, delen Viared-Krakered, utfordes en arkeologisk utred-
ning. Utredningens syfte var att identifiera ok&nda fornlam-
ningar samt att peka ut omraden déar det kunde finnas be-

4.3:1 Haradskarta fran 1890-1897. De flesta av de torp och gardar som redovisas pa kartan inom berort omrade, dr idag
borta. Observera ocksa att Viskadalen vid denna tid var odlingsmark.
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4.3:2 Vid Huvagdardsberget i Viskans dalgdng ligger en dldre gardstomt. Fragmenterade spdr efter en bosdttning fran brons-

aldern har likasd patrdffats i den arkeologiska férundersékningen 2009.

4.3:3 Kulturmiljo och friluftsliv.

Kulturmiljo
Fornlamning eller annan
0 e wuiturhistorisk lamning (RAA)
( BXXX = Borés XXX | RAA:s register )

Vérdefulla kulturmiljéer/-fastigheter enl.
kommunala bevarandeprogram

== stsSigfrids kyrkogérd

Friluftsliv och rekreation
Fiskevardsomréde
Osdals mader (Viskadalen)
Ridhus
Pickesjon

Promenad\ motionsspar

Strandskydd

Kultur och fritid
Vag 27, delen Viared - Krakered

Arbetsplan




hov av att gréva sdkschakt for att undersdka férekomsten av
fornlmningar i den aktuella vagkorridoren, alternativ Nord.
Det historiska kartmaterialet for omrédet granskades likasa.

Tva tidigare ej kdnda fornlamningar registrerades, ett roj-
ningsréseomrade (RAA Bords 140) och en gérdstomt med
odlingsterrasser (RAA Bords 143), vilka ocksa har blivit fére-
mal for arkeologisk forunderstkning. Dessutom noterades
fyra Gvriga kulturhistoriska ldamningar bestdende av tva rdj-
ningsroseomraden (Boras 144 och 145) och tva torpstéllen
(Borés 141 samt 142). Utifrdn de inventeringar som hittills
gjorts vet man att rojningsroseomraden utgor ett markant
inslag i skogsmarkerna pa Sydsvenska hoglandet dar Boras
ar belaget. Torpet Ekkornaholmen (Bords 141) har vissa
upplevelsevarden samt dven pedagogiska varden d& hus-
grunder ligger kvar i den gl&nta som tidigare varit torpets od-
lingsmark. Omréadet &r val avgrénsat, oférstort och innefattar
en torpmiljos alla delar.

Av férundersdkningen, som avslutades i april 2009,
framkom att RAA Borés 140 bestod av 32 réjningsrésen
samt en stengrund. Tva rosen undersoktes och har daterats
till 1500-1600-tal. Omrédet har visst kunskapsvarde men ar
inte 1att att uppfatta for en lekman och &r tillika paverkat av
viss militar verksamhet. Inom Boras 143 fann man husgrun-
der och odlingsterrasser fran historisk tid, en stenmur som
troligen harstammar fran laga skifte samt i norra delen av
omrédet fragmentariska rester av en bosattning fran brons-
aldern. Fornlamningens kunskapsvarde &r lagt pa grund av
att militar verksamhet kraftigt paverkat ldmningarna. Boplat-
sen har heller inga stora upplevelsevarden eftersom den inte
utmérker sig alls i dalgangen. Gardslaget i sluttningen mot
Huvagérdsberget &r fran historisk tid men har inga utmark-
ande varden. Ytterligare arkeologiska insatser kommer inte
att krdvas for vagutbyggnaden enligt lansstyrelsen.

Miljdkonsekvenser i nollalternativet
Kulturmilion i Viskadalen péverkas inte och dalgédngen kan
darfor behalla sin dppna karaktar.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsférslaget
Kulturmilions upplevelsevarden paverkas av att den fore-
slagna végen laggs tvars det urgamla kommunikations-
stréket langs Viskadalen. Vagen, som kommer att ligga pé
en 4-5 meter hog bank, kommer att bli en visuell och fysisk
barriér som gor det svarare att uppfatta dalgangens riktning,
innehdll och de kulturella sambanden. Konsekvenserna av
detta beddms som mattliga eftersom kommunikationsstra-
ket p& detta avsnitt idag &r I&tt att uppleva men att landska-
pet &nda é&r relativt paverkat av Forsvaret och andra verk-
samheter nér staden soker sig allt narmare.

Den foéreslagna végen gér cirka 100 meter sdder om

38

Géasslosa bys centrala del, 6ver akermark som sannolikt
var relativt nyupptagen i mitten av 1800-talet. Gardstom-
ten for Hasslegarden (Boras 143) under Gasslésa kommer
att genomkorsas och kraftigt paverkas av foreslagen vég.
Gérdslamningarna ar fran historisk tid och de forhistoriska
resterna av boplatsen &r kraftigt paverkade av den militara
verksamheten. Konsekvenserna av vagutbyggnaden be-
déms bli sma.

Rojningsréseomradet (Boras 140) som ar beddmt som
fast fornlamning kommer att genomkorsas av féreslagen
vag. Objektet &r typiskt for trakten. Konsekvenser av detta
beddms som sma eftersom de &r vanligt forekommande for
omréadet och for att det har relativt I1agt kulturhistoriskt varde.

Ett litet rojningsrose (Borés 145) kommer delvis att tas i
anspréak av ny vag. Omrédet ar redan genomskuret av grus-
vag och ytan ar kraftigt paverkad, varfor konsekvensen av
intrdnget beddms som ringa.

Inga intrang gors i miljion kring torplamningen Ekkorna-
holmen (Liden).

Véagsystemet mellan torpmiljiderna vaster om Viskadalen
kommer delvis att brytas av ny vag. Genom féreslagna
géng- och cykelpassager éver och under ny vag kan man
fortfarande f6lja de vagar som legat har sedan minst hundra
ar tillbaka. Genom ndmnda atgarder bedéms konsekvens-
erna bli sma for kulturmiljon.

Sankt Sigfrids griftegard kan komma att paverkas av
trafikbuller frén ny vag. Se avsnitt 4.4.

Langst i vaster berdrs utkanten av Viareds by. Stora
delar av byns inagomark ar idag bebyggda med verksam-
hetsomraden. Ny vag beror framst Viareds utmarker. Kon-
sekvenserna beddms som sma eftersom omradet i sin hel-
het redan ar starkt paverkat. De bostadshus som berors &r
sméahus som inte hor till gardarna i Viareds by.

Miljoatgarder
Inarbetade atgarder
Vagpassager Over ny vag vid Pickesjon och under ny vag
Oster om Viskan ger maojlighet att uppleva de fysiska sam-
banden i landskapet.

En arkeologisk forunderstkning &r utférd och nagra yt-
terligare arkeologiska insatser beddms inte behdvas infor en
vagbyggnationen enligt lansstyrelsen.



4.4 Rekreation och friluftsliv

Nulage

Omrédets markanvandning domineras av skogsbruk. D&
flera av skogsomradena ligger i ndra anslutning till bostads-
omréden utgoér de narrekreationsomraden for borasarna, till
exempel omradet runt Pickesjon och omradet vaster om
Krakered, mellan vaglinjen och Boras tétort. Omradet kring
Osdal-Brét har en Iang historia som militart omrade. Idag
anvéands delar av omradet som skjutbana och en annan
del anvands av Boras Faltrittklubb. Dessutom har omradet
stora varden for rekreation.

Strandskydd
Strandskydd enligt miljdbalken omfattar land- och vatten-
omraden intill 100 meter fran strandlinjen langs sjdar och vat-
tendrag av en viss storlek. Omradet kan utvidgas till hdgst
300 meter frén strandlinjen om det behdvs for att tillgodose
nagot av strandskyddets syften. Strandskyddet &r till for att
trygga forutsattningarna for allmanhetens friluftsliv och att be-
vara goda livsvillkor pé land och i vatten for djur- och véxtliv.
Strandskyddet for Pickesjon, Halasjon och Gasslangen
ar utokat till 200 meter medan Stora och Lilla Transassjon,
Skrambosjon samt Viskan omfattas av 100 meter strand-
skydd. Tranningstorpasjon omfattas inte av strandskydd.

Strévomraden

Pickesjon fungerar som narrekreationsomrade med bade
stigar och motionsleder. Runt sjon 16per tvd motionsspar
pa 3,5 respektive 6,2 kilometer. 115 har tva leder/spar pa
5 respektive 10 kilometer. | omradet finns stigar och vagar
som anvands vid den sé kallade Linnémarschen (Marathon
Walk). (Se karta 4.3:3.)

Osdals mader &r ett vardefullt narstrovomrade for boras-
arna. Fagelintresserade har stort utbyte av omradet, som
fungerar bade som strack- eller flyttfagellokal och som
hackningslokal. Omradet anvands for olika &ndamal, till ex-
empel ridning, bete, fér hundtraning och promenader. | om-
radet finns ett ldngpromenadstrék, som gér langs befintliga
smavagar. (Se karta 4.3:3.)

Omradet norr om vaglinjens 6stra del (fran Varbergs-
vagen till vag 41) ar markerat som tatortsnéra naturomrade i
kommunens éversiktsplan, OPO6.

Genom att rekreationsomrédena &r av lokalt intresse
ar tillgangligheten sarskilt viktig och majligheten att na ut i
naturen utan bilresa av stort varde. | dagslaget &r dessa moj-
ligheter relativt goda men nér det krdvs forflyttningar langs
vag 27/41 skapas en barridr. Aven att korsa vag 27/41 kan
vara osakert, sarskilt for barn och aldre.
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Fiske
Pickesjon och Stora Transassjon och Viskan &r av intresse
for fritidsfisket.

Bad
Vid Pickesjon och Stora Transassjon finns badplatser.
Badplatsen vid Stora Transassjon ar kommunal.

Ridning

Ridhuset i Osdal har en stor verksamhet, som &r ytkréavande.
Klubben bedriver en aktiv ungdomsverksamhet med cirka
500 lektionspass per vecka.

Orientering
Orienteringskarta finns upprattad i omradet, vilket aven &ar
tillgéngligt och anvands for orientering.

Ovrigt

Den ekvivalenta bullernivan vid Sankt Sigfrids griftegérd
uppskattas idag till <45 dB(A). Griftegarden ligger cirka 500
meter frén vag 1610 (den nordiska berdkningsmodellen ger
oséakra resultat vid avstadnd >300-400 meter).

4.4:1 Informationstavla fér Osdalsomradet.



Miljbkonsekvenser i nollalternativet
Utan den foreslagna vagutbyggnaden kommer ovannamn-
da vérden for friluftsliv och rekreation i huvudsak att besté.
Nuvarande vag 40 och 27/41 kommer att ligga kvar som
den barriér och sékerhetsrisk som den utgdr idag. Vid even-
tuella 6kade trafikmangder kommer dessutom barridreffek-
ten och sékerhetsrisken att oka.

Den ekvivalenta bullernivan vid Sankt Sigfrids griftegard
beddms motsvara nuldget, det vill sdga <45 dB(A).

Miljdkonsekvenser i utbyggnadsforslaget
Utbyggnadsforslaget kommer att f& konsekvenser for fri-
luftslivet framst i form av buller och barridrer.

Vid Pickesjon kommer vag 40 och vég 27 att utgdra fy-
siska barrigrer i vaster och sdder. Okat buller fran vag 27 kan
komma att stéra upplevelsen fér dem som anvander om-
radet for narrekreation. En jordvall vid passagen av Picke-
sjon kommer att fungera som bullerskydd. Vallen innebér
en bullersankning om cirka 5 dB(A). | nedanstaende figurer
visas bullernivéerna fore och efter atgard. Med de passa-
ger for gdende som kommer att anordnas vaster och dster
om Pickesjon (den dstra samordnas med passage for stérre
djur) beddms konsekvenserna som sma till mattliga.

Vid Viskans dalgédng kommer vagutbyggnaden att med-
fora intrang i de omraden som idag anvands for rekrea-
tion. Vagen, bron over Viskan och trafikplatserna innebéar

4.4:2 Ekvivalenta bullernivder vid Pickesjén utan bullervall.
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ett Okat ianspréktagande av mark som forut varit tillgang-
lig for friluftslivet. Vagen kommer ocksé att innebéra Okat
trafikbuller i omradet. Bade intranget och bullersituationen
kommer att minska mojligheterna och attraktionskraften i
att stréva langs Viskan. Den befintliga passagen for gédende
och ridande 6ver Viskan kommer att tas bort och erséattas
av likvardig passage pa ny plats cirka 200 meter norr om
den befintliga bron. En passage i nord-sydlig riktning, pa
Ostra sidan av Viskan, kommer att anlaggas. Passage kom-
mer ocksa att vara maojlig under vagbron, i de relativt breda
strandomraden som bibehélls pa béda sidor om Viskan.
Gang- och cykelvagen fran Funningen leds ner till Varbergs-
végen och korsar Viskadalsbanan i plan (med gangfalla) for
att sedan ga Gsterut forbi ridnuset och dver bron over Vis-
kan samt &t Gota.

De framtida mojligheterna att fortsatt skéta hedomradet
har ocksé stor betydelse for att bibehalla omradets frilufts-
vérden. Konsekvenserna for friluftslivet beddms bli méattliga.

Véagen kommer att innebéra att tillgangligheten till vissa
omraden som ridklubben idag disponerar forsvinner. Det
géller till exempel den befintliga galoppbanan (delomrade 7e
pé karta 4.2:1). Konsekvenserna bedéms som méttliga.

Vagen kommer att splittra det existerande orienterings-
omrédet. Konsekvenserna beddéms bli sma.

Delar av det enskilda vagnatet kommer att forsvinna i
och med vagutbyggnaden, men nyanlaggning/samman-
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slagning av enskilda vagar gor att funktionen kommer att
bevaras. Beddmningen ar darfor att konsekvenserna av
detta &r sma.

Mojlighet till passage genom nyckelbiotopen kommer att
finnas via den foreslagna rérbron (rérkonstruktion i plat, se bild
7, bilaga 1). Konsekvenserna for friluftslivet i omrédet beddms
déarfor som sma, aven om upplevelsevardet kan minska.

Den ekvivalenta bullernivan vid Sankt Sigfrids griftegard
beréknas uppga till 45-50 dB(A). Avstandet till ny vag 27
kommer att vara cirka 700 meter (den nordiska beraknings-
modellen ger osékra resultat vid avstand >300-400 meter).
De konsekvenser som okningen av bullernivdn medfor &r
Okad stoming for besokare till kyrkogarden. De negativa
konsekvenserna beddms som sma.

Miljoatgarder

Inarbetade atgarder

e Gang- och cykeloro anlaggs i Viared.

e Gangportar/gangbroar, i vissa fall kombinerat med

faunapassager, kommer att anldggas véaster och ster
om Pickesjon.

e Det enskilda vagnat som skars av kompletteras med
nya strackningar.

e Vall anlaggs i Pickesjoomradet, med hansyn till vag-
estetik, masshantering och buller.

4.4:3 Ekvivalenta bullernivder vid Pickesjén med bullervall.

e Géang- och cykelvagar i ridhusomrédet knyts ihop med
befintligt enskilt vagnat dster om Viskan.

e Port f6r passage i nord-sydlig riktning under vagbron
anlaggs 6ster om Viskan.

e Vagbron utformas s& att den tillater ridande och gaende
att passera i strandomradet under bron.

¢ Nuvarande bro fér gdende och hastar ersatts med
motsvarande norr om den gamla bron.

e Passage for gadende genom nyckelbiotopen kommer att
finnas i form av en rérbro.
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5 Markanvandning och naturresurser
—nulage och konsekvenser

5.1 Naturtillgangar
Nulége
Boras Stad &r den storsta mark&garen i omradet. Forsvaret

ager viss mark (Bréat skjutfalt).

Jord- och skogsbruk
De areella néringarna beddms ha stor betydelse for natur-
vard, landskapsbild och ekonomi d&ven om kommunen har
begransade mojligheter att direkt paverka utvecklingen.
| Boras Stad utgor aker- och betesmark cirka 9300 hektar
av kommunens totala 91 500 hektar (1999/2000, kalla SCB
2004). Akerarealen har minskat med knappt 5000 hektar
under den senare halvan av 1900-talet.

Skogsmark inklusive skogsimpediment utgér drygt
66 700 hektar och dvrigt av 15400 hektar inklusive tatorts-
areal som utgdr 5500 hektar.

Det planerade vagomradet utgors till allra storsta del av

skogsmark.

Grus- och bergférekomster
Forekomsten av grusaviagringar &r inom Bords Stad
koncentrerade till de 6ppna markerna kring Viskan vid
Osdal och Brét (se karta 5.1:2). Inga takter férekommer.
Isélvsavlagringen i Viskadalen &r inte dokumenterad i lans-
styrelsens grusinventering men har i SGU:s forslag &ver
omraden som har betydelse for grundvattenférsdrjningen
klassats till att ha en viss potential som dricksvattentakt i
framtiden.

| den kommunala grushushéllningsplanen fran 1992 har
grusavlagringen klassats som ett klass ll-objekt, med hogt

bevarandevarde.

Milj6konsekvenser i nollalternativet

Om végforslaget inte genomférs, kommer situationen att
vara ungefar densamma som i dagslaget for jord- och
skogsbruksnaringen. Jordbruks- och skogsmarken kan
komma att paverkas, bade positivt och negativt, av mark-
&garnas intressen, omvéarldens ekonomi, marknadens priser
pé produkter och regler for bidrag.

5.1:1 Osdalsomrddet med Viskan och Djupasjén med ridhuset i bakgrunden.
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Nollalternativet paverkar inte grusférekomsten inom ut-
redningsomradet.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsférslaget

Jord- och skogsbruk

En ny vag kommer att ta markarealer i ansprak. Paverkan
av vagforslaget innebéar att cirka 13,5 hektar skogsmark ian-
spraktas for sjalva utbyggnaden, inklusive nya lokalvagar,
enskilda vagar samt gang- och cykelvégar. Detta motsvarar
ett bortfall om 0,2 procent av den totala arealen for skogs-
bruk inom kommunen. Underlag fér bedémning av skogens
produktivitet finns enbart inom delar av omradet mellan
Viared och Krékered motsvarande cirka 3,5 kilometer av va-
gens totala langd om cirka 6,3 kilometer. Vagens strackning
som gér genom skog utgor cirka 4,5 kilometer. Storre delen
av strackningen kommer att ga genom produktionsskog av
varierande &lder och med normal bonitet.

Brukningsvéagar skars av vid sektion 1/000, 1/500,
1/700, 2/600, 4/100, 4/300 och 5/600. Jordoruksmark pa-
verkas endast marginellt.

Konsekvenserna for skogsbruket innebar forsvarade
mojligheter att forsla ut timmer och/eller medfér langre vag
jamfort med idag. Vagen kan ocksé innebéara en fragmente-
ring sa att de kvarvarande ytorna inte kan brukas lika effek-
tivt som idag. Konsekvenserna beddms bli sma.

5.1:2 Markanvdndning och naturresurser.
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Grus- och bergférekomster

Den féreslagna vagutbyggnaden av vag 27 kommer att
beréra isélvsavlagringen vid Viskan. Nagon blockering
av naturgrus av betydelse kommer dock inte att ske.
Konsekvenserna bedéms bli sma.

Miljoatgarder
Inarbetade atgarder
| forslaget ligger ett antal nya planskilda férbindelser tvars
vag 27 som kan anvandas f6r bland annat skogsbruket.
| négot fall avslutas en befintlig skogsvag med en vandplats
dar det inte gér att korsa vag 27.

Vagverket avser inte att anvanda naturgrus fér vagbygg-
nationen. Istallet kommer bergkross att anvéndas for vagen.

Mojliga atgarder

De arealforluster som orsakas av vagens markintrang kom-
penseras ekonomiskt vid marklésenférhandlingar. | sam-
band med dessa forhandlingar kommer fragor som ror
enskilda vagars anslutningar, markinlésen och markbyten
att behandlas. Vagverket avser att framja markbyten och
Overforande av inldst mark till anslutande fastigheter for att

framja fortsatt drift.

V&g 27, delen Viared - Krékered
Arbetsplan
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5.2 Yt- och grundvatten

Nulage

Topografin i omradet varierar mellan dryga 200 meter dver
havet (moh) till runt 125 moéh. Utmed strackan forekommer
séval kal berggrund, tunna moranlager, torv- och mossmar-
ker samt méktigare permeabla jordlager i Viskadalen och i
mindre lokaler vid dalgangen runt Krakered.

Utmed ny vagstracka forekommer sjoar, backar/aar, vat-
marker och grundvattenresurser. Ytvattenresurs i omradet
ar Pickesjon, som tidigare varit ytvattentakt at Boras Stad.
Grundvattenresurs ar genomslappliga jordlager runt Viskan
och Krakered samt berggrundsmagasinen utmed strackan.
Lokalt kan aven moranlager fungera som grundvattenresurs
och dricksvatten for enskilda hushall. Grundvattenresursen
vid Viskan har av Sveriges Geologiska Undersékning (SGU)
klassats till att ha en viss potential som dricksvattentakt i
framtiden (klass 2B2), framst beroende pé att den ligger i
ett omrade med hogt befolkningstryck. Boras Stad har valt
bort grundvattenresursen som vattentékt av flera skal. Dess
kapacitet har beddmts vara for liten for att tdcka behovet.
Vattenkvaliteten ar inte ké&nd men befaras vara paverkad av
lakvatten fran Gassldsadeponin i Gasslosabacken, industri-
verksamhet i omradet samt ridhusanlaggningen. Dessutom
ligger Boras Stad pa med dagvatten, utslapp fran aviopps-
reningsverk och risker finns med lackage fran olyckor och
okontrollerade utslépp till Viskan. Viskans sediment &r ocksa
lokalt starkt férorenade.

5.2:1 Hydrogeologi och férorenad mark.
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Grundvattenbildning sker framforallt pa héjderna och dér
det finns permeabla jordlager. Sluttningarna, Viskan, backar
och vatmarker utgor utstromningsomraden for grundvatten
och samlingspunkter for ytvatten. Vattendrag och vatmarks-
omréden beskrivs utforligare i avsnitt 4.2.

Pa sadana platser dar jordlagren &r tata (morén och silt)
ar det naturliga skyddet hégre mot infiltrering av férorening
till mark och grundvatten. Dér jordlagren ar mer permeabla
(sand och grus) ar skyddet samre. Har maste naturen fa hjalp
med skyddet genom olika &tgarder. Skyddet mot fororen-
ingsspridning i grundvattnet &r sémre dér grundvattennivan
ar hég och gradienten (bendgenheten for grundvattnet att
flytta sig) ar hég. Pa samma satt ar skyddet for spridning
hogre dar gradienten &r l&g och nivan ar lagre.

Inga kommunala dricksvattentékter forekommer i omra-
detidag, varken som yt- eller grundvattentakter. Dricksvatten-
forsorjningen sker mestadels med enskilda brunnar men
kommunalt vatten férekommer bland annat pa Bréat skjutfalt.
Enskilda dricksvattenbrunnar ar koncentrerade till omradet
runt Viareds trafikplats, Tranningstorp, Osdal och Krékered,
se karta 5.2:1. Vid Tranningstorp &r alla brunnar utom en
borrade i berggrunden. Inga naturliga kéllor har identifierats
men forekommer sannolikt lokalt pa sluttningarna utmed
hela strackan. Enstaka energibrunnar férekommer ocksa pa
strackan, bland annat pa en fastighet i Tranningstorp.

ldag gér trafiken pa vag 40 genom Boras och ned till an-
slutningen i Krékered mellan vég 41 och vag 27. Grundvatten-

‘ '\E

N
(A{ﬂal\samagg ning

AN )
N Avfalisgnl.

o
7




E
3

\

w0 N

N

¢
l

{INVSVIY) S0

ot
/

~

LA A"

U4 2NN

sl

resurserna, vatmarkerna och ytvattendragen belastas idag
med paverkan fran befintlig miljidbelastning fran verksamhet,
nedfall och trafik. Paverkan frén trafik bedéms dock i dags-
laget vara férsumbart fér de identifierade brunnarna. Det hand-
lar mest om lokal trafik till fastigheterna i det egna omradet.

Paverkan péa enskilda brunnar ar ocksa beroende av
brunnens konstruktion, placering och skétsel. Faltinven-
tering av privata dricksbrunnar har utforts inom ramen foér
arbetsplanen under varvintern 2009. Ytterligare undersok-
ningar kommer att géras under sensommaren 2009. Vid
brunnsinventering méts nivaer pa grundvattnet i brunnen,
vattenprov tas for analys och brunnens 1ge mats in i plan
och hojd. Utdver detta intervjuas ocksa fastighetsagaren om
upplevd tillgdng och kvalitet pé vattnet. Brunnsinventering
Okar mdjligheten till en beddmning om det férekommer risk
for paverkan. Det skapar ocksé ett bra diskussionsunder-
lag for fastighetségare och Vagverket vid eventuella tvister i
samband med bygg- och driftskede.

Viskans vatten och vattenomrade har ett varde for Boras
Stad. Naturvérdsverket har uppmanat Borés Stad att rena
Viskan fran fororenat sediment fran tidigare decenniers ut-
sldpp. Nér detta skett vill Borés Stad inte att nya forore-
ningar kommer till Viskan och ar angelédgna att reningen av
vagdagvatten fran ny vag 27, Viared-Krakered gors pa ratt
sétt. Miliokontoret har papekat att "Enligt Vattendirektivet far
inte recipientens status forsamras, vilket i det hér fallet inne-
bér att dagvattnet fran vagen inte far aterfororena Viskan fill
en samre vattenkvalitet &n vad det &r idag. Man méste alltsa
kunna visa pa ett dagvattenhanteringssystem som séker-
stéller vattenkvaliteten och statusen i Viskan”.

Nedstroms Krakered ligger Stora Transéssjon som &r en
populdr bad- och rekreationssjd (se avsnitt 4.4 Rekreation
och friluftsliv).

Miljdkonsekvenser i nollalternativet

Okade trafikmangder utan vagférbattringar kommer sanno-
likt att Oka antalet olyckor pa véag 40 och 27/41 vid trans-
port av farligt gods. Utan skyddsétgarder kommer detta att
medfora att risken for negativ paverkan pa natur och miljé
Okar, s& aven risken for kontaminering av markmiljder samt
yt- och grundvatten.

Paverkan pa vatmarker, enskilda brunnar, ytvattendrag
och grundvattenresurser i omradet mellan Viared och Kra-
kered, som idag &r relativt opaverkat, 6kar marginellt i noll-
alternativet. Den lokala trafikbelastningen &r idag ringa och
vantas 6ka hogst marginellt. Paverkan &r kopplad till dkning
av trafikbelastningen vilket skapar ndgot hogre belastning
av fororeningar i luft och vatten samt en nagot dkad risk for
olycka vid transport av farligt gods. Alternativet kan medféra
marginellt 6kad risk for att ytvatten, grundvatten, brunnar,
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vatmarker samt djur- och vaxtliv skadas av féroreningarna.
Om vagbyggnationen inte genomférs uppkommer inte hel-
ler nagon risk for paverkan och konsekvenser under nagot
byggskede. Daremot finns liknande risker under repara-
tionsarbeten.

Sammantaget bedéms detta alternativ medfora sma ne-
gativa konsekvenser i forhallande till nulaget.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsférslaget

Boras Stad har uttryckt en dnskan om att Viskans vattenmil-
joer skall skyddas s& att den nya vagens dagvattenhantering
och risk for farligt gods-olyckor inte férsdmrar kvaliteten. En
farligt gods-olycka med lackage vid Viared, trafikplats Osdal
och Krakered kan innebéra snabbt lackage av fororeningar
till jordlager, yt- och grundvatten. Med féreslagna grasbe-
vuxna diken, tatade diken, ddmda diken och tata dammar
med avstangningsmojlighet beddms Raddningstjansten hin-
na fram for att samla upp féroreningar/lackage innan det
hinner na yt- och grundvatten vid samtliga dessa platser.

Risken for fororeningsspridning minskar och dérmed
ocksé konsekvenserna av en saddan olycka. Dammar och
déamda diken har ocksé den positiva inverkan att de sam-
lar upp fororeningar fran vagdagvatten (metaller, gummi och
oljerester), som annars skulle nd grundvatten och Viskan,
samt Kvarnbécken. Dammar, ddamda diken och de tata di-
kena forutsatts skdtas och underhdllas val s att slammet
och de uppsamlade féroreningarna tas om hand pa ratt satt.

Konsekvensen av vagforslaget medfor en storre risk for
spridning av féroreningar till grundvatten, Kvarnbacken, Vis-
kan och Stora Transassjon. Med de féreslagna atgarderna
for rening och omhéandertagande beddms konsekvenserna
av utbyggnaden som sma till méattliga.

Vatmarker kan komma att paverkas av skarning for ny
vag. Det géller framfor allt mossen/vatmarken vid och Gster
om Tranningstorpasjon, vid vagsektion cirka 2/100-2/600
(se aven avsnitt 4.2).

Dessutom finns risk for effekter pa den dstra vatmarkens
magasinerande formaga pa grund av planerat upplag for
torv eller morén. Effekten beddms bli att vatmarken samre
klarar torrare perioder. Konsekvenserna av detta for natur-
miljon redovisas i avsnitt 4.2.

De negativa konsekvenserna av upplaget pa vatmarkens
magasinerande férmaga beddéms bli méttliga till stora.

De enskilda brunnarna vid Viared och Tranningstorp
kan komma att paverkas av skérning for ny vag. Vid Viared
kommer sannolikt samtliga fastigheter att 16sas in fram&ver
av kommunen for att géras om till kommunal industrimark.
Vid Tranningstorp &r alla brunnar utom en borrade i berg.
En av brunnarna vid Trénningstorp &r en energibrunn som
férsdrier boningshuset med varmvatten och uppvarmning.



Vagforslaget kan har medféra lagre vattennivaer och annan
vattenkvalitet. Eftersom skarning vid Tranningstorp beddéms
komma att utféras i jordlager beddéms konsekvensen bili li-
ten. Om sprangning i berg mot férmodan blir aktuell pa na-
gon del av denna stracka, riskerar brunnarnas vattennivaer
och vattenkvalitet att péverkas negativt. Den negativa kon-
sekvensen beddms da bli liten till mattlig.

Brunnen i ridhuset vid Osdal ligger ndra blivande kon-
struktioner for ny trafikplats men beddms inte komma att pa-
verkas eftersom den &r borrad i berggrunden. Brunnarna vid
Krakered beddms ligga utanfor paverkansomrade for ny vag.

Miljoatgarder
Inarbetade atgarder
e Brunnsinventering har utforts for att forbattra majlig-

heterna till bedémning av risk fér och grad av paverkan
och konsekvens.

e Grunda, grasbevuxna vagdiken, lokalt tdta och med
l&nga rinntider samt démdea, tata diken anlaggs for att
Oka reningsgraden samt for att Oka mdjligheterna for
Réddningstjansten att hinna stoppa féroreningar i tid och
darmed minska risk for paverkan pé yt- och grundvatten.

e Dikesvatten far passera genom langa strackor av vét-
marker och skogsterrang fére utslapp till ytvattendrag.

e P& broar och vid vagportar monteras kantbalkar och
kantsten for att leda vagdagvatten langre fran ytvatten.

e Vagdagvattendammen vid Osdal utférs med tat botten
och enkel avstéangningsmajlighet. Dammen vid Krakered
utfors pé liknande satt men hér kan den naturliga bottnen
av moran och berggrund bilda den dnskade tatheten.

e For vatmarken vid Tréanningstorpasjon ska den ytliga
torven bytas ut mot ett tatare jordmaterial, lokal moran,
utmed en stracka for att minska risken for drénering av
vatmarken och sjon till nytt vagdagvattendike och vag-
terrass.

Mojliga atgarder
e Kontrollprogram for dricksvattenbrunnar och energibrunn
bor inféras innan, under och efter anlaggningsskede.

e Brunnar som skadas/dréneras erséatts med borrad
brunn eller kommunalt vatten.

5.3 Kommunal planering

Nulége

Kommunal éversiktsplan

| géllande dversiktsplan, OP06, Oversiktsplan fér Borés Stad,
finns ett vagreservat redovisat fér Alternativ Nord, det vill sdga
det vagalternativ som ligger till grund for arbetsplanearbetet.
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P4 kartor som hér till OP06 och som redovisar majlig fram-
tida markanvandning, redovisas omradet vid Pickesjon som
utredningsomrade for bostader/verksamheter/fritid/natur.
Ett omrade vid Gasslosa redovisas som utredningsomrade
for verksamheter. Osdal-Brat redovisas som utredningsom-
rade for fritid/natur/vagreservat/miljriskomrade/skjutfalt.
Fore detta Gésslosatippen foreslas aktiveras for friluftsliv/
golf och omradet vid Krékered redovisas som utrednings-
omréde for verksamheter i korsningen vag 27/41.

Enligt ett visionsarbete som bedrivits inom kommunen
har ett antal framtidsbilder tagits fram for omradet utmed
planerad vag 27. Visionsarbetet ar &nnu inte forankrat i nag-
ra detaljplaner eller liknande. De féreslagna omradena &r till
stor del beroende av vag 27:s utbyggnad (se karta 2.4:1).

De verksamhetsomraden/bostadsomraden som utgor
underlag fér beddmningarna i MKB:n ar nytt verksamhets-
omrade vaster om Pickesjon, samt bostader Oster om
Pickesjon. Arbetet med ett planprogram har pabdrjats for
verksamhetsomradet vaster om Pickesjon. For de bostader
som finns féreslagna dster om Pickesjon, raknar kommunen
med att hélften av detta kan vara utbyggt till &r 2035.

Ett arbete pagér inom Boras Stad med att studera fram-
tida Gétalandsbanan och majliga korridorer genom Boras.

Banverket uppréttar for narvarande en forstudie for
stréckan Linkdping-Jonkdping-Boras.

Konsekvenser i nollalternativet
En utbyggnad av verksamhetsomradet eller del av detsam-
ma vid Viared &r trolig &ven om vag 27 inte byggs. Detta
innebar att cirka 900000 m? verksamhetsyta som mest till-
skapas med matning frdn nuvarande industriomrade. En
beddmning &r att detta skapar en dagbefolkning om 1700
personer. Troligen méste befintligt vagnat byggas ut for att
klara de dkade trafikstrommar som en utbyggnad av verk-
samhetsomradet medfor.

Ovriga planerade omréden kommer inte till stdnd om
vag 27 inte byggs ut.

Konsekvenser i utbyggnadsférslaget

Korridoren for vagens strackning éverensstammer med OP
06. Vagforslaget kommer endast i konflikt med pagaende
markanvandning inom enstaka fastigheter. Inom den tids-
horisont som ligger till grund fér MKB-beddmningarna kan
forutom omrédet vid Viared &ven cirka hélften av bostads-
omradet vid Pickesjon vara bebyggt. Detta innebar cirka
850 bostader for cirka 2000 boende i ett mycket naturskdnt
omréde.

Miljoatgarder
Inga miljdatgérder har studerats.



5.4 Riksintressen

Nuladge

Riksintresseomraden

Vag 27 ar av riksintresse for kommunikation, som en "vag
som utgodr forbindelse mellan regionala centra” (i detta fall
mellan V&xj6 och Borés) enligt beslut av Vagverket 2004-
11-08.

Jarmvagen Gaéteborg-Boras tillhdr stomnétet, vars om-
fattning har lagts fast av riksdagen, och &r ett riksintresse for
kommunikation enligt beslut av Banverket 2000-04-06. En
ny strackning av jarnvagen som ber6r utredningsomradet
fér vag 27 ar under utredning.

For de delar av 6vningsomradet som fortfarande an-
vands av militaren, Brat skjutfalt, havdas riksintresse enligt
MB 3 kap 9 §. Diskussion pagar inom Forsvarsmakten och
med Boras Stad om skjutfaltets framtida anvandning.

Brat skjutfalt ligger inom utredningsomrédet och an-
vands framst av hemvarnet till grundldggande skjututbild-
ning, PEK samt av civil féreningsverksamhet. Ovriga nyttjare
ar Amf4, F7, K3, Polisen och Raddningsverket. For skjut-
faltet héavdas riksintresse for forsvaret. Verksamheten pa
skjutfaltet medfér ljudutbredning &ven utanfor dess granser,
varfor Forsvarsmakten menar att riksintresse kan komma att
havdas utanfor faltets granser for att sakerstélla verksamhet
i forhallande till bland annat tilkommande bebyggelse.

Inom skjutfaltet finns bland annat skjutbanor, korthélls-
banor, rélsmalsbanor, handgranatsbana, NBC dvningsbana
och sprangplatser.

| framtiden kommer ett Skyttecentrum att anléggas norr
om Sobacken, langs vag 41. De skjutbanor som idag ligger
inom végkorridoren kommer dé att flyttas dit.

Vag 27 kommer att passera Gver Brat skjutfalt. Personal
fran totalférsvarets ammunitions- och minréjningscentrum
har genomsokt omradet som ansluter till skjutfaltet. Under-
sokningen lokaliserade inga malomraden (omréden som va-
rit nedslagsplatser fér brisant ammunition) inom den plane-
rade vagstrackningen.

Utredningsomradet &r inte av riksintresse for vare sig for
naturvard, friluftsliv eller kulturmiljovard.

Miljdkonsekvenser i nollalternativet
Nollalternativet kommer inte att innebara nagra férandringar
for de riksintressen som finns i omradet.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsférslaget
Utbyggnaden av vag 27 beddms inte paverka riksintresse
for kommunikationer. Ett fysiskt sett mycket begréansat in-
grepp i Férsvarsmaktens marker bedéms inte medfora pa-
taglig skada pa riksintresseomréade for forsvaret.
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Miljoatgarder
Inga miljdatgérder har studerats.

5.5 Masshantering

Forutsattningar

Inriktningen i projektet &r att de berg- och jordmassor som
behdvs for att bygga vagen ska kunna tas ut inom vag-
omradet. S& kallad massbalans efterstrévas. Bergmassorna
kommer att anvandas till forstarkningslager och aterfylining
efter urgrédvning av torv i mossmarkerna. Jordmassorna,
som framst &r morén, kommer att kunna anvéndas till bland
annat bankfylining. Svaranvanda massor ar framst torvjordar
eftersom de inte har ndgon bérighet och endast bestar av
férmultnande humus. Torvjordarna ar dartill mycket blota
och darfor svara att flytta runt. De foreslas att anvéndas som
fyllning kring den féardigbyggda véagkroppen dar vagen pas-
serar dver vatmarker.

Berdknade mangder

For att ha en bra hantering av massorna, dar Viskan inte be-
hover korsas, & mangdberékningarna for projektet indelad
i tva delar: Gster och vaster om Viskan. Det &r troligt att den
nya bron over Viskan stér klar forst vid vagbyggnationens
fardigstallande.

Linjens lage i plan och profil medfér massbalans. Ur-
grévning av torv pa delen vaster om Viskan gors med cirka
28000 m?®. Torven laggs upp i vagens omedelbara nérhet.

Urgravning av torv behdver goras vid sektion 5/200.
Volymen ar beroende pa produktionsmetod beréknad Hill
4000-10000 mé.

Madjliga platser fér upplag

Foreslagen vag vaster om Viskan

Dar urgravning kravs kommer torvjordarna att laggas at si-
dan langs med végen i langstrackta vallar med en hojd av
max 1,5 meter. Jordarna kommer efterhand att torka ut och
férmultna och vallarnas hojd sjunka ner avsevért. Vid pas-
sagen av myrmarkerna séder om Tranningstorpasjon, ska
torvmassorna dock inte placeras langs vagen, for att und-
vika férandring av vatmarkernas karaktér och naturvérden.
De aktuella torvmassorna foreslas istéllet Iaggas upp pé den
yta som har féreslagits som plats for urgravningsmassor, i
anslutning till en mossmark dster om Liden (se figur 5.5:1).
Omrédet sammanfaller med den yta som skulle ianspraktas
vid en framtida ombyggnad av féreslagen fyrvagskorsning
till en trafikplats.



Foreslagen véag dster om Viskan
De urgréavningsmassor som finns pa denna stracka upp-
kommer vid passagen av den vatmark som ligger i ravinen
vid 5/200, strax vaster om vag 41. Féltstudier har gjorts for
att finna lampliga platser for dessa massor. Mdéjliga alterna-
tiva platser redovisas i figur 5.5:1.

Om vytterligare behov av en upplagsplats fér massor
uppkommer féreslas en yta langs den sddra sidan av fore-
slagen vag mellan 4/160-4/420. Upplaget foreslés att utfor-
mas som en flack vagslant ut mot omgivande terrang.

Miljdkonsekvenser i nollalternativet

Om inte den foreslagna vagutbyggnaden kommer till stand,
kommer inte heller nagra urgréavningsmassor att uppkom-
ma.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsférslaget

Vid upplaggning av torvmassor har stravan varit att fin-
na platser med begransade naturvarden (se figur 5.5:1).
Langs vissa strackor 18ggs torven upp langs ny vag 27. For
att medge upplaggning av massor méste troligen skog pa
en bredd av cirka 20 meter vid sidan av vagen avverkas.
Konsekvenserna for naturmiljion begransas i och med att
stréckan forbi myrmarkerna vid Trénningstorpasjon undviks.
De negativa konsekvenserna av torvupplaggningen pa den-

na stracka beddms som sma.

Forslaget att anvdnda mossmarken 6ster om Liden som
upplag har samband med att det i framtiden kan bli aktuellt
att bygga ut fyrvagskorsningen till trafikplats. Konsekven-
serna av att lagga upp massor kan innebara férandrat art-
bestand och att en del av mossmarken forsvinner. P& sikt
beddms mossen vaxa igen. De negativa konsekvenserna av
detta bedtms som mattliga (se aven avsnitt 4.2).

De torvmassor som uppstar vid urgrévningen i ravinen
vid sektion 5/200 foreslas laggas i de redovisade omradena
i ravinens narhet. Konsekvenserna bedéms bli minst vid
upplaggning i omradet norr om ny vag 27. Upplaggningen
av massor forutséatter att befintlig skog inom den redovisade
ytan avverkas. De negativa konsekvenserna av detta be-
déms som smé, genom att en skogsrida anda kan behéllas
ut mot vag 41 som insynsskydd samt att inga &vriga natur-
varden paverkas i ndgon némnvard omfattning.

Funning|

- VAgavsnitt dar urgravning
av torv kravs

Méjliga platser fér massupplag

Masshantering

Arbetsplan

Vag 27, delen Viared - Krakered




6 Halsa och sakerhet
—nulage och konsekvenser

De hélsoeffekter som behandlas i en MKB &r de som rér
ménniskors boendemiljé, ddr ménniskor inte i férsta hand &r
trafikanter. VVagtrafiken kan medféra stérande paverkan pa
miljén vid bostéder framfdrallt genom buller och vibrationer,
luftféroreningar, sékerhetsrisker och barridreffekter.

6.1 Buller och vibrationer

Bullerstorningar ar idag ett stort folkh&lsoproblem och inom
EU behandlas omgivningsbuller som ett av de viktigaste
miljdproblemen. Den stdrsta kallan till bullerproblem &r gene-
rellt trafiken.

Vagtrafikbuller méts i decibel A som férkortas dB(A). En-
heten &r sadan att en férandring med 8-10 dB(A) upplevs
som en halvering av bullret. En halvering eller férdubbling av
antalet ljudalstrare innebér en forandring om 3 dB(A). Likasa
sjunker den ekvivalenta ljudnivan med 3 dB(A) om avstandet
till ljudkéallan férdubblas. Foér den maximala ljudnivan géaller
att den avtar med minst 6 dB(A) for varje avstandsférdubb-
ling till ljludkéllan. Den minsta férandring som uppfattas av
manniskan ar 2-3 dB(A). Som en tumregel for vagtrafikbul-
ler galler att den samhallsekonomiska stérningen (kostnader
for sjukdom, arbetsbortfall med mera) dkar med cirka 20
procent for varje 6kning av ekvivalentnivan med 1 dB(A). P&
skalan nedan visas nagra exempel pa ljudnivaer.

For att beskriva trafikbuller anvands tva storheter, ekvi-
valent ljudniva respektive maximal ljudniva:

Ekvivalent ljudnivd &r en form av medelvarde av en
ljudniva som varierar i tiden. For trafikbuller ar tiden ett ars-
medeldygn.

Den hdgsta momentana ljudnivan som uppstar under en
viss tid kallas for maximal ljudniva. Vid berakning av trafik-
buller avses med maximalnivd den htgsta momentana ljud-
niva som uppstéar nér ett fordon passerar. Denna form ar inte
relaterad till antalet fordon.

Bullret orsakas frdmst av motorerna och dackens kon-
takt med vagbanan. Bullret 6kar med fordonets hastighet.

6.1:1 Exempel pa ljudnivdaer.
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Bullernivéer beréknas med Naturvardsverkets berak-
ningsmodell (nordisk berakningsmodell) och bullerproblem-
en kan beddémas med hjélp av de riktvarden som beslutats
av Sveriges riksdag. Riktvardena ska i forsta hand klaras,
men dar det inte ar ekonomiskt rimligt eller tekniskt majligt
ska atminstone inomhusmiljon klaras. Inlésen av bostader
som blir alltfér bullerstorda kan ocksé vara aktuellt.

For strackan mellan Krékered och Viared beddéms pro-
jektet utgdra en vasentlig ombyggnad/nybyggnad vilket gor
att nedanstéende riktvarden ska galla.

Riktvarden for vagtrafikbuller vid nybyggnation eller va-
sentlig ombyggnad av vag ar:

e 30 dB(A) ekvivalentnivé inomhus.

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid.
)

e 55 dB(A) ekvivalentnivad utomhus (vid fasad).
e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till
bostad.

Bullerberékningarna har utférts med programmet Noise
som beréknar ekvivalenta och maximala ljudnivaer i enlighet
med den Nordiska berakningsmodellen. Dels har ett nuldge
identifierats (trafikfloden ar 2006) och dels beraknas ett noll-
alternativ ar 2035 samt ett utbyggnadsalternativ &r 2035.

Nulage
Den huvudsakliga bullerkéllan i omradet ar vag 40 och
41/27. Dessa trafikeras av manga fordon i hdg hastighet.
V&g 1610 har betydligt lagre trafik. Inom det bedémda in-
fluensomrédet for paverkan pa boendemilion finns relativt
lite bostadsbebyggelse. Enstaka fastigheter finns vid Viared
och Krékered och vid Tranningstorp finns ett tiotal fastighe-
ter som ar belagna norr om planerad vag 27. Langs med
nuvarande vag 27/41 finns bostadsomraden pa émse sidor
om vagen, men dessa ligger utanfor arbetsplaneomradet
och har darfér inte tagits med.

Langs med vag 40 genom Boras finns ett fatal bostads-
fastigheter men i ndgot lage mycket nara motorvégen. Dessa



har idag bullerskydd i form av skarmar langs vagen. liudnivan med 1-2 dB(A). Vagens nya strackning medfor

| anslutning till arbetsplaneomradet har cirka fem sma- att bullret 6kar for fastigheterna vid Tranningstorp eftersom
hus hogre &n 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad. dessa inte haft ndgot buller tidigare. Detta géller &ven for de
fastigheter som finns langs Skjutbanegatan (Gasslésa 5:113,
Konsekvenser i nollalternativet 5:114 och 5:120). Vid en berakningskontroll har dessa visat
Nollalternativet innebér att bullret i omradet kommer att 6ka sig fa ekvivalenta bullernivaer p& mellan 45 och 47 dB(A), vil-
nagot, cirka 1-2 dB(A), p& grund av den allmanna trafik- ket med god marginal uppfyller de féreslagna riktvardena.
okningen i samhallet. Den maximala ljudnivan ar oférandrad, Bullerreducerande atgarder foreslas for fastigheterna vid
eftersom den inte beror p& méngden fordon. Cirka fem bo- Tranningstorp med en vall/plank, se figur 6.1:3 och 6.1:4.
stadsfastigheter berdknas ha hogre an 55 dB(A) ekvivalent For bostadsomraden langs med nuvarande vag 27/41 be-
lijudniva vid fasad, se figur 6.1:2. doms nagot forbattrade forhallanden, cirka 1-2 dB(A) buller-
Vibrationsstormingarna beddéms vara desamma som i minskning, da cirka 3000-3500 fordon per dygn av genom-
nulaget, det vill séga sma. fartstrafiken beraknas flyttas over till den utbyggda vag 27.
For merparten av fastigheterna vid Viared kommer buller-
Konsekvenser i utbyggnadsfoérslaget stérningarna fran vag 40. Darfor redovisas endast nagra av
Utbyggnadsforslaget innebér att trafiken minskar nagot ge- dessa som fér sin bullerstorning framst fran vag 27.
nom tatorten Bords och darmed minskar den ekvivalenta Bullerreducerande atgarder har &aven foreslagits vid

6.1:2 Berdknade bullernivder for fastigheter inom arbetsplaneomrdade.

Fastighe'ts- Nulage Nollalt Utbygg- Utbyggnad med bullerskyd.dsétgéirder, Atgér d
beteckning dB(A) 2035 nad 2035 | 2035. Antagen fasaddampning 25 dB(A).
Ekv ute Ekv ute Ekv ute Ekv ute | Ekvinne Max ute | Max inne dB(A)
Viared 8:14 89 60 56 56 31 <65 <45 1) 45-50 =
Viared 8:13 40 70 45 Inlésen 51-55 =
Osdal 2:58 <30 69 <45 56-60 =
Osdal 2:59 31 75 50 2) 61-65 =
Osdal 2:35 30 75 50 2)
Osdal 2:34 <30 <65 <45
Osdal 2:31 <30 73 48 2)
Osdal 2:8 <30 <65 <45
Osdal 2:9 <30 <65 <45
Osdal 2:10 <30 <65 <45
Osdal 2:11 <30 <65 <45
Osdal 2:12 <30 <65 <45
Osdal 2:13 <30 <65 <45 Vall/plank
Osdal 2:14 <30 <65 <45 Vall/plank
Krékered 2:2 31 <65 <45 1)
Krékered 2:4 31 <65 <45 1)
Krakered 2:5 32 <65 <45 1)
Krakered 2:7 <30 <65 <45
Transés 2:9 <30 <65 <45
Transés 2:11 34 <65 <45 2)

1) Atgérder pé bostadshus for att klara riktvarden for inomhus kan bli aktuella. 2) Atgérder pé bostadshus for att Klara riktvarden fér inomhus blir troligen
Véagverket avser att i samrad med fastighetségaren kontrollera fénster med mera  aktuella. Vagverket avser att i samrad med fastighetsagaren kontrollera fons-
for att avgora atgardsbehovet. Riktvérde fér uteplats klaras troligen inom tomten  ter med mera for att avgora atgardsbehovet. Sarskilt skydd for uteplats kan
utan atgard. bli aktuellt.

6.1:3 Sektion vid bullerreducerande atgdrder vid Trdnningstorp (Osdal).
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Pickesjon. Dessa redovisas under avsnitt 4.4 Rekreation
och friluftsliv.

Risken for vibrationsstorningar frén den nya vag 27 be-
doms liten da ingen lera forekommer i samband med be-
byggelsen. Undergrunden for vag &r mestadels fast moran
eller berg. Det & markslag som erfarenhetsvis ger liten
vibrationsstorning.

Miljoatgarder
Bullerstormingarna kan framst minskas med vallar, skarmar,
lokala skérmar vid uteplatser eller att vagen beldggs med bul-
lerreducerande asfalt. Vagtrafikouller ar hastighetsberoende
varfér en hastighetssankning inverkar positivt pa bullerniva-
emna. Flera olika &tgarder kan kombineras. Dar avskarmning
av vagen inte ar tekniskt eller ekonomiskt mojlig kan skydd av
uteplats ordnas for att boendemiljon ska bli godtagbar.

Bebyggelsen vid Tranningstorp ligger hégt dver vagen.
Darfor behdver avskérmande atgarder har utforas minst
2 meter hoga.

| de fall utomhusvardena i Gvrigt inte kan nas bor inrikt-
ningen vara att inomhusvardena klaras med férbattrad fasad-
isolering (genom béttre fonster och eventuell tillaggsisolering
av véggen). Dar ljudnivan ar omkring 65 dB(A) och hégre kan
det vara nédvandigt att férbattra yttervaggarnas ljudisolering.

Inarbetade miljoatgarder

En cirka 2,0 meter hog skarm/vall foreslas vid fastigheterna
Osdal 2:13 och 2:14. Bulleravskérmning fér uteplatser kom-
mer att studeras vidare liksom fonsteratgérder och eventu-
ellt tillaggsisolering av yttervaggar fér bostader dar den ekvi-
valenta ljudnivan inomhus 6verstiger 30 dB(A).

6.1:4 Plan 6ver bullerreducerande atgdrder vid Trannings-

torp (Osdal). )
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Mojliga atgarder
Bullerreducerande asfalt har vid faltférsdk visat sig ge cir-
ka 8-9 dB(A) bullerminskning men verksamheten &r fortfa-
rande pa forsoksstadiet. De langsiktiga matningarna visar
att effekten avtar da héligheter i beldggningen sétts igen av
smuts och dylikt. Investerings- och driftskostnaderna éver-
stiger nyttan, varfor detta alternativ inte ar aktuellt i nulaget.
Ytterligare bullerreduceringar kan &stadkommas med
hastighetssénkningar, men dessa atgarder beddéms vara
mindre rimliga pé det allménna vagnatet i detta fall.

6.2 Luftkvalitet

Generellt domineras fororeningsutslapp fran vagtrafiken
av kolvéten (CH), kolmonoxid, (CO) och kvéaveoxider (NO,)
samt partiklar (PM, ). Halterna varierar beroende pé nérhet
till trafiken och vadersituationen. | vissa fall kan halterna bli
s& hdga att de péverkar manniskors hélsa negativt.

Miljdkvalitetsnormer finns framtagna for kvavedioxid
(NO,) och partiklar och géller som &rsmedel-, respektive
dygnsmedelvarde (for kvavedioxid finns dven timmedel-
varde). Normen for arsmedelvarde &r satt for att begrénsa
langtidsexponeringen och appliceras pd manniskors vistelse
i och runt sina bostader. Miljokvalitetsnormens varden for
timme och dygn tillampas pa platser och sammanhang dar
manniskor vistas under kortare tider.

En kontroll av luftkvaliteten har darfér utforts for nulage,
nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Kontrollen har gjorts
med hjélp av nomogrammetoden (Vagverkets metod) och
den ger en forsta, grov och dversiktlig uppskattning av féro-
reningshalterna. Utférligare uppgifter finns i PM-Iuftkvalité,
daterad 2009-04-28, Rambdll Sverige AB.

Nulage

Kontroll har gjorts for bebyggelsen i Viared, vid Osdal (rid-
huset) och i Krakered. Resultatet av berakningarna visar att
normvardena klaras med god eller mycket god marginal for
saval kvavedioxid som partiklar.

Konsekvenser i nollalternativet

Berakningarna har baserats pa forhallandena ar 2035 for
samma platser som i nulége enligt ovan. Aven har visar be-
rakningarna pa att normvardena klaras med god eller myck-
et god marginal for saval kvavedioxid som partiklar.

Konsekvenser for utbyggnadsalternativet

Dessa berékningar avser tidpunkten ar 2035 och har gjorts
for bebyggelsen i Viared, Funningen, Osdal (ridhuset), buss-
hallplats vid Krékered (vag 41) och bebyggelse i Krékered.
Resultatet av berékningarna visar att normvérdena klaras



med god eller mycket god marginal for savél kvavedioxid
som partiklar.

Miljoatgarder
Sannolikt kommer emissionerna att vara lagre ar 2035 pa
grund av forbéattrad férbranning i fordon och inférande av
andra branslen.

Inarbetade miljdatgarder
Inga miljioatgarder foreslas.

Mojliga atgarder

Katalytisk avgasrening innebar minskade féroreningsutslapp

men det har visat sig att effekterna av minskade utslapps-

mangder per fordon ats upp av en stadigt tkad trafikmangd.
Restriktioner for anvandning av dubbdéack kan minska

halterna av skadliga partiklar i luften.

6.3 Sdkerhet och barridreffekter

Utdver de fall dar vagen utgdr ett direkt hinder eller risk finns
aven sékerhetsfragor i form av risk for Gversvamning och
skred. Med hansyn till marklagrens beskaffenhet i omradet
kan skredrisker i slanter och langs med vattendrag undantas
da lerjordar saknas i dessa omraden.

Sékerhets- och barridreffekter som berér méanniskors
boendemili® ar dar vagen och véagtrafiken kan begrénsa
framkomligheten genom att utgora ett direkt hinder eller en
risk for till exempel olyckor vid transport av farligt gods samt
genom att utgora en sakerhetsrisk vid till exempel gangpas-
sager Over vagen. Trafiksakerhetsbrister i narmiljéon skapar
barridreffekter som péverkar méanniskors rorlighet och moj-
ligheter att na skola, arbete, service och narrekreation pa ett
sékert och bekvamt satt.

Nulédge
Vag 40 och 27/41 utgor idag kraftiga barriérer i omradet. Ett
antal korsningar déampar dock denna barriareffekt. P& vag
27/41 frén Krakered till Annelundsmotet finns fyra planskilda
passager (Krakeredsvagen, Svedjeskolan, Kristineberg och
Furuberg) med goda forhallanden for oskyddade trafikanter.
P& strackan finns ocksé en passage vid Stora Transassjon
dér vag 27/41 kan korsas planskilt i en pl&ttrumma.
Planskildheter éver och under vag 40 finns vid Viareds-
motet, Tullamotet, Katrinebergsgatan/Regementsgatan,
Goteborgsvagen, Brodalsmotet, Nils Jakobsonsgatan,
Druveforsvagen och vid Annelundsmotet. | ngra av dessa
blandas dock olika trafikslag vilket gor passagerna mindre
sékra for oskyddade trafikanter. | dvriga fall finns separerad
géng- och cykelbana.

52

Vattenforingen i Viskan fluktuerar under aret och Gver-
svamningar sker vid héga vattenstdnd och fldden. Séder om
Osdal har Viskan ett férlopp med smalare partier omvax-
lande med bredare strackor och mindre sjéar. De smalaste
partierna gér fram i skarningar medan vid vissa av de bre-
dare finns Gversvamningsytor vid sidorna av an.

Oversvémningar sker ocksa vid Krékered, norr om be-
fintlig vag 27. Dessa 6versvamningar berdr dock inte sjélva
vagen utan markerna pa vagens norrsida.

Konsekvenser i nollalternativet
Sékerhetsrisken och barridreffekten for oskyddade trafikan-
ter 6kar med eventuell framtida Okad trafik pa vag 40 samt
vag 27/41.

Avseende Oversvamningsrisker vid Viskan har SMHI pa
uppdrag av Rambdll Sverige AB tagit fram dimensionerings-
underlag for Viskans vattenforing vid Osdal. Vattenstanden

har beréknats for maximalt vattenféringen HHQ, ., som av-

100
ser hogsta hogvattenflodet med aterkomsttid pa 100 ér.
Detta har i hojdsystemet RH70 beraknats till 129,8 meter.
Som jamférelse visas i figur 6.3:1 vattendragets utbred-

ning vid normalfldde samt &ven vid hogsta hogvattennivan

6.3:1 Utbredning av Viskan vid normalt vattenflode.

6.3:2 Utbredning av Viskan vid hégsta hogvattenflode, HHQ100.



+129,8 meter, figur 6.3:2. | dessa figurer har aven utbygg-
nadsforslaget lagts in for att visa konsekvenserna for detta
vid hogsta hogvattennivan. Konsekvenserna av dversvam-
ning i nollalternativet bedéms bli sma. Redan i nulaget ger
periodvis hoga vattenstand och floden i Viskan upphov till
Sversvamningar.

Konsekvenser i utbyggnadsforslaget

En utbyggnad av vag 27 i omrédet innebar en ny barri-
ar i landskapet. Hojd standard med en bredare vag med
mittrAcke och viltstangsel, jamfért med nuvarande vag
27/41, innebar att vagens barridreffekt Okar. Men planerade
gang-, cykel- och ridpassager dver respektive under vag-
en kommer samtidigt att innebara en forbattring avseende
sdkerhet och framkomlighet.

Nuvarande lage for vag 40 och 27/41 kommer &ven i
fortsattningen att utgdra barriérer men genom den nya vag-
ens utbyggnad kommer cirka 4500 fordon ADT, i jamfor-
else med nollalternativets 33000 fordon ADT, att avlastas
frdn centrala Boras och dérigenom bidra till en férbattring
av bostadsmiljon.

Bostadsbebyggelsen vid Viared kommer att paverkas

6.3:3 Vdgbron sedd fran sydost vid normalt vattenflode.

6.3:4 Vagbron sedd fran sydost vid hégsta hogvatten-
vattenflode.
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negativt av vagens utbyggnad genom att bebyggelsen kom-
mer att kringgérdas av vagar och jarnvag. Det &r inte vagens
utbyggnad som i forsta hand paverkar denna bebyggelse
dé& fastigheterna anda troligen blir inldsta i samband med
utbyggnaden av verksamhetsomradet vid Viared som kom-
mer att ske oberoende av vagens utbyggnad.

Sammantaget innebar en utbyggnad av vag 27 att kon-
sekvenserna av barridreffekterna inom omrédet blir sméa
och negativa. Konsekvenserna for sékerheten blir sméa och
positiva da trafiken genom Boras avlastas nagot och att ut-
byggnaden av vag 27 blir mer trafiksédker &n nuvarande vag
27/41. Genom den 6kade trafiksékerheten pa den nya vag-
en kommer ocksa risken for en olycka vid transport av farligt
gods att minska.

Vid Oversvamning stiger vattenstandet som mest till
+129,8 meter. For att askadliggora inverkan av eventuella
Oversvamningar har bilder hamtats ur den anlaggningsmo-
dell som finns upprattad inom projektet. Figur 6.3:3 visar
vagbron fran sydost vid ett normalvattenstand och i figur
6.3:4 ses forhallandena frdn samma vinkel vid hégsta hog-
vattenflode. Motsvarande situation kring gang- och cykel-
bron visas i figurerna 6.3:5 och 6.3:6. Effekterna av detta

6.3:5 Gang- och cykelbron sedd fran sydost vid normalt
vattenflode.

6.3:6 Gang- och cykelbron sedd fran sydost vid hégsta hégvatten-

vattenflode.



ar att vattenytan varken nér upp till vagbron eller den gang-
och cykelbro som ar planerad strax norr om vagbron. Inte
heller dversvammas planerad port under vag 27 strax 6s-
ter om Viskan eller den anslutande géng- och cykelvagen.
Konsekvenserna av dessa éversvamningar innebdar att djur
tillifélligt inte kan anvénda de landremsor som finns mellan
Viskans normala strandkonturer och brostdden. Konse-
kvenserna bedéms som sma.

Miljoatgarder

Inarbetade atgarder

Inarbetade atgérder &r en vagport som forlaggs pé Ostra
sidan av Viskan. Denna kommer att géra Bratomradet
tilgangligt och den fysiska barridren mindre pétaglig i
Viskadalen. P& strackan Viared—Krakered kommer ett tiotal
planskilda passager att anlaggas som kan nyttjas av man-
niskor och &ven utnyttjas av skogsbruket.

Mojliga atgarder

Utformningen och placeringen av gang-, cykel- och ridvagar
och passager ar av stor betydelse for om vagen upplevs
som en barriar. Det &r ocksé viktigt att portar upplevs trygga
och ligger ratt placerade for att de sdkra passagerna ska
anvandas.

6.4 Férorenad mark
Nulége
Vagverket har latit identifiera de platser utmed planerad vag
27 déar risk fér markféroreningar foreligger och gjort under-
sOkningar med provtagningar. Resultaten har jamforts med
Naturvardsverkets riktvarden for férorenade omraden. Rikt-
vérden finns for kéanslig markanvandning (KM) s& som bo-
stader och for mindre kénslig markanvandning (MKM) sa
som industri eller vag. Utredning med undersodkning och
provtagning i falt samt analys av prover redovisas i PM V27
Viared-Krakered, Fororenad mark, Rambdll 2009-06-16:
¢ | de ytliga gyttjiga jordlagren fran Viskans strandkant,
dar broféasten planeras, finns férorening av tung-
metallerna bly, kvicksilver, kadmium och krom &ver
riktvarden for KM. Innehéll av dioxin har detekterats,
men innehdllet &r under riktvarden for KM.

¢ | sediment fran Gasslosabacken nedstroms Gass-

I6sadeponin har innehall av dioxin detekterats, men
innehallet &r under riktvarden for KM.

Vagverkets asfaltsliggare och vagens alder anger att det
finns nagra delstrackor dér risk for forekomst av tjarasfalt i
de nedre belaggningslagren foreligger. Asfaltsprover har ta-
gits ut dar beldggningen kommer att brytas upp, vid Viared
samt pa vag 1640 och 1610 vid Osdal. Halter av tjarasfalt
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upp till 2500 mg/kg konstaterades i vag 1610. Asfalten kan
inte anvandas fritt.

Vid ombyggnad av befintliga vagar kan vagdikesmassor
komma att behodva flyttas eller kéras bort. De vagar som
berérs av ombyggnad eller rivning har i dagslaget en trafik-
mangd mellan 1000 och 9 500 ADT.

Milj6konsekvenser i nollalternativet

Om végen inte byggs kommer féroreningarna att ligga kvar
och riskera att fortsatta férorena omgivande vatten och
mark. Bly kan i hoga halter ge skador pa manniskors nerv-
system. Krom och kadmium &r cancerogent och kadmium
ar i hdga halter toxiskt for djur. Kvicksilver ar toxiskt for djur
och manniskor och kan orsaka skador p& centrala nerv-
systemet. De halter som har konstaterats ar laga, men kan
paverka djur, méanniskor och véxter negativt. Antalet platser
med formodade féroreningar &r f& och spridningen till om-
givningen beddms i nulaget vara begransad. Detta alternativ
beddms medféra sméa negativa konsekvenser for omgiv-
ningen.

Milj6konsekvenser i utbyggnadsforslaget
| samband med att ny vag byggs kommer féroreningarna
att tas om hand pé ett miljoriktigt satt. Det innebar att fort-
satt spridning till omgivningen kan minskas nagot och detta
beddms ge en liten positiv konsekvens fér omgivningen.
Samtidigt kan schaktarbetena och omhéandertagandet av
féroreningarna i sig innebéara risk fér spridning av férorening-
arna till omgivningen.

Detta alternativ beddms sammantaget f& smé positiva
konsekvenser.

Miljoatgarder

Inarbetade atgarder

| jordprover har tungmetallerna bly, kvicksilver, kadmium
och krom konstaterats i halter 6ver riktvardet for kanslig
markanvandning, KM, enligt Naturvardsverkets rikvarden
for fororenade omréden. Inga halter dver mindre kanslig
markanvandning, MKM, har konstaterats. MKM &r den an-
vandning som motsvarar vagandamal. Schaktmassor med
férorening mellan KM och MKM kommer om mdjligt att
ateranvandas inom uppdraget eller att omhandertas pa ett
miljoriktigt satt.

Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera att
féroreningar sprids i mark och vatten vid arbeten inom for-
orenade omraden. Sarskilt viktigt &r detta vid arbeten med
brostdden i Viskan.

Asfalt som innehéller tjdra kommer att hanteras sér-
skilt fran Gvrig asfalt i enlighet med Vagverkets publikation
2004:90: Hantering av tjarhaltiga belaggningar. Tjarasfalt



planeras att ateranvéndas pa strackan.

De vagdikesmassor som uppkommer vid rivning av
befintliga vagar planeras att ateranvandas pa& den nya
vagen enligt rekommendationer i Vagverkets publikation
2007:101: Hantering av vagdikesmassor.

6.5 Transporter med farligt gods
Allmént

Olyckor brukar definieras som odnskade handelser med
plotsliga forlopp som kan medféra skada pa manniskor
(tredje man), milj© och/eller egendom. | arbetsplanen for
vagutbyggnaden har riskerna for driftskedet beskrivits for
manniska och miljo.

Risk kan betraktas som en sammanvéagning av sannolik-
heten for att en negativ handelse (olycka) intréffar och dess
konsekvenser. Risken kan minskas genom att atgérder vid-
tas som &r olycksforebyggande eller skadebegransande, sé
kallade sékerhetshéjande atgarder.

| MKB-processen behandlas risker med farligt gods av-
seende méanniska och miljd. Arbetet med riskhantering har
omfattat en riskidentifiering samt en beddémning av konse-
kvenserna. Detta finns dokumenterat i PM Risker med far-
ligtgodsolyckor, daterad 2009-09-22.

Forslag till mojliga atgarder ges. Riskidentifieringen &r en
viktig del av arbetet. | denna utredning har skyddsobjekten
varit manniska och hélsa, naturmiljd samt vattenresurser.
Riskobjekt ar olyckor med farligt gods. Vid beddémningen av
atgardsbehov har dven péverkan fran vagdagvatten vagts
in.

Nulage
Transporter med farligt gods pa vag 27 maste i nulaget kora
genom Boras tatort dar de blandas med lokaltrafiken. Det
innebér risker for de manniskor som bor och vistas i nar-
heten av végen. Aven natur och vattenresurser kan férore-
nas i samband med en olycka med farligt gods och utslapp
av dagvatten. Se dven beskrivning for nollalternativet.
Sannolikheten for en farligt gods-olycka med utslapp av
petroleum blir cirka en gang per 30 ar.

Miljokonsekvenser i nollalternativet

Ménniska och hélsa

Nollalternativet innebér att vagen blir kvar i befintlig strack-
ning och att inga atgarder genomfors. Transporterna med
farligt gods far fortsétta att kdra genom Boras tatort som i
nulédget och avstanden mellan vag och bostader férandras
inte.
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Naturmiljé och vattenresurser

Sannolikheten for en olycka okar jamfort med nulaget,
eftersom trafikmangderna okar. Fér naturmilj¢ och vatten-
resurser ar det en olycka med petroleumprodukter som ar
mest sannolik och som har den huvudsakliga paverkan pa
vattenmiljon. Sannolikheten fér att en olycka med utslapp
av petroleum frén tankar med farligt gods har beréknats till
cirka en géng per 20 &r for nollalternativet och for utslapp
fran drivmedelstankar cirka en gang per fem ar.

Befintlig vag 27/41 passerar dver Lillan, som har hdgsta
naturvarde, samt nara Lilla och Stora Transassjon, som har
ett visst naturvarde. | vagutredningen (2005) anges att det
inte finns nagra andra skyddséatgarder an vagréacken. Vagen
uppges inte ligga inom nadgot omrade med grundvattenuttag
eller vardefulla grundvattentillgangar.

Viskan, Pickesjon och Kvarnbacken mellan Boras och
Viared &r redan idag belastade av vagdagvatten, genom
narheten till vag 40.

Jamfort med nuldget sé okar risknivaerna for manniska
och hélsa samt for naturmilj® och vattenresurser, eftersom
sannolikheten for en olycka dkar med forvantat dkade trafik-
mangder.

Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet
Ménniska och hélsa

Utbyggnadsalternativet innebar vag 27 far en ny strackning
utanfér Boras. Trafiken pa vag 27 behover da inte blandas
med lokaltrafiken och trafiken pa vag 40 och 41. Farre hus
kommer att ligga inom 100 meter fran vagen i utbyggnads-
alternativet jamfort med nul&get/nollalternativet. Fem hus lig-
ger inom 50-100 meter. Inga hus ligger inom 0-50 meter,
eftersom Viared 8:13 foreslas bli inlost bade med hansyn till
buller och fysiska intrang. Osdal 2:13 och 2:14 ligger hogre
&n vagen och far darmed ett visst skydd. Ovriga tre hus lig-
ger mer an 80 meter fran ny vag.

Naturmiljé och vattenresurser

Sannolikheten for en olycka med utsléapp av petroleum frén
farligt gods-tankar beraknas till cirka en gang per cirka 50 ar
fér ny vag 27.

Ett petroleumutslépp vid en olycka med farligt gods eller
utslapp fran drivmedelstankar pa tunga fordon kan, beroende
pa var det intraffar langs vagstrackningen, na flera olika reci-
pienter, bland annat Viskan, Kvarnbacken och Stora Transés-
sjon. Utslappet kan ge skador pé naturvarden, vilket i sin tur
kan péaverka friluftslivet. Férorening kan éven ske av grund-
vattentillgdngen vid Viskan. Beddmningen av konsekvenser-
na for naturvardena har gjorts utifran den tid som Raddnings-
tjansten behdver for att hinna stoppa ett utslapp. Har har den
kritiska uppehalistiden uppskattats till 30 minuter.



Dikena foreslés i arbetsplanen utformas som flacka
grasbevuxna diken, vilket innebér att rinntiderna i dikena
blir langre an for traditionella diken. Utslappspunkterna for
dagvattnet ar planerade i ett relativt stort antal punkter, pa
grund av terrangen. | de allra flesta fall blir rinntiderna tillrack-
ligt ldnga (6ver 30 minuter) tack vare vatmarker och démda
diken.

Langs de delstrackor som har avrinning mot Kvarnback-
en foreslas i arbetsplanen damt dike pé den strécka dar till-
racklig uppehallstid inte uppnas, det vill sdga rinntiden &r
mindre &n 30 minuter, med hansyn till Kvarnb&ckens hdga
naturvarde. Vallen i diket ger mdjlighet att stoppa ett utslapp
fran en drivmedelstank.

For de flesta delstrackor med avrinning mot Hagaback,
Halasjon och Gasslangen uppnas tillrackligt 1&ng rinntid
(6ver 30 minuter) for att stoppa ett utslapp fran en olycka
med farligt gods.

For storsta delen av strdckan som har avrinning dsterut
mot Viskan kommer dagvattnet att passera en damm innan
det nér Viskan. Det innebdr att ett utslapp av farligt gods bor
hinna stoppas innan det nar Viskan.

For stérsta delen av strackan med avrinning vasterut
mot Viskan bor det finnas tid att stoppa ett utslapp fran driv-
medelstankar, i och med att det fér en del av stréackan an-
l&ggs vallar i diket.

Vid ett utsldpp med avrinning mot Stora Transassjon
kommer det att finnas en dagvattendamm eller vatmark som
gor att ett utslapp med farligt gods bér hinna stoppas innan
det ndr Stora Transassjon.

Sammantaget beddms att de negativa konsekvenserna
blir smé for naturvarden och vattenresurser langs ny vag 27
med i arbetsplanen féreslagna atgarder med bland annat
dammar, tata diken och damda diken péa kénsliga strackor.

Rening av det normala vagdagvattnet astadkoms for
de allra flesta delstrackorna med de flacka gréasbevuxna di-
ken, som foreslas i arbetsplanen. Dar vagen gar pa isélvs-
avlagringen finns det risk att vagdagvattnet och ett even-
tuellt utslapp snabbt infiltrerar till grundvattenmagasinet
om ingen &tgard utfors. For att forhindra infiltration foreslas
i arbetsplanen att dikena tatas med naturligt tdta massor
pé en del av denna stracka, vaster om Viskan vid trafikplat-
sen, sa att dagvattnet leds vidare till dagvattendammen vid
Viskan istéllet for att infiltrera.
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Miljoatgarder
Inarbetade atgarder

e Grunda grésbevuxna diken.
e Sedimentationsdammar.
e Tatning av dikesbotten.

e Vallar med relativt genomslappligt material i dikena,
som dagvattnet maste rinna genom, sé kallade damda
diken.

e Vid Osdal 2:13 och 2:14 utformas bullervall/plank for att
ge tillréckligt skydd mot olyckor med farligt gods.

Mojliga atgarder

Naturmiljé och vattenresurser

¢ Intagsbrunnar (med slamficka och oljefélla/vattenlas)
kan placeras innan péslapp till dagvattenledning.

e Informera Raddningstjansten om lagena fér damda
diken och dammar.

e Skoétselplan for dammar.



7 Ovrig miljépaverkan

7.1 Anpassning till klimat-
férdndringar

Hosten 2007 presenterade regeringen sin Klimat- och sar-
barhetsutredning (SOU 2007:60) och faststéllde nddvan-
digheten att paborja anpassningen till de klimatférandringar
som sker. Utredningen séager att den fysiska planeringen bor
anpassas efter de framtida riskerna och innehaller ocksa en
lista med atgarder och forslag pa hur sarbarheten for dver-
svamningar, ras, skred och erosion kan minskas. Bland an-
nat sdgs att "Anpassningar av transportinfrastrukturen till ett
forandrat klimat bor inga i de transportpolitiska méalen. Medel
till klimatanpassning av transportinfrastrukturen bor avséattas.
Riskerna, framférallt i vag- och jarnvagsnéten, bor kartlaggas
och atgarder genomforas.” (Ur Sammanfattningen i Klimat-
och sérbarhetsutredningen SOU 2007:60.) Det &r viktigt att
beakta klimatférandringsproblemen i den fysiska planering-
en, inte minst i vastra Sverige nar framtidsscenarier sager att
vi kommer att f& en 6kad nederb6rd och dkad avrinning som
folid. Lagger man dartill de existerande stabilitetsproblem
som réder pd manga hall i Vastra Gétaland blir problemet allt
mer angeldget att beakta i samhallsplaneringen.

| samband med vagprojekt och vid berakningar av kapa-
citet i system for dagvattenhantering maste hansyn tas till
framtida 6kad nederbdrd och avrinning sé att kapaciteten
dimensioneras for att kunna moéta de framtida behoven.
Aven prognostiserade extrema vaderforhallanden, till exem-
pel med lokala haftiga regn/skyfall, stéller 6kande krav pé
dagvattenhanteringen i infrastrukturen.

| arbetet med arbetsplan for vag 27 har fragor kring dka-
de dagvattenméangder och hanteringen av dessa beaktats.
| forslaget ingér grunda diken och dammar for fordrojning
och infiltration av dagvatten. Aven framtida bedémda for-
andrade fldden i Viskan har legat till grund for profilens ut-
formning och fri hojd till undersidan av bron Gver Viskan.
Se vidare beskrivning av éversvamningsrisker i avsnitt 6.3
Sékerhet och barridreffekter.

7.2 Paverkan under byggtiden
Miljokonsekvenser i nollalternativet

Inom ramen fér nollalternativet kan smaérre forbattrings-
atgarder i form av bullerskydd, skyddsracken, schakt- och
sprangningsarbeten i sidoomraden, belaggningsarbeten
med mera komma att utféras. Stérningarna fran denna typ
av arbeten ar dock sma och kortvariga.
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Miljokonsekvenser i utbyggnadsalternativet
Byggnationen av den nya vagen kommer att medféra att
paverkan av tillfallig art uppstér i samband med anlaggande
och utnyttjande av transportvagar och uppstélinings- och
mellanlagringsplatser samt i samband med byggandet av
den nya végen.

Okade transporter till och fr&n byggarbetsplatsen kan
under byggtiden medféra en forsamrad framkomlighet pa
befintliga vagar. Det i sig 6kar risken for kobildning med
Okande buller och vibrationer for nérboende. En férsémrad
framkomlighet kan ocksa leda till fler trafikolyckor med risk
for séval personskador som utslapp till mark och vatten. Det
ar viktigt att transporter till och fran byggarbetsplatsen kan
ske pa ett sddant satt att storningarna pa trafiken pa befint-
liga vagar blir s& smé som mogjligt.

Under byggtiden behtver saval fordon som drivmedel
stéllas upp och byggmaterial mellanlagras. Det innebér att
speciella uppstaliningsplatser kommer att iordningstallas.
Vid de uppstaliningsplatser dar fordon stélls upp kravs at-
garder for att forhindra fororening av mark och vatten fran
petroleumprodukter. Drivmedel ska darfor forvaras i cister-
ner som ar godkanda fran miljo- och sékerhetssynpunkt och
pafyllnad av drivmedel ska ske pé ett sddant satt att eventu-
ellt spill forhindras nd mark och vatten.

Vid byggandet av vadgen kommer schakt-, sprangnings-
och byggarbeten samt transporter att generera storningar
i form av buller och ljus. For att minimera stdérningarna for
narboende kan arbetstiden regleras sé att inget arbete pa-
gér kvallar, tidiga morgnar samt néatter.

Schakt- och grévarbeten kan ge upphov till grumling av
drénerings- och dagvatten som rinner ut till vattendrag eller
befintliga diken. For att forhindra paverkan pa vattenmilion
bor grumlat dagvatten frn schaktarbeten inte ledas direkt till
befintliga vattendrag eller vatmarker. Dessutom géller att vid
omgrévning av vattendrag bor stor vikt laggas vid aterstall-
ningsarbetena. Alla vattendrag bdr ges en naturlig utform-
ning vilket innebdr att bottnar och vegetation i strandkanten
aterskapas i samma skick som fore ingreppet eller battre.

For att kunna bygga vagen fordras material utifran, ftill
exempel sten, grus, asfalt och krossmaterial. De jordmas-
sor som gravs ur vid anlaggandet och sprangsten som kan
komma att uppkomma ska i férsta hand utnyttjas vid slanter
och diken samt vagbyggnation. | den man atervunnet mate-
rial kommer att nyttjas ska detta vara miljddeklarerat och
godként for avsedd anvandning pa platsen.



| samband med provtagningar pa strackan Viared—
Krakered har analyser av sulfidhalter gjorts. De halter som
pétraffats beddms endast kunna utgora en risk for sma,
kansliga vattendrag i narhet till stora bergupplag eller langa
och héga bergskarmingar.

Miljoatgarder

En sérskild milidplan som reglerar de faktorer som kan
innebéra miljdstérningar bdr upprattas av entreprendren.
Underlag for en sédan tas fram senast under byggskedet.

Inmétning och utmarkning bor ske av véardefulla natur-
och kulturmilider som inte far skadas i samband med vag-
bygget.

Begransning av buller, arbetstider och tunga transporter
bor ske i anslutning till bostader.

Skyddsatgarder mot fororening av mark, yt- och grund-
vatten bdr vidtas vid bland annat bodar, férvaring och kemi-
kalier, sprangmedel, bransle med mera samt uppstalinings-
platser for fordon.

Kontrollprogram bdér uppréattas for att félja upp vatten-
kemin avseende paverkan av suffidhalt i smé, kansliga
vattendrag nara upplag eller vid ldnga och hdéga bergskar-
ningar.

7.3 Indirekta och kumulativa milj6-
effekter
Allmént
Med indirekta miljbeffekter avses bland annat:
o Milpaverkan genom sekundar exploatering.
¢ Milépaverkan genom andrad trafik pa andra vag-
avsnitt pa grund av att aktuellt vagprojekt givit
systemeffekter i form av &ndrad tillgénglighet eller
forandrat fardmedelsval.
e Andra férandringar av milidpéverkan orsakade av
aktuellt vagprojekt.

Sekundér exploatering

Den nya vagutbyggnaden med nya trafikplatser kommer att
Oka attraktionskraften och sannolikheten for att 6versikts-
planens intentioner med utbyggnad av nya verksamhets-
omréden och bostadsomrédden kommer att forverkligas.
Om det byggs nya verksamheter leder det troligen till ett
storre transportarbete. De dkade transporterna innebar inga
namnvérda forsémringar av luftkvaliteten fran halsosynpunkt
men bidrar till vaxthuseffekten och innebéar tkade utslépp av
forsurande och gddande @mnen till luft. Nya verksamhets-
och bostadsomraden kan innebara att omraden med for-
hojda natur-, kultur- och friluftslivsvarden tas i ansprak.
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Andrade resménster

En utbyggnad av vag 27 kommer att innebéra en viss éver-
flyttning av den langvaga trafiken som idag tar vdgen genom
Boras. Det innebar en minskning av utslapp fran fordons-
trafik i centrala Boras vilket paverkar luftkvaliteten positivt.
Eftersom utbyggnaden av vag 27 innebér en vasentlig gen-
vég, cirka 2 kilometer, for den genomgéaende trafiken kom-
mer en sadan andrad trafikfordelning att leda till en minsk-
ning av den totala méngden utslépp inom regionen.

Kumulativa miljéeffekter

Kumulativa effekter innefattar béde direkta och indirekta
miljoeffekter (se ovan). Utdver den planerade verksamhetens
effekter ska ocksa tidigare och pagéende verksamheter
samt verksamheter inom en overskadlig framtid inkluderas.

Faunapopulationen inom utredningsomradet &r redan
idag paverkad av de befintliga vagarna 1610, 27/41, 40 och
jarmvagen. Ytterligare en vag i omradet, utbyggnad av vag
27, kommer att leda till att fragmenteringen av landskapet
Okar och kan leda till inskrankningar i djurens mojligheter
att forflytta sig. Skogsomraden kommer att avskarmas, vil-
ket kan fa konsekvenser for till exempel dlgars mojlighet att
uppratthalla en population inom omradet. En sadan forand-
ring kan resultera i att vissa arter inte langre har fullstandiga
biotoper och eventuellt forsvinner fran omradet med mins-
kad biologisk méngfald som folid. Tillsammans med utbygg-
naden av bostads- och verksamhetsomraden enligt Boras
Stads vision, beddms detta kunna leda till att arealerna for
djuren minskar och att djuren trangs undan och féar soka
upp nya omraden. Ytterligare barriérer inom ett omrade kan
utgdra ett hot mot genutbyte inom en population och i sin
forlangning ocksa svagare populationer.

Torrbacksfloran vid Osdal-Bréat kan komma att tréngas
undan déa det inte langre gar att havda marken pa grund av
den tankta exploateringen av omradet. Tidshorisonten for
detta ligger troligen langt fram, beddémningsvis tidigast om
35-40 ar.

Miljoatgarder

| samband med planering och utbyggnad av bostader och
verksamhetsomraden kravs detaljplan och eventuellt miljo-
beddmningar, vilket kan reglera miljdpaverkan.



8 Samlad bedéomning mot miljoma

8.1 Allméant
Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal (miljo-
mal) for en hallbar samhallsutveckling. En halloar samhalls-
utveckling innebér att nuvarande och kommande genera-
tioner ska tillfdrsékras en halsosam och god miljo utifran
sociala, ekonomiska och ekologiska aspekter.

De miljomal som i férsta hand bertrs av arbetsplanen &r:

¢ Begransad klimatpéverkan

e Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

® |ngen 6vergddning

e Myllrande vatmarker

e Giftfri miljo

e | evande sjbdar och vattendrag

e Ftt rikt vaxt- och djurliv

e | evande skogar

e God bebyggd milj¢

Nya och andrade regionala miljiomal for Vastra Gétalands
I&n beslutades 2008 av lansstyrelsen och for malet ”Levande
skogar”, Skogsstyrelsen i Vastra Gotalands 1an. Atgérdsfér—
slagen fran 2003, nar det forsta beslutet om regionala miljo-
mal togs, ar uppdaterade liksom miliomalsbedémningarna
frdn 2006. Boras Stad har tagit fram kommunala mal utifran
de 16 miljiokvalitetsmalen.

De tre forstnamnda malen sammanfaller till stor del var-
for de redovisas ihop under rubriken "Mal for utslapp till
luft”. Malen for ”Ingen évergddning”, "Myllrande vatmarker”,
"Giftfri milj¢” och "Levande sjdar och vattendrag” redovisas
under rubriken "Mal for utslapp till dag- och ytvatten”. "Ett
rikt vaxt- och djurliv’ samt "Levande skog” redovisas ihop.
God bebyggd miljé redovisas for sig.

Nedan redovisas 6verensstdmmelse med de nationella
malen.

8.2 Overensstdmmelse med milj6-
kvalitetsmal

Mal for utslapp till luft
De nationella mélen for en god Iuftmiljo finns under méalen
for:

¢ Begransad klimatpéverkan

e Frisk luft
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e Bara naturlig forsurning
e Skyddande ozonskikt

e |ngen dvergddning.

Samtliga dessa mal syftar till att minska utslappen av foro-
reningar till luft som paverkar vart klimat, manniskors halsa,
Overgddning genom utslépp av kvaveoxider och s& vidare.
Flera av malen har visat sig svara att na och den stérsta kéllan
till féroreningar &r biltrafiken. Lyckas vi begransa trafiken och
dess utslapp av kvaveoxider, koldioxid, kolvaten och partik-
lar kommer flera av ovan uppraknade miljiomal fa en positiv
utveckling, det vill séga medverka till att miljiomalen uppnas.

Vagverkets miljomal
Transportsystemets utformning och funktion ska bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas.

Utslappen av koldioxid fran vagtransporter i Sverige bor
2010 ha stabiliserats p& 1990 &rs niva. Enligt reglerings-
brevet for 2007 skulle Vagverket genomfora atgarder som
leder till en minskning av utslappen av koldioxid fran vag-
transportsektorn med minst 40000 ton under &ret.

Paverkan

Arbetsplanens syfte ar att maéjliggdra en nybyggnad av vag
27. Vagens omlokalisering beddms leda till en omférdelning
av dagens trafik genom att avlasta del av nuvarande vag 40
och beddms inte péverka trafikméngden. Ett jamnare trafik-
fidde med farre stopp kan leda till ndgot mindre utslapps-
nivaer.

Forenlighet med miljomalen

Biltrafiken inom omradet kommer att 6ka men om-
fordelning av trafiken leder till kortare total korstréacka
i regionen. Darfor beddms vagutbyggnaden vara for-
enlig med miljomalen.

Mal for utslapp till dag- och ytvatten
Utslapp till vatten omfattas av féljande nationella miljomail:

e Bara naturlig forsurning

o Giftfri miljo

e |ngen dvergddning

e | evande sjdar och vattendrag
e Grundvatten av en god kvalitet

e Myllrande vatmarker.



Vagdagvattnet kan vara starkt fororenat av fasta partik-
lar, metaller och oljerester. Kraftigt férorenat dagvatten kan
ocksa uppkomma i samband med olycka och/eller i form av
slackvatten vid brand. Det ar darfor viktigt att rena dagvatt-
net innan det avleds vidare till recipienten och vid handelse
av olycka bér det dessutom finnas méjlighet till att kunna
samla upp féroreningarna sa att utslapp till recipienten for-
hindras. For att motverka stora momentana fldden som kan
orsaka Gversvamningar eller éverbelastning av dagvatten-
systemen &r det ocksa viktigt att fordréja avrinningen sé att
utiamnade floden erhalls.

Det ar ocksa viktigt att dagvattnets rorelse i landskapet
bibehalls eller aterskapas sa att vatmarker och vegetation
far fortsatt god vattenférsorjning.

Végverkets miljomal

| regleringsbrevet for 2007 var mélet att senast ar 2010 ska
alla stora vattentékter (mer &n 10 kubikmeter per dygn i ge-
nomsnitt eller som betjanar mer &n 50 personer per ar) langs
det statliga vagnatet, vilka utnyttjas for uttag av vatten som
ar avsett att anvandas som dricksvatten, uppfylla gallande
svenska normer for dricksvatten av god kvalitet avseende
féroreningar orsakade av vagar och végtrafik. Antalet kon-
sumenter och boende med skyddad dricksvattentakt ska
Oka.

Paverkan

Dagvattnet fran vag 27 kommer enligt arbetsplanen att om-
handertas for rening i grunda diken och i fordrojningsdam-
mar som bidrar till att fordroja flodena sé att fastlaggning
och sedimentation kan ske innan dagvattnet leds vidare till
respektive recipient.

Den i arbetsplanen féreslagna utformningen kan leda
till en s& god rening av dagvattnet att belastningen pa re-
cipienterna inte 6kar och att vattenrérelserna i landskapet
bibehalls.

Férenlighet med miljomalen
Véagutbyggnaden bedéms vara férenlig med miljo-
malen for en god vattenmiljo.

Ett rikt vaxt- och djurliv samt levande skogar

Det nationella miljomalet for levande skogar anger att sko-
gars och skogsmarkers véarde for biologisk produktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras,
kulturmiljiovéarden och sociala varden varnas. Miljdmalet om
ett rikt vaxt- och dijurliv anger att den biologiska mangfalden
ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart séatt, bade for nuvar-
ande och kommande generationer. Arternas livsmiljder ska
varnas s att en langsiktig fortlevnad och livskraftiga bestand
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med tillrackligt stor genetisk variation erhalls. Manniskor ska
ha tillgang till en god natur- och kulturmilj med rik biologisk
mangfald, bade som grund for hdlsa och som grund for god
livskvalitet och valfard.

Vagverkets miljomal
Atgérder for att motverka vagars barridreffekt for djur och
friluftsliv.

Paverkan

Exploatering av naturmark innebér ett intrdng och paverkan
for de véxter och djur som lever inom omrédet. Det kan ock-
s& medféra att omraden utanfor sjélva arbetsplaneomradet
paverkas genom andrade avrinningsforhallanden, stérningar
i form av ljus och buller med mera.

Forslaget kommer att medféra intrang i omraden som &r
skyddsvarda fran naturvardssynpunkt, paverka biotopskyd-
dade objekt samt inverka pa omgivningen pa ett sadant satt
att &ven omraden utanfor arbetsplanen riskerar att paverkas
negativt.

Forenlighet med miljomalen

Vagutbyggnaden beddms inte uppfylla miljioméalen da
skyddsvarda naturomraden kommer att berdras och
vissa varden ga forlorade.

God bebyggd milj6é
Det nationella miljiomalet anger att stader, tatorter och an-
nan bebyggd milj¢ ska utgdra en god och halsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och global miljd. Natur-
och kulturvarden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader
och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljo-
anpassat satt och s att en l&ngsiktig god hushalining med
mark, vatten och andra resurser framjas.

I miljdmalet ingér ocksd mal om minskat buller och mins-
kande avfallsméangder.

Véagverkets miljomal
Till & 2020 har ingen i sin boendemilj¢ bullerivaer Gverstig-
ande:

e 30dBA
e 45dB(A
e 55dB(A

e 70 dBA
bostad.

ekvivalentniva inomhus

maximalniva nattetid

= = =

ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

=

maximalniva vid uteplats i anslutning till

Paverkan
Genom utbyggnad av vag 27 skapas battre boendemiljo
for boende utmed dagens vagstrackning. Saval risken for



olyckor och allvarlig skada som buller, vibrationer och risken
for olyckor fran transport av farligt gods minskar.

For att f& en bra resurshushélining ska massbalans efter-
stravas inom vagomradet.

Férenlighet med miljomalen

| och med att riktvarden fér buller och att massbalans
efterstravas beddms arbetsplanen vara forenlig med
de intentioner som anges i miliomalen.

Sammantagen bedémning utifrdn miljdmalen
Genomférandet av arbetsplanen beddéms vara forenligt
med de nationella och regionala miljiomalen for luft,
dag- och ytvatten samt bebyggd miljo.

Arbetsplanen bedéms daremot inte uppfylla miljé-
malen for ett rikt vaxt- och djurliv samt levande skogar.
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9 Sammanstallning och utvardering

9.1 Allméant

Syftet med féreliggande kapitel &r att ge en samlad bild av
vagprojektets miljickonsekvenser och samtidigt peka pa de
punkter dar de storsta konsekvenserna uppstér. Detta sker
dels pa en karta Samlade konsekvenser och dels genom
tabell 9.2:1 och 9.2:2 dar de samlade konsekvenserna for
varje &mnesomrade och geografiskt omradde sammanfattas
kortfattat. For att ge en snabbare dverblick dver hur allvarliga
konflikterna beddms bli har en fargskala anvants pa kartan,
déar rott star for de allvarligaste negativa konsekvenserna
och gront for de stdrsta positiva konsekvenserna.

Vidare har mdjligheten till att mildra negativa konsekven-
ser genom de i MKB:n foreslagna atgéarderna bedomts i
skalan liten—-mattlig-stor.

Den foreslagna vagutbyggnaden innebar forbattringar
inom flera sakomraden men samtidigt negativa konsekven-
ser inom andra. Nagra av de beddmda stérningarna ar av
tilifallig art, sdsom stérningar under byggtiden men manga
kommer ocksé att vara permanenta (irreversibla).

9.2 Konsekvenser

Allmant sett ar en nybyggnad av en vag alltid ett fysiskt in-
trdng som dessutom skapar barridrer for vaxt- och djurlivets
rorlighet och spridningsmajligheter.

Den utbyggda vag 27 kommer att ha tillrédckligt mycket
trafik for att vara en stor barriér och farlig for djuren att pas-
sera. Genom att viltstangsel kommer att sattas upp langs
hela strackan okar barriareffekten for faunan betydligt. For
att minska vagens barridreffekter for vaxt- och djurlivet,
kommer bade sma och stora faunapassager att anlaggas
pa ett antal platser. Passagerna utformas sé att de ockséa
kan tjana som passagemdjlighet for strévande manniskor.

Vagen blir en barridar som gor det svarare att uppfatta
de historiska och kulturella sambanden, framforallt i Viska-
dalen.

Korridoren for vagens strackning 6verensstammer med
kommunens &versiktsplan, OP06. Vagforslaget kommer
endast i konflikt med pagéende markanvandning inom en-
staka fastigheter.

9.2:1 Amnesomrddesvis utvirdering av miljékonsekvenser. Bada alternativen jimfors med nuldget som getts virde 0.

Intresseomrade Utbyggnadsforslag Nollalternativ
Naturmiljo -— 0
Kulturmiljo - 0
Rekreation och friluftsliv - 0
Landskapsbild -— -
Buller - -
Vibrationer 0 0
Sékerhet och barriareffekter +/— -
Luftkvalitet + 0
Jord- och skogsbruk - 0
Grundvatten - -
Grus och berg - 0
Férorenad mark iz =
Overskottsmassor - 0
Ytvattenkvalitet - -
Miljopaverkan under byggtid - 0
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Nr

Konsekvenser

Betydelse Madjlighet att mildra negativa
konsekvenser inom vald vaglinje

1 Pickesjon. Naturmiljon och friluftslivet far en
forsamrad bullersituation vid sédra delen av sjon.

2 Tranningstorp. Paverkan pa vatmarksmiljoer vid
Tranningstorpasjon.

3 Omrade vid Pickesjon. Vagen bildar en barriar for
fauna.
4 Liden. Risk for grundvattensankning nar vagen gar
i skarning.
5 Tranningstorp. Bebyggelse paverkas av buller.
6 V&g 1640. Plankorsning mellan vag och jarnvag utgar.
7 Brat/Osdal. Vagen kommer att utgdra en visuell

barriar. Omradet utsatts for fragmentering. Paverkan
sker pa flora och fauna i hedmiljon. De historiska och
kulturella sambanden vid Viskadalen bryts. Risk for
upphord havd av landskapet. Paverkan pa ridklubbens

verksamhet.

8 Brat skjutfalt. Eventuell omlaggning/kulvertering av 6ppet
dike.

9 Brat. Intrang i riksintresse for Totalférsvaret. Konse-

kvenserna bedoms ej medf6ra skada pa riksintresset.

10 Krakered. Vagens stréackning 6ver karr och ravin
vaster om vag 41 innebar paverkan pa fauna.

9.2:2 Sammanvdgda geografiska miljokonsekvenser.

9.2.3 Sammanfattning av geografiska miljékonsekvenser.

Liten negativ
Mattligt negativ
Stor negativ

Mattligt positiv

Stor positiv

Na: méttligt negativ
Fri: liten-mattligt negativ
Na: liten-maéttligt negativ
Na: méttligt negativ

Na: mattligt negativ

Bu: stor negativ

Sé: stor positiv

La: méttlig—stor negativ
Na: stor negativ

Bu: stor negativ

Ma: méttligt negativ

Na: liten negativ

Ma: liten negativ

Na: mattligt—stor negativ

Bu = Bullersituation
Fri = Friluftsliv
Ku = Kulturmiljé

La = Landskapsbild
Na = Naturmiljo
Ma= Markanvéndning

Na: mattlig

Fri: méttlig—stor
Na:liten
Na:mattlig

Na: liten

Bu: mattlig-stor

La: liten
Na: liten-mattlig
Bu: liten-maéttlig
Ma: liten

Na: liten

Ma: liten

Ma: liten—mattlig

Sa = Sékerhet

Sammanvagd geografisk
konsekvensbed6émning

Vag 27, delen Viared - Krakered




Sammantagen bedémning
For naturmiljon innebér vagforslaget en forlust av yta,

fragmentering och barridreffekter. Risk att artrikedomen
paverkas for flora och fauna kan bli foliden framférallt i
Viskadalen och vatmarkerna i omradet.

Vagen blir en barriér som gor det svarare att upp-
fatta de historiska och kulturella sambanden, framforallt
i Viskadalen.

Forslaget kommer att fa konsekvenser for frilufts-
livet framst i form av buller och barriérer. Den tillgangliga
ytan for rekreation och hasthallning minskar.

Den nya vagutbyggnaden med nya trafikplatser
kommer att 6ka attraktionskraften och sannolikheten
for att dversiktsplanens intentioner med utbyggnad av
nya verksamhetsomraden och bostadsomréden kom-
mer att forverkligas. Detta kan i sin tur leda till miljokon-
sekvenser, genom ianspréktagande av ny mark med
mera.

Végens utbyggnad kommer att innebara en positiv
konsekvens fér boende i Borés, dé cirka 4500 fordon
av genomfartstrafiken lyfts dver till nyutbyggd vag 27.
Ny vag 27 blir mer trafiksdker &n dagens strackning och
kommer ocksé att ge mojlighet till isolering av konse-
kvenser vid en eventuell farligt gods-olycka.

Eventuell fororenad mark kommer att undersokas
och tas om hand vilket innebér att fortsatt spridning till
omgivningen kan upphora.
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10 Fortsatt miljoarbete

10.1 Allméant

MKB-arbetet kan beskrivas som en process dar vagpro-
jektets miljdkonsekvenser belyses och férslag till miljo-
anpassning anges. Miljiduppfdljningen utgdr en betydelsefull
del i denna process, da den syftar till att bevaka att MKB;ns
intentioner halls levande genom hela projektet, fran plane-
ring och projektering till byggandet av vagen samt dven en
period efter det att vagen tagits i drift.

Avsikten ar bland annat att sakerstélla och kontrollera att
mojlig hansyn visas, att beslutade atgérder genomférs och
att avsedd effekt uppnas.

| vissa fall &r det inte &ndamalsenligt att precisera atgar-
der for att minska skadlig miljopaverkan i arbetsplaneskedet.
Daremot bor man i detta skede lagga vikt vid att identifiera
risken for skador, redovisa principer for atgérder och besluta
hur det fortsatta arbetet med atgarderna ska bedrivas. Efter
utférande kravs ocksa en uppfolining av de konsekvenser
som i arbetsplaneskedet beddmts kunna uppsta.

For att styra genomférande och uppfoljining uppréattas
idag ofta ett sérskilt program, ofta uppdelat i delprogram.
| arbetet med ett sddant program sker samréd med lansstyr-
elsen samt Boras Stads miljioskyddskontor.

Genomfdrandet omfattar projekterings- och byggskedet
medan uppféliningen bor omfatta atgérder i byggskedet och
efter fardigstéllande. Observera dock att uppféljiningsarbe-
tet med denna modell inte enbart sker efter fardigstallandet.
For att uppfoliningen ska vara andamalsenlig kan ytterligare
insamling av referensdata komma att krdvas innan arbete-
na kan pébdrjas. Delar av uppféliningsarbetet samordnas
l&mpligen med ordinarie kontroll och uppfdljning av anlagg-
ningsarbetena.

Ett annat syfte med miljiduppféliningen kan vara att
skaffa erfarenhet infor kommande vagprojekt. En hel del av
denna uppfolining styrs emellertid regionalt och centralt pa
Vagverket genom sdarskilda program, dar lampliga objekt
véljs ut.

10.2 Kompletterande tillstands-
provningar

Vagutbyggnaden som sadan innefattas inte av nagon ytter-

ligare prévning nér arbetsplanen &r faststalld av Vagverket

och har vunnit laga kraft. Daremot kravs sarskild prévning

fér delar av arbetena. | vissa fall endast for att ange villkor for

arbetets genomférande, i andra fall for att ge dispens fran
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skyddsforeskrifter. Foljande ytterligare tillstdnd/dispenser
beddms bli aktuella att sdka:

¢ Tillstdnd/anmalan for vattenverksamhet enligt MB
11 kap kan bli aktuellt for arbeten som berdr omgrav-
ning av vattendrag, bland annat vid G&ssl6sa och 6ster
om Liden. Miliddomstolen/lansstyrelsen ar provnings-
myndighet. En forenkling i tillstandsgivningen har beslu-
tats frdn och med den 1 juli 2007, och denna innebér
bland annat att en domstolsprovning inte kravs for till
exempel mindre atgarder i vattendrag. Denna prov-
ning gors av lansstyrelsen. En verksamhet eller atgard
far paborjas tidigast atta veckor efter det att anmélan
gjorts till lansstyrelsen om inte lansstyrelsen bestdmmer
négot annat. Exempel pa atgarder som inte kréaver till-
sténd enligt bestammelserna om tillstdndspliktig vatten-
verksamhet &r uppférande av anlaggning, fylining eller
palning i vattendrag med bottenyta som omfattar htgst
500 kvadratmeter eller byggande av bro eller trummai
vattendrag med medelvattenforing hogst 1 kubikmeter
per sekund.

¢ Dispens fran biotopskydd enligt MB 7 kap 11 § for
borttagande/kulvertering av dike. Dispens provas av
lansstyrelsen. Inom projektet kommer dispens att sdkas
for dppet dike pa Brat skjutfalt.

e Dispens frén strandskydd enligt MB 7 kap 16 § for ut-
byggnad av vag inom strandskyddat omrade utmed
Pickesjon och Viskan. Dispens provas av lansstyrelsen.

e Anmélan och samrad for andra arbeten som kan kom-
ma att vasentligt &ndra naturmiljén krévs enligt MB 12
kap 6 och 7 §§. Lansstyrelsen ar prévningsmyndighet.
En godka&nd MKB till arbetsplan innebéar dock att sam-
rad enligt MB 12 kap 6 § kan anses genomfort for de
atgarder utanfor vagomréadet till exempel masshantering
som redovisas i denna handling och i arbetsplanen. En
kontakt bor dock tas med lansstyrelsen for att stamma
av om den aktuella tgarden ér tillrackligt behandlad i
MKB och arbetsplan.

¢ Dispens enligt Artskyddsforordningen. | omradet finns
skyddade inventerade arter. Dispensprovning kan bli
aktuellt for gronvit nattviol, vanlig groda, padda och
hasselmus som &r fridlysta. Hasselmusen och aker-
grodan skyddas ocksa genom EU:s art- och habitat-
direktiv. Lansstyrelsen &r provningsmyndighet.

e Tillstand for miljéfarlig verksamhet enligt MB 9 kap kan
bli aktuellt i samband med hantering och deponering av
amnen eller material som kan sprida férorenade dmnen



till mark eller vatten. Beroende pé typ av verksamhet
handldggs dessa fragor av kommun eller lansstyrelse.

e Hantering och transport av avfall enligt MB 15 kap ska
anmaélas till 1ansstyrelsen.

Vagverket avser att soka dispenser och tillstind hos
lansstyrelsen i bygghandlingsskedet. Eventuell anstkan il
Miliddomstolen sker efter faststéllelse och lagakraftvunnen
arbetsplan.

10.3 Genomforande av miljoskydds-
atgarder

| MKB:n redovisas vilka atgarder som har studerats och in-
arbetats for att minska vagférslagets negativa konsekvenser
for olika miljdintressen. Detta ska ses som en redovisning
av vilka mdjligheter som finns. Av arbetsplanen som helhet
framgér vilka av dessa atgarder som Vagverket kommer att
genomféra om utbyggnaden genomférs. Nedan redovisas
dels en sammanstalining som kan underlatta en framtida
uppfolining av MKB-innehallet, dels i vilka skeden ytterligare
atgéarder ska beslutas och genomféras.

| kapitel 3 redovisas vilka miljdhdnsyn som har tagits
direkt i samband med lokalisering och utformning av fére-
slagen utbyggnad. Det ar viktigt att inte dessa férbises vid
det fortsatta projekterings- och anlaggningsarbetet da bade
konsekvensbeddmningar och forslag till ytterligare &tgarder
bygger pa att dessa hansyn redan har tagits.

Mojliga atgarder

Atgérder som vytterligare skulle minimera paverkan pa mil-
jon redovisas under en sarskild rubrik inom respektive av-
snitt. Det kan handla om etablering av nya milj¢er eller att
minimera skador genom sarskild varsamhet. Det kan ocksa
vara punktinsatser pa och invid vag for att minska buller-
péaverkan eller for att 6ka sakerheten for oskyddade trafikan-
ter. Dokumentation om nuvarande foérhallanden innan vag-
utbyggnaden genomfdrs ar ett satt att undvika att kunskap
gér forlorad.

Detaljprojektering, bygghandling
Foljande aktiviteter bor ingé i detta skede:

e Information till berdrda projektdrer om miljdvarden i an-
slutning till projektet.

e Detaljutformning och anpassning till landskapet sker
enligt de principer som redovisas i separat gestaltnings-
program.

e Utformning av bullerskydd for de fastigheter som an-
nars skulle f& bullernivéer dver tillampade riktvarden.
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¢ Redovisning pa ritningar var arbetsomradet gransar il
vardefull natur eller kdnda fornlamningar som innebar
restriktioner for arbetenas genomférande.

¢ Planering av tillfalliga trafikldsningar med mera sé att
stérningar minimeras.

e Provtagning av mark och vagbelaggning dar misstanke
finns om markféroreningar.

e Detaljutformning av skyddséatgarder for omhéandertag-
ande av dagvatten. Samrad bor ske med markagare,
milidansvariga pa& kommunal och regional niva samt
sakkunniga som myndigheterna anvisar.

e Detaljutformning av passager och omgravning av
vattendrag i samrad med fiskeribiologisk kompetens.

e Miljdkrav under byggtiden inarbetas i handlingarna
enligt VV publ 2001:105.

e Uppréattande av kontrollprogram for milipéverkan och
skyddsétgarder under byggskedet.

e Uppréattande av uppféljiningsprogram for uppfélining av
projektets miljdpaverkan (fore, under och efter bygg-
skedet).

Byggande
Foliande aktiviteter bor inga i detta skede:

e [nformation i samband med entreprenadupphandling
om miljiévarden i anslutning till vagprojektet och krav pa
kontrollprogram for arbetets genomférande.

e |nformation till kringboende om effekter under byggtiden.

e Kompletterande samrad kring detaljutformning av
atgérder som direkt berdr enskilda, exempelvis buller-
skyddande atgéarder pa bostadsfastigheter.

e Vid upphandlingen ska de generella miljdkrav som
regleras i "Vagverkets miljokrav vid upphandling av
entreprenader” (publ 2001:105) samt "Vagverkets
regler for kvalitetssékring av entreprenader” (publ
2004:104) tilldmpas. De generella miljdkraven kan
kompletteras med objektspecifika miljokrav.

* Inmatning och utmarkning av vardefulla natur- och
kulturmilider som inte far skadas i samband med
vagbygget.

e Genomférande och kontroll av de skyddséatgarder som
kravs for att klara kraven pa skydd av vardefulla vatten-
drag mot féroreningar frén byggnadsarbetena.

e Vidtagande av forsiktighetsatgarder vid arbete vid
Viskan, for att undvika férorenade sediment.

e Skyddséatgarder mot férorening av mark, yt- och grund-
vatten vid bland annat etablering av bodar, férvaring av
kemikalier, sprangmedel, bransle med mera samt upp-



stéllningsplatser fér fordon.

e Rutiner fér anvandning av drivmedel, kemikalier och
sprangamnen.

e Hantering av dverskottsmassor, placering av tillfélliga
upplag, transportvagar med mera i den man dessa inte
har klarats ut under projekteringen.

° Aterstéllning av omraden som exempelvis utnyttjas som
sidotag eller for tillfélliga deponier.

e Begransning av buller, arbetstider och tunga transpor-
ter i anslutning till bostader.

e Dammbindning genom bevattning av transportvéagar vid
bostader och verksamheter.

e Restriktioner for hantering och deponering av rest-
produkter som asfalt, férorenade jordmassor, aviopps-
vatten, hushallssopor med mera.

10.4 Uppfoljning av atgarder och
konsekvenser

En uppfolining bdr ske dels genom ett genomférande av
kontrollprogram for miljiopaverkan under byggskedet, dels
genom séarskild effektuppfolining under och efter byggske-
det.

Véasentliga punkter i ett kontrollprogram for detta vag-
projekt har beddmts vara féljande:

e Kontroll av att foreslagna forsiktighetsatgarder vidtas.
Har ar det till exempel betydelsefullt att tillse att féroren-
ade sediment i Viskan inte kommer att bertras av arbe-
tena.

e Kontroll av att vagtrummorna inte blir ett vandrings-
hinder fér bland annat fisk.

e Kontroll av att de végslanter dar man avser att f& en
etablering av naturlig &ngsflora (vid Osdal-Brat), byggs
upp pAa ratt satt och att det ytliga jordlagret fran platser
dar denna flora maste tas bort anvands for uppbygg-
naden av nya slanter.

e Kontroll av att uppstéliningsplatser for arbetsmaskin-
er, fordon med mera inte etableras pa kansliga platser.
Vidare att skyddsétgérder vidtas for att minimera risken
for utsldpp av farliga amnen, till exempel drivmedel,
sarskilt i anslutning till de permeabla isélvsavlagringarma
i Viskans dalgang.

e Kontroll av att eventuella dverskottsmassor inte hamnar

pé platser med sarskilda skyddsvarden.

e Kontrollprogram fér att fdlja upp vattenkemin avseende
péaverkan av sulfidhalt i smé, kansliga vattendrag nara
bergupplag eller langa eller hoga bergskarningar.
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e Kontroll av att viltstdngsel med finmaskigt n&t valjs och
att monteringen av natet blir marknéara sa att det kan
fylla sin funktion.

Ytterligare punkter kan komma att kravas av tillsyns-
myndigheten samt av tillstdndsmyndigheten (i samband
med tillstAndsprovning) i ett kontrollprogram.

| den effektuppfolining som framst syftar till att svara pa
om det blev som det var tankt enligt denna MKB, har folj-
ande punkter beddmts vara de mest vasentliga:

e Paverkas vattenkvalitet och biologisk funktion i Haga-
back, Kvarnbacken, Viskan, Tranningstorpabécken

och Géssldsabacken? Syftet ar att klargéra om de bio-

logiska varden som &r kanda i vattendragen kvarstar

efter genomférande av vagutbyggnad. Kraver under-
sdkningar som tar fram féredata i vattendragen och
referensdata exempelvis uppstroms arbetsplatserna.

e Kontroll av effekter pa enskilda brunnar.

¢ Inarbetade bullerskyddsatgérder ska foljas upp genom
kontrollmatningar.

e FEtableringen av naturlig angsflora vid Osdal-Bréat bor
kontrolleras en tid efter vagens fardigstallande.

e Vilka erfarenheter f6r beddmning av véagars barriér-
verkan kan dras fran detta projekt? Intressanta punkter
ar om enklare anpassningar av passager for andra
andamal kan géra dem attraktiva dven for vilt. Detta
kan till exempel gélla g&ng- och cykelvagsunderfarten i
sektion 2/800 och underfarten i sektion 4/200.

e Uppfélining av funktionen av faunapassagen vid
Krékered och 6vriga faunapassager inklusive torr-
trummor, for att se i vilken man passagerna anvands.

e Uppfélining av groddjursfaunan vid Tranningstorpasjon
och uppfélining av funktionen av uppférda groddjurs-
passager.

e Uppfolining av hackfagelfaunan i de strandnara hed-
omréadena i Osdal-Brat.

Det &r viktigt att ansvariga personer utpekas i uppfolj-
ningsprogrammet. Kontinuerliga kontakter bér héllas med
kommunen betraffande uppfoliningsprogrammets innehall,
resultat av undersodkningarna och eventuella justeringar av
programmets innehall.



11 Samrad i arbetsplaneskedet

Under arbetsplaneskedet har samrad kring MKB-fragor hél-
lits med myndigheter, sérskilt lansstyrelse och kommun, och
med berérd allmanhet, bade enskilda markagare och lokala
sammanslutningar som till exempel berord jaktvardskrets.

Redogorelse for tidigare planeringsskeden aterfinns i av-
snitt 1.4 Tidigare utredningar och beslut.

Gemensamt mote i vagkorridoren med Vagverket, lans-
styrelsen, Boras Stad och Ramball holls 2008-05-30. Sam-
rad holls med lansstyrelsen 2008-09-10 da innehall och
upplagg av MKB:n diskuterades.

Lansstyrelsen lamnade foljande synpunkter pa vad
MKB:n skulle innehélla:

e Barnkonsekvensanalys.

¢ Redovisning av ny vag kontra kommunala utbygg-
nadsplaner.

¢ Redovisning av verksamheten pa Bréat skjutfalt.

e Konsekvensbeskrivning av farligt gods-olyckor.

o Oversvamningsrisker.

e Forslag pa skadeforebyggande atgérder.

e Beskrivning av bullerskyddsatgarder vid Pickesjon.

e Uppfdliningsplan.

¢ Beskrivning av vilka dispenser och tillstand som
krévs.

e Upplagsplatser och verskottsmassor.

Ett koncept till samradsutgava for denna MKB och sepa-
rata PM lamnades till lansstyrelsen i samband med sam-
radsmote 2009-02-05.

Méte har hallits med lansstyrelsen kring kulturmiljofragor
och arkeologiska insatser i anslutning till projektet.

Méten har hallits med Boras Stad vid flera tillfallen. MKB-
frdgor som sarskilt har uppmérksammats har varit kommu-
nens Onskemal om vagens placering vid Viared, vikten av
den speciella hedmiljion vid Osdal-Bréat, hansyn till en lokal
for hasselmus vid Osdal samt diskussioner kring skogs-
vagar, atkomst till skogsomraden och promenadstrék.

Samréad har hallits med Banverket angaende utformning
av anslutning av gang- och cykelvég till vag 1610 vid Osdal.

Samrad har aven hallits med Raddnings- och Ambu-
lanstjansten. Fragor kring atkomst for undsattning bade pa
vagen och i dess nérhet diskuterades, liksom insatser i sam-
band med eventuella olyckor med farligt gods.

Samrad har hallits med Forsvarsmakten i falt angaende
risker for férorenad mark. Dessutom har samréad héllits mel-
lan Boras Stad och Forsvarsmakten angéende den fortsatta
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anvandningen av Bréat skjutfalt. Forsvarsmakten har darvid
betonat vikten av fortsatt anvandning av skjutfaltet for sin
verksamhet i ett kortare perspektiv. Diskussioner férs om
ny placering av gemensam skytteverksamhet med finkalibrig
ammunition pa langre sikt. Vid samraden har Forsvarsmak-
ten framfort Gnskemal om att studerad underfart i sektion
4/200 tas bort av sakerhetsskal for verksamheten pé skjut-
faltet.

Vagverket och Boréds Stad har haft samrad med Borés
Ridklubb angéende utbyggnadsforslagets péverkan pé
verksamheten. Man har sagt sig anpassa sin kommande
expansion efter vagen. Vidare pekar man pa behovet att
kunna ha tavlingar under byggtiden da dessa &r ett méaste
for verksamheten ekonomiskt. Ridklubben 6nskar en pas-
sage under vag 27 pa den 6stra sidan istéllet for den vastra.

Informationsmoéte for mark&gare holls 2008-10-16.
Mark&garsammantrade enligt vaglagen hdlls 2009-02-19.
En preliminar redogorelse for miljokonsekvenserna lamna-
des. Boende i Tranningstorp har 6nskat att anslutning till all-
méanna vagnatet ska ske norrut via Kolonnvagen. Vagverket
har beddmt att denna I6sning inte ar en framtida héllbar 16s-
ning d& Banverket kan komma att stdnga den plankorsning
som i sa fall maste nyttjas. Vagverket hanvisar istallet till ny
in/utfart via vag 27 vid Tranningstorp.

Géasslosa Jaktvardsforening har kontaktats och beretts
mojlighet att lamna uppgifter och synpunkter infér MKB-
arbetet. Féreningen har bidragit med uppgifter om bland
annat viltrérelser i omradet.

Samrad har &ven skett med Swedec angdende even-
tuell oexploderad ammunition inom arbetsplaneomrédet for
att pa sé& séatt kunna sakra tillganglighet till omradet for falt-
undersdkningar och faltstudier.

Vid samrad (tre moten) med Vasttrafik har vagforslaget
redovisats och Vasttrafiks synpunkter inhdmtats. Onskemal
om bytespunkter vid Osdal och Krékered framfordes. Hall-
platser bor planeras péa Viaredsvagen, Osdal och péa vag 41
vid Krakered.

Vid vissa samréddsméten har en VR-modell anvants for
att pa ett lattare satt forklara vagforslagets utseende och
vagens inpassning i terréngen.

Animerade fimsekvenser finns tillgangliga pa internet:
www.vv.se/vagarna/Vagprojekt/Vastra-Gotaland/Vag-27-
delen-Viared-Krakered/Dokument/, klicka pa VR-fimer.



Kallor
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Forstudie, beslutshandling 2001-01-15. Vdg 27, delen
Viared-Krakered. Objektnummer 540037-27.
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Utstéllelsehandling 2005-04-11. Riksvdg 27, delen
Viared-Krakered. Vagverket 2005. Objektnummer
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Viared-Krakered. Objektnummer 540037 .
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OTF/miljé och gestaltning PP30 2007:7209
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Vagverket, Banverket.

Muntlig kontakt med Farhad Darabian, om stenkolstjara.

Lansstyrelsen i Vastra Gétalands 1&n

www.gis.Ist.se GIS-data fran lansstyrelserna.

www.vattenkartan.se Uppgifter om sjoar och vattendrag.

Bevarandeplaner fér Natura 2000-omréade Tranhult
(SE0530099) och Tattarstrommarna (SE05301710).
Faststallda 2005-08-15.

Per-Olof Martinsson, telefon- och mailkontakt.

Ann Rane, Lansstyrelsens vattenvardsenhet.

Susanna Hogdin, Lansstyrelsen.

Information om Viskan-projektet (férorenade sediment).

Boras stad

www.boras.se Kommunfakta om befolkning, néringsliv,
friluftsliv m m.

Oversiktsplan OP 06

Borés kommun 1995: Grénomradesplan fér Boras
kommun.
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Boras kommun 1998: Gréna ringen (sammanstalining
av viktiga grona omraden i stadens randomraden).
Underlagsmaterial i det fortsatta arbetet med den
fordjupade Oversiktsplanen for staden.

Vattendrag i Boras Stad, naturvdrdesbeddémning. Borés
Stad 2007.

Sjoar i Bords Stad, Naturvérdesbedémning. Boras Stad
2005.

Véatmarker i Boras Stad, naturvédrdesbedémning. Boras
Stad 2008.

Osdal-Brat. Beskrivning och skétselplan. Boréds Stad 2002.

Naturvardsprogram fér Boras kommun. Boras Stad 2000.

Vérdefulla kulturmiliber i Bords kommun. Boras kommun/
Regionmuseum Vastra Gotaland, 2000.

Tobias Olsson, telefonkontakt om markféroreningar.

Kiell Kihlbergh, telefonkontakt om VA.

Martin Bertilsson, telefonkontakt om virkesupplag vid
Gésslosabacken.

Muntliga kontakter med Jenny Pleym, Borés Stad.

Muntliga kontakter med Olof Svensson, Boras Stad.

Muntliga kontakter med Bengt Himmelman, Boras Stad.

SGU

Lars-Ove Lang, SGU Gbg, telefonkontakt.

Brunnsarkivet. Sveriges Geologiska Undersokning, SGU.

Hydrogeologiska kartan, Sveriges Geologiska Under-
sokning, SGU.

Jordartskartan. Sveriges Geologiska Undersdkning, SGU.

Ovriga

Konsekvenser fér naturmilién vid utbyggnad av riksvdg 27
mellan Viared och Krakered. Naturcentrum 1996.

Naturvardsunderlag for arbetsplan fér vég 27, delen
Viared—Krakered. Naturcentrum 20083.

Intressanta naturomraden kring ridhuset vid Osdal séder
om Boras. Pro Natura 2008.

Grodinventering av lokaler vid Trdnningstorpasjon,
Gréneberg m m, Bordas kommun. Naturcentrum 2009.

Lindman, G. & Rosén, C. Védg 27, delen Viared-Krékered,
Riksantikvariedmbetet UV Vast Rapport 2009:4.

Lindman, Gundela med bidrag av Rosén, Christina,
Riksantikvarieambetet UV Vast. Arkeologisk férunder-
S6kning for védg 27, Viared—Krakered Borés 140 och
143 Uv vast rapport 2009:26.



www.svo.se / Skogens Pérlor. Information fran Skogs-
styrelsen om sumpskogar och nyckelbiotoper.

Kartutsnitt och objektsbeskrivningar fran Skogsstyrelsens
databas Skog och Historia genom Mikaela Jarlstrom.

www.fmis.raa.se

http://www.artdata.slu.se Uppgifter fran Artdatabanken.

SMHI: Hydrologiskt dimensioneringsunderlag, 2008-12-23,
Sture Lindahl.

Statistik om vagtransporter av farligt gods, 1998.
Raddningsverket.

Orienteringskartor Brat och Pickesjon/I15.

www.lantmateriet.se. Haradskartan ca 1890-97 samt
Ekonomiska kartan 1961.

Kartmaterial dver Borés Féltrittsklubbs aktivitetsomrade.

http://www.svenskakyrkanboras.com/wwwy/live/dokument-
mallar/standard2.aspx?TreelD=154. Information om St
Sigfrids griftegérd.

Muntliga och mailkontakter med Peter Fransson, Forsvaret.

Telefonkontakt och méte med Hans Lilieberg, Forsvaret.

Telefonkontakt Roger Rappell, Bréts skjutfalt i Boras.

Muntliga och mailkontakter med Sune Fransson, Fortverket

Telefonkontakt med Anders Lundgren, Generalldkaren i
Stockholm.

Telefonkontakt med Bengt Bengtsson, fd kapten,
Forsvaret i Hassleholm.

Telefonkontakt och mail med Carl-dohan Hedberg, huvud-
ansvarig for Forsvarets férorenade omraden.

Telefonkontakt med Susanne Linna, Boras miljo och
energi.

Telefonkontakt och mail med Sofia Andersson, Boras miljé
och energi.

Telefon- och mailkontakt med Rolf Larsson, Jordbruks-
verket.

Telefonkontakt med Per-Olof Lindé, Forsvaret.

Telefonkontakt med Per Holmstrom, Forsvaret i Skovde.

Muntliga kontakter med Peter Thulin, 115 /Gasslosa
Jaktvardsforening.
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Bilaga 3
Metodbeskrivning

Metod vid miljébeskrivning

Har ges en kort allmén genomgang av hur miljiévarden och
miljéstérningar beskrivs. Texten ger en bakgrund till de urval
och bedémningar som gjorts i arbetsplanens MKB.

Landskapsbild

Konsekvenserna for landskapsbilden beror pé framst tre
faktorer: visuella intryck, betraktarens asikter om vagen och
hur manga som ser véagen.

De visuella intrycken beror pa vagens forméga att sam-
spela med landskapet och formaga att "smaélta in” i landska-
pet vad avser former, strukturer med mera.

Konsekvenserna for landskapsbilden péaverkas i hog
grad av de individuella asikterna om vagen och landskapet
i 6vrigt. Denna beddmning &r svar att géra och beror pa
ménga faktorer sdsom betraktarens hemvist, behov av for-
kortad restid, ideologi etc.

Antalet personer — betraktare — som lagger méarke till in-
greppet, samt den geografiska yta som paverkas, har ock-
sa betydelse. Man talar om ingreppets exponering. | detta
sammanhang har ocksé tiden betydelse. Konsekvensen ar
storre for en boende som far sin utsikt férandrad an en bilist
som vid enstaka tillfalle passerar forbi.

Konsekvensen for landskapsbilden kan delas upp i tva
skilda delar:

e Hur landskapet upplevs fran en plats var som helst i
landskapet.Hur trafikanter upplever landskapet. Den-
na konsekvens redovisas normalt inte som en effekt
pa milion, utan som en trafikantupplevelse.

e | andskap och kulturmiljo samspelar ofta. Inom kul-
turmiljidvarden stravar man idag efter att bevara hela
milider. M&nga ganger ar vara mest vardefulla "land-
skapsbilder” &ven skyddsvérda kulturmiljer.
Konsekvensernas omfattning (for landskapsbild,
natur- och kulturmiljo samt friluftsliv och rekrea-
tion) har i denna arbetsplan graderats i en tregradig
skala: smé (endast en liten del av vardet gar forlorat),
maéttliga (icke obetydliga delar av vardet gér forlorat)
respektive stora (huvuddelen av vérdet gér forlorat)
konsekvenser. Bedomningen grundar sig bade pa
miljiéns/foreteelsens eller objektets enskilda varde
samt dess varde i ett stérre sammanhang.

Naturmiljé

De allra flesta skogar, vatmarker och odlingslandskap &r
idag kraftigt omvandlade av manniskan och uppvisar en tri-
vial flora och fauna. Men det finns ett antal omrédden som
hyser en storre mangfald arter och naturtyper. Nedanfor
fidllkedjan utgdr dessa omraden en mycket liten, men var-
defull, andel av den totala landarealen.

Det kan réra sig om mer eller mindre opaverkade skogs-
och vatmarksomraden, vika utgor tillflyktsort for arter och
naturtyper som kraftigt missgynnats av dagens skogsbruks-
och dikningsmetoder.

Det ror sig ocksd om miljder i kulturlandskapet. Dessa
milider har i hdg grad préglats av mansklig paverkan, men
har har 6vergangen fran det &ldre bondesamhallets mark-
anvandning till dagens brukningsmetoder missgynnat
manga véxter och dijur.

Langtifran alla vardefulla naturtyper ar kartlagda. Det kan
vara till exempel blandskogar, mindre vatmarker, geologiska
bildningar vardefulla restbiotoper med liten yta och sé vida-
re. For att tillfredsstéllande beskriva naturvarden, och kon-
sekvenserna av planerade ingrepp i naturmiljon, gors darfor
kompletterande faltbesok. Faltarbetet syftar till att identifiera
omraden som hyser vardefull natur samt att bedéma deras
kanslighet for ingrepp.

Naturvardesbeddmning ar ingen exakt vetenskap. | varje
enskilt fall maste en lang rad aspekter bedémas, vérderas
och vagas mot varandra. Indelningen i naturvardesklasser &r
en beddmning som bygger pa kénd kunskap om varje om-
rade stalld i relation till naturvardens samlade erfarenheter
om naturvérden i regionen och landet.

Skyddsvéarda miljer har delats in i féljande klasser:

e Klass 1 — Hogsta naturvarde
e Klass 2 — Mycket hogt naturvarde

e Klass 3 — Hogt naturvarde

Skalan motsvarar i princip den som till exempel anvands
vid lansstyrelsens inventeringar.

Vid klassificeringen ar omrédenas biologiska vérden av-
gbrande. Det biologiska vardet bedéms i férsta hand med
utgangspunkt fran vilka arter eller artgrupper som noterats
eller sedan tidigare ar kdnda, men &ven med utgangspunkt
fran lampliga substrat och biotoper. | de fall geologiska vér-
den ingér i beddmningen anges detta sarskilt. Viktiga krite-
rier vid urval och vardering &r foljande:



e Biotoper med stor artrikedom och rédlistade arter
(se nedan om "Raédlistan”).

o Hog ekologisk funktion till exempel omraden som ar
viktiga reproduktionsomréden, rastplatser, uppvaxt-
miljder och spridningskorridorer.

¢ Naturliga eller kulturskapade biotoper med /ang
kontinuitet till exempel naturskogar, hdgmossar eller
naturbetesmarker.

e Miljder och arter som &r ovanliga i landskapet fér
Ovrigt.

e Omraden som &r opaverkade av manskliga ingrepp.
Detta géller inte alltid, till exempel odlingslandskapet
dar viss form av skotsel ar en férutsattning for natur-
vardenas bevarande.

¢ Mangformiga miljder eller milioer som bidrar till att
skapa mangformighet i ett for ovrigt ensidigt land-
skap.

e Omraden med sarpraglade, séarskilt tydliga eller
vetenskapligt intressanta geologiska formationer.

"Rodlistan” ar en forteckning Over arter som beddms

|6pa risk att forsvinna fran landet. Arterna placeras i katego-
rier som speglar forsvinnanderisken.

Kategorierna &r:

e RE - Fdrsvunnen (Regionally extinct)

e CR - Akut hotad (Critically endangered)
e EN — Starkt hotad (Endangered)

e VU - Séarbar (Vulnerable)

e NT — Missgynnad (Near Threatened)

e DD - Kunskapsbrist (Data Deficient)

DD innehéller arter som kan passa in i vilken som helst
av de andra kategorierna, men dar utddenderisken inte gatt
att beddma. Dessutom, utanfér rodlistan, finns kategorierna
LC - livskraftig (Least Concern) for arter som inte kan pla-
ceras i nagon av ovanstdende och NE - ej beddmd (Not
Evaluated) for arter som inte kunnat bedémas.

Manga véaxt- och djurarter skyddas genom nationella
och internationella bestammelser, genom Artskyddsférord-
ningen.

Vissa typer av biotoper, exempelvis stengardesgérdar,
omfattas av generellt skydd enligt biotopskyddsbestammel-
serna i miljidbalken. Arbetsféretag som kan skada naturmil-
jon far inte utforas inom sédana biotoper. Lansstyrelsen kan,
om sérskilda skal finns, efter provning lamna dispens fran
biotopskyddsbestdammelserna.

Skogsstyrelsen inventerar och redovisar nyckelbiotoper,
det vill sdga nagorlunda enhetliga och avgransningsbara
livsmiljider som har en avgérande betydelse, en nyckelroll,
fér den hotade och séllsynta delen av skogens flora och fau-
na. Begreppet har i sig ingen juridisk innebord.

Natura 2000 &r det natverk av omraden som EU:s med-
lemslander ska bidra till att skapa enligt tva EG-direktiv,
Habitatdirektivet respektive Fageldirektivet, vilkka &r bind-
ande. Syftet &r att bidra till bevarandet av den biologiska
mangfalden inom gemenskapen genom att varje land tar ett
ansvar for att sdkra sin del av det gemensamma arv som
naturen utgor. | bilagor till ovanstédende direktiv listas de art-
er och naturtyper for vilka omraden ska pekas ut.

Som medlem i EU har Sverige &tagit sig att se till att
naturtyperna och arterna har gynnsam bevarandestatus,
det vill s&ga att de finns kvar i en langsiktigt hallbar omfatt-
ning genom att vidta bevarandeéatgarder. Ett sérskilt till-
stand kravs om man vill utféra dtgarder som kan péaverka
naturmilién i ett Natura 2000-omrade pé ett betydande sétt.
Tillstadnd far lamnas endast om verksamheten eller atgar-
den inte kan skada de fortecknade naturtyperna i Natura
2000-omrédet, eller dér denna inte innebar en stérning som
pa ett betydande sétt kan forsvara bevarandet i omradet
av de arter som avses skyddas. | de fall verksamheten inte
kan tilldtas kan den under vissa forutsattningar bli foremal for
regeringens prévning.

Det svenska vagnatet har sexfaldigats sedan andra
véarldskriget och en s& omfattande exploatering far naturligt-
vis konsekvenser for vaxter och djur men ocksé for andra
naturvarden, som till exempel geologiska strukturer. Vi vet
idag att trafiken antagligen ar den allvarligaste negativa fak-
torn for biologisk mangfald efter skogs- och jordbruk.

Vagar paverkar vaxt- och djurlivet genom fragmentering,
stérning och férorening, trafikddd, skapandet av barridrer
samt en rad indirekta effekter. Det allt tatare infrastruktur-
natet tilsammans med bland annat féréandringar inom de
areella naringarna gor att viktiga livsmiljoer styckas upp i sé&
sma enheter att stress och lokalt utdéende av arter upp-
kommer. Tillsammans med den barridreffekt som vagar ska-
par, minskar ocksé utbytet av gener mellan dessa smaytor,
vilket leder till inavel som i sin tur minskar férutsattningarna
for livskraftiga populationer.

Ny forskning visar att minst 10 miljoner faglar dodas i
trafiken varje ar, liksom 10 procent av dlgstammen. Bland
gravlingarna ar trafiken den stérsta enskilda dédsorsaken
och dodstalen ar s& stora i forhallande till den totala popu-
lationen i landet att graviingens existens pa sikt kan vara
hotad. Andra djurgrupper och arter som &r héart drabbade av
trafikddden ar grod- och kréldjuren samt igelkotten.

Manga arter stors av narheten till en vag, till exempel
av buller och ljussken. Grodor har svart att héra varandra
under lekperioden om lekdammen ligger for néra en starkt
trafikerad vag och en del fagelarter, som till exempel vissa
vadarféglar, ser ett hot i att krékor och rovfaglar far utmark-
ta utsiktsplatser pa lyktstolpar och dylikt och vagar for den



skull inte lagga sitt bo néra vagen.

Spridning av féroreningar till mark och vatten fran vag-
trafiken péverkar vaxt- och djurlivet negativt. Groddjur ar
mycket kansliga fér denna typ av vattenféroreningar. Det
har vidare konstaterats att halten tungmetaller i den vagnara
vegetationen kan vara sé stor at den innebér ett hot mot
vaxtatande faglar och daggdjur, vilket innebar &nnu stérre
faror f6r rovdjuren eftersom en del gifter ackumuleras hogre
upp i ndringskedjan.

Saval nationellt som internationellt raknas den pagaende
forlusten av biologisk mangfald som ett av vara allra stérsta
miljiéproblem.

Vagar kan ocksa ha positiv inverkan pa naturvarden.
Vagrenar utgdr ofta viktiga restbiotoper i odlingslandskapet
och kan ocksa fungera som spridningskorridor, inte minst
fér den naturliga &ngsfloran.

Regionala och lokala myndigheter har genomfért in-
venteringar for att lokalisera omraden med forhojda natur-
vérden, déribland vatmarksinventeringar, I6vskogsinvente-
ringar, &ngs- och hagmarksinventeringar m.m. | myndig-
heternas inventeringar delas i regel skyddsvéarda miljéer upp
i foljande klasser:

Kulturmiljé

Kulturminnesvard ar att varna om fysiska minnen av tidi-
gare generationer, spar av mansklig verksamhet i alla for-
mer. Kulturmiljévard &r att varna om helheterna, landskapet,
sammanhangen. Kulturminneslagen (KML) skyddar véara
fornlmningar och fornfynd. Den reglerar hur byggnader och
miljder kan forklaras som byggnadsminnen. Lagen ger ett
speciellt skydd &t landets kyrkor. Den forbjuder utforsel ur
landet av &ldre kulturféremal.

I KML 2 kap 1 § skyddas fasta fornlamningar. Fasta forn-
[&mningar &r "lamningar efter manniskors verksamhet under
forna tider, som har tillkommit genom éldre tiders bruk och
som &r varaktigt Gvergivna”.

Riksantikvariedmbetet handlagger frdgor av betydelse
for hela landet. Ambete arbetar med radgivning, forskning,
vard, information och utbildning. Ambetet har det kulturhis-
toriska ansvaret for Sveriges kyrkor och fér de byggnader
som &gs av staten, statliga byggnadsminnen.

P& regional niva ar det lansstyrelserna som har myndig-
hetsansvar. De ansvarar for regional planering. Deras kultur-
miljdenheter, under ledning av l&nsantikvarierna, ansvara for
kulturmiljiovarden i lanen.

Kulturmiljpvardens myndigheter och institutioner kartlag-
ger vad vi bdr bevara. Riksantikvarieambetet, lansstyrelser,
kommuner och museer inventerar och dokumenterar forn-
l&mningar, bebyggelse och miljGer.

Se aven Landskapsbild, sista stycket.

Friluftsliv och rekreation

Friluftslivsintresset avser skydd av naturkvaliteter for rekrea-
tion och friluftsliv. Med friluftsliv avses vistelse i naturen for
naturupplevelse, fysisk aktivitet eller avkoppling. Till vasent-
liga naturkvaliteter for friluftslivet hor bland annat variationen
i landskapet. Aven anlaggningsbaserade aktiviteter, till ex-
empel motorsport, ridning, bollspel, skytte etcetera ingar i
friluftslivsintresset.

Riksobjekten for friluftslivet &r omraden som har sé stora
friluftslivsvarden pé grund av sarskilda natur- och kulturkva-
liteter och tillganglighet for allménheten, att de ar eller kan
bli attraktiva for besokare fran hela eller stora delar av landet
eller utlandet. Manga olika landskapstyper ska finnas repre-
senterade. Kriterier for friluftsintresset &r att nagot eller nagra
av foljande forutsattningar ska vara goda. Det géller férut-
sattningar for positiva upplevelser vid

e natur — eller kulturstudier

e vandring eller langféarder pa skidor

o strovtag, cykelturer eller skidakning

¢ bad, batsport, kanoting eller skridskofarder

o fritidsfiske, jakt, béar- eller svampplockning.

Se aven Landskapsbild, sista stycket.

Luftféroreningar
Utslépp av luftféroreningar fran fordon som trafikerar vagar
har konsekvenser pa lokal, regional och global niva.

Lokala effekter p& grund av till exempel en vag kan upp-
std om halterna av luftféroreningar med direkta effekter blir
mycket hdoga. Komponenter i fordonsavgaser som kan pa-
verka véxtligheten i naromradet kring en vég ar dels parti-
kelbundna féroreningar som till exempel blysalter och PAH
(polyaromatiska kolvaten), dels gasformiga komponenter
som kolvaten och kvaveoxider. Omfattningen av de lokala
effekterna beror dels p& fororeningskoncentrationen, dels
pa vilken typ av vaxtlighet som forekommer langs vagen.

For luftkvaliteten i utomhusluft géller miljiokvalitetsnormer
enligt MB 5 kap. De anger fororeningsnivaer som manni-
skor, natur och miljo kan utséttas for utan patagliga olagen-
heter. Idag finns normvarden for kvavedioxid, svaveldioxid,
bly och inandningsbara partiklar.

Lavar har visat sig vara kansliga for luftfdroreningar. Trad
i tAtorter och langs storre trafikleder uppvisar oftast en tyd-
ligt utarmad lavflora till f6ljd av lokala luftféroreningar. And-
ra typer av vegetationspaverkan, till exempel skogsskador
orsakade av lokala féroreningar fran végtrafik forekommer
séllan i Sverige.

Vid mycket hoga halter forekommer dven skador pa
manniskan, till exempel irritation i luftvdgarna och i dgonen.
Aven kroniska skador kan uppsté, vid féroreningshalter av-



sevart dver gallande riktvarden. Kansliga personer, till ex-
empel astmatiker, kan dock paverkas redan vid mattligt for-
hojda halter av Iuftfororeningar. Flera hundra av de éarligen
intraffande cancerfallen anses vidare bero pa féroreningar
frén vagtrafik.

Ett flertal faktorer paverkar halten av en viss avgaskom-
ponent till exempel avstand, hojd, antal fordon, typ av for-
don, kérmdnster, klimat, topografi, vegetation invid vag med
mera.

Regionala konsekvenser av luftféroreningar har inflytan-
de 6ver omraden vars storlek omfattar frdn nagra kvadratmil
till att tAcka delar av en kontinent. Bilavgaser ger kanske de
allvarligaste miljdeffekterna pé regional niva.

Luftfororeningar som har konsekvenser pa global niva
karaktériseras av att de omsétts eller bryts ned mycket lang-
samt. Fordonsavgaser innehéller metan och koldioxid, &m-
nen som tillhér de sé kallade vaxthusgaserna.

Den forvantade 6kningen av andelen katalysatorrenade
fordon kommer att minska luftféroreningarna fran biltrafiken,
framforallt pé lokal och regional niva.

Vibrationer

Vagtrafik kan ge upphouv till vibrationer, framst pa grund av
ojamnheter i vagbanan. Vibrationer fran vagtrafik kan vara
ett problem, framst dar tung trafik fardas pa vagar med en
undergrund av l6s lera och dar avstandet till kansliga bygg-
nader & mindre &n cirka 100 meter.

Vibrationer kan subjektivt medféra stressreaktioner och
férorsaka storning. Det kan emellertid vara svart att sérskilja
stérningar av buller och stérningar av vibrationer. Vagtrafik
och vagbyggnadsarbete kan ge upphov till skador pé bygg-
nader. De viktigaste faktorerna forfor stomingens storlek
ar vagens och byggnadens undergrund, vagens jamnhet,
fordonsmangd, fordonshastighet, avstandet till vdgen och
byggnadens grundlaggningssatt.

Hushallning med naturresurser

Hushalliningen avser att sakra ett langsiktigt utnyttjande av
férnyelsebara och icke-férnyelsebara naturresurser. Enligt
forarbetena till naturresurslagen kan hushélining med natur-
resurser tolkas mycket brett och motsvara mélsattningen
om langsiktigt hallbar utveckling. Denna hushalining ska be-
domas utifrdn sociala, ekologiska och samhallsekonomiska
aspekter.

De naturresurser som ar grundlaggande foér produktio-
nen och som ofta ar relevanta att ta upp i samband med
MKB for vagprojekt kan hanféras till féliande intressen:

e Mark och vatten foér areella naringar (jord- och

skogsbruk, fiske, rennaring, jakt).

e Vattenforsorjningsintressen

e Material, takt- och deponeringsbehov, ofta grus-
hushéllningsintressen.

e Energi/bréanslen med hansyn till energihushaliningen
och den globala paverkan som har betydelse for
utnyttjiande av jorden.

Utover den direkta paverkan som ianspraktagandet av
mark innebédr péverkas ofta maojligheterna till ett rationellt
utnyttjande av skogs- och jordbruksmark om agorna delas
och darigenom blir svarskotta.

Utbyggnaden av en vag kréver i sig tillgang till resurser.
Till vagbyggnaden atgér hogklassiga material som natur-
grus eller krossat berg. | de flesta vagprojekt uppkommer
ocksa Overskottsmassor, oftast jordmaterial som inte kan
anvandas till vdgbyggnad och séllan &r intressanta for andra
andamal. Inom ramen for vagprojektet pekar Vagverket nor-
malt ut omréden som &r tankbara for placering av sddana
massor. | de fall det uppstar dverskott av material som &r
anvandbart for andra byggnadséndamal &r placeringspro-
blemet oftast mindre, men dven sddana massor kan i vissa
fall behdva placeras permanent.

Pagéende och framtida markanvandning redovisas pa
en Gversiktlig niva i lagstadgade kommunala oversiktspla-
ner. | dessa framgar &ven restriktioner for markanvandning,
som till exempel riksintresseomraden, naturreservat med
mera. FOr att ytterligare styra bebyggelsens omfattning och
utforande kan omradesbestdmmelser uppréttas. | detal
regleras markanvandningen i tatbebyggelse av bland annat
detaljplaner.

For att Vagverket ska kunna genomféra en planerad
vagutbyggnad krévs normalt att den éverensstdmmer med
kommunens oOversiktsplan. Om den berdr detaljplanelagt
omrade far arbetsplanen inte strida mot bestammelserna i
detaljplanen annat &n om det &r att betrakta som en mindre
awvikelse.

Vattenfororeningar

Opaverkade vattensystem &r i var natur en forutsattning for
vaxt- och djurliv med naturlig sammanséttning och mang-
fald. Opéaverkade vattensystem har vidare stor betydelse for
manniskan fér exempelvis vattenférsorjning och rekreation.

Fororeningar som kan spridas med vattnet fran vagen &r
bland annat slitageprodukter fran vagen samt halkbekamp-
ningsmedel, framst salt. Aven nedfall fr&n avgaser, framst
bly, kan paverka végens ndrmaste omgivning.

Vagen kan ocksad péverkan den naturliga vatten-
omsattningen, oftast genom Okad drénering av yt- och
grundvatten. Vid djupa vagskarningar kan naturliga vatten-
forande lager skdras av eller ge upphov till drénering av
kringliggande brunnar.

Lokalt kan dessutom erosion upptrada vid bortledande



av dagvatten.

Vagverket har som vaghéllare det direkta ansvaret for
det statliga vagnéatets miljiopaverkan, inklusive péaverkan pa
yt- och grundvatten. Fér hantering av vagdagvatten innebar
detta (utdrag ur Vagverkets publikation nr 2004:195):

e Grundvatten ska skyddas mot skador av infiltrerat

dagvatten och utslapp i samband med olyckor

e Ytvatten ska skyddas mot fororeningar

e V&gsaltets inverkan pa vattentakter ska minska och

pa sikt upphdra

¢ \id planering och projektering av nya vagar och

atgéarder utefter befintliga vagar skall risker, sarbar-
het och véarde utredas for séval grundvatten som
ytvatten

| MKB-processen identifieras vattenresurser, risk for pa-
verkan pa dessa av vagforslaget samt lampliga atgérder for
att skydda dem.

Yt- och grundvattenresurserna ndra vagar paverkas
bland annat av féroreningar fran vagdagvatten, mark-, vat-
ten- och luftféroreningar samt lackage av miljiéfarliga &mnen
i samband med trafikolyckor. Redan mycket sma halter av
till exempel petroleumprodukter (olja, bensin, diesel) i vatten
kan uppfattas av manniskans smak- och luktorgan.

| vdgdagvatten kan foljande &mnen férvantas i olika hdga
koncentrationer: koppar, zink, bly, kadmium, PAH, fosfor,
kvéve, natriumklorid (vagsalt) och platina. Amnena kommer
bland annat frn avgaser, oljor, korrosion, dack, vagbanor,
katalysatorer, halkbek&mpning och bromsbelagg. Vid korta
haftiga regn bildas de hogsta féroreningskoncentrationerna
och darmed den stdrsta miljdbelastningen.

Det &r viktigt att undersdka om anldggandet av ny vag
forandrar yt- och grundvattenfioden s& att flora, fauna,
béackar, dammar, vatmarker, vattentékter och grundvatten-
forekomster péverkas negativt. Vid djupa skarningar kan
vattenférande lager skéras av och draneras. Detta kan aven
medfdra att omkringliggande brunnar och naturliga kallor
sinar. Skyddsvéarda objekt kan i anldggningsskedet skadas
genom lackage av miljofarliga &mnen.

Anldggandet av nya ledningar, skarningar, diken, schak-
ter, vagbankar och underfarter kan géra att vattendelare
for sdval yt- som grundvatten forflyttas. Installation av verti-
kaldranering och djupstabilisering med hjélp av till exempel
kalkcementpelare kan ocksé paverka och férandra grund-
vattnet s& att till exempel ett tidigare utstromningsomrade
forvandlas till ett instrdomningsomréade. En sadan férandring
medfor ocksa storre risk for spridning av fororeningar. An-
ldggande av anlaggning for infiltration av vagdagvatten kan
f& negativa konsekvenser for kvalitén pa vérdefull grund-
vattenforekomst om det gors pa fel satt och pa fel plats.

Ibland gbrs medvetna grundvattensankningar for att
kunna anlagga till exempel broar och portar. Vaganlagg-
ningens paverkan pa grundvatten uppstar framforallt som
en bieffekt av skarningar.

Férorenad mark

Nar ny vag skall anlaggas utférs ofta omfattande markarbe-
ten med schakt av jord, berg och gammal asfalt samt om-
handertagande, ateranvandning och bortforsling av mas-
sorna. Om massorna &r rena kan de anvandas fritt inom
uppdraget. Ar de férorenade p& ndgot satt skall de hanteras
olika beroende pa typ och halten av féroreningar. Vagverket
har egna rekommendationer f6r omhandertagande av féro-
renad mark, vagdikesmassor och gammal asfalt som kan
innehalla stenkolstjdra med olika hdga halter av PAH (poly-
cykliska aromatiska kolvaten). Det finns aven nationella rikt-
linjer och féreskrifter med rikt- och gransvarden som styr hur
férorenad mark skall tas om hand.

Jord och berg som &r fororenade kan ocksa ha spritt
féroreningar till omkringliggande yt- och grundvatten. Vid
anlaggandet av ny vadg maste darfor savél jord, berg och
vatten som ar férorenat tas om hand.

Trafikbuller

Buller definieras som odnskat ljud och upplevelsen av denna
ar darfor i hdg grad individuellt betingad. Berakningar visar att
cirka 1,6 miljoner manniskor i Sverige ar utsatta for stdrande
végtrafikouller. Buller frén gator och hért belastade trafikleder
med tung trafik svarar fér merparten av stérningarna.

Vagtrafikbullret kommer béde fr&n motorerna och frén
dacken. Vid hastigheter 6ver 50-70 km/h dominerar dacks-
ljuden.

Under byggtiden kan transporter, arbetsmaskiner och
sprangning orsaka buller stérningar som kan vara mycket
stérande aven om de ér tillfalliga.

Bullerstérningar beror p& mottagarens/miljions kanslig-
het och pa bullrets karaktar. Buller kan orsaka minskad triv-
sel, sbmnstoérningar och i varsta fall ohélsa i bostadsomréa-
den samt kraftigt férsdmrade rekreationsvarden och natur-
upplevelser i parker och gronomréaden.

Trafikbullernivéer kan beréknas eller matas med hjélp av
standardiserade metoder. Vanligen anger man trafikbuller-
nivaer i form av ett vagt medelvarde dver ett dygn (ekviva-
lentnivd). | vissa fall & det motiverat att ocksa ange topp-
varden, till exempel vid enskilda fordonspassager (momen-
tanniva). Mattenheten ar dB(A) (decibel A, dér A betyder att
man anvant ett filter som efterliknar drats upplevelse).

Bullerutbredningen fran en vag paverkas av flera fakto-
rer, dels sddana som paverkar bullerkallans styrka, dels sa-
dana som paverkar utbredningen av bullret.



Bullerkéllan péaverkas av trafikmangd, hastighet, andel
tunga fordon, vagens lutning och beldggningstyp.

Buller utbredningen péverkas av vagens niva i forhallan-
de till omgivningen, mottagarens niva, dvriga terrangforhal-
landen, markslag och véderlek.
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