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1 Inledning

Kalmar har som mal att bli en bra cykelstad och dka cyklandet. Som led i detta, antog Gatu- och
Parkforvaltningen i december 2006 en cykelstrategi bestaende av en vision och 12 punkter.
Cykelstrategin definierar vilka omraden inom cykeltrafiken som skall prioriteras.

For att strategin ska kunna bli verklighet krévs att den kopplas till en konkret handlingsplan som
fastligger hur kommunen ska arbeta for att na de uppsatta malen och dirmed forverkliga visionen i
cykelstrategin.

Cykelstrategin samt utgangspunkterna for handlingsplanen har tagits fram i samarbete med andra
forvaltningar och intresseorganisationer i Kalmar kommun.

2 Cykelstrategi

Vision: Kalmar cykelstad

I det framtida hallbart transportsystem dr cykel det dominerande transportsittet for korta
transporter. Genom att satsa pa och forbittra cykelinfrastrukturen och fa fler att cykla kan
flera viktiga samhéllsmal uppnas, bittre luftkvalitet, mindre anvindning av fossila brénslen,
mindre buller, bittre folkhédlsa genom daglig aktivitet samt en mer attraktiv stad.

Kalmar ska bli en bra cykelstad med en vil utvecklad infrastruktur for cykel i hela
kommunen. Vi astadkommer det genom att erbjuda alla Kalmarbor och vara besokare en
bekviam och siker cykelstad; med sammanhingande cykelnit, vil underhallna cykelvdgar och
hog trafiksidkerhet under dygnets alla timmar. For att lyckas med visionen &r en cykelstrategi
ett bra underlag.

Foljande punkter bidrar till att forverkliga malet Kalmar cykelstad och en handlingsplan till
varje punkt kommer att tas fram i dialog med organisationer och forvaltningar inom
kommunen som har koppling till cykling.

1 Sikra gang- och cykelpassager

Platser dir det finns ett tydligt behov for cyklister att korsa vdgen skall utformas med hog
trafiksidkerhet, vilket bland annat betyder att hastigheten pa motorfordonen skall vara 1ag och
sikten skall vara bra. Utformningen av dessa korsningar skall ha en gemensam standard nér
det giller bredder pa refuger, malning, skyltning m.m.

2 Bra underhall av cykelvigar

Bra infrastruktur kriver bra underhall av cykelvigarna. Vintertid skall sdkerheten vara hog
genom att snorojningen och halkbekdmpningen foérhindra isbelagda och spariga cykelbanor.
Under andra delar av aret kan underhallet handla om att ta bort hinder i form av rétter som
tranger igenom asfalten, fylla igen gropar, borsta bort vinterns sand och grus etc.

3 Trygghet

Tryggheten dr viktig for cyklister. Tryggheten kan 6kas genom att bland annat se over
belysningen lidngs cykelvégarna, se till att cykelstraken blir sammanhéingande och att
cykelvigarna ir tillrackligt breda.

4 Information

Information &r viktigt for att uppna Kalmar cykelstad. Informera om vilka trafikregler som
giller &r t.ex. en nddvindighet for att cyklingen skall bli sdker. Kunskap om vilken utrustning
som finns kan inspirera till att man cyklar mer och ldngre.
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5 Cykelparkering

I bra infrastruktur for cykel, ar tillrdckliga och genomténkta cykelparkeringar viktiga.
Parkeringar bidrar till att cyklarna samlas och minskar risken for att de blir trafikhinder for
gaende och funktionshindrade. Det skall finnas mojligheter for att lasa fast cykeln s att man
tryggt kan limna den medan man utrittar sina drenden eller kommer tillbaka fran resan med
kollektivtrafiken.

6 Kampanjer

Kampanjer ar viktiga for att ka méanniskors medvetenhet och kunskap om cykling, hélso- och
miljofordelarna med cykel, anvidndande av cykelhjidlm, beteende i trafiken m.m. Kampanjer
bidrar till att 6ka antalet cyklister och trafiksikerheten.

7 Mbojligheter till felrapportering

Mojligheter till felrapportering av brister och problem pa gang- och cykelvigar gor att det
skapas en kommunikationsvig mellan cyklister/fotgédngare och kommunens ansvariga for
driften. Underhallet av cykelvidgarna utvecklas och didrmed trafiksikerheten.

8 Turismcykling

Kalmar har ett stort antal turister varje ar och for dessa skall det finnas mojligheter att ta sig ut
till delar av Kalmar kommun som ligger utanfér Kalmar titort. Det ror sig framst om att binda
samman cykelldnkar och att utoka cykelvigvisningen sa att den omfattar hela Kalmar
kommun.

9 Cykelvigvisning/cykelkarta

Cykelviagvisning och cykelkarta ar till bade for turister samt nya och gamla Kalmarbor.
Cykelvigvisning och cykelkarta ger mojligheten att leda in cyklisterna pa de strak som ar
trafiksikra, vdl underhallna och har en hog standard.

10 Fler och bittre cykelvigar

Skapa/utveckla ett antal strak med cykelvigar som dr sammanhallna och har hog standard och
underhall. Planera och utveckla gamla och nya cykelvigar dir behov finns sa att Kalmar far
en god infrastruktur for cykel.

11 Samarbete

Det dr viktigt att anvinda sig av den kunskap som finns tillgiinglig. Samarbete med andra
forvaltningar inom kommunen &r viktig for att cykeln skall bli en naturlig fraga pa
dagordningen. Samarbetet med lokala aktorer (trafiksdkerhetsorganisationer, cykel-
organisationer, pensiondrsorganisationer, cykelaffarer m.m.) ska utokas i form av
gemensamma aktioner, kampanjer och information.

12 Utveckla det interna arbetet

Cykelfragorna bor prioriteras internt. En cykelansvarig inom Gatu- och Parkf6rvaltningen
skall utveckla cykelarbetet tillsammans med cykelutskottet 1 gatu- och parkndmnden.
Exempel pa fragor som skall utredas &r bl.a. konsekvenserna av vad som hidnder om
investeringar tas fran bilvigar till cykelvdgar, hur och nér cykelmitningar skall goras m.m.

Alla cyklar nagon gang. Vissa gor det ofta, andra gor det mer séllan. Men alla cyklar.
Nér och hur cyklar du?

For att forverkliga ovanstaende vision och cykelstrategi dr det nodvindigt att man dels gor
fysiska fordndringar i miljon, men &@ven att cykeln far mer plats i den 6verordnade
samhdllsplaneringen inom kommunen.
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3 Handlingsplan

Handlingsplanen é&r strukturerad efter cykelstrategin déar punkternas numrering foljer strategin.
Handlingsplanen utvirderas arligen i cykelbokslutet.

= Standarder for utformning av gang- och cykelpassager utarbetas, samt en plan for att atgarda dem
som inte motsvarar denna standard (dir det ar mojligt).
Punkt i cykelstrategin: nr 1
Ansvar:  Gatu- och Parkforvaltningen
Firdigt: Standarder 2009, atgirder 16pande darefter

= Sikra skolvigar — forslag pa fysiska atgirder. Utifran elevernas synvinkel kartldgga
skolvégar och de platser som upplevs som otrygga. Kartlaggningen foljs upp av besiktning
och atgirdsforslag.
Punkt i cykelstrategin: nr 1 o0 3
Ansvar:  Gatu- och Parkforvaltningen
Firdigt: Arligen (pagar)

= Se over Kvarnholmen ur ett "cykel-perspektiv’. Kan bittre framkomlighet skapas for cykeln?
Testa om det med enklare medel gar att skapa utrymme for cyklister genom t.ex. malade
cykelfilt/banor och/eller dndrad skyltning samt att f6lja upp och utvérdera atgirdernas effekt.

Punkt i cykelstrategin: nr 1 och 10
Ansvar:  Gatu- och Parkforvaltningen
Firdigt: Utredning 2011, atgirder I6pande dédrefter

» Snordjningsrutinerna ses over, liksom rutiner for 6vrigt underhall med hénsyn till gang- och
cykelvigar, gang- och cykelpassager, busshallplatser m.m.
Punkt i cykelstrategin: nr 2.
Ansvar: Gatu- och Parkforvaltningen
Fardigt: 2009

» Arbetet med haverikommissionens analys av cykelolyckorna fortsitter for att fa storre kunskap
om hur t.ex. hjilmanvindning, belysning, materialval, drift- och underhall kan forbéttra
situationen for cyklisterna. Utredning av var olyckor sker ger svar pa var atgéarder behover vidtas
for att oka sidkerheten.

Inarbetas i det arliga cykelbokslutet.

Punkt i cykelstrategin: nr 3
Ansvar:  Gatu- och Parkforvaltningen
Firdig:  Arligen, med start 2009 (foregaende ar analyseras).

= Ett cykelbokslut gors varje ar. Cykelbokslutet kan innehalla olycksdata, haverikommissionens
utredning och resultat, uppfoljning av felrapportering, cykelrdkningar, investeringar samt drift
och underhall, genomforda fysiska atgérder, genomforda kampanjer, utvirdering av
handlingsplanen m.m.
Punkt i cykelstrategin: nr 4.
Ansvar: Gatu- och Parkforvaltningen.
Samarbete med andra forvaltningar/organisationer som har gjort cykelatgiarder under
aret.
Firdigt: Arligen, med start 2009 (féregiende ar analyseras).
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Ett “cykelpaket” erbjuds till skolorna/gymnasieskolorna/h6gskolan t.ex. innehallande trafikregler,
cykelkarta samt annan nyttig information. Cykelpaketet kan ocksa utgora underlag for andra
kampanjer 1 samarbete med andra intresserade organisationer.

Punkt i cykelstrategin: nr 4 0 6.
Ansvar: Gatu- och Parkforvaltningen.

Samarbete med Barn- och ungdomsforvaltningen och/eller skolorna/hdgskolan.
Firdigt: Sammanstillning 2010, revideringar/tryckning 16pande dérefter

Cykelparkering pa Kvarnholmen utokas.
Punkt i cykelstrategin: nr 5.

Ansvar:  Gatu- och Parkforvaltningen
Fdardigt: 2009

Felanmilan av cykelfragor pa kommunens hemsida pa Internet f6ljs upp kontinuerligt.
Felanmilda problem atgérdas vid behov. Erfarenhetsaterforing arligen.

Inarbetas i det arliga cykelbokslutet.

Punkt i cykelstrategin: nr 7.

Ansvar: Gatu- och Parkforvaltningen

Firdigt: Arligen, med start 2009 (foregdende ar analyseras).

Cykelviagvisning genomfors pa huvudstraken i Kalmar. (Inventering av skyltningsbehov i andra
strak/orter darefter.)

Punkt i cykelstrategin: nr 8 0 9.

Ansvar: Gatu- och Parkforvaltningen

Fdrdigt: 2009 for storsta straken, 2010 6vriga huvudstrak i Kalmar.

Cykelkartan revideras minst var femte ar.

Punkt i cykelstrategin: nr 8 0 9
Ansvar:  Gatu- och Parkforvaltningen
Fardigt: 2010, revidering/tryckning 16pande direfter

Inventera ldnkar i cykelstraken dir cykelstrukturen ar otillricklig, t.ex. att det saknas cykelbana.
En plan for atgédrder pa dessa strackor/platser gors efter inventeringen. Inventering kan
kompletteras med en tivling ’den felande lanken™.

Punkt i cykelstrategin: nr 10

Ansvar:  Gatu- och Parkforvaltningen

Fdrdigt: 2009, atgirder 16pande didrefter

Skapa en samsyn mellan Gatu- och Parkforvaltningen, Mark- och planeringsenheten och
Samhillsbyggnadskontoret sa att cykeltrafikens roll faststélls i trafik- och samhéllsplaneringen.
Punkt i cykelstrategin: nr 11

Ansvar: Kommunledningskontoret
Fardigt: 2009-2012 (16pande inom KLIMP Kalmar Cykelstad)

En cykelansvarig pa Gatu- och Parkforvaltningen utses och riktlinjer for hur cykelutskottet och
trafiksidkerhetsutskottet i Gatu- och parknamnden kan arbeta mer tydligt med cykelfragorna tas
fram.

Punkt i cykelstrategin: nr 12

Ansvar:  Gatu- och Parkforvaltningen
Fdrdigt: 20009, riktlinjer 2010
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Handlingsplanen &r kostnadsberiknad till 800 000 kr per ar med start ar 2009. Arbetet med
handlingsplanen kommer att samordnas med KLIMP-projektet Kalmar Cykelstad, som 16per
ar 2009-2011. Under 2011 kommer en utvérdering att genomforas for att ta fram underlag for
det fortsatta finansieringsbehovet av handlingsplanen (investering och drift).
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