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SAMMANFATTNING

Cykelplan Leksand omfattar tva delar. Denna rapport ar den ena
delen och behandlar kommunens vision och mal fér cykling i kom-
munen framover. Syftet ar att ta ett helhetsgrepp pa cykelfragan och
inte bara behandla separering och trafiksakerhetshojande atgarder.
Aven andra delar som bidrar till att férbattra helheten fér cyklisterna
och gora valet av cykel attraktivt behandlas. Rapportdelen omfattar
aven parkering, vagvisning, rekreationsstrak med mera. Hela kom-
munen omfattasmen fokus ligger pa Leksand och de 6vriga storre
orterna - Tallberg, Siljansnas och Insjon. Kopplingen mellan dessa
orter och Leksands tatort utgor ett huvudnat for cykeltrafiken. Ett an-
tal dvriga byar kopplas till detta huvudnat utmed vagen.

Del tva att Cykelplan Leksand omfattar en bilaga med kartor. Dessa
kartor visar hela cykelnatet och allt fran dagens situation och kvalitet
pa natet till illustrationer av fullt utbyggt nat. Varje delomrade redovi-
sas med karta och tabell som visar pa atgardsforslag, kostnadsupp-
skattning samt prioritering av atgarderna. Cykelvagvisning redovisas
ocksa i kartbilagorna.
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FORORD

| visionen fér Leksands kommun 2015 star det under rubriken Trygga
Leksand att kommunen ska arbeta efter ekologiskt hallbara 16sning-
ar. Att utveckla och forbattra cykelvagnatet och forutsattningarna for
kommunens cyklister ar helt i linje med denna vision - att satsa pa
cyklisterna ar ett steg mot en hallbarare utveckling. Att fa fler att valja
cykeln i stallet for att ta bilen nar detta ar mojligt stammer ocksa
med samhallets mal om en langsiktig hallbar utveckling. Framférallt
arbetspendlingen med cykel bor 6ka och i och med det minska ar-
betspendlingen som sker med bil.

Cykelplanen ar ett led i arbetet att starka cyklisternas position i tra-
fiksystemet. Det langsiktiga malet ar att fler ska lockas att borja cykla
i Leksands kommun och att de ska kunna goéra det pa ett tryggt, sa-
kert och sammanhangande cykelnat. Cykelplanen bestar av denna
rapport samt kartor i separat bilaga.

Denna cykelplan ska vara ett underlag for det fortsatta strategiska
planeringsarbetet i Leksands kommun. Den ska bidra till att ett hel-
hetsgrepp tas pa cykelfragan och att ratt atgarder prioriteras.

Projektansvarig pa Leksands kommun (Samhallsbyggnad) har va-
rit Ake Sjdberg, medverkande Malin Bengtsson och Lars Lindblom
(Leksands kommun) samt Hans Bergman (Leksandsbostader AB).

Cykelplanen antogs av kommunfullmaktige den 2012-06-11.
Leksand juni 2012

Cykelplan Lel;sand 2012
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1 Inledning

1.1 Vision och mal

Idag finns inte nagra tydliga mal for hur kommunen
vill att cykeltrafiken ska 6ka, ddremot finns mal som
ar kopplade till infrastrukturen.

I Leksand ska det finnas ett heltickande, bekvamt,
sammanhéingande och gent géng- och cykelnit. Till-
gangligheten for gang- och cykeltrafiken till viktiga
samhillsfunktioner ska dka.

Visionen for kommunens arbete med cykelfrdgor ar
att antalet cyklister pa sikt ska 6ka. For att motivera
fler att vidlja cykeln istillet for bilen méste cykelvig-
ndtet vara vl utbyggt och av god kvalitet. Framfo-
rallt att 6ka arbetspendlingen med cykel ar ett viktigt
motiv till att pd ett strukturerat sétt forbattra mojlig-
heterna att cykla. Att fler cyklar istdllet for att vélja
bilen &r 1 linje med kommunens mal for hallbarhet
och folkhélsa - om fler cyklar istéllet for tar bilen
forbattras bade hilsa och miljo.

Ytterligare ett viktigt méal &r att koppla thop ovriga
tatorter och mindre byar med Leksand/Noret. I Lek-
sand/Noret finns stor del av arbetsplatser, samhélls-
funktioner och service. Ett antal stora och viktiga
arbetsplatser ligger dven i de dvriga orterna och
arbetspendling forekommer 1 alla riktningar. Dessa
strackor ar de viktigaste och bildar 6vergripande
strak enligt nedan. Dessa lankar dr de hogst priorite-
rade nér prioritering av atgirder skett.

Aven kommunikationen inom och mellan de mindre
orterna &r viktig och forbéttras vid genomforande av
cykelplanen. Framforallt barns méjlighet att gé och
cykla till skolan eller till sina kompisar och fritids-
aktivteter ska forbittras.

Turismen dr en viktig ndring i Leksand och hela
Siljansregionen. Ett mal &r dven att kunna erbjuda
turisterna ett bra cykelndt med god kvalitet och vig-
visning i kombination med cykelkartor, hyrcyklar
mm. Med god marknadsforing kan detta ge ytterli-
gare en viktigt del till turistorten Leksand. Motion
och cykling i trdnings- och rekreationssyfte okar pa
manga hall. Inte bara turistena har nytta och gladje
av dessa saker, givetvis kommer det d4ven invanarna
till gagn.

Cykelplanen stodjer dven ett cykelnédt som kopplar
ihop Gagnef-Leksand-Réttvik och ér en del av det
regionala cykelvignitet. Strickorna utmed riksvég
70 behandlas dock ej utmed hela strackan. Dessa bor
utredas i sin helhet i samband med forstudiearbete
och utredning vid ombyggnad av riksvigen.

Principskiss for de vergripande strdken och de stora noderna i Leksands kommun.
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1.2 Bakgrund

Gillande 6versiktsplan for Leksands kommun antogs
ijuni 1993 av kommunfullmiktige. Under 2012 kom-
mer arbetet med att omarbeta kommunens dversikts-
plan att paborjas. Cykelplanen ska vara ett underlag
till detta arbete sd att cykelfrdgan finns med redan i
planeringsskedet.

1.3 Syfte och omfattning

Syftet med cykelplanen &r att Leksand ska fa ett ak-
tuellt planeringsunderlag for cykeltrafiken bade for
oversiktlig och detaljerad planering. Atgirdsforslag
och kostnadsbedomning samt prioritering ska under-
latta det fortsatta arbetet med att genomfora foreslag-
na atgirder. Cykelplanen ska vara ett hjalpmedel for
prioriteringar och ekonomiska bedémningar.

Cykelplanen omfattar hela infrastrukturen for cykel-
trafiken, det vill sdga dels en plan med ett huvudnit
for cykeltrafiken och forslag till platser och stillen
dér cyklisternas forhallanden behover forbéttras, dels
planeringsprinciper for till exempel védgvisning och
cykelparkering. Geografiskt omfattar planen Lek-
sands tétort och stricker sig dessutom fran Siljansnis,
Téllberg, Norr Bergsédng, Insjon och Romma. Utdver
detta finns rekreationsstrickor med ldngre avstdnd
fran tatorten.

Cykelplanen ska i forsta hand se 6ver kopplingen
mellan de mindre orterna och Leksand/Noret. Manga
samhillsfunktioner finns i titorten och ett av malen ar
att oka tillgéngligheten till dessa.

De cykelvdgar som omndmns i denna cykelplan &r till
for alla oskyddade trafikanter men bendmns cykelvi-
gar.

Ett av syftena med cykelplanen &r att fa ett underlag
for det fortsatta arbetet. Planen ska vara forankrad
och politiskt beslutad i kommunen. Detta for att do-
kumentet ska fa stabilitet i kommunens planarbete
och politisk tyngd vid genomforandeskedet gentemot
Trafikverket. Ett antal av de aktuella strickorna be-
rors av Trafikverkets vigar.

Cykelplanen kan dven vara ett underlag for diskus-
sioner kring regionala cykelfragor, ddr exempelvis
Siljansleden finns idag.
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2 Om cykling
2.1 Cykling i Leksand

Idag &r cykelvégnatet relativt vél utbyggt i Leksands
tatort. Cykelvdgarna foljer huvudstrdken och de fles-
ta malpunkterna kan nés med cykel.

I de Gvriga orterna finns inte s méanga strackor med
separerad cykelvdg. Manga strackor klarar dock av
blandtrafik eftersom det &r smé trafikméngder och
laga hastigheter.

Kopplingar mellan de mindre orterna och Leksands
tatort saknas. P4 de strickorna &r savil trafikméngder
som hastighet hogre dn inom de olika orterna, varfor
trafiksédkerheten och tryggheten en for cyklisterna ar
lag.

Inga siffror finns 6ver hur ménga personer som idag
cyklar eller hur de cyklar. Utifrdn de dnskemél som
inkommer till kommunen kan man dock forsta att det
finns ménga som cyklar idag och som efterfragar for-
battringar i cykelviagnitet.

Tvé efterlingtade projekt som pégar nu dr utbyggnad
av cykelvdg mot Heden (beslutat och prioriterat tidi-
gare, ¢j del av cykelplanens 6vergripande strak) samt
Vistanvik (del av 6vergripande straket och prioriterat
i cykelplanen).

2.2 Okad cykling bra fér bade den enskil-
de och for samhallet

Det finns potential att 6ka cykelpendlingen till och
fran Leksand och cyklandet inom Leksands tétort.
Forskningsresultat visar att 10-50 % av resorna under
3 km dr mojliga att Overfora till cykel. Resor som har
sdrskilt stor potential dr skolresor, arbetsresor (minga
ar kortare dn 5 km) och kombinationsresor med kol-
lektivtrafik. Den fysiska utformningen och planering-
en ér en viktig del for en dvergang av resor med bil
till gang och cykel. Manga forédldrar skjutsar sina barn
till f6ljd av att skolvdgarna kénns osdkra, och pa sa
sdtt bidrar de sjélva till den déliga trafikmiljon som
finns i anslutning till ménga skolor.

Klimatfragan har pa senare tid getts stor uppmaérk-
samhet 1 media och i1 den politiska debatten som en
naturlig foljd av de naturkatastrofer som intraffat
under nagra fa ar. Behovet av att minska utsldppen
av gaser som bidrar till vixthuseffekten har pa allvar

forts upp pa agendan. Nér det géller koldioxidutslép-
pen stér transporterna for minst 1/3, och &r bland dem
som &r svarast att tgirda. Behov av 16sningar inom
transportsektorn som ger betydande minskningar av
koldioxidutsldppen behdvs och atgirder kommer att
krévas inom sévil teknik som planering och beteende-
paverkan. Att fa fler minniskor att cykla ar ett relativt
enkelt sétt minska de lokala utslédppen av koldioxid.

Milet med cykelplaneringen ar att cykelvéignitet ska
mota och uppfylla cyklisternas krav och bidra till att
fler ménniskor véljer att cykla. Om fler viljer cykeln
istillet for bilen kan samhéllet dra miljovinster i form
av minskade utslapp, och cyklisterna far vinster i form
av bittre hilsa och béttre ekonomi.

2.3 Hinder och brister

Cyklisten dr en utsatt trafikant. Cyklisten &r oskyd-
dad och en olycka kan &ven i ldga hastigheter leda till
svara skador. Detta stiller hoga krav pa de forutsitt-
ningar som erbjuds cyklister, men ocksé pa cyklisters
beteende. Cyklister &r fordonsforare och reglerna i
trafiken géller dven for dem. Regelefterlevnaden hos
cyklister dr dock varierande och det beror sannolikt
lika ofta pa nonchalans som pa okunskap om géllande
regler. For att uppna god trafiksikerhet kriavs bade en
god utformning och ett trafiksdkert beteende. Det dr
viktigt att utforma trafikmiljon pa cyklisternas villkor.

Cykelvig i slutet av Rdttviksvigen som slutar med en sten och
en grusad oppen yta
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2.3 Cykelolyckor 2006-2011

Trafikolycksfallsstatistiken dr himtad fran Transport-
styrelsens skade- och olycksdatabas STRADA. I Lek-
sand bygger statistiken enbart pa polisrapporterade
olyckor. Genom jamforelser med orter som ocksa har
tillgang till statistik fran akutsjukhus, vet vi att manga
olyckor med oskyddade trafikanter aldrig kommer till
polisens kdnnedom. Det géller sarskilt olyckor dér
inget motorfordon har varit inblandat, till exempel
singelolyckor med cykel och cyklist i konflikt med
annan cyklist.

Den polisrapporterade statistiken visar att antalet ska-
dade cyklister och fotgéngare i Leksand dr véldigt fa.
Under de senaste fem dren har endast nigra enstaka
personer skadats varje dr. For ar 2007 och 2009 finns
ingen skadad cyklist rapporterad. Sedan 2006 har to-
talt rapporterats 8 skadade cyklister och 11 skadade
fotgéingare inom Leksands kommun. Som en jamfo-
relse har vi tittar pd Siffle och Vimmerby som ér tva
kommuner med ungefdr samma antal invinare som
Leksand men dir man ocksa har tillgang till sjukhus-
statistik. For bdda kommunerna ligger medelvérdet
for de senaste fem dren pa atta skadade cyklister per
ar.

Av cykel- och fotgidngarolyckorna har ungefar lika
stor del hént i korsning som pa stricka. Endast en ar
rapporterad pa en géng- och cykelbana/vag.

Av de skadade fotgdngarna sé har fyra skadats pa par-
keringsplatser och tre pd overgdngsstillen.

De polisrapporterade cykel- och fotgingarolyckorna
ar spridda over kommunen. Mojligtvis kan man kon-
statera att den korta strickan mellan Leksandsvégens
korsning med Norsgatan och norra broféstet 4r nagot
mer olycksdrabbad.

Flera olyckor har intrdffat mellan Norsgatan och norra
brofistet
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3 Cykelviagnitet

3.1 Primara och sekundara lankar

Cykelnitet har delats upp i1 priméra och sekundira
lankar. Det priméra ldnkarna bildar huvudstrdk for
cyklister. Huvudstrak ska vara ett alternativ for resor
som annars skulle ske med bil. Sekundira ldnkar ut-
gors av Ovriga cykelvédgar. Enligt bilden i kapitel 1
finns det i Leksand ett 6vergripande strak som omfat-
tar de lankarna som pa ett gent och bra sétt kopplar
thop Leksand, Téllberg, Siljansnés och Insjon.

Ambitionen dr att det inte ska vara langre till en ldnk 1
huvudstraken for cyklister n till en lank i huvudstrak
for biltrafik.

I denna cykelplan betraktas cykeln forst och framst
som ett transportmedel for Overgripande cykling
inom tdtorten och mellan och orter inom kommunen.
De atgirder som foreslés dr i forsta hand riktade mot
de overgripande stréken. Dér dvergripande strak kor-
sar biltrafikvigar ska cykeltrafiken prioriteras. Det
innebdr att bilisternas hastigheter inte bor dverstiga
30 km/h vid dessa platser.

3.2 Inventering av natet

I oktober 2011 genomfordes en enklare inventering
av Leksands cykelnét. Inventeringen omfattade i for-
sta hand att se var det fattades lédnkar for att koppla
thop och utoka det befintliga cykelvignitet pa ett bra
sitt. Aven korsningspunkter kontrollerades och en be-
domning gjordes om dess kvalitet (om det exempelvis
finns ndgon hastighetssidkrad passage). P4 sa vis far
man en overblick av var det finns behov av atgéirder.

3.3 Brister i dagens nat

Det finns ett 6vergripande cykelnét i Leksands tétort
som vél foljer huvudstraken. Mellan Leksand och
ovriga samhillen saknas det dock cykelvégar i stor
omfattning, vilket innebér att de trafikanter som dnda
véljer att ta cykeln tvingas ut i1 blandtrafiken. Dess-
utom finns ett antal passager Over bilvignitet dér
trafiksdkerheten for cyklister ar lag. Kvalitetsbedom-
ningen av dagens néit redovisas pa nista sida, i bila-
gorna finns detaljerade kartor for respektive omréade.
Bedomningen omfattar kvalitet for trafiksdkerhet pa
strackorna utifran separering och hastighet pa bilva-
gen. For dvriga orter aterfinns kartorna i bilagan.

Pé vissa strickor finns brister pa de dvergripande stra-
ken dir exempelvis belysning saknas, dessa atgéarder
finns medtagna i1 atgérdslistan.

Inventeringen omfattade inte ndgon bedomning av
kvaliteten pa dagens cykelnét utifran drift och under-
hall. Eftersom kommunens befintliga cykelnit endast
utgor ett begrénsat antal mil har kommunen idag gan-
ska god kidnnedom om var det finns fel och brister
kopplat till detta.

Pa Stationsgatan dr varning for cyklister mdlat i gatan, men
hastigheterna dr dnda for héga och trafiksckerheten for cyklis-
terna dr ldg vid passagen over gatan.
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3.4 Synpunkter fran allmanheten

Det kommer hela tiden in synpunkter kring cykel-
fragor till Leksands kommun. Det ror sig bade om
brister pa befintliga cykelvédgar och 6nskemal om
helt nya cykelvigar. Gata/Park-avdelningen sparar
alla inkomna skrivelser.

Bland synpunkterna som hittills kommit in finns for-
slag som redan fanns med i kommunens planer men
det forekommer ocksé helt nya forslag. Vissa av for-
slagen har arbetats in bland atgérdsforslagen i denna
cykelplan och andra inte.
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4 Framkomlighet
4.1 Uppdelningen av cykelnatet

Uppdelningen av cykelnétet i huvudstrak och dvriga
strak syftar till att tydliggdra cykeln som transport-
medel. P4 huvudstrdken ska cykeltrafiken priorite-
ras vid passager Over bilvdgar. P4 huvudstraken ska
framkomligheten for cyklisterna prioriteras mer dn
vad som dr fallet for det lokala cykelvdgnitet. De
overgripande straken dr de mellan noderna Leksand,
Téllberg, Siljansnds och Insjon s som det illustreras
i kapitel 1. Pa dessa striackor kopplas dven andra strak

pa.
4.2 Krav pa cykelnatet

Langs huvudstraken for cyklister ar det av stor vikt
att framkomligheten dr god. For att cykeln ska bli ett
alternativ for resor som annars skulle skett med bil
méste cyklisterna ges mojlighet att halla ett relativt
hogt tempo om sé dnskas.

Detta stéller ett antal krav pa huvudstraken. I kapi-
tet 7 Drift och underhall och kapitel 8 Principer vid
utbyggnad av cykelvégnit, redogors for de riktlinjer
som giller for Leksands kommun gillande exempel-
vis snorojning och separering. Generellt kan ségas att
de cykelvidgar som ingar i huvudvignaitet ska ha en
bra beldggning, belysning och prioriteras vintertid.
Strackningen av nya cykelvigar ska goras gen och
om mdjligt undvika storre hojdpartier. Huvudnitet
ska asfalteras och ha belysning.

I ménga miljoer kan cykling i blandtrafik fungera pa
ett bra sitt. Pa sddana gator (villagator exempelvis) dr
det smé trafikmdngder och l&ga hastigheter. Dér sig-

Exempel pd miljé med blandtrafik, Leksand.

nalerar omgivningen att médnniskor rér sig och att bi-
listerna ska hélla nere hastigheten och samspela med
de oskyddade trafikanterna.

Ett antal blandtrafikstrék som foreslas i denna cykel-
plan for orterna utanfor Leksand, ligger pa blandtra-
fikstrak som ej utgdrs av villagator. Dessa striackor
bedoms dock trafikeras av smé fordonsméngder och
det kan darfor vara acceptabelt med blandtrafik.

4.3 Planskilda passager

Trafikleder med stora biltrafikfloden i1 hoga hastighe-
ter som korsas av cykelstrdk ska goras planskilda for
att sdkerstilla trafiksékerheten och framkomligheten.

Detta gors med bro eller tunnel. Anvdndargraden for
en planskild passage beror mycket pa den specifika
utformningen pa passagen och pa ndromradet. Det ska
vara naturligt att anvidnda den planskilda passagen,
den oskyddade trafikanten ska ledas in mot passagen.
Det skapar en hog framkomlighet for cyklisterna.

Det ar vanligare med tunnlar an med broar. For tunn-
lar &r utformningen vildigt viktig. En gng- och cy-
keltunnel ska kénnas trygg under dygnets alla timmar.
Det innebér att den ska utformas ljus och 6ppen, helst
med flacka och 6ppna slinter. God belysning ska an-
ordnas.
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4 4 Rekreationsstrak

Cykling 1 rekreationssyfte stiller inte samma krav pé
framkomlighet, varfor det dr rimligt att standarden pé
sadana strackor ar lagre dn for det ordinarie vagnitet.
Aven blandtrafik i miljéer med fler fordon eller hogre
hastigheter kan accepteras for rekreationsstrak.

Cykling pa fritiden blir allt populdrare och bland an-
nat finns Naturpasset, en form av orientering med cy-
kel som orienteringsklubbar ordnar.

Cykling for turister dr givetvis ocksd en viktig aspekt
att ta med. Redan idag marknadsfor cykling via turist-
byran. Allteftersom Leksands cykelnét kompletteras
och forbittras kan kommunen arbeta mer med mark-
nadsforing av cykel i kommunen och hela omradet
runt Siljan.

Leksands kommun har tagit fram en karta 6ver vand-
ringsleder i kommunen. Dir finns dven foreslagna
cykelleder medtagna (Fritidskarta Vandringsleder,
Leksands kommun, Fritidsavdelningen-Samhélls-
byggnad, 2011). Dessa anges pa foljande karta som
”Ovriga”.

For Siljanomradet finns den s kallade Siljansleden,
vilken bestar bade av cykelled och vandringsled. Sil-
jansleden dr skyltad for cykel med en bld skylt med
en cykel pd och vandringsleden &dr orangemarkerad.
Siljansleden for cykel ér pa totalt 31 mil.

Sverigeleden passerar dven genom kommunen, den
ar skyltad med en speciell gron skylt. Denna sam-
manfaller delvis med Siljansleden, men for att tydlig-
gora strackningen ligger linjerna pé kartan parallellt.
Strackningen géir dock pa befintlig vig.

Négra ytterligare strackor foreslds for att komplettera
de leder som idag finns. De strackor som anges som
rekreationsstrak 1 ndgon form och redovisas 1 kartma-
terial som distribueras till allménheten bor méarkas ut
pa lampligt sitt, med markering i1 vdgvalspunkter.

Exempel pd miljé for rekreationsstrdk. Denna nyttjas
dock som gc-véiig mellan Sétra och Insjén.

For att ytterligare hoja attrationskraften ldngs rekrea-
tionsstraken finns stor potential 1 att anldgga rastplat-
ser vid vackra utblickar och trevliga punkter. For de
rekreationsstrdk som sammanfaller med huvudstra-
ken &r detta givetvis ocksd en kvalitetshdjning pé hu-
vudstréken.

P4 manga héll sammanfaller det overgripande och
prioriterade nétet i cykelplanen med rekreationsleder
av olika slag. Detta dr ytterligare ett motiv till att ge-
nomfOra vissa atgirder, dir bade rekreation och ar-
betspendling gynnas av forbattringar.

Under varen 2012 kommer Region Dalarna att slutfo-
ra forstudien Okad cykelturism i Dalarna. Syftet med
forstudien é&r att beskriva och kartldgga de befintliga
forutsittningarna for cykelturism gillande infrastruk-
turen runt Siljan och Orsasjon samt ge forslag till for-
battringsatgirder.
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5 Végvisning
5.1 Allmant

Vigvisning pd cykelvédgnitet 4r en viktig del av
orienterbarheten for cyklister. Det ger bade nyinflyt-
tade och Ovriga invanare béttre mdjligheter att orien-
tera sig och hitta snabba sdkra védgar. Vigvisningen
markerar cyklisternas plats i transportsystemet och
fungerar som marknadsforing av cykeln. Det visar att
kommunen ser seridst pd cykeln som ett alternativt
fardmedel.

Vigvisningen ska leda cyklisterna till de strdk och
lankar som dr mest trafiksidkra och prioriterade utifran
drift och underhall. Den ska ange mélpunkter och dér-
med tydligt visa pa strakens riktning. Principen &r att
vigvisa 1 varje vigvalspunkt. Det dr viktigt att skyl-
tarna placeras i ritt hojd och rétt i sidled sa att de syns
och sitter sa att ingen kan skada sig pi dem. Aven
fotgiingare har givetvis nytta av vigvisningen.

Att viélja ritt vagvisningsmal vid upprittandet av
planen dr ofta forenat med svarigheter. Som grund-
laggande princip maste alltid gélla att de malpunk-
ter som skall anges dr allméint vedertagna och har en
bred forankring bland kommunens innevénare. I Lek-
sands fall utgdrs vigvisningen i forsta hand av skylt-
ning mellan Leksand (centrum) och de olika orterna
(Insjon, Téllberg, Siljansnds osv) samt ett fatal stora
mélpunkter (Exempelvis sommarland och arenaom-
radet).

I Viagmarkersforordningen (VMF 2007:90) finns nu-
mera lokaliseringsmérken for gang- och cykelvégvis-
ning, se exempel. Skyltarna utformas med bl botten
och vit text, botten dr ej reflekterande men daremot
texten. Lokaliseringsmirken for géng-, cykel- och
mopedtrafik kan ha brun bottenfarg med vit text och
symbol om de ingér i vigvisning till turistiskt intres-
santa mal.

I Leksands kommun har man i mars 2010 antagit en

handbok for vigmérken. I denna behandlas lokalise-
ringsmérken for gdng- och cykeltrafik. Dir anges att
cykelvdgvisningen enligt VMF ska anvéndas 1 Lek-
sand. Handboken behandlar dven végvisningsprinci-
per for cykeltrafik, 6verensstimmande med VGU 94
(vdgar och gators utformning).
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Cykelviigvisning, tabellvigvisare och platsmdrke enligt
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Exempel pd hur cykelledsmdrken kan se ut, frdn de for-
s0k som pdgdr hos Trafikverket.

Trafikverket (region syd) haller pd med forsok i sddra
Sverige med att utveckla cykelledsmérket for att gora
ny véagvisning. Mojlighet finns att nyttja detta mérke
pa ett flexibelt sétt. Mojligheten finns dven for Lek-
sand att nyttja detta marke pa nya sitt.

Cykelplan Le1kgsand 2012



5.2 Viagvisningsprinciper

Tre huvudmodeller for cykelvdgvisning kan anvén-
das, ndmligen fjarrortsmodellen, ndrortsmodellen och
cykelledsmodellen.

Fjérrortsmodellen

Vissa huvudcykelleder viljs ut. Végvisningsmélen
utgors av respektive leders dndpunkter. Fran ledens
anslutande forbindelser vigvisas sedan till andra mal-
punkter. Utmarkningen sker med lokaliseringsmar-
ken for GC-trafik.

Fordelen med denna modell dr att tekniken dr sedan
gammalt kiind och provad. Den anvénds i vdgvisning-
en langs det allmidnna vagnitet. Modellen lampar sig
bést nir cykellederna dr radiellt utbyggda frén tétor-
tens centrum.

Nackdelen med modellen ir att ledens slutpunkt ang-
es redan vid startpunkten, trots att malpunkter ldngs
leden kan framsta som mera angeldgna och betydel-
sefulla. Det dr ocksa svart att hitta start- respektive
slutpunkter pa tangentiellt orienterade cykelleder. Ut-
markningen blir ofta omfattande och ddrmed kostsam
eftersom vignummer inte kan anvindas for cykelvag-
visning.

Né&rortsmodellen

Denna modell innebér att vdgvisning sker ldngs cy-
kelleden och alltid till ndrmaste framforliggande mal.
Detta mal kan ligga antingen 1 direkt anslutning till
cykelleden eller ockséd pa sidan om, men med tillfart
frén leden.

Fordelen med denna princip dr att valet av vigvis-
ningsmal blir enkelt och antalet vagvisare blir litet.
Mgjligheterna till kompletteringar och dndringar ar
goda. Modellen kriver inte att cykelleder &r samman-
héngande.

Nackdelen med modellen &r att det kravs forhallan-
devis god lokalkdnnedom av anvidndarna. Genom att
endast ndrmaste mal anges, kréavs att trafikanten kén-
ner till hur denna modell dr uppbyggd. En karta kan
erfordras for att finna vigvisningsmal som ska véljas.
Genom att vigvisningsmélen hela tiden véxlar langs
en led kan trafikanten saledes triaffa pa olika vigvis-
ningsmal beroende pa var han eller hon kommer in
pa leden.

Cykelledsmodellen

Enligt denna modell far en cykelled identitet genom
att den ges ett namn och/eller en fargkod. Namnsitt-
ning av leder bor knytas till begrepp som ar allmént
vedertagna, vilket kan innebira sdvil geografiska som
icke geografiska namn. Frin leden gors sedan vigvis-
ning till malpunkter beldgna pa sidan om leden allt
eftersom dessa passeras. Leden ges samma identitet i
bada riktningarna.

Sammanfattningsvis kan noteras att samtliga model-
ler dr val beprovade. Négon principiell skillnad finns
inte mellan utméarkning av cykelled inom en tétort
med nagon kilometers langd och en turistled med en
langd av flera mil.

Gemensamt for alla tre vigvisningsmodellerna &r att
platsmirke kan behdva sittas upp som bekréftelse
pa mal som angetts med vigvisare. Sddana mél kan
vara orter, stadsdelar, friluftsomraden och liknande.
Vid samtliga vigvisningsmodeller for cykeltrafik kan
informationskartor, utplacerade pa lampliga stéllen,
vara vardefulla. Sarskilt uttalat &r detta vid véigvis-
ning enligt cykelledsmodellen.

P4 informationskartorna kan anges allt ifran flera cy-
kelleder inom ett omrade, en viss leds totala utbred-
ning, till en viss cykelled. Det kan ocksé vara lampligt
att pa kartan redovisa sevirdheter och annat som kan
vara av intresse frdn orienterings- och informations-
synpunkt.

Informationskartan bor placeras sa att en cyklist el-
ler fotgdngare pa ett bekvamt och trafiksdkert sitt kan
stanna och ldsa kartan. Om det dr praktiskt genomfor-
bart dr det virdefullt om en handkarta kan tillhanda-
hallas vid informationsstillet, som visar samma bild
som informationskartan.

5.3 Vagvisning i Leksand

Idag finns inte nagon végvisning 1 kommunen. Ut-
gangspunkten for vdgvisningen i denna cykelplan &r
att cykelviagvisning sker utifran Leksands centrum
(Noret) och till/frdn fjarrorterna. Négra mélpunkter
utover dessa omfattas ocksd. Kartor redovisas 1 bila-
gorna.

Cykelplan Lezkgand 2012



11. Centrum
Resecentrum

Sommarland

Tallberg

Arenaomradet

Leksand Strand k-

)\ BN
9. Centrum
| Resecentrum
| Lima
Arenaomradet
Sommarland

Tallberg

Leksand Strand

Resecentrum

Sommarland
Tallberg
Lima

Leksand Strand

0
R ﬂﬁ%ﬁggﬁzm >
- o C

I .
| Cykelvagvisning ¢
(P s 1 (

. |
o > |
\ i112. Centrum

\\_—J7- Centrum

I S WA
Il e
g T

\ e
8\ "“@\
‘ot

- k)
M\ ENG
AT

| Resecentrum
| Tibble/Romma
Lima

<

. Centrum
Resecentrum
Tibble/Romma
Lima

o

1

Tibble/Romma
Lima

e

< 10. Resecentrum
Y Tallberg
Insjon

, SiljarnsnésNéstanvikﬂ‘\m

T

™
R e
own’ o %al o)

57.” Cehfrum
Resecentrum
Tibble/Romm

& —
4. Centrum
Resecentrum
Arenaomradet

Sommarland
Tallberg

Heden
Haradsbygden
Insjon

Leksand Strand .

Siljansnas/Vastanvik

O

3. Centrum

Insjon

Haradsbygden |-/

2

VA
%. Eentrum

Folkhogskola

Heden

Vastanvik/Siljansnas

P Y A )

2A Folkhogskola

G

e s

1. Centrum

Heden

Siljansnas/Vastanvik

Exempel pd vigvisning for Leksand/Noret, samtliga kartor redovisas i bilagorna.
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6 Cykelparkering

6.1 Allmant om cykelparkering

De kriterier som bor uppfyllas vid etablering av cy-
kelparkeringar dr att det finns goda fastlasningsmdj-
ligheter i en vil upplyst miljo med god insyn i ndra
anslutning till cyklistens malpunkt. Det &r dven vik-
tigt att hinsyn tas till de funktionshindrade och att ga-
turummets forutsittningar far styra utformningen av
cykelparkeringarna.

6.2 Lokalisering i gatumiljon

For att cykelparkeringarna ska anvidndas bor de an-
laggas sd ndra mélpunkterna som mojligt och pé den
naturliga viagen dit. Olika studier visar att cyklister
parkerar sin cykel inom en radie av hogst 25 meter
frdn deras malpunkt. Finns det ingen tillfredstéllande
parkeringsmojlighet inom det omradet sa dr risken
stor att cykeln parkeras mot trdd eller andra fasta fo-
remaél.

Brist pd attraktiva uppstallningsplatser i centrala 13-
gen skapar problem med parkerade cyklar pa gang-
banor och framfor entréer. Dessa cyklar kan vara i
véigen for gaende, de forsvarar renhéllning och under-
héll samt ger ett skrapigt intryck. Slarvigt parkerade
och felparkerade cyklar &r inte minst ett stort problem
for personer med funktionsnedséttning.

Ordnad cykelparkering vid matbutik.

Lokaliseringen dr den huvudsakliga orsaken till om
cykelstdllen kommer att anvéndas eller inte. En fel-
placering pa bara nagra meter kan ibland vara avgo-
rande for om cykelstédllen anvédnds eller inte. Detta
krav kan vara svart att uppfylla d& gaturummet ofta
redan ar trdngt pa manga platser och man inte far in-
krikta pa gangstrak och vistelseutrymmen.

Gaturummets forutséttningar bor styra anldggande av
cykelparkeringarna sa att gatan far en enhetlig mob-
lering vad géller savil placering som utformning och
fargséttning.

Vid gégator kan det vara lampligt att placera cy-
kelstdllen pa anslutande tvdrgator for att minska de
storande momenten i gdngmiljon. Torg och parker,
affdrscentra, publika anlédggningar och utbildnings-
centra bor alltid erbjuda cykelparkeringar. Cykelstill
i anslutning till busshéllplatser och jarnvagsstationer
framjar att kollektivtrafikanten tar sin cykel till och
fran kollektivtrafiksystemen.

6.3 Placeringen i gaturummet

Cykelstéllen placeras vanligtvis pa gédngbanor, torg,
korytor eller andra fria ytor. P4 gangbanan placeras
cykelstillen i forsta hand mot gatan i mobleringszo-
nen om sadan finns, annars vid fasad.

Det fria utrymmet som aterstar ska vara minst 1,5 me-
ter, beroende av gangtrafikflodet, for att inte hindra
framkomligheten for gaende. For placering vid buss-
hallplats ska det vara 2,25 meter fritt. Vinklade cy-
kelstill gor att parkeringen tar mindre av gangbanans
bredd i ansprak. Om det ar svart att hitta uppstéll-
ningsplatser pa trottoarer kan ett alternativ vara att ta
bilparkeringsplatser i ansprak. Bilparkeringsplatser
kan dven anvdndas som sommarparkering for att till-
godose ett 6kat behov under en kortare tid.

P& 6ppna platser ska cykelparkeringarna ingd i hel-
hetslosningen. En naturlig placering kan fis genom
att integrera cykelstillen med gatumaobler eller annan
markutrustning.

Belysning ér viktig for sdkerheten, men spelar ocksa
stor roll for den allménna tryggheten. Se dérfor till
att cykelparkeringarna placeras i en vl upplyst miljo
med god insyn dir manga manniskor passerar.
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6.4 Cykelparkeringsnorm

I samband med storre exploateringar, nybyggnads-
och ombyggnadsprojekt dkar behovet av uppstill-
ningsplatser for cyklar, samtidigt som det forekom-
mer att befintlig cykelparkering forsvinner. Att lagga
fast riktlinjer eller rekommendationer for hur minga
cykelplatser det bor skapas for olika typer av bostéder
och verksambheter ar viktigt.

Bostéders och arbetsplatsers behov av cykelparkering
skall 1 forsta hand 16sas inom fastigheten. Cykelpar-
kering skall ingéd i alla nybyggnads- och ombygg-
nadsprojekt. Antalet platser bor bevakas pa samma
sétt som bilparkering.

Principen dr att parkeringen skall ordnas pa tomt-
mark, ej gatumark. Stod for detta kan utldsas i Plan-
och bygglagen (2010:900) 8 kap 9 § dir det star att
det skall tillses att lampligt utrymme for parkering av
fordon i skélig utstrdckning anordnas pd tomten.

For att lattare hantera bygglovs- och plandrenden
och kunna géra en beddomning av hur manga cykel-
parkeringar som behovs for olika typer av verksam-
heter behdvs en cykelparkeringsnorm. For bostdder
och verksamheter som har tydligt avvikande behov
av cykelparkering bor sérskild utredning goras. Sa-
dan utredning kan visa att normen kan frangas. Tabel-
len nedan visar cykelparkeringsnormen for Leksands
kommun.

Verksamhet Parkeringstal Kommentar
Bostader 1 cpl/boende + 0,25 cpl/Igh 2 boende i 3-rums Igh
Studentbostader 1 cpl/boende + 0,5 cpl/Igh
Kontor 20 cpl/1000 kvm
Butik (dagligvaru) 0,5 cpl/anstélld + 0,3 cpl/besokande
Alt. 30 cpl/1000 kvm
Koll.trafikknutpunkt/ 30 cpl/100 pastigande
héllplatser
Grundskolor 0,5 cpl/elev och anstélld
Gymn. och hogre 0,5 cpl/elev och anstélld
utbildning
Idrottsarena 0,2 cpl/besokande
Idrottsplats 0,5 cpl/besokande
Samlingslokal 0,3 cpl/besokande
Vardinstitutioner 0,2 cpl/besokande + 0,5 cpl/anstélld

Leksands kommuns cykelparkeringsnorm
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6.5 Cykelstall

Ett cykelstéll bor vara:

+ anvindarvanligt, det ska passa alla sorters cyklar,
* rdtt placerat, d v s ndra slutmalet,
» sikert, utrustat med ldsanordningar.

Cykelstillet ska vara snyggt utformat och ge en ord-
nad uppstéllning, medférande liten anstringning for
cyklisten att parkera. Darfor ar det dven viktigt med
enkla och lattforstieliga fastldsningsfunktioner pa cy-
kelstidllen.

Vid val av utrustning ska hénsyn tas till platsen och
forutséttningarna for bista 16sning.

Modeller

De traditionella cykelstillen bygger pé principen att
cykelns framhjul skjuts in i cykelstéllet. Problemet
med dessa cykelstéll ar att smala hjul 14tt blir skeva
och att breda hjul av mountainbiketyp inte far plats i
cykelhéllaren. Ett annat problem &r svérigheten att pa
ett betryggande sitt lasa fast cykeln i dessa stall.

Idag finns det manga modeller pd marknaden som
uppfyller kravet att 1dsa fast cykeln i cykelstéllet. For
att fa en enkel och enhetlig stadsbild bor man arbeta
med ett begrinsat antal utvalda och vélbeprévade mo-
deller som cyklisten forstér att anvéinda och som ir
lamplig ur drift- och underhallssynpunkt.

I Leksand finns flera olika cykelstill och merparten
av cykelstillen dr av modell som inte medger fastlas-
ning av cykelns ram. Det &r viktigt att mojlighet till
detta beaktas nir nya cykelstéll kops in.

Véaderskydd

Det &dr onskvirt att cykelstdllen dr utrustade med va-
derskydd dir sa dr mojligt. Framforallt vid langtids-
parkering 1 anslutning till jarnvégsstationer och ar-
betsplatser dér cyklar stir parkerade en ldngre tid.

Ett cykeltak ger ett gott skydd mot nederbord och ir,
kombinerat med ett cykelstill med goda fastlasnings-
mojligheter, dven ett relativt stoldsdkert alternativ.

Reklamfinansering

Det kan vara svéart for kommunerna att finansiera all
cykelparkeringsutbyggnad och ett alternativ kan vara
att titta pa reklamfinansiering av dessa. I ménga ar har
det funnits reklamfinanserade vidderskydd vid buss-
hallplatser. I likhet med dessa kan man reklamfinan-
siera cykelparkeringar.

En annan mojlighet dr att motivera verksamheter, in-
stitutioner, butiker, handelsféreningar med mera till
att sponsra cykelparkeringsanldggningar. Sponsring-
en kan eventuellt ge reklam 1 forbindelse med diverse
arrangemang.

Viderskydd ska vara en del av mobleringen av gatu-
rummet och finns i manga utforanden. Exempel frdn
NOLA.
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6.6 Oordnad parkering

Parkering pa trottoarer och utanfor befintliga upp-
stallningsplatser innebér olédgenheter som att:

* rorelsehindrade far svart att ta sig fram,

* synskadade kan g rakt in i cyklarna och skada sig,
* distributionsfordon hindras,

* utrymningsvégar blockeras,

* utryckningsfordon hindras,

* av- och péstigning vid busshéllplats hindras,

* cyklarna hindrar gdende vid stora fotgéngar-
strommar samt att

» oordnad uppstéllning forfular stadsmiljon.

Cyklar som parkeras okontrollerat pd gangbanan dr
ett stort problem for framkomligheten och sidkerheten
for funktionshindrade. Ett sétt att delvis fa ordning
pa detta &r att styra uppstdllningen genom att ordna
tillrackligt dimensionerade och attraktiva parkering-
ar. Cykelparkeringen ska dir det d4r mojligt markeras
med ett staket eller rdicke som hindrar synskadade
fran att gé in 1 cyklarna.

Exempel pd cykelparkeringar i centrala Leksand.

6.7 Overgivna cyklar

Gamla, trasiga och dvergivna cyklar dr en vanlig syn
i cykelstillen. Dessa cyklar forfular miljon, tar upp
parkeringsplatser samt gor i méanga fall cykelstéllen
obrukbara for andra cyklister. En kontinuerlig utrens-
ning av dessa ger en renare och snyggare stadsbild dar
cyklisten latt hittar en parkeringsplats.

Vrakcyklar som tas om hand forvaras pé hittegods-
avdelningen 1 upp till tre ménader. I Leksand &r dock
polisenes lokaler begrdansade sd upphittaren far oftast
forvara cykeln (med kvitto) under treménadersperio-
den. Under den tiden har d4garen mojlighet att anméla
och fa tillbaka sin cykel. Om ingen dgare hor av sig
har upphittaren ritt att kopa cykeln for en symbolisk
summa och om upphittaren inte &r intresserad av detta
sé gar cykeln till forsdljning. Alla cyklar som frak-
tas bort (av privatpersoner eller av kommunen) ska
anmalas till polisen sé att mdjlighet finns att de kan
aterforas till dgaren.

6.8 Cykelparkering i Leksand

Idag finns cykelparkering i de centrala delarna av
Leksand, dessa édr dock utan vaderskydd.

Underhall

Skotseln av cykelstillen dr pd manga platser ddlig och
det krivs ett kontinuerligt underhall. Det dr enklare
och billigare att gora sma justeringar ofta, én att be-
hova byta ut hela cykelstill. Underhéllet av cykelstél-
len ar viktigt dels ur estetisk synvinkel och dels med
tanke pd att cyklisten dr mer benédgen att parkera sin
cykel i ett helt och snyggt stall.

6.9 Atgardsforslag cykelparkering

En érlig 6versyn bor goras for att kontrollera statusen
pa de befintliga cykelstéllen. Det ar viktigt att cykel-
stéllens placering ses dver och att man successivt by-
ter ut de gamla, slitna stillen mot nya cykelstdll med
fastlasningsmojlighet.

Cykelparkering med viaderskydd bor i1 forsta hand fin-
nas vid resecentrum och vid kvarteret Brandmannen,
vid busshallplatsen. Detta for att hja kvaliteten for
de resendrer som reser kollektivt. Dessutom for va-
derskyddade cykelparkeringar finnas vid biblioteket,
torget och vid Konsum.
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7 Drift och underhall

7.1 Cykelbanor maste prioriteras

Cykeltrafiken utgér en naturlig del av kommunens
totala trafikarbete och ska vara jimstédlld med 6vriga
trafikslag vad géller drift och underhall.

Cykeltrafiken dr mycket beroende av en bra beldgg-
ning, alltsd hérdgjorda ytor framfor grus. Jamford
med andra trafikslag &dr cykeltrafiken mer beroende
av ett bra underhall. Mellan 60 % och 75 % av de cy-
kelolyckor som krdver sjukhusvard ér singelolyckor.
Framsta orsaken till dessa ar halka, men dven ojamn-
heter, kanter, 16st grus och liknande okar risken for
singelolyckor. Det dr darfor av stor vikt att drift och
underhdll av cykelbanor prioriteras. Cykelplanen ar
ett stod vid framtagandet av kommunens driftplaner.

7.3 Vinter

Cykeltrafiken uppvisar vanligen stora variationer be-
roende pa sdsong och véderlek. Vintervdghallningen
har en avgorande betydelse for att man ska vélja att
cykla ocksé under vinterhalvéret. Vid mer &n tre cen-
timeter borjar det bli besvérligt for en en cyklist att ta
sig fram.

Skotseln av prioriterade cykelvdgar ska ha sédan
standard att det dr mojligt att cykla trafiksdkert hela
vintern. Den omfattar snordjning, halkbekdmpning,
isrivning, moddborttagning samt uppldggning och
bortforslande av snon. Bra belysning av cykelstraken
ar ocksé av stor betydelse for att skapa okad kéinsla
av trygghet under den morka delen av aret. Snovallar
som utgor hinder for cykeltrafiken ska tas bort 1 sam-
band med plogningen.

7.2 Var, sommar, host

Sand ska vid vinterns slut i storsta mdjliga man tas
upp. Upptagning av sand sker for att skapa trafiksé-
kerhet och trivsel, samt av miljoskal.

— Cykelvigarna ska hallas 1 ett sddant skick att risken
for olyckor minimeras.

— Lov och kvistar far endast forekomma 1 liten om-
fattning. Risken for halka far inte patagligt oka.

— Belysning, skyltar och vigmairken ska vara hela och
rena.

— Vegetationen far inte inkrdkta pd cykelvdgarna.
Sikttrianglar, belysning, skyltar och vdgmairken ska
héllas fria frdn skymmande vegetation.

Vil fungerande jourtelefon/mejladress ska finnas.

I det pagéende arbetet med enskilda végar ska ansva-
ret for driften pa gc-végarna anges. I det forslag som
finns (daterat 2011-06-20) star att gc-vdgar som finns
definierade i kommunens gang- och cykelplan skots
av kommunen i enlighet med planens intentioner.

Snorojning Halkbekdmpning
Vagtyper Startkriterium | Fardigstallt Fardigstallt efter
efter
Prioriterade vagar
& GC-vagar:
* plogning 5cm 4h 4h
« efterarbete 8h
Ovrigt vagnat
* plogning 7cm 12 h 12h
» efterarbete 24 h
Skolgardar Fardigstalls senast 07.30 och anslutande GC-vagar

Gdllande norm for vintervighdliningens start- och dtgdrdstider.
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8 Principer vid utbyggnad av cykelvagnit

8.1 Allmant

Cykelvégar ska utformas for att ge cyklisterna bésta
mdjliga sékerhet, framkomlighet och bekvamlighet. I
VGU 94 (Viagar och gators utformning) finns riktlin-
jer for hur cykelvigar ska utformas.

Sveriges kommuner och Landsting utkom 2010 med
en GCM-handbok didr man samlat vad man behover
tanka pa vid utbyggnad, drift och underhéll av cykel-
vagnatet.

For framkomligheten och trafiksidkerheten ar det vik-
tigt att overgripande strdk har prioritet i korsningar
med bilvigar, alltsd motsvarande huvudled. Detta
gors med fysiska atgirder och lokala trafikforeskrif-
ter. Det innebér fartddmpning med refuger och/eller
gupp samt védjningsplikt for biltrafiken.

I samband med utbyggnad ar det viktigt att de fysiska
atgirderna kopplas till informations- och péverkans-
insatser.

8.2 Separering

Det ar viktigt att separera cyklister fran bilister sa att
de bada trafikslagen inte kan moétas pa andra platser
an hastighetssikrade passager och i 30-milj6. Cyk-
ling i blandtrafik bor endast ske pa gator dir bilars
hastigheter ar 30 km/h eller ldgre. Férutom hastighe-
ten ar trafikméngden en viktig faktor for sédkerheten.

Exempel pd avgrdinsning mellan cykelbana och kérbana;
trddrad samt ldngsgdende parkering. Trddraden gor att
risken for att en cyklist kor in i en bildérr som oppnas
minskar. Notera ocksd avgrdnsningen mellan gang- och
cvkelbanan. Exemplet frdn Stockholm.

I Leksand finns manga villagator med 40 km/h dir
trafikméngderna dr sma. Dar fungerar blandtrafik i 40
km/h bra och skapar en tillrickligt siker trafikmiljo
for oskyddade trafikanter.

Aven gdende och cyklister kan tskiljas. Gaende kén-
ner sig otrygga dd de maéste dela utrymme med cy-
klister. Manga dldre ménniskor ser otryggheten som
det allvarligaste problemet i trafiken. Sérskiljning
av gang- och cykelytan dr sdrskilt angeldgen for det
overgripande cykelvignitet ddr cyklisternas hastig-
heter ofta dr hogre &n pd andra typer av cykelstrak.

Grinsen mellan gang- och cykelytan bor vara tydlig.
Annars anvédnder gdende cykelbanan och vice versa
och 4tgirden fyller inte sitt syfte. Atskillnad av ytorna
kan varieras utifrdn de lokala forutséattningarna. Det
kan goras med trddrad, material- och fargskillnad
samt tydligt markerade cykelmarkeringar pd cykel-
ytan. I mer perifera delar av staden kan en malad linje
med aterkommande mélade cykelsymboler pé cykel-
vigen vara tillrackligt.

jl.:-'.:-!';l'!-:.-_ .:lf ' ol
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Exempel pd separering mellan cyklister och fotgdngare.

Cykeltrafiken dr enkelriktad. Exempel Leksandsvigen,

Leksand, Noret.
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8.3 Bredder

Alltfor smala cykelvigar minskar framkomligheten,
sarskilt vid platser med storre antal cyklister. En dub-
belriktad cykelvig ska inte vara smalare &n 3 meter.

8.4 Korsningar

Passager dir bilister och cyklister mots ska hastig-
hetssdkras dir hastigheten for biltrafiken &r hogre én
30 km/h. Med hastighetssdkrad passage” menas en
plats dér fysiska atgarder som gupp, upphéjd kors-
ning etc, sékerstéller att bilar och bussar inte dver-
skrider 30 km/h. Trafikleder med stora biltrafikfloden
1 hoga hastigheter som korsas av cykelstrdk ska goras
planskilda.

Varje enskild plats maste studeras i detalj eftersom
de lokalaférhdllandena paverkar vilken typ av atgird
som passar bést.

/,

Typexempel pa upphojd och markerad passage, med
cyklister dtskilda frdn gdende.

Trafiksdker passage over Tdllbergsvigen i Leksand.

Exempel pa avsmalning, Siljansnds.
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8.5 Cykelfalt

I planeringen bor cykelvégar efterstravas som nya lén-
kar pa gator dér hastigheten dr 6ver 30 km/h, men om
utrymme saknas for cykelbana eller om det 4r mycket
tatt mellan korsningar kan cykelfdlt vara en alterna-
tiv atgérd. Cykelfélt ger generellt sétt ldgre trygghet
jamfort med cykelbanor. Cykelbanor kan visserligen
ge konflikter med géende, beroende pa detaljutform-
ning, men cykelfilt ger nackdelar i form av parkerade
fordon med bildorrar som Oppnas och en otrygghet
med bilar som kommer ndra. Cykelfdlt kan anlidggas
om den skyltade hastigheten &r lika med eller ldgre dn
50 km/h.

Cykelfilt kan ge god framkomlighet ndir gaturummet dr
begrinsat...

...men biltrafiken tdtt inpd cyklisten kan skapa osdkerhet.

Exempel pd separering med ett “cykelfilt”, skyltad gc-
vdg som endast utgors av mdlning. G:a Siljansndsviigen
i Leksand.

8.6 Belysning

Det ér fran trygghets- och sdkerhetssynpunkt viktigt
att gdng- och cykelvagar har en tillfredsstillande be-
lysning. Vid all nyprojektering av gc-vagar ar det vik-
tigt att belysningen tas med frdn borjan och anpassas
till befintliga forhallanden. Ljussittningen kan ske pa
olika sétt beroende pa om gc-viagen ska gé 1 vl upp-
lysta kvarter eller ute pa landsbygd, ibland utan be-
byggelse eller gatlyktor. Glesare placering av stolpar
pa landsbygd 4n i de centrala delarna godtas.

Ambitionen &r att samtliga cykelvdgar, som denna cy-
kelplan omfattar, ska ha belysning. P4 minga striackor
finns idag gamla belysningsstolpar och armaturer ut-
med bilvdgarna. Dessa ér ofta anpassade till att belysa
végbanan och ger inte ljus pa intilliggande gc-vigar.

P& striackor dir ny cykelvig ska byggas ska den be-
fintliga vdgbelysningen ses Over. Det &r viktigare att
ha belysning pa cykelvéigen &n pa bilvigen. Det kan
darfor vara aktuellt att ta bort gammal vigbelysning
till forman for ny belysning pa cykelviagen.

Det finns striackor pa befintliga strak i det overgri-
pande vignitet som saknar belysning (exempelvis
mellan Gérde-Insjon). Dessa finns med som atgérd 1
atgérdslistan.

I Leksands kommun pégir en utredning om kom-
munens framtida védghéllningsansvar, en del i1 detta
arbete dr att ta fram en belysningspolicy. Den ambi-
tionsniva som hér anges angdende belysning ska inga
i den policy som tas fram.
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8.7 Busshallplatser

Diar utrymme finns ska cykeltrafik hdnvisas bakom
hallplatsen och bakom viderskyddet. Det ger farre
konflikter mellan cyklister och de viantande busspas-
sagerarna. Resendrer som stiger av bussen bor inte
ga rakt ned pa en cykelvdg. Saknas utrymme bakom
hallplatsen far cykeltrafiken ledas framfor hallplat-
sen. Viktigt ar da att gora cykelvdgen extra tydlig med
hjilp av avvikande beldggning och cykelsymboler.

I samband med &tgérder ska hallplatsldgen och stan-
dard pa héllplatserna undersdkas och eventuellt for-
bittras, genom sddan samordning kan besparingar
goras.

Cykelbanan ska dras bakom busskuren om sd dr mojligt.

8.8 Genhetskvoter

Cyklister ér kénsliga for omvégar och vill ha raka och
enkla fardvigar. Ett matt for att méta detta &r genhets-
kvoten, det vill sdga avstdndet via cykelnétet divide-
rat med fagelvigen. Genhetskvoten fran bostaden till
viktiga malpunkter som skola, affdr, vantrum etc ska
inte vara mer dn 1,5. Det innebar att dr det 200 meter
fdgelvdgen far det inte vara mer &n 300 meter via cy-
kelnétet for att det ska vara attraktivt att vélja cykeln
och att nyttja cykelvigen. Uppfattas cykelvigen som
langre 4n den genaste vigen viljer cyklisten ofta inte
den. Detta resulterar i cykling i blandtrafik med dér-
till hdrande minskad sékerhet. Det dr darfor viktigt att
vid planering och projektering vilja strackningar som
ar s gena som mojligt.

8.9 Skolvagar

I denna cykelplan hanteras inte specifika skolvégar i
detalj. Detta innebér inte att skolvdgarna anses mindre
viktiga. De atgérder som foreslas i cykelplanen kom-
mer alla cyklister till godo och okar trafiksdkerheten
for bade stora och sma cyklister. Vissa av atgardsfor-
slagen har dessutom fatt hogre prioritet eftersom de
forbattrar for elever som ska till och frén skolan.
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9. Atgiirder och framtida nit
9.1 Atgarder i naten

I separata bilagor aterfinns kartor dér forslag till at-
gérder finns.

Av kartorna framgar ocksa de passager dver bilvigna-
tet som bor atgdrdas. Dessa har for lag trafiksékerhet
eller for 1dg framkomlighet for cyklisterna. Vid dessa
platser kan det handla om att fa ned hastigheterna pa
bilarna vid passagen eller att pa annat sitt tydliggora
cyklisterna.

Ett antal 6vriga dtgérder finns ocksé med, exempelvis
belysning.

Generellt giller att for att fA mest nytta for varje satsad
krona bor dtgirderna som ligger i anslutning till de
overgripande straken prioriteras fore andra atgérder.
Undantag kan forekomma. Cykelplanens atgirdslista
kan sedan vara ett underlag dir man kan titta efter
ndgon “passa pd atgdrd” ndr nagot annat gatuarbete
ska genomfOras.

En del atgérder har 1 ett tidigare skede prioriterats och
ar 1 olika omfattning pagdende, dessa anges som prio
1 eftersom de pégdar. Denna prioritering har gjorts ti-
digare utifran andra forutsittningar dn den helhetsbild
som efterstravas i cykelplanen.

Bilagorna omfattar kartor for alla orter, dagens utbred-
ning och kvalitet pa strackorna, foreslagna atgarder
och rekreationsstrdk samt cykelvidgvisning. Pa sidan
29 redovisas exempel péd hur cykelvignitet kommer
att se ut nar det ar fullt utbyggt, sddana kartor for hela
kommunen redovisas ocksa i bilagorna.
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