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1. Inledning

1.1 Trafikplanens syfte och roll i planeringen

Syftet med Trafikplanen ar i huvudsak att:

Bidra till ett langsiktigt hallbart samhalle* och ett transportsystem som kannetecknas av god
tillganglighet, trafiksakerhet och trygghet for alla trafikanter. Detta innebar att ekonomiska,
ekologiska och sociala aspekter ska vagas samman vid all planering.

Att vara ett dokument som pa ett enhetligt satt samlar trafikfragorna under ett paraply,
med inriktningen att bilberoendet ska minska och att andelen gaende, cyklister och
kollektivtrafikresenarer ska oka.

Trafikplanen med dess trafikstrategi utgor ett viktigt underlag i oversiktsplanearbetet och till
klimatstrategin. Malen for den fysiska planeringen som presenteras i dversiktsplanen gillande
regionala samband, en tat stadsstruktur, resurseffektivitet och tillganglighet utgor en grund for
Trafikplanen.

Genom att satsa pa ett hallbart transportsystem ska Eskilstuna kommuns betydelse utvecklas i
Malardalsregionen. Eskilstuna kan darigenom gora sig kand som en attraktiv kommun, locka nya
invanare och understddija en fortsatt hallbar tillvaxt i regionen.

Ett antagande av Trafikplanen innebar att utpekade ansvariga namnder och forvaltningar ocksa har
ett verkstallighetsansvar for de atgarder som foljer av handlingsplanen. Atgirderna ska darmed
inga i respektive forvaltnings verksamhetsplan. Malsattningen ar att foreslagna atgarder ska inga i

investeringsbudget fran 2012-2016 samt finnas som underlag for kommande investeringar.

1.2 Viktiga utgangspunkter

Hallbart transportsystem ar en overgripande malsittning. Med det avses en positiv utveckling

av samtliga hallbarhetsaspekter parallellt — ekonomiskt, miljomassigt och socialt. Begrepp som
tillganglighet, god miljo, minskad klimatpaverkan, transportkvalitet, regional utveckling, en siker
trafik, god halsa samt okad jamstalldhet och rattvis fordelning beskriver viktiga aspekter av ett
hallbart transportsystem. Befintliga mal och riktlinjer i olika styr- och policydokument ar ocksa en
viktig utgangspunkt for Trafikplanen. Till dessa hor visionen for Fristaden Eskilstuna, Handelspolitik
2009, Eskilstunas politik for hallbar utveckling, Eskilstuna-MaTs, Energiplan, och Handikappolitiskt
program for alla kallad En kommun for alla. Pa regional niva finns bland annat de regionala
miljdmalen, Sérmlandsstrategin och Region Sormlands vision for kollektivtrafiken.

*Hallbar utveckling definieras som “att utvecklingen tillgodoser dagens behov utan att dventyra kommande generationernas majligheter
att tillgodose sina behov”



1.3 Trender och utmaningar

| arbetet med Trafikplanen har viktiga trender och utmaningar identifierats:

Klimatfragan kommer pa agendan pa allvar - Forskarna ar idag ense om att temperaturen
pa jorden okar pa grund av vaxthuseffekten, och att det pa sikt kommer att ge betydande
viaderforandringar. Transporterna ar bland det som &r svarast att klimatanpassa och atgarder
kommer att kravas inom teknik, planering och beteendepaverkan.

Oljan blir dyrare - bilanvandningen beror till stor del pa oljepriset. Priset pa oljan paverkas av
att man inom kort nar det som kallas ”peak oil”, dvs det stadium dar hilften av den olja som
finns ar forbrukad. Detta sker samtidigt som den globala forbrukningen stadigt okar.

Den attraktiva staden ar ett konkurrensmedel - manga stader gor idag tydliga, medvetna
satsningar for att astadkomma “den goda staden” eller ”den attraktiva staden”. Att staderna
blir attraktiva motesplatser medfor ocksa ekonomiska fordelar. Transportsystemet betyder
mycket for hur staden uppfattas.

Livs kvalitet och folkhilsofragor — transportsystemet paverkar i hog grad kvaliteter i
boendet, utemiljon, hilsa, och kan bidra till utvecklingen saval positivt som negativt.

Befolkning och bosiattning — det sker demografiska forandringar dar en aldrande befolkning
ar den tydligaste trenden.Viktig ar ocksa utvecklingen dar antal boende i attraktiva, men ur
transportsynpunkt perifera lagen okar.

Kommunikationer och regionforstoring - sedan ett par decennier pagar en forstoring av
arbetsmarknadsregionerna med allt lingre pendlingsavstand som foljd. Aven avsende andra
transporter okar det regionala och interregionala resandet. Forbattrade kommunikationer
har en stor del i mojligheterna att astadkomma ytterligare regionforstoring.

Hur trender hanteras kommer i hog grad paverka trafiken och transportsystemets funktion
framover liksom mojligheterna att skapa ett hallbart transportsystem.

Den attraktiva staden



2.Vision och mal

Trafikplanen tar sitt avstamp i Eskilstuna kommuns overgripande vision 2020 och syftar till ett
hallbart transportsystem i Eskilstuna kommun.Tidshorisonten for trafikplanen ir 2030.

2.1 Vi forverkligar visionen
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2.2 Forslag till mal

Overgripande malsittning i Eskilstuna kommun for ar 2020 ar foljande:

Figur 2.2 Malsattning for ar 2020 samt fardsatt andel fran resvaneundersokningar 2006 och 2010.

Andelen busstransporter och cykeltransporter ska fordubblas fran 8% och 13% till 16% respek-
tive 26% till ar 2020. En storre del av denna andelsdkning sker fran biltransporterna dar malet ar
att minska biltrafiken fran 58% till 39%.Andelen gangtrafikanter antas minska nagot fran 21% till
19%, en trend som aven finns i andra europeiska stader som visar att gangtrafikanterna forvan-
tas ta cykeln i storre utstrackning.



For att ha ett hallbart transportsystem finns ett antal konkreta malsattningar kopplat till Trafikplanen.

Kommunala Trafikmal for 2020

Eskilstunas struktur

|. Stadsbygdens tathet ska oka och samtidigt ska andra kvaliteter forbattras.

2. Ny bebyggelse* pa landsbygden ska lokaliseras till befintliga och nya kollektivtrafikforsorjda strak.

3. Transportbehovet med egen bil i tillkommande bebyggelse ska i genomsnitt vara mindre an i befintlig bebbyggelse
i syfte att successivt bygga en mer hallbar struktur.

4. Nya forandringar i stadsmiljon ska bidra till attraktiva och levande stader.

Trafiksystem/trafiknat
5. | Eskilstuna kommun ska det finnas ett attraktivt, heltickande, sammanhingande och gent gang- och cykelnit.
6. | Eskilstuna kommun ska det finnas ett attraktivt, effektivt kollektivtrafiknat med god framkomlighet.

Resbehov/trafikens omfattning
7. Andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik ska oka.

Tillgdnglighet
8. Transportsystemet** ska vara lika tillganglig for alla med sarskilt fokus pa barn, personer med funktionsnedsatt-
ning och aldre.

9. Parkeringsmoijligheterna for besokande och boende ska medverka till ett attraktivt centrum.

Trygghet
10. Tryggheten ska vara hog, sarskilt pa gang- och cykelvagnitet.

Trafiksakerhet
I I. Antalet trafikskadade inom kommunen ska minska.

Miljopaverkan och hilsa
12. Utslappen av koldioxid fran vagtrafiken i Eskilstuna kommun ska minska med 30 % till 2020 samt med 75 % till
2050, jamfort med 2009 ars niva.
I3. Godstransporternas andel pa vag ska minska.
I4. Personbilstransporterna (km/person) skall minska med 10% till 2020, jamfort med 2010 ars niva.
I5. Till ar 2020 har ingen i sin boendemiljé och skolmiljé bullernivaer dverstigande beslutade riktvarden.
30 dBA ekvivalenta inomhus,
45 dBA miximalniva inomhus nattetid
55 dBA ekvivelntniva utomhus (vid fasad)

70 dBA miximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

* Ny bebyggelse ska besta av 10-20 fastigheter.
** Transportsystemet - hur vagar, gator och bytespunkter ar uppbyggda och hur de hanger samman.
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3. Nuldge och brister

Eskilstuna ar en kommun i stark utveckling. Det har bekraftats genom bl a utmarkelsen "Arets
tillvaxt kommun 2007”. Eskilstuna kommun tilldelas priset for sitt malmedvetna férandringsarbete
med att skapa hallbar tillvixt. | samverkan med naringsliv och hogskola har Eskilstuna kommun
visat prov pa ett strategiskt politiskt ledarskap med att fornya kommunen. Fran en starkt
industriellt praglad stad till visionen om 2000-talets Fristad dar historik och kultur anvands som
redskap for att mota framtiden.

Kommunen har framgangsrikt drivit arbetet med en regional infrastruktur och tagit val vara pa
de mojligheter som infrastrukturen erbjuder. Attraktionskraften har stirkts for saval foretagare,
medborgare och besokare genom ett valutvecklat naringslivssamarbete, utveckling av goda
livsmiljder och en mangfald av kulturaktiviteter och besdksmal.

Aven pa trafikomradet har kommunen utvecklats positivt inom manga omraden, men det finns
ocksa en hel del som fortfarande behover forbattras. | Trafikplanen identifieras brister inom olika
omraden.Att successivt atgarda dessa brister ar viktigt for att ta steg i riktning mot vision och
mal.

3.1 Eskilstunas struktur

Eskilstuna ar centralt beldget i Malardalen. Stadsbygden bestar av staderna Eskilstuna och
Torshilla. Orterna ar idag i det narmaste sammanbyggda. Till kommunen hor ocksa ett stort
omland med flera mindre titorter och stora landsbygdsomraden. Férutom den dvergripande
bebyggelsestrukturen ar strukturer for lokala omraden, befolkningsstruktur, utbud av handel och
annan service viktiga aspekter som paverkar resmonster och transportbehov.

Sammanfattning av brister:
Bebyggelsestrukturen har glesats ut under lang tid och trenden ar fortsatt utglesning
Flera av miljonprogramomradena upplevs som otrygga och 6dsliga
Bristande handels- och serviceutbud pa stadsdelsniva (svaga stadsdelscentrum; t.ex. Mesta)




3.2 Trafiksystem

Trafiksystemets utformning med de olika trafikslagens nat har sjalvklart stor betydelse for hur
trafiken ser ut och fordelas pa olika fardsitt och malpunkter. Den relativa attraktiviteten mellan
trafiknaten for gang, cykel, kollektivtrafik och bil avgor till stor del firdmedelsfordelningen.
Forutom persontrafikens olika nat finns och behdvs ocksa nit for godstrafiken. De olika lokala
niten behdver ocksa samordnas och goras sammanhingande pa regional niva, inte minst for att
astadkomma effektiva godstransporter och bra pendlingsmdjligheter.

Sammanfattning av brister:
Beldggning/standard pa gangbanor och trottoarer
Cykelplan saknas
Cykelsamordnare saknas
Dalig standard pa cykelparkeringar
Bristande kapacitet i kollektivtrafiken
Bristande framkomlighet for kollektivtrafiken
Saknar bra bussterminal (Radermachergatan)
Kollektivtrafiken ar ej utvecklad i takt med nya resmonster framst landsbygdstrafiken
Kapacitetsproblem pa Svealandsbanan
Den yttre centrumringen for biltrafik ar ej komplett ("Vastra lanken” saknas)
Planskildhet saknas med jarnvagen (Gillbergaplan)
Stora breda gator (dverytor) i bostadsomraden. Lever med resultat av tidigare
trafikplanering
Drift och underhall av gatusystemet
Behov av utveckling/férindring av verksamhet pa Gredby bangard
Sparanslutning mellan Svealandsbanan och Eskilstuna Logistikpark (Kjula)
Sparanslutning (viaxel) mellan Svealandsbanan och godsterminalen i Folkesta
Restider med jarnvag, Eskilstuna-Vasteras
Standard och trafiksakerhet, Rv 56 (”Rata linjen”)
Anslutning till Rv 56 ifran Eskilstuna centralort
Standard och trafiksakerhet, Rv 53
Anslutning till Rv 53 ifran Eskilstuna centralort, s6derifran
Standard, Lv 230

Linnégatan i Eskilstuna ar ett exempel pa en verdimensionerad gata.



3.3 Resbehov/trafikens omfattning

Trafik skapas av manniskans onskan att forflytta sig. | genomsnitt gor varje svensk mellan 6
och 84 ar 1,7 resor per dag. | genomsnitt reser varje svensk ca 40 km per dag. Det ar fyra
ganger lingre n vad vi gjorde ar 1950. Okningen beror framforallt pa kat bilresande. Figuren

nedan visar fardmedelsfordelningen for Eskilstuna i resvaneundersokningen RES 05/06 och
resvaneundersokningen 2010.

Figur 3.31. Fardmedelsfordelning per arende i Eskilstuna 2006 och 2010

Sammanfattning av brister:
Cyklandet okar inte i onskad takt (den langsiktiga trenden ar negativ)
Trots okat resande de senaste aren ar kollektivtrafikens marknadsandel liten
Oonskad genomfartstrafik med bil i centrum
Kollektivtrafikresandet med buss minskar
Biltrafiken okar
Arbete med Mobility Management saknas i kommunen

3.4 Tillganglighet

Tillginglighet handlar om majligheten att nd det man vill nd i den offentliga miljon. Aven svaga

trafikantgrupper som barn, personer med funktionsnedsattning och aldre ska kunna ta sig fram i
trafiken utan allt for stora uppoffringar.

Trafiken ger aven upphov till barridreffekter som minskar tillgingligheten for frimst gaende
och cyklister. | Eskilstuna var tidigare Hamngatan en typisk barriar som skar av centrum

fran a-omradet. Ombyggnaden av Hamngatan och en tillginglig a-promenad har minskat
barriareffekten.

For att uppna mal om ett okat resande med gang, cykel och kollektivtrafik ar ocksa den relativa
tillgangligheten jamfort med bil viktig. Ska beroendet av bilen minska behover alternativen goras
mera attraktiva, sa att konkurrensforhallandena forandras. Idag saknas underlag for att beskriva
den upplevda tillgangligheten mellan trafikslagen i Eskilstuna.



Sammanfattning av brister:
Tillganglighetsmatt (till exempel restidskvoter) for att beskriva trafikslagens upplevda

tillganglighet saknas.

Tillganglighetshinder i gatu- och stadsmiljon

Malkonflikten mellan synskadade och cirkulationsplatser

Barriarer for gang- cykeltrafiken, bland annat E20, jarnvagen, an och breda gator med
omfattande biltrafik.

Bristande samordning i kollektivtrafiken (mellan linjetrafik, skolskjuts, fardtjanst)
Tillganglighetsanpassning och personlig sakerhet vid hallplatser

Hallplatsstandarden, sarskilt pa landsbygden

Busstrafikens framkomlighet

3.5 Trygghet

Trygghet ar ett komplext begrepp. Upplevd olycksrisk respektive upplevd valdsrisk paverkar
upplevelsen av trygghet. Oro for att drabbas av brott eller olyckor kan paverka mianniskors
vanor, gora att de haller sig borta fran offentliga platser som gator, torg, parker och allmianna
kommunikationsmedel samt minska manniskors rorelsefrihet och aktivitet. Otrygghet kan ocksa
vara osiakerhet betriffande om hela resan kan genomforas utan att odverkomliga hinder uppstar.

En trygg miljo leder aven till ett jamlikare samhalle, dar vissa grupper av manniskor inte tvingas
begransa sitt livsutrymme pa ggrund av otrygghet. Manniskor avstar kanske inte fran att resa till
onskade mal och aktiviteter pa grund av otrygghet men genomfdr resorna pa ett annat satt. Det
kan innebara att vi foredrar taxi fore buss eller att vi undviker att ga genom morka gangtunnlar
eller undviker gangviagen genom parken nar det blivit morkt.

Sammanfattning av brister:
Kartlaggning/studie over medborgarnas upplevda trygghet/otrygghet i trafik- och
stadsmiljon saknas
Generellt ar den upplevda tryggheten i Eskilstuna relativt lag
Centrum, inkl de centrala parkeringsplatserna upplevs som otrygga
Tryggheten pa gang- och cykelvagnatet ar otillracklig
Tryggheten i kollektivtrafiken ar otillracklig
Otrygga skolvagar

Tryggheten i kollektivtrafiken ar otillracklig



3.6 Trafiksiakerhet

Nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Den ar bilden av en onskad framtid
dar ingen dodas eller skadas svart i trafiken. Manniskor gor ibland misstag. Darfor gar det inte att
helt forhindra trafikolyckor, men foljderna av olyckorna kan minskas genom att gator och fordon
blir sikrare. Risken for att olyckor ska intraffa minskar dessutom om alla trafikanter far okad
insikt om hur viktigt det ar med ett sakert beteende i trafiken.

Sammanfattning av brister:
Stort antal obevakade 6vergangsstillen utan hastighetssakring
Lag cykelhjalmsanviandning
Stort antal olyckor med oskyddade trafikanter dar brister i drift — och underhall bidragit

3.7 Miljopaverkan och hilsa

Trafiken belastar miljon pa en mangd olika sitt, t ex genom buller, utslapp av vaxthusgasen
koldioxid, luftfororeningar, barriareffekter och stor markanvandning. Det storsta problemet med
trafiken globalt 4r bidraget till klimatforandringen. Lokalt i Eskilstuna bedoms den storsta paverkan
fran trafiken (forutom utslappen av koldioxid) vara buller och luftféroreningar.

Sammanfattning av brister:
Trafikens klimatpaverkan (trenden ar 6kade utslapp av koldioxid)
Hoga bullernivaer utmed storre gator/vagar
Tidvis hoga halter av partiklar i utomhusluften

Tullgatan ar den mest trafikerade gatan i Eskilstuna centrum
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4. Strategi for Eskiltunas trafikplanering

Vision och mal visar dnskvird riktning och vad som ska uppnas, strategin talar om hur vision och
mal ska nas. Handlingsplanen (separat del) visar vilka aktiviteter och atgirder som behdvs, valda
och prioriterade utifran principerna i strategin.

Strategin syftar ocksa till att ge framtida vagledning i Eskilstunas trafikplanering for alla de bade
sma och stora beslut som tas i den fortldpande verksamheten och som inte direkt tas upp i
handlingsplanen. Det handlar till stor del om vagledning for hur prioriteringar och avvagningar
mellan intressen bor goras.

Strategin bestar av en 6vergripande del som omfattar i princip all trafik- och bebyggelseplanering,
samt en del for respektive TRAST-aspekt (Trafik for en attraktiv stad). Sist, men absolut inte minst,
omfattar strategin dven vigledning for det ur genomforandeperspektiv viktiga omradet om ansvar
och samverkan.

4.1 Overgripande strategi for trafikplaneringen

Foljande 6vergripande forhallningssatt skall tillimpas i trafikplaneringens samtliga skeden och for

samtliga trafikslag:
Tillgdnglighet istdllet for rorlighet.* Fokus for trafik- och samhallsplaneringen ar att
skapa en god tillganglighet till samhallets olika utbud av varor och tjanster. Ibland forutsatter
planeringen rorlighet men manga ganger kan okad tillganglighet tillfredsstillas utan okad
motoriserad rorlighet. Att oka tillganglighet istallet for rorlighet som en overgripande
strategi ger ett effektivare transportsystem med farre malkonflikter mellan de olika
hallbarhetsaspekterna.
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Den 6vre del av bilden visar ett exempel pa ett
tillgangligt och integrerat omrade som frimjar
gang- och cykeltrafik, medan den nedre delen av
bilden visar omrade som skapar 6kad rorlighet
med bil.

kdlla: http://www.fhwa.dot.gov/publications/
research/safety/pedbike/05085/chapt6.cfm
*Tillgdnglighet ar "mojlighet att na nagot dnskvart” medan rorlighet ar "mojlighet att forflytta sig”. Uttryck pa ett annat satt
ir rorlighet det som ger transporter (= kostnader) och tillginglighet det som ger nyttan. Okad tillginglighet utan Skade
transporter ar dirmed ocksa ett sitt uppna en dkad kostnadseffektivitet.
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Prioritering av trafikslagen.Vid planering och utformning av huvudnaten ska trafikslagens
behov normalt prioriteras i féljande ordning; |. Gangtrafik, 2. Cykeltrafik, 3. Kollektivtrafik,

4. Biltrafik. | strak och omraden med manga ansprak och behov bor utformningen prioritera
integrering och okat samspel mellan trafikanterna.

Kdlla: Trivector

Beteendepaverkan ska anvindas for att skapa ett hallbarare transportsystem. Atgirder
ska inte enbart inriktas pa infrastrukturatgarder, utan dven pa beteendepaverkande atgirder
for att fa manniskor att resa mer miljovanligt. Ett mobilitetskontor ar ett viktigt steg i detta
arbete.

Innovativt och nyskapande ar begrepp som ska pragla hela trafikplaneringen och olika
stadsutvecklingsprojekt. Eskilstuna kommun ska ligga steget fore och standigt vara aktiva

att prova nya idéer och innovativa tekniska losningar som har potential att bidra till ett
mera hallbart transportsystem. Ny kunskap behéver stindigt tillforas verksamheten och
kompetensutveckling hos politiker och tjansteman ska darfor prioriteras hogt.
Energieffektivisering och alternativa branslen har avgorande betydelse for att
kunna minska transportsystemets klimatpﬁverkan.Atgéirder for minskad klimatpaverkan ska
ingad i saval planering som drift och anvandning av transportsystemet.

Fyrstegsprincipen for prioritering och val.* Principen innebar att infor ett behov
analysera och valja atgarder i foljande ordning:

l. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt
2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Prioriteringsordningen ger fler atgardsmojligheter och foérutsittningar for en mer
kostnadseffektiv anvandning av tillgangliga resurser.

*Principen bygger pa ett transportslagsdvergripande synsitt, men hanterar i forsta hand brister och problem inom
vigtransportsystemet. Tanken med fyrstegsprincipen ar att atgirder utanfor vigtransportsystemet kan minska behovet av
vigtransporter och dirmed aven behovet av atgirder inom vagtransportsystemet. Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssatt som
syftar till att frimja en sa forutsattningslos och allsidig planering som mojligt.
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Samarbete med strategiska partner. Eskilstuna kommun kan inte uppna vision och mal
pa egen hand, det kravs samarbete med manga olika aktdrer for att genomfora forandringar
och atgirder. Nya former av samarbeten och partnerskap behover utvecklas med bl a
naringsliv, organisationer, hogskola och andra aktorer i regionen.

Strategin avser alla kommunens verksamheter. For att na vision och mal kravs okat samarbete
mellan kommunens olika forvaltningar, mellan dem som planerar for trafiken och dem som i

sin verksamhet genererar trafik och transporter. Inriktningen ar i forsta hand kommunen som
organisation och som geografiskt omrade. Men okat samarbete behovs ocksa pa regional niva, och
i viss man aven pa nationell niva.

4.2 Vem ansvarar for genomforandet?
Organisation och ansvar

Det behovs en vil fungerande process for genomforandet av atgarder. Och det ar angelidget

att ta ett samlat grepp for att astadkomma en snabbare utveckling i riktning mot ett mer
hallbart transportsystem. Ett sadant samlat grepp beror inte enbart transportsektorn utan aven
samhillsplanering, naringspolitik, forskning, skola/utbildning. Ansvaret for Trafikplanen fordelas pa
en dvergripande niva mellan:

Kommunfullmaktige:
AntarTrafikplanen som en del i Eskilstuna kommuns klimatstrategi/klimatplan och overgripande
plan for hallbar samhallsbyggnad
Tar stallning till arlig redovisning av arbetet med att na mal och genomforda atgirder.
Minst en gang per mandatperiod tar stallning till om Trafikplanen ar aktuell eller skall revideras.

Kommunstyrelsen:

Verkstaller fullmaktiges beslut och overvakar verksamheternas arbete med genomforande av
atgarder och projekt enligt Trafikplanen.

Ansvarar for att kontroll och utvirdering av genomforda projekt och atgirder genomférs och
arligen redovisas for kommunfullmaktige.

Kommunledningskontoret:
Har det operativa ansvaret for att kontroll och utvardering av genomforda projekt och
atgarder genomfors och arligen redovisas.
Ansvarar for att processen med att arligen utveckla projekt och atgirder utifrin gjorda
erfarenheter genomfors och att erfarenheterna anvands for att driva utvecklingen inom
malomradena framat
Har samordningsansvar Trafikplanen och for att sadana projekt eller atgarder som involverar
flera aktorer initieras.

Uppfoljningsgrupp for trafikplan:
En sarskild uppfoljningsgrupp tillsatts med kommunledningskontoret som sammankallande
och uppdrag att samordna genomforandet av Trafikplanens mal och atgarder.
Gruppenbestaravpersonerfrankommunledningskontoret,miljo- och raddningstjanstforvaltning
och Stadsbyggnadsforvaltningen
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Den roda traden

Innehallet i Trafikplanens olika delar ska folja en rod trad. De olika delarna ska stodja varandra och
logiskt hianga samman.Vision och mal ska uppnas, indikatorerna miter att utvecklingen gar i ratt
riktning. Strategin beskriver hur malen ska nas och de konkreta atgirderna vad som ska goras. Ge-
nomférandet av atgarder i Trafikplanen ska leda till goda effekter och en succesiv maluppfyllelse.

Vision och mal

Indikatorer

Strategi

[]
Atgirder

Konsekvenser/effekter
(maluppfyllelse)

Uppfoljning och redovisning

Kommunens trafikplanering behdver utvirderas. De atgirder, projekt eller utredningar som
foreslas i Trafikplanens handlingsplan 2013-2017 bedoms som viktiga, men ar troligen anda inte
tillrackliga for att na uppsatta mal. Trafikplanen kriver fortsatt identifiering och genomférande
av nya projekt. Den ska alltsa ses som en process som arligen utvecklas utifran erfarenheter, nya
projekt och atgirder.

En stor del av genomforandet av omstallningen av det lokala trafik och transportsystemet
paverkas av andra grupper som industri och naringsliv, hushall och enskilda individer med flera.
Det ar darfor viktigt att det lokala arbetet inkluderar dessa aktorer genom samverkan och ett
aktivt kommunikationsarbete.
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Trafikplan for Eskilstuna kommun ska visa vagen till ett langsiktigt
hallbart samhille och ett transportsystem som kannetecknas av god
tillganglighet, battre miljo, hog trafiksakerhet och trygghet for alla
trafikanter.

Trafikplanen samlar kommunens trafikfragor under ett paraply, med
inriktningen att bilberoendet ska minska och att andelen gaende,
cyklister och kollektivtrafikresenarer ska oka. Trafikplanen ska ocksa
ge okad samverkan mellan trafik- och bebyggelseplaneringen.

Genom att satsa pa ett hallbart transportsystem i samklang ska
Eskilstuna kommuns betydelse i Malardalsregionen utvecklas.
Eskilstuna kan dar igenom gora sig kand som en attraktiv kommun,
locka nya invanare och understodja en fortsatt hallbar tillvaxt i
regionen.

Trafikplanen bestar av en strategisk del som pekar ut riktningen
langsiktigt utifran bland annat en vision, mal och viktiga principer for
planering och atgardsprioritering.Till strategin finns Trafikplanens
Handlingsplan 2013-2017 med forslag pa atgarder for den narmaste 5
ars- perioden.

En hanvisning till andra dokument som:
Kortversion av handlingsplanen
Fullstandiga strategidelen (under bearbetning)
Aktuell handlingsplan (under bearbetning)
eskilstuna.se/trafikplan

Planavdelningen
Stadsbyggnadsforvaltningen
631 86 Eskilstuna

sbf-planavdelningen@eskilstuna.se

Eskilstuna
kommun

foto: Géran Jonsson, Eskilstuna kommun



