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Trafikplan for Eskilstuna kommun

Trafikplanen for Eskilstuna kommun bestar av

en strategidel med bland annat nulagesbeskrivning, vision, mal och strategiska
planeringsprinciper

en atgardsinriktad del med en handlingsplan och forslag till genomférande.Atgéirderna ska
leda till en utveckling i riktning mot vision och mal.

Syftet med Trafikplanen ar i huvudsak att:

Bidra till ett langsiktigt hallbart samhille och ett transportsystem som kannetecknas

av god tillganglighet, trafiksakerhet och trygghet for alla trafikanter. Detta innebar att
ekonomiska, ekologisk och sociala aspekter ska vagas samman vid planering.

Att vara ett dokument som pa ett enhetligt satt samlar trafikfragorna under ett paraply,
med inriktningen att bilberoendet ska minska och att andelen giaende, cyklister och
kollektivtrafikresenarer ska oka.

Denna del avser en handlingsplan for ar 2013-2017, handlingsplanen ska direfter uppdateras
och férnyas med nya atgirder.

Inriktning i Handlingsplan 2013-2017

Handlingsplanen omfattar atgarder inom foljande omraden:
Samhallsplanering/stadsplanering
Gangtrafik
Cykeltrafik
Kollektivtrafik
Biltrafik
Verksamheters transporter (godstrafik)

For varje atgird finns en kort beskrivning av syfte och innehall, uppskattad kostnad och

vilken aktor som ansvarar for atgardens genomforande. For att visa vilka typer av atgarder
som foreslas har atgirderna inom respektive omrade grupperats utifran om atgiarderna avser,
organisation och planering, beteendepaverkan (mobility management) och reglering, drift- och
underhall, utbud och tjanster eller trafikndt och infrastruktur (stadsutvecklingsprojekt).

Okad samverkan inom kommunen och med andra aktorer kommer att bli viktigt i
genomforandet. Det kommer inte heller att racka med Eskilstuna kommun som ensam aktor
utan forindringsatgirder kommer ocksa att behdvas hos bland annat niringsliv, invanarna och
i regionala samarbeten.



Pagaende atgarder under trafikplan processen

Klimatplanen ar under antagande och har en overgripande roll i hela kommunkoncernen*.|
klimatplanen behandlas transporter under sirskilt del och dar finns konkreta mal och atgirder,
med fokus pa de omraden som kommunen har direkt inflyttande pa. Sarskilda atgirder som
tacks i klimatsplanen inom kommunkoncernen ir inom omradena samhillsplanering och trans-
porter.

Klimatplanen och trafikplanen ar synkroniserade i sina delar och hanvisar till varandra.

Under processen med antagande av trafikplanen fran 2007 till 2012 har en del atgirder genom-
forts som har ingatt fran borjan i trafikplanen men som har borjat tidigare realiseras och utgar
fran tidigare samradsforslag.

Atgéirder som att inritta en mobilitetsgrupp och utveckling av stomlinjer i bade titorten och
landsbygden utgar fran samradets forslag fran 201 1.

En mobilitetsgrupp har inrittats pa Trafikavdelningen, Stadsbyggnadsférvaltningen under varen
2012. Det har skett en omprioritering av befintliga tjanster i syfte att arbeta mera med beteen-
depaverkan.

Stomlinjer i kollektivtrafiken ar ett framgangsrecept pa manga platser. Stomlinjernas tydlighet,
enkelhet, snabbhet och hoga turtathet ar viktiga anledningar till det okade resandet.

Stomlinjer i saval Eskilstuna-Torshilla stadsomrade som pa landsbygden har etablerats i och
med det nya linjenatet som sattes i bruk den || december 201 |. Det innebar |0-minuterstrafik
i hogtrafik pa linje | och 2, |5-minuterstrafik pa linje 3, 20-minuterstrafik pa linje 4, 30-minu-
terstrafik pa linje 5 och 60-minuterstrafik pa linje 6. Linje 8, som ar en stomlinje mellan tva
landsbygdsomraden, har 30-minuterstrafik i hogtrafiktid och 60-minuterstrafik i &vrigt. Fran och
med augusti 2012 har linje 4 erhallit |15-minuterstrafik i hogtrafik och linje 6 har erhallit 30-mi-
nuterstrafik. Genom ytterligare subventionering av vissa biljettslag kan aven intresset av att aka
kollektivt oka.

Syftet med den tatare trafiken ar att oka resandet. Kommunen har stallt sig bakom det na-
tionella resmalet om en férdubbling av kollektivtrafikresandet till 2020. Genom en satsning
pa titare turer kombinerat med mobility managementatgirder (atgird KI) kan malet om en
fordubbling av kollektivtrafikresandet mycket vil nas. Redan ett halvar efter det nya linjenitet
har en 6-procentig dkning av resandet i bade stads- och landsbygdstrafiken skett i en stad dar
kollektivtrafikresandet legat stilla sedan i borjan av 2000-talet.

Genom en forandring av den kommunala organisationen for kollektivtrafik, fardtjanst och skol-
skjuts, dar dessa fragor ligger under en och samma namnd, finns storre mojligheter att sam-
ordna och battre utnyttja de olika trafikslagen. | kommunens kollektivtrafikplan, som ska vara
kopplad till kommunens oversiktsplan, kommunens trafik- och klimatplaner samt den regionala
kollektivtrafikmyndighetens trafikforsorjningsprogram, ska kommunens strategiska arbete med
kollektivtrafik, skolskjuts och fardtjanst definieras.

Aven fysiska atgirder ska beskrivas i kollektivtrafikplanen. Exempel pa fysiska atgirder inom
kollektivtrafiken ar informationssystem, tillginglighetsanpassning av hallplatser, viderskydd och
framkomlighetsatgarder.

* Med begreppet Eskilstuna kommunkoncern menas organisationen, det vill sdga Eskilstuna kommun med forvaltningar samt
de av Eskilstuna Kommunforetag AB heldgda bolagen Eskilstuna Energi och Miljo AB, Eskilstuna Kommunfastigheter AB, Parken
Zoo AB och Eskilstuna Bad AB.
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3.5 Sammanfattning av alla atgader

Nr Atgird Ekonomi Ansvar
Organisation och planering 2013-2017 Forval/avd
S| Planera stadsdelen Vaster for lagt bilbehov | Mkr  SBF/Plan
S2 Tillganglighetsanalys av befintliga stadsdelar och tatorter for att | Mkr  SBF/Plan
minimera transportarbete
S3  Nya kollektivtrafiksystem i Eskilstuna | Mkr  KLK/Miljé o Sam
S4 Atgardsprogram for farre barriarer i trafiksystemet | Mkr  SBF/Plan
Cl Cykelsamordnare 5 Mkr  SBF/Trafik
S5 Nya parkeringsnormer | Mkr  SBF/Plan
GI* Uppritta tillganglighetsplan for Torshilla 2,75 Mkr Torshilla stads
forvaltning
Bl Konsekvensbeskrivning Vastra lanken | Mkr  SBF/Plan
V| Forvaltningsévergripande behovsplanering av spar och vagar vid
uppdatering av Lanstransportplan | Mkr  KLK/Miljd o Sam
V2 Utreda langsiktigt hallbara logistikfloden ur den funktionella
regionens koppling till Eskilstuna kommun 2 Mkr  KLK/Miljé o Sam
Beteendepaverkan och reglering
G2 Beteendepaverkan med hilsoinriktning | Mkr  SBF/Trafik
C2 Riktad information till bostadsomraden och arbetsplatser om
klimatsnala firdmedel for just den platsen 2 Mkr  SBF/Trafik
K| Utokad beteende/attitydpaverkan, bittre information, Mobility
Management 5 Mkr  SBF/Trafik
B2 Parkeringsrestriktioner i centrum kombinerat med pendlar/
infartsparkering | Mkr  SBF/Trafik

Drift- och underhall
G3 Besiktningar av brister i gangstrak till dldreboende, fritidslokaler,
friluftsomradena, skolor och med forslag till till forbattrade D&U

atgirder | Mkr  SBF/Gatuavd
C3 Forbattrad drift/underhall pa 6vergripande cykelnat. Besiktning med
atgirder med hjilp av STRADA. 5 Mkr  SBF/Gatuavd

Utbud och tjinster
S6 Utveckla planindikatorer (restidskvoter) for att beskriva trafikslagens
relativa tillganglighet | Mkr  SBF/Plan

Trafiknat och infrastruktur (stadsutvecklingsprojekt)
G4 Utredning av lampliga platser i centrum for anvandning av ’shared

space” | Mkr  SBF/Plan
C4* Nyinvesteringar som foljer av cykelplanen 4,2 Mkr  SBF/Trafik/Projekt
C5* Fler cykelparkeringar 1,75 Mkr SBF/Trafik
B3 Planskildhet med jarnvagen, Gillbergaplan 3 Mkr  SBF/Projekt

S - Samhallsplanering/stadsplanering

G - Gangtrafik

C - Cykeltrafik

K - Kollektivtrafik

B - Biltrafik

V -Verksamheters transporter (godstrafik)

* Atgirderna G1, C4 och C5 ir investeringskostnader och redovisas med kapitalkostnader.
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Konsekvenser

Trafikplanens mal och vision ar langsiktiga med en malhorisont omkring ar 2030.
Handlingsplan 2013-2017 ar ett forsta steg i riktning mot malen och men ytterligare atgarder
kommer att behovas i kommande handlingsplaner.

Atgirderna i aktuell handlingsplan omfattar samtliga trafikslag och ocksa en stor bredd fran
planeringsatgarder, beteendepaverkan till utbyggd kollektivtrafik och infrastrukturinvesteringar.
En mix av atgardstyper bedoms som viktigt for att bade utveckla nya delar av
transportsystemet och samtidigt effektivisera och miljoanpassa resor och transporter i de
befintliga trafiknaten.

Det ar svart att forutse de nairmare konsekvenserna av handlingsplanen da manga atgarder
handlar om att forbattra planering, organisation och andra forutsattningar for ett mer hallbart
transportsystem. De konkreta atgarderna kommer i hog grad i kommande etapper. Men
generellt kan Trafikplanen som helhet forvantas ge mindre storningar fran trafiken pa staden
och stadsmiljon i savil befintlig som tillkommande bebyggelse. Infrastruktur for gang, cykel
och kollektivtrafik utvecklas sa att konkurrensforhallandet till bilen i viss man forbattras (men
ytterligare dtgirder kommer att behdvas for att nd malsittningarna). Atgirder som férbattrar
fysisk tillganglighet for personer med funktionsnedsattning ar positivt for alla trafikanter och
bor med ratt utformning kunna ga hand i hand med okad trygghet och hojd trafiksakerhet.
Miljopaverkan fran trafiken ar svar minska, inte minst eftersom det inte racker med ny teknik
och icke-fossila brianslen. Aven motorfordonstrafikens omfattning behover begrinsas for att
na malen och dven hir kommer det att behovas fler atgarder efterhand.

Ekonomi och ansvar

Den totala investeringsvolymen i forslag till trafikplanen under perioden 2013-2017 bedoms
till 22 Mkr. Driftvolymen bedoms ligga pa 35 miljoner.

For de atgardsforslag som omfattar investeringar anges kapitaldriftskostnader. For
investeringar i gator och liknande antas en avskrivningstid pa 33 ar (kapitalkostnad 7 %).

Ett antagande av Trafikplanen innebar att utpekade ansvariga namnder och forvaltningar
ocksa har ett verkstillighetsansvar for de atgirder som foljer av handlingsplanen. Atgirderna
ska darmed inga i respektive forvaltnings verksamhetsplan. Malsattningen ar att foreslagna
atgarder ska inga i investeringsbudget fran 2013-2017 samt finnas som underlag for
kommande investeringar. Se prioritering av foreslagna atgarder/ar i bilaga |I.

Mer information

For mer information om Trafikplanen, ga till:

- Trafikplan for Eskilstuna - Strategidel (kort version samt fullstandig version)
- Trafikplan for Eskilstuna — Handlingsplan 2013-2017 (fullstandig version)

- eskilstuna.se/trafikplan



