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1.0 Inledning

Syftet med cykelplanen ar att skapa en attraktiv och valfungerande cykelinfrastruktur sa att fler valjer cykeln
som transportmedel. Cykelplanen innehaller en langsiktig strategi for hdllbara resor och ska verka for att
Oka cyklandets attraktivitet samt skapa en battre attityd gallande cykling. Denna del avser handlingsplanen
som stracker sig Over aren 2012-2020.

Malomraden och atgardsforslag inom respektive omrade ar framtagna i en process i arbetsgruppen dar
atgarderna har podngsatts och prioriterats mot cykelplanens mal. Forslag till mal och atgarder har sedan
redovisats och diskuterats i tva workshops 2012. En workshop tillsammans med politiker och tjansteman
fran olika forvaltningar och kommunala bolag och en workshop tillsammans med myndigheter, féreningar
och intresseorganisationer. Samrad med medborgare, referensgrupper och organisationer kommer att ske i
samband med att cykelplanen gar ut pa remiss.

Cykelplanen ska vara underlag vid all planering sdsom fysisk planering men dven for beteendepaverkande
atgarder. Cykelplanen ska dven stddja vid ombyggnationer av befintlig infrastruktur. Handlingsplanen
behandlar endast vdgar dar Eskilstuna kommun &r vdaghallare. Handlingsplanen redovisar inte heller
investeringar som finns planerade i andra planer och budgetar.

Ny kunskap och nya forutsattningar tillkommer hela tiden, vilket gor att forutsattningarna kan férandras
under tidens gang.

1.1 Handlingsplanens innehall

Handlingsplanen omfattar atgarder inom nedanstdende omraden och for varje atgard finns en kortare
beskrivning. For respektive atgard finns angivet vem som ansvarar for dtgardens genomfoérande.

Malomraden
Eskilstunas och Torshallas struktur samt landsbygdens forbattringsomraden
Cykelns omfattning
Cykelnatet
Trygghet
Trafiksakerhet
Drift och underhall
Tillganglighet



2.0 Handlingsplan med atgardsforslag

2.1 Eskilstunas och Torshallas struktur och landsbygdens forbattringsomraden

Eskilstuna har under flera ar haft en allt storre utglesning av staden. Inriktningen i nya dversiktsplanen
ar en fortatning och ett starkt centrum for att skapa kompaktare mer levande stader i var kommun. En
fortatning av staden ger storre mojligheter att forbattra stadens struktur och skapa blandade funktioner
i stadsdelarna. En sddan utveckling framjar cyklismen i staden och planeringen utgar fran befintlig
infrastruktur samt anvandning av fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebadr att i forsta hand paverka
resbeteendet och i sista hand anldgga en ny vdg. Det ar viktigt att utga fran 6kad tillganglighet som ska
tillfredsstallas utan motoriserad rérlighet, cykeln ska var normen.

Pa landsbygden saknas det cykelvagar som leder in mot tatorterna i kommunen. Kommunen ar dock séllan
eller aldrig huvudman pa vagarna pa landsbygden och darmed kravs ett brett samarbete mellan flera
aktorer for atgarder.

| arbetet med revideringen av Oversiktsplanen 2011 har kommunen pekat ut ett antal cykelviagar som
binder ihop staderna Eskilstuna och Torshdlla med mindre tatorter pa landsbygden. Utpekade strak ar
Eskilstuna (Skiftinge)-Sundbyholm, Eskilstuna (Hallby)-Tumbo-Kvicksund, Eskilstuna (Svista)-Kjula, Kjula-
Eskilstuna Logistik Park-Arla, Eskilstuna-Hallberga-Arla, Skogstorp-Hallsta och Torshalla-Torshélla huvud.
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S1. Atgardsprogram for farre barridrer i trafiksystemet (Planavdelningen tillsammans med Torshilla
stads forvaltning): Eskilstunas fysiska struktur och trafiknét har brister avseende barridrer vilket férsamrar
tillgangligheten, inte minst foér gdende och cyklister. Storre barridrer ar bland annat Eskilstunaan, E20,
jarnvagen samt huvudgator med stora trafikmangder (mer &n 6000 fordon/dygn).

Ett atgardsprogram behover tas fram, inklusive kostnader och tidsplan fér genomférande av atgarder.
Resurskostnad: 1 Mkr

M 2.2 Cykelns omfattning

For att kunna narma oss det internationella malet om en minskning av klimatpaverkande gaser med cirka
85 % fram till ar 2050 kommer det kravas atgarder inom saval teknik som planering och beteendepaverkan
och viktigast av allt, férandringar i vart satt att resa. Andelen cyklister maste 6ka pa bekostnad av andelen
bilister.

01. Cykelsamordnare (Stadsbyggnadsforvaltningen): For att arbetet med cykeltrafik ska bli framgangsrikt
krdvs att det finns en organisation och ett tydligt utpekat ansvar for cykelfragor. | mobilitetsgruppen bor en
tjanst som cykelsamordnare ingd. Cykelsamordnarens ansvar ska vara att driva och utveckla cykelfrdgorna
pa alla nivaer fran 6versiktsplaner, detaljplaner, projektering till drift och underhall. Cykelsamordnaren

ska ocksa driva beteende- och paverkansfragor med malet att 6ka cyklandet i Eskilstuna kommun.
Resurskostnad: 1 Mkr/Gr




Exempel pa uppgifter som cykelsamordnaren bor ansvara for ar att:

ge rad om cykelplanering till olika aktérer sasom byggféretag och handlare

samordna och genomféra kampanjer for 6kad cykelhjalmsanvandning

samarbeta med sjukvard och landsting om folkhalsoperspektivet

trafikundervisning for olika malgrupper genomfors t ex skolbarn, utlandsfédda, vuxna som ej kan cykla
genomfdra kampanjer for trafiksdkrare beteende hos cyklister och bilister

Oka cyklingens status, saval i kampanjer gentemot medborgare som internt i planeringen.

bedriva kampanjer/information om cykeltrafiksystemet riktat till nyinflyttade

samarbeta med foretag for att fa de anstallda att cykla till jobbet

uppmuntra tjansteresor med cykel

02. Riktad information till bostadsomraden och arbetsplatser om klimatsnala firdmedel for just
den platsen (Trafikavdelningen): Cykeltrafiken i Eskilstuna har minskat samtidigt som cykelnatet har
byggts ut till det dubbla sedan mitten av 1980- talet. Ny infrastruktur ar inte tillrackligt, utan for att nd
ett 6kat cyklande behdver satsningar pa infrastrukturatgarder kombineras med utékad information och
beteendepaverkan.

Boende och anstallda behover riktad, malgruppsanpassad information om hur de kan resa klimatvanligt,
inte minst genom att cykla. Sarskilt viktiga grupper att na ar nyinflyttade och nyanstallda. Vid sadana
skiften i livet ar manniskor som mest paverkbara, vilket bor anvandas for att fa dem att Gvervaga sina
transportval och prova nya alternativ. Darfor ska kommunen samarbeta med exempelvis méaklare och
storre arbetsplatser for att svara pa fragan "hur kan jag som boende eller anstélld resa klimatvanligt?”.
Resurskostnad: 2 Mkr

03-04. Kampanjer (Trafikavdelningen): Miljbargumenten ar inte tillrackliga for alla grupper och da bor
istallet cykeln marknadsforas pa andra satt - till exempel genom att framhalla dess betydelse for hélsa,
ekonomi, snabbhet och smidighet. Det bor kommuniceras saval i kampanjer gentemot medborgare som
mot arbetsplatser. Stadsbyggnadsforvaltningen ska stodja foretag i arbetet for att fa fler anstallda att cykla
till jobbet. Kampanjer for att fa fler att cykla kan dven kombineras med kampanjer fér 6kad anvandning av
cykelhjalm, reflexer och lyse. Da cykelhjalmsanvandningen ar 1ag behovs specifika kampanjer med syfte att
Oka andelen cyklister som anvander hjalm. Resurskostnad: 2 Mkr



M 2.3 Cykelnat

Nya investeringar i detta kapitel behandlar endast de investeringar dar Eskilstuna kommun ar vaghallare.
Investeringar som redan finns i andra dokument sd som Lansplanen, Regionférbundets Cykelstrategi och
stadsbyggnadsnamndens budget finns inte heller med. Detta for att hdlla dessa forslag separata fran

redan faststallda atgarder och planer. | och med denna cykelplan faststalls ett tydligt huvudcykelnat och
lokalcykelnat dar prioritering pa t ex drift och underhall, vagvisning, trafiksakerhet och trygghet samordnas
pa ett battre satt.

Nyinvesteringar (Trafikavdelningen N1-N17, N19-N22, Torshalla stads forvaltning N18 och
Trafikavdelningen/Projektavdelningen N23): Kalkylunderlag for investeringsobjekten ska alltid tas fram dar
kostnad ska vdagas mot andra aspekter som rorlighet, 6kad trygghet och trafiksakerhet. Nyinvesteringarna
beskrivs nedan och utgor grund for bilaga 3 Framtida Cykelnat.

N1. Brottstavdgen: Har i dagslaget befintlig gc-bana pa vastra sidan. Brottstavagen ar klassad som
lank i huvudcykelstrdket. Da gatan ar valdigt bred och hastighetsefterlevnaden ar 1ag finns utrymme
for att inrymma cykelbana pa gatans bada sidor mellan Vasterdsvagen och Brottstavdagens norra dnde.
Investeringskostnad: 2 Mkr

N2. Kungsvagen: Malarsjukhuset ar en sd pass stor arbetsplats att en separerad cykelbana bor finnas.
Dessutom ligger straket strategiskt till for att knyta ihop flertalet lokala strdk och malpunkter till och fran
Centrum. Investeringskostnad: 1 Mkr

N3. Uttermarksgatan: Strackan mellan Carlavagen och Kjulavagen ar en del av cykelstraket mellan
Hagnestahill, Ostermalm och centrum. Gatan &r trdng och har mycket parkerade bilar och det &r en otrygg
cykelmiljo. Investeringskostnad: 2 Mkr

N4. Vasavagen: Viktigt strdk till stadens storsta friluftsomrade. Separerade gc-banor pa bada sidor vagen
ar viktiga ur sdval sakerhets- som komfortsynpunkt. Den sida som idag inte tillater cykling ligger pa
samma sida som Skogsangsskolan, vilka skulle gynnas sarskilt av en trygg cykelvdg pa gatans 6stra sida.
Investeringskostnad: 2,1 Mkr

N5. Vagnmakareviagen: Bostadsomradet Hagnestahill saknar separerad cykelbana langs
Vagnmakarevagen som ar den enda anslutningsvagen till bostadsomradet. Investeringskostnad: 0,7 Mkr




N6. Karl Hovbergsgatan: Idag saknas cykelbana pa strackan Sundbystigen-Varvagen. Cyklister fran
Varvdgen och intilliggande villagator tvingas till cykling i blandtrafik pa Karl Hovbergsgatan da de
cykelbanor som finns i omradet inte innebar ett gent alternativ for cyklister med malpunkt pa sddra sidan
av E20. Investeringskostnad: 1,5 Mkr

N7. Eskilsgatan: Utgor del av cykelstraket mot Viptorp och Skogsangen. Strackan Stensborgsgatan -
Vasavagen har inte sa stora motortrafikfloden men det dr dnda viktig att investera i en gc-bana for att
uppmuntra till 6kad cykling. Investeringskostnad: 1,5 Mkr

N8. Klostergatan: Lokalstrak med bostader och skola som i dag kvalitetsmassigt ar mycket lagt.
Investeringskostnad: 5 Mkr

N9. Svallingegatan: Ingar som en viktig lank i huvudcykelstraket for att knyta ihop stadens norra
stadsdelar (till exempel Slagsta) med Tuna park, Parken Zoo samt stadsdelar séder om Kronskogen.
Aven om Svallingegatan har ett Iagt trafikfldde &r det viktigt fér kontinuiteten och tydligheten att dven
Svallingegatan far en separerad cykelbana som ansluter till Vasterdsvagen. Investeringskostnad: 0,7 Mkr

N10. Stenuddsvdgen-Hallbyvagen: Gang- och cykelbana saknas pa delen mellan Gustavsborgsvagen
och Stenuddsvagen. Eskilstunavdgen ar inte tillrackligt bred for att inrymma en gc-bana pa hela strackan.
Daremot ar det mojligt mellan Stenuddsvagen och fram till kyrkan fran vilken en koppling kan skapas ner
till Hallbyvagens gc-bana. Investeringskostnad: 2 Mkr

N11. Kronskogen: Idag finns ett befintligt strak som upplevs som mindre tryggt samt att kapaciteten ar
mindre god. Atgirder handlar om att 6ka kvalitet/standard samt trygghet genom breddning och belysning.
Det ar inte en sjalvklarhet att det asfalteras. Strackan omfattar Linnégatan till Tuna Park.
Investeringskostnad: 1,5 Mkr

N12. Slagsta-Brunnsta: Volvo i Brunnsta &r en stor arbetsplats som saknar en cykelkoppling éver an
Osterut mot Slagsta. En ny bro 6ver Eskilstunadn skulle forutom att gynna méjligheten till arbetspendling
med cykel dven skapa tillganglighet for fler eskilstunabor till det valutnyttjade rekreationsstraket som I6per
langs an mellan vatmarken och Torshalla. Investeringskostnad: 7 Mkr

N13. Folkesta-Hemlaas: En bra koppling for Hallbyborna mot Folkesta handelsomrade saknas. En
cykelbana langs Folkestavdgen |6ser de svaraste problemen.
Investeringskostnad: 6 Mkr

N14. Vasterleden: Galler strackan mellan Fagottvagen och Torshallavagen. En gc-vag skulle moéjliggora
en koppling mot saval Slagsta som Volvo-Brunnsta (NQ). | forsta skedet atgardas delen Orkestervagen-
Torshallavagen och i andra hand resterande stracka. Investeringskostnad: 4 Mkr

N15. Lagradsgatan: Koppling mellan Gillbergavdagen och Stenby for att skapa ett genare strak mot Tuna
Park och Parken Zoo. Investeringskostnad: 1,5 Mkr

N16. Svarvargatan-Hejargatan: Skjulstagatan har redan en gc-bana och genom att nyttja straket mellan
Hejargatan och Gillbergavédgen skapas en cykelbana med genhetskvot pa 0,8 jamfort med den tidigare
cykelstrackningen till Tuna Park/Parken Zoo. Investeringskostnad: 3,75 Mkr

N17. Arstavidgen: En géng bana finns langst med &drstavigen som &r under 3 m bredd. Trottoaren kan
breddas upp genom att ta yta fran bilvdgen da bredden pa bilvdagen uppmuntrar till hdga hastigheter.
Investeringskostnad: 1,7 Mkr

N18. Malbyvégen: En bra koppling ut till Angsholmen saknas idag fran Torshalla. Malbyvagen kan utgéra
en viktig lank ut till malaren. Investeringskostnad: 8 Mkr



N19. Felande ldnkar: Atgarder for att komplettera felande lankar framst i titorterna Eskilstuna och
Torshélla och nya gang- och cykelférbindelser bade i tatorterna och pa landsbygden. Felande lankar upp till
en kostnad pa 1 Mkr ska hanteras i cykelpotten. Ovriga objekt hanteras i investeringsbudget fér specifika
objekt. Investeringskostnad: 11,5 Mkr

N20. Cykelparkeringar: | nulagesbeskrivningen kan man utldsa att det finns ett underskott bade pa
antalet platser och kvaliteten pa de parkeringar som erbjuds. For att fa fler att cykla krdvs det attraktiva
alternativ att stélla cykeln sa nara sin malpunkt som majligt. For att inte fa sin cykel stulen kravs att ett
sakert alternativ erbjuds, bevakade cykelparkeringar ar det allra basta, men fler cykelstall dar ramen kan
lasas fast ar mer realistiskt att infora. Aven att skydda cykeln fér vaderpaverkan ar viktigt, att slippa regn
men framfor allt sno kan vara avgoérande vid valet mellan cykel eller bil.

Aven om kommunen erbjuder bra cykelparkeringar géller det att vélja ratt |13s sa att det blir svart fér tjuvar
att ta cykeln. Vissa slanglas ar alldeles for enkla att bryta upp vilket gor det latt att stjdla cyklar. Eskilstuna
kommun 6nskar ett samarbete med saval polisen och férsdakringsbolagen sa att den allménna installningen
till att parkera sin cykel i centrum &r positiv, snarare dn att man ar orolig for att fa sin cykel stulen.
Investeringskostnad: 0,2 Mkr/ar

i 2

N21. Intermodala resor: Ett sétt att fa invanare som bor i utkanten av staden som har relativt Iangt till
arbetsplats, affarer och andra malpunkter att inte anvanda bilen dagligen ar att moéjliggora for intermodala
resor (resor som innehaller mer an ett fardmedel). Det kan vara resor i form av cykel-kollektivtrafik eller bil-
cykel.

En forutsattning for att kunna locka manniskor att géra kombinationsresor ar att det ska finnas
cykelvdgar med hog standard, trygga cykelparkeringar med tak och bra fastldsningsméjligheter, trygga
pendlarparkeringar och kollektivtrafik med bra turtathet.

Idag ar det mojligt att ta med cykeln pa landsortsbussarna (cykelhallare bak pd bussen eller i lastutrymme),
men den mojligheten saknas pa stadsbussar och tdg av utrymmes-, sdkerhets- och tidsaspektsskal.
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Vid busshallplatserna finns det idag inte manga cykelstall och detta dr ndgot som bor ses éver. Finns behov
av cykelstall ska sddant finnas om det finns plats. Tyvarr rdder manga ganger platsbrist vid hallplatserna, sa
det kan vara svart att fa till riktigt bra cykelstall som uppfyller cykeldgarens krav. Vid centralstationen finns
det ett stort behov av fler cykelparkeringsplatser. Investeringskostnad: 0,1 Mkr/Gr

N22. Utformning: For att fa fler cyklister att anvdanda cykelstrdken ar det viktigt att de ar utformade sa
att de mojliggor for alla typer av cyklister att ta sig fram pa ett bekvamt satt. Arbetspendlaren som cyklar
i hog fart ska ha utrymme att cykla om en férdlder med ett mindre barn bredvid sig. Grundtanken ar att
cykelvagnatet ska vara atskilt fran saval gdngvagnatet som bilvdagnatet for att skapa en enkelt, tryggt och
sakert system. Dock kraver det att korsningspunkter gors sakra sa att interaktionen mellan trafikslagen
fungerar problemfritt.

Om man jamfor med biltrafiken dimensioneras den for att minimera stérningar, detsamma maste galla for
gc-vagarnas utformning. For att 6ka andelen cyklister ar det viktigt att alla kdnner att det finns plats for
dem. Den som cyklar sakta ska kdnna att det finns plats att pa ett sakert satt bli omcyklad. Grupper sasom
aldre eller fordldrar gdende med barn upplever ofta en otrygghet for sin och sina barns sakerhet om det
forekommer mycket trafik pad gadng- och cykelvdagarna, framforallt om det ar hoga floden av mopeder. Det &r
viktigt att inte ga pa "minimimatt” da det finns flera faktorer som talar fér en hogre bredd an vad som anges
i Vdgar och Gators Utformning (VGU). Darfor ar det viktigt att dimensioneringen ldgger fokus pa cyklar och
mopeder och inte pa fotgdngarna som har lattare att samspela med varandra.

Med hansyn till ovanstdaende dimensioneras gc-vdagar som ingar i huvudcykelstraken till 4,5 meter breda.
Med den bredden kan 2 cyklister méta 3 fotgangare. Vid separering av gaende fran cyklister ska materialet
visa var gaende ska befinna sig genom till exempel betongplattor. En malad mittmarkering ska undvikas

i sa stor grad som mojligt. De lokala cykelstraken dimensioneras till 3,75 meter. Med det mattet kan 2
cyklister och 2 fotgdngare motas.

N23. Cykelvagvisning: Den cykelvagvisning som finns i Eskilstuna togs fram 2004 av en konsult.
Végvisningen foljer inte vagmarkesforordningen och placeringen av den ar i manga fall bristfallig.
Vagvisningen bor ses 6ver och man maste da ocksa tanka pa hela kedjan (fran start till mal).
Investeringskostnad: 0,5 Mkr
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Figur 1. Foreslagna dtgarder for att forbattra cykelvagnatet.




M 2.4 Trygghet

Trafiksystemet innehaller platser som mdnga upplever som otrygga. Oftast anges de allmédnna fardmedlen
med sina terminaler och héllplatser som otrygga. Placering, utformning och utrustning av hallplatser

och terminaler ar av central betydelse. En daligt upplyst hallplats i ett ensligt lage kan inge obehag.
Parkeringsanlaggningar, garage, gang- och cykelvagar, gdngtunnlar, broar, passager forbi skogsdungar och
stora buskage ar andra platser som ofta upplevs som otrygga. Gemensamt for platser och anldaggningar
som upplevs som otrygga dr att de ar svara att 6verblicka, bade fér den som anvander dem och nédr det
galler méjligheten for andra att se vad som hander pa eller kring anldggningen.

Belysning

Att en cykelbana ar belyst ar viktigt om en 6kad cykelanvandning skall uppnas. Belysningen dr viktig ur
sakerhetssynpunkt men dven ur trygghetsaspekten. Obelysta gang- och cykelbanor har lagt utnyttjande
och fungerar i cykelndtet dagtid, men inte kvallstid. Detta gor att cykelnatets praktiska nyttjande minskar
drastiskt under morka perioder och kan likstallas med saknade/brustna lankar.

T1. Samtliga huvudcykelstrdk ska vara belysta. (Projektavdelningen/Gatuavdelningen/Torshalla stads
forvaltning)

Investeringskostnad: 0,5 Mkr/dr

T2. Ovriga strék som &r belysta ska vara belysta utan négra glapp. (Gatuavdelningen)
Investeringskostnad: 0,25 Mkr/Gr

T3. Ett belysningsprogram fér kommunens dvriga tatorter ska tas fram. (Planavdelningen/Torshalla stads
forvaltning)

Resurskostnad: 1 Mkr
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Vaxtlighet

Da cyklister kan fa upp hdga hastigheter ar det viktigt att sikten ar god, bade for cyklister (sa att de ser
andra trafikanter) men dven for andra trafikanter sa att cyklisterna sjalva blir sedda. Riktlinjer for sikttriangel
ska foljas pa gang- och cykelvagar. Vaxtlighet for ndra inpd cykelvagarna bade minskar den faktiska
bredden och férsamrar framkomligheten, men skapar aven en otrygg miljo. | vissa fall blir dven belysningen
lidande. Inga buskar eller trad far vaxa in pa cykelbanan. Det ska finnas en fri zon pad 0,5 meter vid sidan av
cykelvagarna som ej ska innehdlla nagra hinder.

T4. En inventering av cykelvagnatet utifran siktkriterierna och kriterierna for vaxtlighet ska genomféras
(Parkavdelningen). Resurskostnad: 1 Mkr

T5. Informationsmaterialet "Fri sikt” rérande sikttriangeln ska férnyas (Projektgrupp inom
stadsbyggnadsforvaltningen). Resurskostnad: 1 Mkr

T6-7 Tunnlar (Projektgrupp inom stadsbyggnadsforvaltningen): Tyvarr uppfattas tunnlar ofta som otrygga
och darfor ska dessa platser prioriteras ur trygghetsaspekt sa att de anvands fore alternativet att korsa
vagen i plan, vilket ar ett samre alternativ ur trafiksakerhetssynpunkt. Eskilstuna har 28 stycken gang- och
cykelpassager som sker planskilt mot bilvdagnatet eller jarnvagen dar kommunen &r ansvarig. Minst fem av
dessa saknar belysning och merparten av 6vriga ar i behov av forbattrad belysning.

Investeringskostnad: 0,75 Mkr

Exempel pa forbattringsatgarder for att minska otryggheten vid tunnlar kan vara att:

® mala ljusare farger i tunnlarna sa upplevelsen blir annorlunda

® gallra och ta bort buskar och vaxtlighet i naromradet

® prova nya material

® byta och komplettera belysning

® eventuellt bygga om vissa tunnlar s att de upplevs som mjukare och 6ppnare
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M 2.5 Trafiksdkerhet (trafikavdelningen)

Kunskapen om cyklisters olyckor har 6kat markant i Eskilstuna de senaste dren i och med STRADA sjukvards
tillkomst hésten 2006. Den vanligaste olyckstypen ar singelolyckor men cyklister pakdrda av motorfordon
ar dven det en stor grupp, vilket staller hoga krav pa hur kommunen utformar och hastighetsdampar strak
och korsningspunkter. For att Idsa mer om olyckor, se Trafiksdkerhet for cyklister i nuldagesbeskrivningen

TS1. Korsningar: Fler korsningar i Eskilstuna behdver hastighetsdampas, dven om vi kanner till att en
upphdjd korsning ar mer svarmandvrerad for en cyklist an vad en “plan”gata ar.
Investeringskostnad: 0,5 Mkr

TS2. Upphgjningar: Nar ett huvudcykelstrak passerar en lokalgata skall cykelbanan vara upphéjd. Aven
om hastigheterna i dessa punkter ofta ar Iag ger det en signal till biltrafiken att de maste ta det forsiktigt.
Dessutom ar det en komfortfraga for cyklisten. Investeringskostnad: 0,5 Mkr

TS3. Passager 6ver huvudbilvagnatet: Fler passager 6ver huvudbilvagnatet maste hastighetsdampas.
Fradgan ar valdigt komplicerad pa grund av framkomlighetsbehov for utryckningsmyndigheter, busstrafik
och tunga fordon men dven allmanhetens instéllning till farthinder och hastighetsdampande atgarder.
Allra sdkrast ar att passera huvudbilvagnatet i en planskild korsning och detta alternativ skall alltid beaktas
nar en ny- eller ombyggnation av cykelvdgnatet planeras.

TS4. Cykling i blandtrafik: Saval sakerhet som trygghet 6kar om cykeltrafiken slipper blandas med
biltrafiken. Férutsattningar for att blanda cykeltrafik med biltrafik ar att det ar fa bilar samt att de fardas i
ldga hastigheter. Flertalet av lokalgatorna (framst villagatorna) uppfyller de kraven. De &r oftast skyltade till
30 km/tim och dvertradelserna bland motorfordonen ar i manga fall enbart nagra fa km/tim. Daremot ar
det viktigt att gatorna ar tydligt skyltade och att dtgarder gors for att ytterligare 6ka efterlevnaden om den
ar 1ag (dar medelhastigheten ar 6ver 35 km/tim och /eller 85-percentil ar dver 45). Med fysiska dtgarder i
malet menas t ex gupp, avsmalningar, chikaner, dynamiska farthinder och liknande.

Investeringskostnad: 0,5 Mkr/ar

TS5. Separering mellan gaende och cyklister: Separering mellan cyklister och fotgangare ar en kanslig
fraga som tenderar att handla om upplevd trygghet snarare an faktisk sakerhet. For Eskilstuna kommun ar
det viktigt att cyklister dr sakra samtidigt som de kdnner sig trygga. Ndr antalet cyklister blir hogre ar
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det viktigt att cyklisternas framkomlighet och méjlighet att cykla i sitt eget tempo tillgodoses. Har fyller
separering en stor roll, i syfte att behandla gangtrafik och cykeltrafik som egna trafikantslag. Separeringen
ska i forsta hand ske genom anvandande av olika material och i andra hand genom malning. Ingen
nivaskillnad far forekomma mellan ytorna, men garna grasremsor/tradremsor om utrymmet tillater.

Det ar viktigt att separering genomfors pa ratt satt. | forsta hand maste utrymmet finnas for att klara en
uppdelning, annars ar erfarenheterna att separeringen blir kontraproduktiv. Om framférallt gdngytan ar
for smal sett till fotgangarflodet hamnar dessa i standig konflikt med cyklisterna och otryggheten 6kar,
istallet for minskar. Grundkravet ar att gang- och cykelbanor behdver en minsta bredd pa 4,5 meter for
att separeras. Da cykelnatet idag inte ar utbyggt till den standarden skall stravan vara att i forsta hand
dimensionera huvudcykelnatet enligt denna bredd. Vid storre stradk (med hogre mangder fotgangare och
cyklister) kan separering 6vervagas vid andra bredder, men en utredning maste genomforas per plats
dér den optimala foérdelningen mellan fotgangaryta och cykelyta fastslas. Fotgangarytan far endast i
undantagsfall vara smalare an 2 meter, annars erhalls alltfér laga kvaliteter for fotgangare, men dven for
cyklister da fotgangarna blir ett hinder for cyklisterna.

TS6-TS7. Separering mellan cyklister och motorfordon: Separering mellan cyklister och motorfordon
handlar i allra hogsta grad om sakerhet. Forutom cyklisters singelolyckor ar kollisioner med motorfordon
den storsta olycksorsaken. Skadegraden ar nagot hogre for singelolyckor an for olyckorna med
motorfordon, daremot har de personer (tva stycken) som avlidit i en cykelolycka mellan 2005 och 2009 i
Eskilstuna gjort det efter kollision med personbil.

Det finns manga faktorer som paverkar sdkerhet och trygghet. Motorfordonens hastighet och antal samt
gatans bredd ar de viktigaste. For att en olycka ska fa ett sa pass lindrigt skadeutfall att nollvisionen uppnas
krdvs att motorfordonens hastighet ar hdgst 30 km/tim. Separering mellan cyklister och motorfordon ska
alltid ske dar hastighetsbegransningen ar hégre an 30 kilometer i timmen

En annan viktig del ar att cyklisterna kdnner sig prioriterade. Darfor ska vara huvudcykelstrak alltid vara
separerade, oavsett om hastighetsbegransningen ar 30 km/tim eller hogre dér straket annars skulle gatt i
blandtrafik.
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2.6 Drift och underhall

Drift och underhall ar en viktig forutsattning for ett trafiksakert cykelvagnat. De vanligaste problemen

ar nivaskillnader, uppstickande brunnslock eller skador i form av sprickor, gropar och vattensamlingar.
Malsattningen ar att gang- och cykelvagar ska halla hogre standard an parallella bilvégar. Standarden

pa de kommunala cykelvagarna borjar bli dalig. For att kunna sakerstalla att cykelvagarna haller en god
kvalitet utan hal och onddiga hinder behéver kommunen I6pande inventera cykelvagnatet. For att fa ett
overskadligt underlag for planering och beslut behdvs en inventering av skadeldget och aktuellt tillstand.
Kommunen har hittills inte haft ndgon beldaggningsplan for cykelvdgar men fran och med 2010 avsatter
stadsbyggnadsforvaltningen minst 4 % av budget for belaggningsunderhall till gdng- och cykelvagar.

Trad, buskar och annan vaxtlighet ska hallas efter sa att det inte skymmer sikten, forsamrar belysning,
gor vagen mork och otrygg, minskar cykelvagens faktiska bredd eller orsakar annan oldagenhet. Att halla
efter trad och buskar langs cykelvagarna underlattar daven for underhaliningsfordons framkomlighet och
forutsattning for att pa ett effektivt satt kunna sopa, snordja och halkbekampa.

DU1. Inventering/tillstandsmétning av cykelvdagarna (Trafikavdelningen): Att kommunen har kinnedom
om statusen pa cykelvdgarna ar en viktig forutsattning for god planering av underhadllsatgarder. | dagslaget
har vi inte tillrackliga kunskaper om skicket pa vara cykelvagar. Darfor ar en inventering nédvandig dar
cykelvagarnas skick bedéoms och dokumenteras. | samband med detta arbete behodver det ocksa bli tydligt
hur ajourhdllning och uppdatering av forandringar ska hanteras inom forvaltningen. Resurskostnad: 0,2 Mkr

DU2. Belaggningsplan (Gatuavdelningen): Till féljd av inventeringen skall en beldggningsplan tas fram
infor varje verksamhetsar. Resurskostnad: 1 Mkr

DU3. Prioriterad snorojning pa utpekade strak (Gatuavdelningen): For att tydligt prioritera cyklister
aven vintertid maste en hogre standard uppnas pa huvudcykelnatet. Viktiga strak till centrum och
storre arbetsplatser ska snérdjas med hogsta mojliga standardniva. Dessa strak ar utpekade i bilaga 4.
Resurskostnad: 1 Mkr/Gr

DU4. Nya metoder for forbattrad vintervaghallning (Gatuavdelningen): Forvaltningen ska vara proaktiv
i arbetet med att folja utvecklingen av nya metoder for halkbekampning av gadng- och cykelvagar. Ett
exempel kan vara att folja det testprojekt som Statens Vag- och transportforskningsinstitut, VTI bedriver i
samverkan med Umed kommun. Resurskostnad: 1 Mkr

DUS. Forbattrad hansyn till cyklister i TA-planer (Projektgrupp inom stadsbyggnadsférvaltningen): Vid
vdg- och gatuarbeten idag tas dalig hansyn till cyklister och gdende. De flesta arbeten hanvisar cyklisterna
ut i blandtrafik pa kdrbanor som ar betydligt smalare an normalt. Detta dr inte acceptabelt och i handboken
for TA-planer ska cyklisternas behov tydligt prioriteras. Resurskostnad: 1 Mkr
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2.7 Tillganglighet

Alla atgarder i denna handlingsplan bidrar till att 6ka tillgangligheten for cyklister. Nya kopplingar
forbattrar genheten, nya cykelparkeringar, forbattrad standard genom drift och underhdll och upphéjda
passager dr nagra exempel som direkt paverkar tillgangligheten. Tillganglighet ar tillsammans med
trygghet en aspekt som ska genomsyra hela verksamheten.

2.8 Sammanfattning av kostnader

Alla kostnader har fordelats pa resurskostnader eller investeringskostnader. Resurskostnader ar framst
arbetstimmar av tjansteman men ocksa drift och underhall eller annat service. Investeringskostnader ar
fysiska atgarder. Alla kostnader har rdaknats till och med ar 2020.

Atgarder Ekonomi
Resurskostnader

Organisation 7 Mkr
Planer/Program 5,2 Mkr
Beteendepaverkan 4 Mkr

Drift 14,2 Mkr
Totalt resurskostnader 30,4 Mkr

Investeringskostnader

Cykelvagar 73,25 Mkr
Cykelparkeringar 2,1 Mkr
Belysning och skyltning 6,5 Mkr

Totalt investeringskostnader 81,85 Mkr
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3 Genomforande, uppfoljning och utvardering

For att kvalitetssakra satsningarna utifran cykelplanen ar flera olika typer av uppféljningar nodvandiga.
Utvecklingen av cykelinfrastrukturen, cykeltrafiken, kvalitén pa cykelvagnatet och sakerheten ska foljas
upp. Resultatet fran uppféljningarna kan forslagsvis redovisas i den arliga skriften “Trafiken i Eskilstuna”
eller redovisas som ett sa kallat cykelbokslut. Ett cykelbokslut kan vara ett bra underlag for en offentlig

diskussion om hur kommunen ska arbeta vidare.

Eskilstuna kommun arbetar enligt inriktningen att andelen gang- cykel samt kollektivtrafikresenarer

ska 6ka samtidigt som bilberoendet ska minska. For att cykeln ska fa en mer framtradande roll i
stadsbyggnadsprocessen maste arbetet ske systematiskt, langsiktigt och pa bred front. Trafikplanen pekar
pa att avsaknad av en cykelsamordnare i kommunen ar en brist. For att fa en kontinuitet i planeringen och
for att bevara den kompetens som byggts upp bor den organisation som byggts upp under arbetet med
cykelplanen finnas kvar. Eskilstuna behover en cykelsamordnare, dels for att utveckla cykelfragorna pa
alla nivaer, dels for att halla samman arbetet och genomféra atgarderna fran cykelplanen for att skapa en
cykelvanlig stad.
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M4 SWOT- Analys

I samband med cykelplanen sa har en SWOT analys gjorts i ett tidigt skede av Stadsbyggnadsférvaltningen
cykelgrupp. SWOT analysen har legat till grund for malformuleringar i cykelplanen. Se bild nedan.
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Bilaga 1: Vision for centrum
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Bilaga 3: Framtida cykelvagnat

Framtida cykelvagnat
— Huvudstrak

s=m = Huyvudstrak i blandtrafik
——— Lokalt strak
« = == Lokall strak | blandtrafik

_ 1}

]
T S

..;“.-.:::_#_-:-w -l ———

gl 0 N .. pow . a '.I-”- .
’ i . gxqts_- :ﬁu:]—fl:j. i b e =
P~ e ol i \ "
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