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Rapporter

Jarnvigsutredningen och miljékonsekvensbeskrivningen ar de huvud-
dokument som arbetats fram i detta skede av planeringsprocessen for
Sydostldnken, delen Olofstrom-Blekinge kustbana. Figuren nedan be-
skriver oversiktligt de olika dokument som arbetats fram.

Informationsmaterial:

¢ Informationsmaterial
Under processen med jarnvigsutredningen har information och
samrad hallits for allmédnheten och berérda myndigheter, till dessa
moten har presentationsmaterial tagits fram.

Huvudrapporter:

e Jirnvigsutredningen
Jarnvigsutredningen behandlar projektets samhéllsnyttor och eko-
nomiska, sociala och miljomaissiga effekter.

¢ Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
Denna rapport, som tillhor jarnvigsutredningen, beskriver omradets
miljévirden och alternativens konsekvenser for miljon.

Underlagsrapporter:

e Underlagsrapport Systemanalys
Systemanalysen ska studera alternativa sétt att langsiktigt férsorja
Blekinges hamnar med goda jarnvigsforbindelser/system for gods-
trafik. Studien ska ge beslutsunderlag for att, ur ett nationellt per-
spektiv, kunna virdera olika utbyggnadsalternativ. Vidare gors en
analys utifran fyrstegsprincipen.

¢ Underlagsrapport Landskapsanalys med gestaltningsprinciper
Syftet med landskapsanalysen &r att beskriva férutsittningar for
jarnvigskorridorer i utredningsomradet, utgora underlag for bortval
av omraden som inte ska inga i korridorer och foresla gestaltnings-
principer.

e Underlagsrapport Stationsligen

Rapporten utreder mojligheter och principiell utformning av statio-

ner for persontag i Lonsboda, Vilshult och Olofstrom

e PM Kalkyl

Denna PM omfattar dokumentation for att 6ka kvaliteten, forstael-

sen och sparbarheten av underlagskalkylen.

¢ PM Teknik och Byggbarhet

Denna PM beskriver funktion, tekniska krav och méjlig utformning.

Vidare beskrivs byggbarhet och risker.
e PM Sambhiillsekonomi

Denna PM redovisar en samhillsekonomisk analys for hela strickan

Almhult - Blekinge kustbana.

Informationsmaterial

sasom informationsblad &

samradsmaterial, finns pa
Trafikverkets hemsida

Huvudrapporter
Jarnvags- Miljo-
utredning konsekvens-
beskrivning
Underlagsrapporter
System- Landskaps- Stations- PM PM PM
analys analys lage kalkyl teknik & samhalls-
med byggbarhet ekonomi
gestaltnings-
principer

Framarbetade dokument som ingar i jarnvagsutredningen for Sydostlanken.
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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning bestar av tio huvudkapitel samt
darutéver en sammanfattning, beskrivning av samrad, kallférteckning,
ordlista och 1 bilaga. Strukturen &r indelad sa har:

Kapitel 1 4r en sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningen.

Kapitel 2 &r det inledande kapitlet som redogor for bakgrund, syfte och
avgransning.

Kapitel 3 beskriver hur MKB-arbetet genomfors med metodik och
bedémning

Kapitel 4 redogor for tidigare stéllningstaganden, utredningar och
planer.

Kapitel 5 &r en nulagesbeskrivning av utredningsomradet.
Kapitel 6 beskriver de studerade alternativen

Kapitel 7 innefattar en konsekvensbeskrivning dar respektive aspekt
beskrivs med forutsattningar, projektets konsekvenser och forslag till
atgarder.

Kapitel 8 beskriver projektets byggande och de konsekvenser som
uppkommer i och med byggnationen.

Kapitel 9 sammanfattar Sydostlankens samlade miljopaverkan i text
och tabellform. Kapitlet innefattar ocksa en beskrivning av projektets
paverkan pa uppsatta miljomal.

Kapitel 10 beskriver det fortsatta arbetet med Sydostlanken och vilka
fragor som &r viktigt att behandla vidare.

Kapitel 11 beskriver de samrad som hallits under arbetet med jarn-
vagsutredningen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Kapitel 12 innehaller kallforteckningen utéver det underlagsmaterial
som legat till grund fér denna MKB.

Kapitel 13 innehaller en ordlista 6ver ord och begrepp som anvands i
detta dokument.
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Kapitel T- Sammanfattning

1. Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsutredningen for
Sydostlanken, delen Olofstrom-Blekinge kustbana. Sydostlanken, som
innefattar strackan Almhult till Blekinge kustbana, har sedan bérjan av
1990-talet diskuterats inom berérda kommuner, regioner och narings-
livsintressen. Bland annat IKEA i Almhult, Volvo i Olofstrém och Karls-
hamns hamn &r engagerade.

11 Bakgrund

Sydostldnken &r tdnkt som ett viktigt godsstrak som ocksa kan anvindas
for persontrafik, med mojliga stationer fér resandeutbyte i Lonsboda,
Vilshult och Olofstrom. Totalt utgérs Sydostldnken av en stricka pa

ca 59 km, varav 41 km &r befintlig bana. Den befintliga banan mellan
Almhult och Olofstrém ir en oelektrifierad och enkelsparig bana som
trafikeras av godstag till Volvos verksamhet i Olofstrom. Resterande ca
18 km #r en ténkt ny bana fran Olofstrom till Blekinge Kustbana vister
om Karlshamn, se figur 1.1.

Nir Trafikverket bygger jarnvig foljs en planeringsprocess som reg-
leras i Miljobalken och Lagen om byggande av jarnvig. Jirnvigen ska
planlédggas och byggas pa ett sitt som medfor minsta moéjliga paverkan
for boende och miljé men dnda uppfyller jarnvigens behov till en skilig
kostnad. Miljokonskevensbeskrivningen &r en del i framtagandet av
jarnvigsutredning. Dessa tva rapporter utgor det skede i planeringspro-
cessen som foljer efter férstudie. En miljokonsekvensbeskrivning syftar
till att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som en
planerad atgérd kan ténkas fa pa ménniskor, djur och natur. Den ska
godkinnas av ldnsstyrelsen.

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar i huvudsak pa att belysa al-
ternativskiljande aspekter och allménna intressen. De sakomraden som
bedoémts vara relevanta att studera och som utgér rubrikerna i miljo-
konsekvensbeskrivningen &r:

* Stads- och landskapsbild
e Naturmilj6
e Kulturmilj6

* Boendemiljo, friluftsliv & rekreation samt elektromagnetiska filt och
risk

¢ Buller
* Areella néringar & naturresurser

* Yt- och grundvatten (innefattar farligt gods & klimat/6versvimning)

10 km

L s AW L

Figur 1.1__Oversiktskarta, Sydostlanken blir en ny lank mellan Sédra stam-
banan, Almhult, och Blekinge kustbana mot Karlshamn. Pilen pa kartan
illustrerar strackan med nybyggd jarnvag.

Utredningsomradet ligger till stérsta del i Olofstréms kommun, med
kortare strickor i S6lvesborgs och Bromolla kommuner i Blekinge och
Skane ldn. Under framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen har
samrad hallits med bl.a. ldnsstyrelsen i Blekinge ldn, Olofstroms Kraft
AB och berérda kommuner. Samrad har &ven hallits med allménheten
vid tva tillfillen i Olofstrom och M6érrum samt med medlemmar i LRF
vid ett tillfdlle i Granum.

1.2 Studerade alternativ

Jarnvigsutredningen utgar fran de alternativ som studerades i den tidi-
gare framtagna forstudien. Utover dessa striackningsalternativ kommer
dven genomforbarheten av ett alternativ 6ster om Grianum att provas i
jarnvigsutredningen. En sadan prévning gjordes inte i forstudien.

Pa strickan fran Olofstrom till Blekinge kustbana studeras foljande
alternativ och omraden. Se figur 1.2.

Pa strickan genom Olofstrom:
e En strickning lings vig 121, bendmnd OA 1 (Olofstrém alternativ 1)

» En strickning pa befintlig banvall bendmnd OA 2 (Olofstrém alterna-
tiv 2)

I Olofstrom studeras ocksa bangarden och mojligt stationslidge som ar
gemensamt i bade OA 1 och OA 2.

Alternativa terrdngkorridorer fran Olofstrom till Blekinge kustbana:
e En strickning i princip langs vig 121 bendmnd Alternativ Vist UA 1.

e En strickning mitt mellan Granum och vig 121 bendmnd Alternativ
Mitt UA 2.

* En strickning 6st i skogen 6ster om Granum bendmnd Alternativ
Ost UA 3

1.3 Miljokonsekvenser i driftskede

Stads- och landskapsbild

Savil naturlandskap som kulturlandskap och savil landsbygd som
stadsmilj6 berors av samtliga alternativ till en ny jairnvag mellan Olof-
strom och Blekinge kustbana. Den topografi ska nord-sydliga strukturen
bildar ram for bebyggelsestruktur och de dldre kommunikationsstraken,
medan de moderna kommunikationsstraken gar diagonalt 6ver dessa.
Agogrinserna ligger vinkelriitt mot bebyggelsen och forstirker kultur-
landskapets tydliga struktur.

I kommande planeringsskeden bor utformningen av passager av vatten-
drag och korsandet av dalgangar studeras ndrmare. Dar sa ir lampligt
bor mojligheten att anldgga broar 6vervégas, for att bibehalla naturliga
rorelsestrak och motverka visuella barridrer. En viktig atgérd for att
minska negativa konsekvenser fér landskapsbilden 4r om jarnvigen kan
byggas med en brantare lutning &n vad riktvirdet anger. Denna atgird
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Figur 1.2 De studerade alternativen.

forbattrar mojligheten att anpassa jarnvigen till landskapets topografi
och dérigenom minska omfattningen av djupa skirningar och hoga
bankar. Paverkan pa stads- och landskapsbild &r storst i alternativ OA 2,
UA1lochUA 2.

Naturmiljo

Det finns inga riksintressen eller motsvarande inom korridorerna. Dock
gors bedomningen att flera virdefulla naturmiljéer kommer att frag-
mentiseras och vissa miljoer forsvinner helt. Ett flertal sumpskogar
finns inom korridorerna som troligtvis kommer att skadas. Omfattning
av fragmentisering och skador pa virdefulla naturmilj6er dr stérst inom
UA 3.

10

Figur 1.3 Alternativen genom Olofstrom.

Den bista atgéirden for att minska negativa konsekvenser fér miljon ar
om jiarnvigen kan byggas med 15 promilles lutning. Denna atgérd mins-
kar ytbehovet och omfattning av skdrningar. Barridreffekten blir ocksa
mindre pa grund av det minskade ytbehovet.

Kulturmiljo

Det finns inga riksintressen for kulturmiljo inom utredningsomradet,
ddremot &dr det gott om fornldmningar. Samtliga alternativ kommer att
paverka registrerade fornlamningar och arkeologiska utredningar kom-
mer att krévas oavsett alternativ. Paverkan pa kulturmiljon ar storst i UA
2.

En viktig atgird for att minska negativa konsekvenser fér landskapsbil-
den dr om jarnvigen kan byggas med en brantare lutning &n vad riktvir-
det anger. Denna atgérd forbéttrar mojligheten att anpassa jarnvigen
till landskapets topografi och didrigenom minska omfattningen av djupa
skidrningar och h6ga bankar.

Boendemiljo

Landskapet i utredningsomradet dr varierat, med en blandning av 6pp-
na ljusa jordbrukslandskap omvéxlande med berg och téta skogar och
med ett nitverk av mindre végar. Det erbjuder goda férutséttningar for
olika typer av friluftsliv, fran utflykter i kulturlandskapet, skogsutflykter
och svampplockning till jakt.

Den storsta konsekvensen av jirnvigsutbyggnaden ér att den byggsien
miljo dér det idag inte finns nagon jirnvig. Genom Olofstrom kommer
jarnvigen att utgora en stor fysisk och visuell men ocksa psykologisk
barriir. Boendemiljon paverkas mest i alternativ OA 2.

Buller

Eftersom bade alternativ OA 1 och OA 2 innebdr att jirnvigen passerar
genom tittbebyggt omrade pa bada sidor om sparet ir konsekvenserna
ungefir lika avseende antal fastigheter dér riktvirdet 6verskrids. OA 2
innebir de hogsta maximala ljudnivaerna vid fasad, 6ver 90 dBA, for
fastigheterna ndrmast jirnvigen. Sammantaget innebédr kombinationen
OA 2 och UA 1 flest antal fastigheter dér riktviirdena 6verskrids. Efter-
som bada alternativen passerar lings befintliga vig 121 kan de &dnda vara
att foredra da fa nya fastigheter utsitts for buller. Foreslagna buller-
skyddsatgérder i dessa alternativ ger maximal vinning eftersom dessa
dven atgérdar buller fran végtrafik.

Areella naringar och naturresurser

For bade jord- och skogsbruk ir god arrondering av vikt for att kunna
bedriva ett effektivt jord- och skogsbruk. Nya barridrer forandrar bruk-
ningssitt och tillgédnglighet. En ny jarnvég i landskapet medfor stora
fordndringar eftersom den inte kan passeras forutom pa avsedda plan-
skilda korsningar.

Utredningsomradet omfattar ett mycket kuperat landskap. Sarskilt
skogsomradena har en topografi dir en ny jarnvig medfor stora skér-
ningar och hoga bankar vilket kan ge stora massoverskott. Fran ett na-
turresursperspektiv féredras ofta att massbalans erhalls for att minska
anvindningen av material, méngden transporter och upplag.

Vid nybyggnad av jirnvig kommer byte av mark att genomforas sa att
niringsfastigheten har samma béarkraft efter utbyggnad. I samrad med
markégare kommer placering av nya planskildheter och behovet av
markvigar att utredas. Viktigt med samrad i kommande processer. Are-
ella nédringar och naturresurser paverkas i alla alternativ.
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En viktig atgird for att minska negativa konsekvenser fér landskaps-
bilden &r om jarnvigen kan byggas med en brantare lutning &n vad
riktvirdet anger. Denna atgéird minskar ytbehovet och omfattning av
skirningar.

Yt- och grundvatten

Holjean och Viéstra Orlundsan passeras i alla alternativ. Det finns
framst risk fér negativa konsekvenser fér naturmiljon under byggske-
det. Forandringar kan leda till forlust av vixt- och djurliv. Tillstand for
vattenverksamhet maste sokas. Alla alternativ passerar vattentikten
Lilla Holje. OA 2 som gar pa den befintliga banvallen bed6ms som nagot
bittre eftersom strickningen gar i utkanten av det sekundéra skydds-
omradet och till stérre delen ligger utanfor isélvsmaterialet.

Under driftsskedet ér sannolikheten for en olycka med farligt gods sa
liten att i princip inga negativa konsekvenser uppstar. Samtliga alterna-
tiv dr darfor acceptabla.

Sammanvagd bedomning
Den sammanvigda bedomningen ger att OA 1 bedoms som ett nagot
bittre alternativ &n OA 2. och UA 1 bedéms som béttre &n UA 2-3. Detta

beror till stor del pa att dessa alternativ bada ir integrerade med vig 121.

UA 3 ger minst negativa konsekvenser men medfor ett stort massover-
skott och dr det alternativ som har flest djupa skérningar.

Bade UA 1 och UA 2 ger upphov till stora negativa konsekvenser. Sér-
skilt UA 2 ger stora negativa miljokonskevenser for kulturmiljén i Gra-
numsdalen. Sammantaget bedéms att av dessa tva alternativ dr UA 1 att
foredra eftersom det till stor del &r integrerat med vég 121 och undviker
Granumsdalen.

1.4 Paverkan under byggtiden

Alla alternativ kommer att medféra omfattande stérningar f6r boende,
markégare och i viss grad for natur- och eventuellt ocksa kulturmiljon.
Att gora en jimforelse/virdering av alternativen som béttre eller simre
ar inte mojlig i detta skede. Byggmetoder, etappindelningar och ge-
nomforande ir idag inte kint. Detta kan ha stor betydelse for paverkan
under byggtiden. For vissa arbeten har det ocksa stor betydelse under
vilken arstid arbetet sker.

Den stérsta utmaningen under byggskedet som paverkar miljon &r att
forsoka minska transporter av massor. Sa langt som majligt bor massor
utnyttjas inom arbetsomradet, det innebér ett minskat transportbehov.
Med ett minskat transportbehov minskar ocksa buller och damning.

Vidare maste atgirder klarldggas for att minska riskerna for paverkan pa
grundvattentikten Lilla Holje under byggtiden. Forslag pa atgirder och
utférande beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen i kap 7.7. se ocksa
PM Teknik och byggbarhet.
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Kapitel 2 - Inledning

2. Inledning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsutredningen
for Sydostlanken, delen Olofstrom-Blekinge kustbana.

Nedanstaende kapitel 2.1 - 2.3 utgdér en gemensam text som aterfinns i
alla rapporter som ingar i Jarnvagsutredning Olofstrom - Blekinge kust-
bana. | kapitel 2.4 beskrivs syftet med MKB och i kapitel 2.5 planerings-
processen for byggande av jarnvag.

21 Bakgrund

Sydostlidnken, som innefattar strickan Almhult till Blekinge kustbana,
har sedan borjan av 1990-talet diskuterats inom berérda kommuner,
regioner och niringslivsintressen. Bland annat IKEA i Almhult, Volvo i
Olofstrom och Karlshamns hamn dr engagerade. Sydostlanken &r tédnkt
som ett viktigt godsstrak som ocksa kan anvéndas for persontrafik, med
méjliga stationer for resandeutbyte i Almhult, Lonsboda, Olofstréom och
Vilshult.

Totalt utgors Sydostldnken av en stricka pa ca 59 km, varav 41 km &r be-
fintlig bana. Den befintliga banan mellan Almhult och Olofstrém &r en
oelektrifierad och enkelsparig bana och trafikeras av godstag till Volvos
verksamhet i Olofstrom. Resterande ca 18 km &r en ténkt ny bana fran
Olofstrém till Blekinge kustbana vister om Karlshamn, se figur 2.1.

Under 2006 - 2007 genomférde Region Blekinge, berérda kommuner
och foretag som Volvo Logistics, IKEA AB och AarhusKarlshamn AB en
forstudie for strickan Olofstrom - Blekinge kustbana, Forstudie Sydost-
linken Olofstrom - Blekinge kustbana 2007-09-05. Resultatet visade att
de studerade alternativen bedémdes vara genomférbara. I den nationel-
la investeringsplanen fick Trafikverket i uppgift att i samrad med samar-
betspartners genomfora Forstudie pa strickan Almhult - Olofstrém och
Jarnvigsutredning pa delen Olofstrom - Blekinge kustbana.

I Trafikverkets stéllningstagande (oktober 2011) infor fortsatt arbete
niamns foljande mal for projektet:

o Effektivare och attraktivare tagtrafik i samverkan med sj6farten i
sydostra Sverige

* Bittre miljo och firre trafikolyckor
« Okad flexibilitet och robusthet i transportsystemet

¢ Forbittrad regional och nationell utveckling

Dessa overgripande mal vidareutvecklas nedan i Andamal, Projektmal
och Miljomal.

2.2 Mal for projektet

Foljande mal har utarbetats gemensamt mellan Trafikverket och pro-
jektets arbetsgrupp med foretridare for berorda kommuner, Region
Blekinge och Karlshamns hamn.

Andamal

Mot bakgrund av Trafikverkets beslut angaende Sydostlédnken och resul-
tat fran tidigare genomfo6rd forstudie har féljande andamalsbeskrivning
formulerats.

Projektets dndamdl dr att 6ka transportkvaliteten for godstrafiken och
stdrka den regionala och nationella konkurrenskraften genom att utveckla
transportslagsovergripande l6sningar mellan jarnvdgssystemet och sjofar-
ten. Losningarna ska utformas och dimensionernas pd ett langsiktigt hall-
bart sdtt utifran de forvintade 6kningarna av handelsstrémmar dsterut.

Projektet ska bidra till langsiktigt hallbar utveckling genom 6kad flexibili-
tet och robusthet i transportsystemet for bade person- och godstrafik.

Tillgdngligheten i kollektivtrafiksystemet i sodra Sverige ska forbdttras
och utokas. Projektet ska bidra till att integrera sodra Smaland, Skdane och
Blekinge i en gemensam arbetsmarknadsregion.

Projektmal

Foljande projektmal for jirnvigsutredningen har identifierats:

e Malet med projektet ér att leverera ett férankrat, objektivt och
lattillgdngligt beslutsunderlag som med tydligt motiverade
avvigningar ger vigledning infor den fortsatta processen.

e Systemanalysen ska oversiktligt identifiera Sydostlédnkens effekter
avseende regionforstoring, effekter for néaringslivet och effekter i
transportsystemet.

e Mojliga 16sningar for gods- och persontrafik ska redovisas.

» Projektet ska genomforas sa att néista planeringsskede blir jarnvigs-
plan for strickan Almhult - Blekinge kustbana.

e Med utgangspunkt fran de transportpolitiska malen och nationella
miljomalen ska kostnadseffektiva 16sningar redovisas.

» Kostnadskalkylen ska kunna utgora beslutsunderlag f6r stéllningsta-
gande kring projektets finansiering.

AN .

Figur 2.1__Oversiktskarta, Sydostlanken blir en ny lank mellan Sédra stam-
banan, Almhult, och Blekinge kustbana mot Karlshamn. Pilen pa kartan
illustrerar strackan med nybyggd jarnvag.

Miljomal
Foljande miljomal har identifierats:

» Jirnvigen ska sa langt mojligt anpassas till landskapets karaktir, na-
tur- och kulturvérden.

e Paverkan pa boendemiljon ska minimeras.

e Paverkan pa omradets naturresurser ska minimeras.
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Miljékonsekvensbeskrivning
Sydostldnken Olofstrém - Blekinge kustbana

2.

3 Jarnvagsutredningens omfattning och

innehall

Inom ramen for Jirnvigsutredning Olofstrom — Blekinge kustbana tas
foljande dokument fram:

14

Miljokonsekvensbeskrivning. Denna rapport, miljokonsekvensbe-
skrivningen utfors enligt miljobalkens regelverk och &r ett beslutsun-
derlag for val av alternativ.

Underlagsrapport Landskapsanalys med gestaltningsprinciper.
Syftet med landskapsanalysen ir att beskriva férutsiattningar for
jarnvagskorridorer i utredningsomradet, utgéra underlag fér bortval
av omraden som inte ska inga i korridorer och foresla gestaltnings-
principer.

Underlagsrapport Systemanalys. Systemanalysen ska studera
alternativa sitt att langsiktigt férsorja Blekinges hamnar med goda
jarnvigsforbindelser/system for godstrafik. Studien ska ge besluts-
underlag for att, ur ett nationellt perspektiv, kunna virdera olika
utbyggnadsalternativ. Vidare gors en analys utifran fyrstegsprincipen.

Underlagsrapport Stationsligen. Rapporten utreder mojlighe-
ter och principiell utformning av stationer fér persontig i Almhult,
Lonsboda, Vilshult, Olofstrom, Mérrum och Karlshamn.

PM Kalkyl. Denna PM omfattar dokumentation for att 6ka kvalite-
ten, forstaelsen och sparbarheten av underlagskalkylen.

PM Teknik och Byggbarhet. Denna PM beskriver funktion, teknis-
ka krav och mojlig utformning. Vidare beskrivs byggbarhet och risker.

PM Sambhillsekonomi. Denna PM redovisar en samhillsekonomisk
analys for hela strickan Almhult - Blekinge kustbana.

2.4 Syfte med miljokonsekvensbeskrivning

Syftet med en milj6konsekvensbeskrivning anges i Miljobalken kap 6 §
3:

”Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning dr att identifiera och beskri-
va de direkta och indirekta effekter som en planerad verksamhet eller
dtgdrd kan medfora dels pd mdnniskor, djur, vdxter, mark, vatten, luft,
klimat, landskap och kulturmiljo, dels pd hushdllning med mark, vatten

och den fysiska miljon i 6vrigt, dels pa annan hushdllning med material,

ravaror och energi. Vidare dr syftet att mojliggora en samlad bedom-
ning av dessa effekter pd mdnniskors hdlsa och miljon.”
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2.5 Planeringsprocessen for byggande av
jarnvag

Byggandet av jirnvig regleras i lagen om byggande av jirnvig
(1995:1649). Byggande av jairnvig omfattar: anldggande av ny jirnvig,
omléggning av spar i ny strickning, anldggning av ytterligare spar eller
pa annat sitt ombyggnad av jarnvig. Vid planldggning av jirnvig ska
miljobalken tillimpas.

Vid byggande av jarnvig ér det ett flertal aspekter som behover beaktas/
tas hinsyn till:

e Enskilda intressen

¢ Allminna intressen sasom miljoskydd, naturvard och kulturmiljo-
vard

 En estetisk utformning ska efterstrévas
¢ Minsta méjliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad

¢ Stads- och landskapsbilden

Enligt lagen om byggande av jarnvig giller att, under férutsittning att
olika alternativ dr tinkbara och projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, planeringsprocessen ska omfatta tre utredningskeden.
Dessa ir forstudie, jirnviagsutredning och jarnvigsplan.

Behov, idé, efterfragan

Alternativa I6sningar identifieras och
provas oversiktligt for att se vilka
som &r tédnkbara

Idéskede

!

Férstudie De téankbara I6sningarna studeras

for att se vilka som ar genomférbara

!

Jarnvigsutrednin De genomférbara I6sningarna utreds
9 9 och utvérderas for att se vilken som
I ska valjas

Tillatlighet for nybyggnation
inhamtas hos regeringen

Tillatlighetsprévning

Jarnvagsplan

Figur 2.2 Planeringsprocessen

Forstudie
I forstudien star de allmiinna intressena i fokus. Detta innebér att det

ska klargoras om det finns ett samhéllsbehov av utbyggnad av jarnvéigen.

Forstudien ska klargora forutsiattningarna f6r den fortsatta planeringen
och visa pa genomférbara alternativ. I forstudien studeras olika prin-
ciplosningar. Syftet dr att ta fram ett underlag for att kunna vilja vilka
alternativ som ska studeras vidare i en jirnvigsutredning. Om det bara
finns ett genomforbart alternativ eller 16sning pa ett problem r det fullt
mojligt att ga direkt fran forstudie till jairnvégsplan utan ett mellansteg
med jarnvigsutredning, som hanterar flera alternativ.

Vid utarbetandet av en forstudie haller Trafikverket samrad med berord
allménhet, organisationer, kommuner och ldnsstyrelse. Efter samradet
ska Linsstyrelsen bedéma om projektet kan antas fa en betydande mil-
jopaverkan. Med forstudiens forslagshandling som grund tar Trafikver-
ket stéllning till hur arbetet med projektet ska ga vidare.

Jarnvagsutredning

En jirnvigsutredning genomfors nér flera alternativ behover utredas.
Jarnvigsutredningen ska mer detaljerat utreda de genomforbara utred-
ningsalternativen. Jirnvigsutredningen ska beskriva de problem och
16sningar som en forindrad infrastruktur innebér samt vad en utebliven
utbyggnad innebar, det sa kallade Nollalternativet.

Aven under jirnviigsutredningen sker samrad med allménheten och
berdrda myndigheter. I jirnvigsutredningen upprittas en miljékon-
sekvensbeskrivning som ska godkénnas av Lénsstyrelsen. Jirnvigsut-
redningen med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning ska beskriva
och virdera alternativa lI6sningar mot varandra. Med jarnvigsutred-
ningen som grund kommer Trafikverket att ta slutgiltig stillning till
vilket alternativ som ska viljas och hur malen ska uppfyllas.

Samrad som hallits i jirnvigsutredningsskedet beskrivs i kapitel 11 Sam-
rad.

Tillatlighetsprovning

For jarnvagsanldggningar som dr mer dn fem kilometer langa och som
ska trafikeras av fjirrtrafik féreskriver Miljobalken kapitel 17 att re-
geringen ska prova tillatligheten. Jirnvigsutredningen och dess MKB
ligger till grund f6r denna prévning. Om regeringen ger tillatlighet till
en sparutbyggnad kan utbyggnaden inte hindras utan bara modifieras
genom andra myndighets- och domstolsbeslut.

Jarnvagsplan

Jarnvigsplanen ir en juridisk handling som syftar till att klargéra vilken
mark som behdover tas i ansprak for jarnvigsutbyggnaden samt klar-
gora behovet av miljoskyddsatgirder. Aven i jirnvigsplanen gors en
jamforelse med Nollalternativet. Samrad sker med bland andra berérda
fastighetségare. I jarnvégsplanen upprittas en miljokonsekvensbeskriv-
ning som ska godkéinnas av Linsstyrelsen. Ett godkinnande av miljo-
konsekvensbeskrivningen innebir att underlaget utgor ett tillrackligt
underlag for bedomning av miljopaverkan. Lansstyrelsens beslut bifo-
gas miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket faststéller jirnviigsplanen och eventuella 6verklaganden av
Trafikverkets beslut kan ske i samband med detta.

Bygghandlingar och genomforande

Nir en jarnvigsplan vunnit laga kraft och nédvindiga tillstand erhallits
kan anldggningsarbetena pabdérjas. Beroende pa val av entreprenadform
for projektets genomférande kan detta skede hanteras pa olika sitt. Van-
ligtvis paborjas detta skede med att ta fram nodvindiga bygghandlingar
och forfragningsunderlag fér upphandling av entreprenérer. De entre-
prenorer som sedan viljs ut ska genomféra byggnadsarbetena enligt
anvisningarna i forfragningsunderlagen.

Ny lagstiftning 1januari 2013

Den forsta januari 2013 trader en ny infrastrukturlagstiftning i kraft. Det nya re-
gelverket har foregatts av propositionen Planeringssystem fér transportinfrastruk-
tur (prop 2011/12:118). Ett av huvudsyftena med den nya lagstiftningen ar att
infrastrukturplaneringen ska forenklas. | pagaende projekt (som t ex jarnvags-
utredningen for Sydostlanken) &r det viktigt att klarldgga hur dvergangsreglerna
ska tillampas.

Né&r denna rapport gar i tryck ar det inte klart hur den nya lagstiftningen pa-

verkar detta projekt. Nar projektet avslutas i juni 2013 kommer den fortsatta
planeringsprocessen att klargéras.
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Kapitel 3 - Metodik och bedémning

3. MKB - Metodik och avgransning

| detta kapitel redogors for miljokonsekvensbeskrivningens syfte och ut-
foérande, avgransning och osdkerheter, metodik och bedémningsgrunder
samt for den bedémningsskala och matris fér sa mmanfattad bedémning
som anvands for att géra andamalsenliga och tydliga konsekvensbe-
skrivningar.

3.1 Metodik

Syftet med denna MKB tillh6rande jarnvigsutredningen fér Sydost-
ldnken, ir att klargora vilken paverkan pa ménniskors hélsa, milj6é och
hushallning med mark och vatten som de studerade lokaliseringsal-
ternativen medfor och pa sa sitt mojliggora en samlad bedomning av
projektets miljokonsekvenser samt de forhallanden som ir av sirskild
betydelse for regeringens provning om tillatlighet.

Fokus ligger pa alternativskiljande aspekter och allméinna intressen.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska ocksa redovisa atgirder for att mi-

nimera eller kompensera negativa miljokonsekvenser under bygg- och
driftskede.

MKB - en process och ett dokument

MKB ir en forkortning med tva olika betydelser. Det syftar dels pa
arbetsprocessen, miljokonsekvensbedémningen, som ir en metodik for
att fa fram ett beslutsunderlag, bland annat i beslut om tillstandsérende
enligt Miljobalken. Processen innebér att man férsoker forutse vilka po-
sitiva respektive negativa konsekvenser en verksamhet eller atgérd far,
for att oka mojligheten till miljohédnsyn. MKB star ocksa for miljokon-
sekvensbeskrivning, det dokument som tas fram i miljobedéomningspro-
cessen for att identifiera och beskriva effekter och gora en konsekvens-
bedémning av en planerad verksamhet eller atgérd. Forkortningen MKB
anvinds i forsta hand foér dokumentet och inte fér processen.

Linsstyrelsen ska godkédnna MKB till jirnvigsutredning och jarnvigs-
plan.

Bedomningsgrunder

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen dr baserat pa miljobalken
och Trafikverkets MKB-handbo6cker sasom den senaste "Miljokon-
sekvensbeskrivning for véigar och jarnvigar Handbok Metodik Publika-
tion 2011:090” samt Banverkets handbok "BVANV1608 Forstudie Jirn-
vigsutredning Tillatlighetsprévning enligt lag (1995:1649) om byggande
av jarnvag”.

I detta kapitel, kapitel 3, redogors for den metodik och de mest centrala
bedémningsgrunder som man utgar ifran inom respektive sakomrade.
Med metodik menas det tillvigagangssitt som anvinds for att identi-
fiera, beskriva och bedoma projektets effekter pa méanniskor och miljon.
Bedomningsgrunder ir de juridiska, eller pa annat sétt vedertagna
“normer” som anvinds som utgangspunkt for att beskriva och gradera
de konsekvenser man identifierat. Bedomningsgrunderna anvinds
framst for att géra andamalsenliga och tydliga konsekvensbeskrivningar
och for att kunna géra ssmmanfattade bedomningar i den sammanfat-
tande matrisen.

De beskrivningar av nuléige och utredningsalternativ som genomfors i
foreliggande MKB gors med stod av foljande typer av bedomningsgrun-
der:

 Trafikverkets transportpolitiska mal

* De nationella miljokvalitetsmalen

» Regionala och lokala miljokvalitetsmal
e Miljobalkens hinsynsregler

o Miljokvalitetsnormer

 Riksintressen, natura 2000, naturreservat, fornlimningar och 6vriga
skyddsomraden enligt Miljobalken samt Lagen om kulturminnen.

 Riktvirden for miljokvalitet géllande buller

» Regionala och lokala virden

Riksintressen, vilka omraden, miljokvalitetsnormer, riktvirden och sa
vidare som berors specifikt av projektet redogors det for under respek-
tive delkapitel.

Miljobalkens hénsynsregler och de nationella miljokvalitetsmalen
anvinds sillan som konkreta bedomningsgrunder da dessa ar av mer
generell karaktir och ska vara allmént vigledande i miljoarbetet i sam-
hillet. Projektets paverkan beskrivs i kapitel 9 Sydostldnkens samlade
miljopaverkan.

Bedomningsskala

Virderingen av bedomningsgrunderna som utgoér grunden till bedom-
ningsskalan dr sammanstillda av Tyréns MKB-utredare och experter
och anviinds i Tyréns uppdrag:

 Skalan gar fran positiv konsekvens, ingen konsekvens, liten negativ
konsekvens, mattlig negativ konsekvens till stor negativ konsekvens.

» En positiv konsekvens innebér positiva fordndringar som ger forbétt-
ringar for virdet/intresset.

» Inga konsekvenser innebir inga fériandringar.

» Med stora negativa konsekvenser avses exempelvis ett stort ingrepp
som medfor en stor fordndring pa en plats med stort véirde. Stor kon-
sekvens kan ocksa uppsta om mycket stora virden paverkas i mattlig
utstrickning.

Det &r viktigt att ha i atanke att det finns oéndligt manga nyanser i
bedémningarna som kan vara svara att uttrycka i ett trubbigt sprakbruk.
Det &r dven viktigt att komma ihag att det ofta finns ett matt av subjekti-
vitet i bedémningarna. Det viktigaste &r inte skalan i vilken bedémning-
arna gors utan att man redovisar vad konsekvensen bestar i och vad den
beror pa samt hur den kan forebyggas eller mildras (om den &r negativ).
Bedomningen av miljokonsekvenser utgar fran den berérda platsens
forutsittningar och virden, samt projektets forvintade paverkan pa
dessa.

MKB beskriver sa langt det dr mojligt med ord vad som sker och vad det
innebér med tanke pa kedjan paverkan, effekt och konsekvens, se figur
3.2 pa nista uppslag.

Intressets varde

=N}
o Stor
konsekvens

Méttlig

konsekvens
=
E Liten
x kensekvens Ingreppets |
o = StOrmingens

Obetydlig Stor omfattning

Figur 3.1 Konsekvensdiagram
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3.2 Avgransningar

Avgrinsningar i tid

Sydostlidnken finns inte med i géllande investeringsplan men &r upp-
tagen i Kapacitetsutredningen som innefattar forslag pa l6sningar till
2025 med utblickar mot ar 2050. Ett limpligt prognosar dr darfor ar
2030.

Geografisk avgrédnsning

I miljokonsekvensbeskrivningen anvinds olika geografiska avgriansning-
ar. Utgangspunkten &r utredningskorridorerna med avgrinsning i norr,
Norra Ringvigen, och i sdder, Blekinge kustbana.

Léngs korridorerna beskrivs sedan de miljoméssiga planeringsforutsitt-
ningar, mojliga konsekvenser samt diskussion om och férslag pa atgér-
der for att mildra projektets miljopaverkan i respektive korridor.

Projektets fysiska paverkansomrade innefattar en korridor, medan influ-
ensomradet kan vara vidare dn sa och varierar beroende pa vilken typ av
aspekter som studeras (vibrationer, landskapsbild och klimatpaverkan).
I de fall det anses nédvindigt redogors det for specifika avgrinsningar
per sakomrade i respektive delkapitel.

Avgrdnsning i sak

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar i huvudsak pa att belysa alter-
nativskiljande aspekter och allminna intressen. Nedan beskrivna sak-
omraden har bedémts vara av relevans att studera i miljokonsekvens-
beskrivningen. En foérsta avgriansning har stimts av med Lénsstyrelsen i
Blekinge lén vid samradsmotet den 8 maj 2012.

Foljande sakomraden har avgrinsats bort:

¢ Luftfororeningar avgrinsas bort eftersom det ej utgor en alternativ-
skiljande aspekt. En elektrifierad jarnvig alstrar dessutom mycker
sma utsldpp till luft. Jirnvigen ger positiva effekter avseende luft-
fororeningar eftersom gods- och persontransporter 6verflyttas fran
vig till jarnvig.

 Vibrationer avgrinsas bort eftersom det ej utgor en alternativskil-

jande aspekt.

 Kapitlet Risk och sidkerhet utgar da elektromagnetiska filt beskrivs
under Boendemiljo och farligt gods behandlas under kapitlet yt- och
grundvatten. Risk beskrivs ocksa 6versiktligt under Boendemiljo.

¢ Fororenade omraden har utretts i underlagsrapport PM kalkyl &
byggbarhet och avgridnsas bort da det ej utgor en alternativskiljande
aspekt.

18

Kapitlet Barridrer utgar och beskrivs istéllet under rubrikerna stads-
och landskapsbild, naturmiljo, boendemilj6 samt areella néringar.

De sakomraden som bedomts vara relevanta att studera och som utgor
rubrikerna i konsekvensbeskrivningen i kapitel 7 ér:

Stads- och landskapsbild
Naturmiljo
Kulturmilj6

Boendemilj6 (som innefattar barriirer, rekreation & friluftsliv samt
elektromagnetiska filt och risk)

Buller
Areella niringar & naturresurser

Yt- och grundvatten (innefattar farligt gods & klimat/6versvimning)
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3.3 Osakerheter

Utredningar av detta slag utgar fran den kunskap som finns idag och &r
alltid forknippade med osikerheter pa olika sitt. Till exempel finns inte
full kunskap om:

 framtida markanvindning och bebyggelseutveckling
 fordndringar i nidringslivet

e framtida resmonster, firdmedelsfordelning och godstransportut-
veckling

» Exakt lokalisering av jairnvégen i korridorerna ir inte kénd. Férhal-
landena skiftar starkt inom respektive korridor och darfor kan kon-
sekvenserna avvika fran ursprunglig bedomning.

Ovanstaende osikerheter 6kar visentligt utifran ett litet lingre perspek-
tiv, bortom ar 2030. Osikerheter forknippade med de olika analyser som
gors i en MKB kan exempelvis gélla:

e uppgifter och kunskap om grundliggande data
e modeller och berdkningsmetoder av olika slag

o slutsatser om konsekvenser

Dessutom kan osikerheter finnas i de olika bedomningar och samman-
vigningar som maste goras i en MKB. Inom respektive sakomrade redo-
gors det specifikt for de osikerheter som identifierats i de analyser som
genomforts inom ramen for dessa. De osidkerheter som visar sig vara av
sérskild vikt for en god fortsatt planering av Sydostlinken sammanfattas
sdrskilt i avsnitt 10.2 Miljéfragor att utreda vidare, vilket innebér att de
kommer att utredas vidare i niista skede.

Nulige Piverkan
frilufesomrdde vdy byges
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Figur 3.2 Paverkan, effekt och konsekvens. (kélla: Konsekvenser fér friluftsliv, rapport 5166, Banverket, Naturvardsverket, Vigverket)
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4.Tidigare stallningstaganden, utredningar och planer

| detta kapitel redogors for tidigare stallningstaganden och utredningar
som har betydelse for projektet.

4.1 Aldre utredningar

Tanken pa att komplettera dagens jarnvigsnit med en ny jirnvig mellan
Olofstrom och Blekinge kustbana &r inte ny. Flera olika utredningar har
tidigare genomforts for att belysa behov och mojligheter.

o Ar 1994 genomfordes studien “Almhult - Olofstrém — Karlshamn,
Jarnvigsforbindelse mellan Sodra stambanan och Karlshamns hamn.

« Ar1997 redovisade Banverket i ”Systemplan fé6r Smaland och Ble-
kinge” en ny jarnvig ”Sydostlinken” mellan Olofstrom och Blekinge
kustbana.

+ Ar 1999 betonade Linsstyrelsen i Blekinge, i ett remissvar till STKA,
Sydostldnkens viktiga roll for lanet.

+ Ar 2000 genomférdes en idéstudie for “Sydostlinken - en saknad

jarnvigsforbindelse mellan Olofstrom och Blekinge kustbana.” ‘

4.2 Férstudie Sydostldnken Sy el -
} S 2 i B L J
. - -‘t'_ -
s Iternativ *Osh"

Under 2006 - 2007 genomférde Region Blekinge och berérda kommu- -
L]

ner och intressenter med bland annat IKEA och Volvo en forstudie for | Alternativ "Veést" ";'-».,___ z
strickan Olofstrom - Blekinge kustbana, Forstudie Sydostlinken Olof- % o ¢ ;\
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ridorer genom Olofstrom och tva breda korridorer genom landskapet [~ Bromolla kommun ey \"-%- 3
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I forstudien utreddes sex alternativ varav fyra avfirdades. De avfirdade -~
alternativen presenteras pa nista sida. dal

b
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-
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Lénsstyrelsen i Blekinge har 2007-11-15 meddelat att da Sydostlédnken
utgor “nytt spar pa en stricka av minst fem kilometer” dr det en atgird
som enligt Miljobalken 6 kap 4 a § och Forordning om miljékonsekvens-
beskrivningar (1998:905) ska antas medfora betydande miljopaverkan
(BMP).

A s [ / kustbdn

] C %,
- a4 K
I = - - ¥ v

Figur 4.1 Féreslagna korridorer fran férstudien.
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Avforda alternativ

Alternativ 6ster om Olofstrom
I alternativet dras banan helt 6ster om Olofstrém tétort. Stationen loka-
liseras vid Sviingstavigen strax 6ster om Danska sjon.

Motiv for avfirdande: Tillgingligheten for gaende och cyklister till
en station i ett sa externt ldge ir liten. Antalet resande kommer att vara
fa. Persontrafiken pa banan &ventyras. Terrédngen 6ster och norr om
Olofstrom é&r starkt kuperad sa att jirnvigen maste skéras ner ca 15-20
meter under markytan for att klara acceptabla lutningar. Utformningen
innebér stora ingrepp och hoga kostnader. Alternativet kan eventuellt
vara acceptabelt om banan endast ska trafikeras av godstag.

Alternativ lédngs Ostra Ringvéiigen
Jirnvigen forliggs intill och dster om Ostra Ringviigen. Stationen lokali-
seras i anslutning till korsningen med 6stra Storgatan.

Motiv for avfirdande: Jirnvigsstrickningen medfor ingrepp bade
pa naturvirden och pa enskilda och mindre grupper av bostadshus,
dessutom ér terrdngen norr om Olofstrom starkt kuperad. Stationsla-
get vid Ostra Ringvigen ir inte mer centralt i forhallande till bostider

och &n ett ldge vid vég 121. For arbetande &r ett stationsldge vid Volvo
att foredra. Antalet anslutande gator och fastighetstillfarter till Ostra
Ringvigen ir stort. Jirnvigen maste antingen forldggas pa pelare for
att mojliggdra planskilda korsningar till och fran Ostra Ringvigen eller
ocksa maste en ny tillfartsvig och nya tillfarter anordnas 6ster om verk-
samheterna.

Alternativ vister om Jdmshog

Alternativet redovisades forst i idéstudien fran ar 2000 (Sydostlidnken

- en saknad jarnvigsférbindelse mellan Olofstrom och Blekinge kust-
bana). Sydostlédnken f6ljer i alternativet den gamla, nu upprivna, jirn-
vigsstrickningen Olofstrém - Solvesborg genom Jimshog. Motivet for
strickningen &r enligt idéstudien att minska anldggningskostnaderna
for markarbeten.

Motiv for avfirdande: Alternativet innebér intrang i Natura 2000-om-
rade. Dessutom gar alternativet inom omrade utpekat som riksintresse
for friluftsliv fran Jimshog och séderut. Nackdelar med strickningsal-
ternativet ir att sparlingden okar och att den ldgre geometriska stan-
darden kréver nedsatt hastighet. Konsekvenserna blir ldngre kortid och
hogre underhallskostnader. Dessutom medfor alternativet betydande
storningar for bebyggelsen i Jimshog.

Alternativ vister om vig 121 vid Boa
Iidéstudien ar 2000 redovisades dven ett alternativ som pa strickan
forbi Grinum med jarnvigen vister om vig 121.

Motiv for avfirdande: Alternativet innebér att intrang pa Olofstroms
golfbana helt kan undvikas men nagra andra uppenbara skl for en
strickning véster om vég 121 pa strickan forbi Boa bedoms inte finnas.
Alternativet paverkar tva mindre Natura 2000- omraden och innebir ett
begriinsat intrang i riksintressen for friluftsliv samt kréver tva nya broar
med flack korsnings-vinkel 6ver vig 121. Brokostnaden blir hog. Alter-
nativet bedoms inte samhillsekonomiskt kunna motiveras.

Alternativ 6ster om Grdnum

Forstudien forkastade dven ett alternativ 6ster om Grianum som forst
redovisades i den utredning som genomférdes av Stadsarkitektkontoret
i Olofstrém 1994 ( Almhult-Olofstrém-Karlshamn, en jirnvigsforbin-
delse mellan Sodra stambanan och Karlshamns hamn). Detta alternativ
har dock tagits upp pa nytt efter beslut av Trafikverket infor start av
Jarnvigsutredningen.

oo A
Olofstrom s - :
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P
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Alternativ dster om Olofstrém Alternativ léngs Ostra Ringvégen
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Alternativ vdster om vig 121 vid Boa

Figur 4.2 De alternativ som avfardades i forstudien.
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4.3 Nationell plan fér transportsystemet

Regeringen faststillde den 29 mars 2010 den trafikslagsovergripande
nationella planen for perioden 2010 - 2021 (Nationell plan for transport-
systemet 2010 - 2021 ) och de ekonomiska ramarna for de trafikslagso-
vergripande ldnsplanerna. Planen omfattar bland annat f6ljande projekt
i s6dra Sverige:

¢ Tunnel genom Hallandsas

e Sodra stambanan, Flackarp — Arlov

« Vistkustbanan, Angelholm - Maria

¢ Emmaboda - Karlskrona upprustning
» Pagatag Nordost

o Astorp - Teckomatorp

I Regeringsbeslut mars 2010 finns under “sdrskilda atgérder for forbatt-
rade godsfloden” foljande beslut angaende Sydostlédnken:

”Trafikverket ska ocksd inom ramen for évriga dtgdrder prioritera att
tillsammans med regionala foretrddare och andra intressenter finan-
siera och slutfora jarnvdgsutredningen for sydostldnken som ett led i
att planera for och utveckla trafikslagsovergripande transportlosningar
mellan jdrnvdgssystemet och sjofarten.”

Under 2013 kommer en ny plan for transportsystemet 2014-2025 att
beslutas av riksdagen.

4.4 Kapacitetsutredningen april 2012

Trafikverket har i Transportsystemets behov av kapacitetshéjande
atgirder - forslag pa l6sningar till ar 2025 och utblick mot ar 2050
avrapporterat till regeringen uppdraget om kapacitet och effektivitet.
Uppdraget har omfattat alla trafikslag. Arbetet har i enlighet med reger-
ingens beslut inriktats pa atgirder som ger utokad kapacitet och som
bidrar till ett robustare och effektivare anvindande och till ett langsik-
tigt hallbart transportsystem.

I kapacitetsutredningen finns Sydostlinken med i Godspaket f6r ar 2025
som prioritet 1 inom utvecklingsniva hog.

4.5 Kommunala planer

Sydostlédnken delen Olofstrom-Blekinge kustbana ligger i fyra kommu-
ner; Olofstrom, S6lvesborg, Bromolla och Karlshamn. Nedan beskrivs
kommunernas 6versiktplaner, tyngdpunkten ligger pa Olofstrém och
Solvesborg da projektets/korridorernas utbredning i Bromoélla och
Karlshamn ér vildigt liten.

Oversiktsplan Olofstrom

Olofstroms oversiktsplan Ndra till allt!, aktualiseringsprévad 2011-08-16,
uttalar som ett overgripande mal f6r Olofstrom i samverkan tre ange-
lagna utvecklingsomraden:

» Ett genomférande av projektet Tvirleden, vig 121
 Fortsatt utredning kring Sydostlianken

e Turismen och tillgingligheten

Angelidgna utvecklingsomraden inom kommunikation &r ocksa:

o Ett viig- och jirnvigsnit som motsvarar invanarnas och foretagens
onskemal och behov nér det giller resande och transporter.

* Ingai ett regionalt och internationellt nitverk for alla trafikslag. Det
ska vara litt att resa och transportera gods och varor till och fran
Olofstrom.

Vidare beskriver 6versiktsplanen planliggningen av Sydostldnken och
framtagandet av jirnvigsutredningen med MKB och att satsningen
och lokaliseringen av Sydostlénken dr en viktig fraga fér Olofstroms
kommun. Oversiktsplanen tar ocksa upp att en framtida mojlig station
for persontrafik i Olofstrém skulle kunna 6verbrygga dagens problem
med den barriidr som jarnvigen och vig 121 utgor och lyfta denna del av
Olofstrom.

Forstudiens korridorer samt beslutet om en strickning 6ster om Gré-
num finns medtaget som utredningsomrade i 6versiktsplanen.

Detaljplaner i Olofstrom

Olofstrom é&r titbebyggt omrade och diarmed detaljplanelagt. Utred-
ningsomradet paverkar ett flertal detaljplaner. Den befintliga banvallen
iar planlagd som jarnvigsomrade. I kommande planeringsskeden maste
detaljplanerna revideras/tas fram nya detaljplaner for att 6verensstim-
ma med jirnvigsutbyggnaden.

[ Utredningsomrade férVSydostIénken
== Alt. dragning av Sydostlanken

Figur 4.3 Mark och vattenanvandningskartan ur Olofstréoms oversiktsplan.
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Oversiktsplan Sélvesborg

Solvesborgs oversiktsplan antogs av kommunfullméktige 2010-10-25
och vann laga kraft 2011-07-06. Oversiktsplanen anger i kapitel 4 Re-
gional samverkan och mellankommunala intressen att behov finns att
stidrka regionens kontaktméjligheter bland annat med Oresundsregio-
nen. Att bygga upp ett regionalt resesystem som ger goda mojligheter
for alla att arbetspendla och att resa for att na service med mera inom
ett storre omrade dn kommunen &r ocksa en viktig fraga. Sydostldnken
beskrivs i detta sammanhang och att den passerar genom de norra kom-
mundelarna.

Sydostldnken ar upptagen i kommunens 6versiktsplan som fériandrad
markanvindning for trafik och kommunikationer (T2), se figur 4.4. T ut-
redningsomradet fér Sydostldnken finns ocksa ett utpekat omrade som
forindrad markanvindning dér energiférsorjning prioriteras.

Planen &r indelad i planeringsomraden déir Ryssbergsomradet behand-
lar den nordostra delen av kommunen dér utredningsomradet for Syd-
ostlinken ligger. Utvecklingen av Kylinge ir koncentrerad till den véstra
delen av vig 121.

Oversiktsplan Karlshamn

Karlshamns kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige
2007-03-05 och reviderades 2010-09-06. Kommunens viljeinriktning ar
for kommunikationer och infrastruktur:

 Att arbeta for ett vil utbyggt och vil fungerande transportsystem och
infrastruktur f6r person- och godstransporter samt data- och tele-
kommunikation.

For genomférande:

 Att arbeta for att en jarnvigsforbindelse mellan S6dra stambanan och
Blekinge kustbana, den sa kallade Sydostlinken, byggs och klassas
som riksintresse for kommunikationer.

Oversiktsplanen beskriver vidare att projektet Sydostlinken &r ett
samverkansprojekt mellan flera kommuner och den planprocess som
har varit. Sydostldnken finns upptagen i 6versiktsplanen som forédndrad
markanvindning for infrastruktur, se figur 4.5.

Energiforsorjning prioriteras
Trafik & kommunikationer

@ i~
® Karsama 7 Melion- I
| .
- Brinkamals # - -Ir.:.'l'.l'.
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o
+
ay e
%’34%
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Bjorigna

Markreservat for ny infrastruktur.
Se sida 72.

Figur 4.4 Mark- och vattenanvandning Land, karta ur Solvesborgs
oversiktsplan. Sydostlanken ar markerad med en prickad cirkel.
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Figur 4.5 Mark- och vattenanvandning, karta ur Karlshamns 6éversiktsplan.
Sydostléanken ar markerad med en prickad cirkel.

Oversiktsplan Bromélla

Bromolla kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige 2003-
01-27. Fér omradet kommunikationer har kommunen faststillt ett antal
mal. Relevant f6r Sydostlédnken &r malet om att verka f6r snabbare och
titare forbindelser med Malmo6/Kopenhamn och att verka for bittre
och snabbare méjligheter fér godstransporter. Oversiktsplanen slar
ocksa fast att det bor studeras om forbindelsen till vistkusten via Héss-
leholm och Markaryd kan tas upp igen for att fa en snabbare och mer
direkt forbindelse. Sydostlinken nidmns dock inte i 6versiktsplanen och
finns inte medtagen pa den tillh6rande markanvindningskartan.

En ny 6versiktsplan med malar 2030 haller pa att tas fram for Bromolla
kommun.
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4.6 Angransande projekt

Vig 121

Trafikverket tog 2005 fram en Idéstudie for vig 121 Pukavik - Lonsboda,
delen genom Olofstrom. Handlingen &r daterad 2005-12-22. Idéstu-
dien omfattade tva forslag till ombyggnad av vig 121 genom Olofstrém.
Bakgrunden till studien var att unders6ka mojligheterna att forbéttra
trafiksdkerheten och miljon ldngs vig 121 genom Olofstréom. Se figur 4.6
for principforslag. En forstudie for samma projekt togs fram 2006.

Ripvagen forlangs, ny §
infart till Halenomradet

e
stangs, ny infart
L oestill Idrottsvagen
: ot b rj::g‘-_""-.-.. 1‘*.

e

Figur 4.6 |déstudie vag 121, alternativ 1 6verst respektive 2 nederst.

Vég 121 utgor en del av den sa kallade Tvirleden, ett viktigt strak pa
strdckan Halmstad - Markaryd - Osby - Olofstrém - Karlshamn som har
upprustats i flera etapper. Tvirleden planeras att i sin helhet uppgrade-
ras till riksvdg 15 under hosten 2012. Projektet innefattar ocksa utredan-
de av skyddsatgirder for vattentikt Lilla Holje.

Ny inriktning hosten 2012

Under hésten 2012 har projektet med vag 121 tagit ny fart och aktualiserats.
Uppgraderingen av vag 121 till riksvég 15 samt genomférandet av jarnavgs-
utredning for Sydostlanken medfér att en 6versyn av malbilden for vag 121
behdver ses over. Trafikverket genomfor under 2013 en atgardsvalsstudie for
projektet.
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Utékning av vattenskyddsomradet lilla Holje

Uttag av dricksvatten fér samhéllena Olofstrém, Jimshog,
Kyrkhult och Gréanum sker vid grundvattentékten ”lilla Holje”
vid Holjean dér Olofstroms vattenverk &r placerat, se vidare
kapitel 7 Yt- och grundvatten.

Vattentiikten omfattas av ett primért och ett sekundért skydds-
omrade. Skyddsomradena dr dnnu (hosten 2012) inte faststll-
da av ldnsstyrelsen men kan ses som riktlinjer.

Vatten fran Bromélla

Olofstrom och Bromélla kommun har beslutat om en avsikts-
forklaring som innebér att Olofstrom kan kopa vatten fran
Bromolla. Overforingsledningen fran Bromélla planeras att
ldggas i gamla banvallen, ldget for 6vergangen 6ver vag 121 dr
annu inte bestimd. Projektering planeras utféras under slutet
av 2012 och byggstart planeras till 2013 och slutforas 2014.
Vattentikterna i Olofstrom (Halen och Lilla Holje) kommer
dock att fortsitta att hallas i drift. Ddrmed kommer behovet
av vattenskydd att vara lika starkt i framtiden som i dagsliget.
Vatten fran Bromolla planeras inga i Olofstroms vattenforsorj-
ning 2016.

Forstudie Almhult-Olofstrom

Parallellt med jérnvéigsutredningen pa strickan Olofstrom-
Blekinge kustbana pagar en forstudie for strickan Almhult-
Olofstrom. P4 strickan Almhult-Olofstrom finns en befintlig
jarnvig dir det idag gar cirka 10-15 godstag per dygn, men
ingen persontrafik. Férstudien omfattar upprustning och
elektrifiering samt 6versyn av plankorsningar langs strickan.
En avgorande fraga ir vilken hastighet som banan kan medge.
Dagens bana dr kurvig och pa sina stillen dven brant och has-
tigheten dr 70 km/h. Forstudien utreder tre olika alternativ for
tre olika hastighetsstandard:

* rusta upp befintlig strickning
e sidoforflyttning pa maximalt 0,5 m

e kurvritningar som gor att maxhastigheten blir 160 km/h

Aven métesspar och stationer for resandeutbyte utreds. Efter-
som forstudien behandlar upprustning av en befintlig bana blir
niista skede jarnvigsplan.
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5. Nuldgesbeskrivning PR A T A

Savdalen Komp
Detta kapitel innefattar en nulagesbeskrivning av utredningsomradet

for att ge lasaren en Gversiktlig orientering och helhetsbild av omra- : . ‘_—- b, SN
det. Beskrivningen utgdr underlag for féljande kapitel om utredningens . \oSeopa . R Al ¥ _— : ) I S
korridorer och konsekvenser i drifts- och byggskede. Beskrivningen ar - N ' '
gjord enligt strukturen i en ortsanalys med syftet att kortfattat, med lika
mycket text som bilder, beskriva en orts eller trakts karaktar.
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Utredningsomradet ligger till storsta del i Olofstroms kommun, men
ocksa i S6lvesborgs och Bromolla kommuner i Blekinge och Skane lén,
se figur 5.1. Banan som ska utredas kommer koppla samman befintlig
bana Almhult - Olofstrém med Blekinge kustbana i séder, en stricka pa
cirka 18 kilometer.

Olofstroms kommun har cirka 13 000 invanare (2011), varav ca 7 300
bor i huvudorten Olofstrom. Ut6ver centralorten bestar kommunen av
orterna Jimshog med cirka 1 500 invanare, Kyrkhult med cirka 1 000
invanare, Vilshult med 300, Grianum med 200 och slutligen Hemsjo med
cirka 65 invanare. I kommunen finns 6ver 200 sjoar, varav sjon Halen ar
Blekinges storsta. Orterna som ligger inom utredningsomradet ir Olof-
strom, Jimshog och Grinum, byn Boa s6der om Grianum ingar ocksa i
utredningsomradet. Olofstrém &r en ort med manga féretag, butiker och
service av olika slag, inpendlingen till kommunen &r stor. Jimshog, Gri-
num och Boa ir frimst boendeorter. I Jimshog finns ett litet centrum
med skola och i Grdnum finns en skola.

7~ Skrangylet

Den s6dra delen av utredningsomradet, med anslutning till Blekinge
kustbana, ligger i S6lvesborgs kommuns nordéstra del och hér ligger | I8 _ \ ) =g » ,
byarna Kylinge och Sandbéck. S6lvesborgs kommun har cirka 16 800 ==t : : ~ 2 s : Rl N O -
invanare (2011) varav de flesta bor i Sélvesborg. Kylinge och Sandbick e . i\ N T A S

har mindre 4n hundra invanare.

Brinkaméla

Véxthus

Véixthus n " _c: =Y ; =0
Figur 5.1 Orienteringskarta med orter, kommun- och lansgranser och utredningsomradet markerat.
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5.2 Landskap & gronstruktur

Inom ramen for jirnvigsutredningen har en landskapsanalys tagits fram
som underlagsrapport till MKB och jirnviagsutredning. Nedanstaende
beskrivning dr sammanfattad fran denna. For en djupare beskrivning

av landskapet hénvisas till underlagsrapporten och vidare i kapitel 7.1
Stads- och landskapsbild i denna miljékonsekvensbeskrivning.

Topografi och geografi

Hojdskillnaderna i Blekinge gar fran hogsta niva pa cirka 200 meter
over havet ner till noll. T utredningsomradet dr Ryssberget, med 157
meter over havet, hogsta punkt. Omradet som helhet sluttar mot kusten
i soder. Olofstrom ligger pa omkring 50 meter 6ver havet medan Ble-
kinge kustbana ligger pa ca 20 meter 6ver havet. Terrdngen dr timligen
smaskaligt kuperad, bitvis brant och blockig och genomkorsad av mer
eller mindre vida dalgangar dér finkornigare jordar dominerar. De
storre dalarna och héjderna foljer berggrundens sprickor i nord-sydlig
riktning.

Inom jarnvigsutredningens omrade finns fa sjdar. Aven vattendragen ir
ganska fa, med Holje a och Vistra Orlundséan som de viktigaste. Se figur
5.11 ldngre fram i detta kapitel.

Bygder

Blekinge ingar i fyra olika naturgeografiska regioner (Nordiska minis-
terradet 1984 samt ldnsstyrelsen Blekinge 1991). Olofstrom ligger pa
grinsen mellan den nordliga region 12a Smalands skog- och sjorika
slattomrade och den sydliga region 9 Blekinges sprickdalsterring och
ekskogsomrade. Sprickdalsterringen ger landskapet en tydlig uppdel-
ning i olika karaktidrsomraden. I den storre skalan har landskapet en
tydlig nord-sydlig riktning, dir dalstrak med uppodlade finkorniga sedi-
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mentjordar och vattendrag 16per fran den hogre beldgna ”smalandster-
ridngen” ner till kusten. Skogslandskapet diremellan saknar tydlig rikt-
ning. Hir dr topografin mer smabruten med berg och mer eller mindre
blockig kuperad terring med odlad mark i sma dalar med finkornigare
jordar. Landskapstypen varierar mellan utpréglat mosaiklandskap och
skogsdominerat landskap med inslag av mindre odlingsmarker.

De naturgeografiska forhallandena samverkar med kulturpaverkan for
att skapa det landskap vi upplever.

Strukturer i landskapet

Den 6vergripande strukturen i landskapet foljer berggrundens sprickor
i nord-sydlig riktning. Hojdryggarna dr skogsbeklddda och dalgangarna
bestar av jordbruksmark, se figur 5.3. I dalgangarna rinner vattendrag,
Holjean i den véstra och Vistra Orlundsén i den ostra.

Det gamla vignitet och bebyggelsen ér koncentrerad till dalgangarna.
Den modernare infrastrukturen sasom jarnvigarna och vig 121 dr inte
anpassade till de givna strukturerna i landskapet utan skér tvirs dem.

Figur 5.2 Blekinges naturgeografiska regioner till vanster. (Kalla Angar och hagar i Blekinge.)

Det ungefarliga laget for utredningsomradet &r markerat med en réd cirkel.
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fram den tydliga strukturen i landskapet med skogsmarken pa hoéjdryggarna
och jordbruksmarken (i ljusgult) i dalgangarna. Den nord-sydliga riktningen
i landskapet syns ocksa tydligt. De réda pilarna symboliserar de moderna
infrastrukturerna (vag 121 och Blekinge kustbana) som skér tvars de givna
strukturerna i landskapet.
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5.3 Historia

Beskrivningen av utredningsomradets historia fokuseras pa de avtryck
som finns fran 1700-talet och framat, forhistorien beskrivs kortfattat.

Olofstroms kommuns Kulturmiljéprogram utgor kélla till beskrivningen.

Forhistorisk tid

Olofstrom med omnejd har ett strategiskt lige mellan den fornminnes-
rika bygden kring Ivsjon och den sydsmalindska sjoplatin med Asnen
och Morrumsans vattensystem. Holjeans dalgang har varit ett littfram-
komligt strak for invandringen sedan istiden. Mérrumsan med sin rika
tillgang pa fisk kan ha haft en liknande roll men ans manga forsar och
den smala, branta adalen har forsvarat tillgingligheten till omradet.

Trakten bestar av ett brutet mosaiklandskap och ligger i grinsen mel-
lan skogs- och byabygden. Sedan férhistorisk tid har skogsbygden varit
ett viktigt resursomrade for fangst och jakt men ocksa vissa delar for
bosittning och odling. Landskapet i nordvistra delen av Olofstroms
kommun, norr om utredningsomradet, illustrerar detta. I utrednings-
omradet kring Jimshog, Holje och Grinum moter jordbruksbygden
skogsbygden; byabygden. Belidget under hogsta kustlinjen, drygt 60 m
0 h (den niva Baltiska issjon nadde efter isavsmiltningen) har omradet
erbjudit goda odlingsforutséttningar. Det ér ocksa hir sparen finns efter
en troligen kontinuerlig boséttning sedan bondestenaldern for 4 500 ar
sedan.

Det finns inte s manga ldmningar i trakten fran férhistorisk tid, men
gravfynd fran stenaldern har gjorts pa flera platser i trakten. Vid R6d-
hult, vister om Jimshog, har en hillkista hittats (ett gravmonument).
Forutom denna héllkista finns lings Holjeadalen flera gravar, storst ar
den sa kallade Kungagraven vid Ljungryda (s6der om Jimshog), det
finns ett strak av glest liggande storhogar lings adalen édnda upp till
Lilla Holje, dar Dannfeldtska gravkapellet 1837 byggdes pa en av forn-
lamningarna (se vidare beskrivning i delkapitel Bruksorten Olofstrom
nedan). Fynd fran stenaldern har gjorts &ven i Granum och fynd fran
bronsaldern har gjorts i R6an och Kylinge. Se vidare beskrivning om
registrerade fornldmningar i kapitel 7.3 Kulturmiljo.

Den agrara revolutionen

Fran mitten av 1700-talet okade Sveriges befolkning stadigt, i Blekinge
mer &n tredubblades befolkningen mellan 1750 och 1860, 6kningen
skedde framforallt pa landsbygden. Jordbrukstraditionen med sma
utspridda tegar behovde férnyas. 1757 genomfordes storskiftet som
syftade till att sla samman &gorna. 1827 genomfordes Laga skiftet och
dess syfte var mer langtgaende, varje gards dgor, savil indgor som utédgor
skulle samlas till ett enda skifte. Med Laga skiftet fick landsbygden ett

nytt bebyggelsemonster och nya principer for hur jordbruket skulle
bedrivas. Vid skiftena flyttades gardar ut fran de gamla bykarnorna till
nya ldgen i landskapet. Den nya dgostrukturen syns véldigt tydligt &n
idag i Granumsdalen, dér dgostrukturen gar i véstostlig riktning tvirs
dalen: med &gor i skogsmark, hagmark i randen pa dalen och jordbruks-
mark nere i dalen. Se hiradsekonomiska kartan fran 1915-19 nedan, samt
flygbild fran idag pa nésta sida.

Trots 1800-talets skiftesreformer finns mycket av den éldre bebyggelse-
och viigstruktur kvar i dalbygderna én idag. Den lokala bebyggelsestruk-
turen i samspel med brukningen av marken da byarna etablerades i
randzonen mellan ldgre liggande vatmarker och omgivande hojdplataer.
Historiskt har stigar och korvigar utvecklats pa torr, liattframkomlig
mark. I utredningsomradet f6ljer de gamla vigarna asbildningarna i dal-
gangarna. Dessa 4go- och vigstrukturer utgoér den 6verordnade struktu-
ren i landskapet.

Bradnneriernas landskap

I slutet av 1700-talet gjorde potatisen genomslag i Sverige som ny groda
och basfoda. Potatisen har ett avsevirt hogre kalorivirde &n spannmal,
den &r lattodlad och kan odlas pa mager mark. Potatisen blev under
1800-talet den kanske viktigaste grodan i skogsbygden. Potatisens lamp-
lighet som ravara vid brannvinstillverkning fick dnnu stérre genomslag.
I borjan av 1800-talet aterinfordes rétten till husbehovsforbréanning och
mingder av gardsbriannerier anlades. I Jimshogs socken fanns vid mit-
ten av 1800-talet 215 registrerade briannvinspannor, socknen toppade
registreringen i lanet. Pa 1850-talet f6rbjods husbehovsbrénningen och
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och bystrukturen i Granumsdalen. Bilden visar tydligt hur dgogranserna
ligger i 6st-vastlig riktning. Alla fastigheter har bade hoglant skogsmark
och bérdig jordbruksmark i dalgangen.

prickad linje.
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produktionen forlades till firre men effektivare angdrivna andelsbrin-
nerier, varav Granums brinneri ir ett, se figur 5.7. I slutet av 1800-talet
utvecklades &ven nya effektivare metoder f6r framstéllning av potatis-
stirkelse. Behovet av potatisravara till brinnerier och stirkelsefabriker
blev inledningen till den industrialisering av jordbruket som skulle f6lja.
Skiftena hade gett forutsittningar for en omfattande nyodling.

Industrialiseringen

Traktens manga aar och backar utnyttjades redan under dansk tid for
mjolkvarnar och i enstaka fall f6r sagar. Under 1700-talet kan man
skonja en begynnande industriell utveckling. Vid Holje anlades 1735
Blekinges forsta manufakturjarnverk, Petrefors, med en tillverkning av
staltrad, plat, spadar, héstskor. Redan 1727 hade ett pappersbruk tagits
i drift vid Holje. Under 1700-talets senare del utvecklades Holje till en
bruksort. Invid byns gardar byggde en del av arbetarna egna bostéder.
Platsen erbjod goda forutsittningar f6r industriell tillverkning. Pa en
kort stricka har Holjean hir en sammanlagd fallh6jd pa cirka 25 meter.
De stora sjoarna Halen och Immeln fungerar som naturliga vattenmaga-
sin och garanterar jimn vattentillforsel. Langs an anlades manga verk-
samheter anknutna till vattenkraften; bland annat firgeri, garveri, tre
trasagar och sju mjolkvarnar.

Jdrnvigarna

1886 6ppnades en smalsparig jarnvig mellan Holje och Sandbéck. Lin-
jen drogs senare dnda fram till Olofstrém. Banan togs ur drift 1951 och
ar idag riven. Vig 121 dr byggd pa stora delar av den gamla banvallen.
Soder om Jimshog, vid Skrivarehagen dr den gamla banvallen synlig i
landskapet och klassad som 6vrig kulturhistorisk 1amning i FMIS (Ni-
sum 164, firdvig).

Jirnvigen Almhult-Sélvesborg (SOEJ) invigdes 1901. P4 strickan Olof-
strom — Solvesborg revs banan pa 1980-talet. Banan dr normalsparig och
denna bandel ska rustas upp inom projektet Sydostlianken pa strickan
Almhult-Olofstrém i férstudien.

De forbittrade kommunikationerna var mycket viktiga for utvecklingen
av bade bruket och samhillet.

Bruksorten Olofstrom

Olofstroms historia borjar med Holje by. Holje var en av de storsta
byarna i Jimshogs socken. Under 1700-talet 1ag 16 gardar samlade runt
byplatsen. I vigkorsningen vid nuvarande Gamla torg lag en av ldnets
tva officiella marknadsplatser. Flera mj6l- och sagkvarnar drevs av
vattenkraften i Holje a. Enskiftet i borjan av 1800-talet fick stora kon-
sekvenser for byn, da samtliga gardar forutom tva flyttades ut till nya
lagen. Pa 1720-talet anlades ett pappersbruk vid Holje strom och pa
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Figur 5.6 Miljon vid Lilla Holje.

Figur 5.7 Granums brénneri.

Figur 5.9 Dannfeldtska kapellet.

Flygfoto som visar Granumsdalen, dar man tydligt ser den vast-6stliga dagostrukturen. Figur 510 Olofstromsverken
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1730-talet anlades Petrefors bruk av Johan Wilhelm Petré. 1759 6vertog
Olof Olsson, handelsman och borgare fran Karlshamn verksamheten
och uppkallade verket Olofstrom. I slutet av 1700-talet lades jarnbruket
ned och istillet anlades ett kopparfoéradlingsverk, dessutom fanns hér
bland annat jarnsmedja, firgeri, garveri och vadmalsstamp.

Pa 1870-talet inriktades brukets produktion mot kérl av jarnplat. Gustaf
de Laval forviarvade bruket och anlade en stalpressningsfabrik samt ett
emaljerverk. Svenska Stalpressningsaktiebolaget Olofstrom bildades pa
1880-talet och blev ett dotterbolag till AB Separator. Pa 1920-talet Gver-
gick brukets produktion till rostfria produkter, samtidigt bérjade man
tillverka bland annat karosser till det nystartade Volvo. Under bered-
skapstiden lades produktionen vid bruket om till krigsmateriel.

Lilla Holje har en néra koppling till bruket, fran slutet av 1770-talet
var garden brukséigarens bostad. Von Dannfelt som kopte bruket 1811
byggde ut Lilla Holje till en herrgardsanliggning med bland annat en
engelsk park. 1837 ldt Von Dannfelt uppfora ett gravkapell, det sa kall-
lade Dannfeldtska kapellet, se figur 5.9.

Jamshaog - det tidigare kommuncentrat

Jamshogs pastorat omfattade fram till 1865 dven Kyrkhult och Nésum,
socknen var ddrmed en av stiftets storsta och folkrikaste. Kyrkbyn var
bygdens sjilvklara centrum. Arkeologiska fynd och bevarade fornlam-
ningar vittnar om langvarig bosittning och odling utmed Holjeans
strinder. Genom sitt topografiska ldge och storlek kan Jimshog formo-
das ha ett ursprung redan i férhistorisk tid. Under 1200-talet uppfordes
en stenkyrka pa platsen. Den ér idag riven, men den lag pa samma plats
som den nuvarande kyrkan fran 1803. Under 1800-talet och bérjan av
1900-talet var Jimshog ett betydande samhille. Hir bildades Blekinges
forsta sparbank utanfor stiderna, skolverksamheten borjades tidigt och
pa 1860-talet inrédttades hir en hogre folkskola. I byn fanns dven likare,
veterindr, apotek, linsman och géstgiveri. Jimshog var kommuncen-
trum fram till ssmmanslagningen med Kyrkhult och Olofstréms képing
1967. Végar fran alla viderstreck stralar samman i det gamla centrumet
med kyrkan. Genom orten gar Bygatan, den gamla huvudvigen mot
Olofstrom.

Granum - Kylinge

Grianum omnimns foérsta gangen 1417 men har troligen ett ursprung i
forhistorisk, likt Boa (byn i soder). Fore skiftena 1806 och 1855 var Gré-
num en av Blekinges st6rsta byar. Manga gardar lag samlade lings den
nordsydliga hojdryggen, vid skiftena flyttades flertalet gardar i byarna
ut till sina nuvarande ldgen och en omfattande uppodling av den laglén-
ta, tidigare dngsmarkerna paborjades. Samtidigt inriktades jordbruket
pa en omfattande odling av potatis for brannvinsbrianning och produk-
tion av stiirkelse. Som en foljd av detta uppfordes pa 1890-talet det &nnu
bevarade andelsbrinneriet i Granum. I omradet fanns manga briannerier
och stirkelsefabriker. I Boa finns en nedlagd stirkelsefabrik bevarad.

31



Kapitel 5 - Nuldgesbeskrivning

Miljékonsekvensbeskrivning
Sydostldnken Olofstrém - Blekinge kustbana

5.4 Tatorter & kommunikationer

Vig 121 utgor en grundstruktur i utredningsomradet, vigen samman-
kopplar Olofstrém med E22 i séder och Loénsboda, Almhult norrut.
Sandbéck, Kylinge, Jimshog och Olofstrom ligger i anslutning till vig
121. Vag 121 ingar i den sa kallade Tvérleden, som &r en viktig transport-
link mellan Karlshamn - Olofstrém - Markaryd - Halmstad. Vig 116
kopplar samman Olofstrom med Bromolla, E22 och Kristianstad. Befint-
lig jarnvig trafikeras fran Olofstrém och norrut mot Almhult.

I Olofstrom finns tre stérre verksamhetsomraden; Volvofabriken, som
ligger pa det gamla bruksomradet vister om jarnvigen och Volvo 6vre
som ligger norr ddrom samt ett verksamhetsomrade i samhillets Gstra
del. Den kommunala servicen och handeln ir knuten till huvudorten
Olofstrom men skola finns i savil Jimshog som Granum. I Jimshog
finns dven ett litet centrum.

Mellan Olofstrom och Jimshog ligger ”Brocenter”, ett verksamhetsom-
rade i anslutning till infarten till Olofstrom dér bland annat en bensin-
station, turistinformation och Brocenter, ett bilmuseum, finns beléget.

Landskapet ér varierat, med en blandning av 6ppna ljusa jordbruksland-
skap omvixlande med berg och tita skogar och med ett nitverk av min-
dre végar. Det erbjuder goda forutséttningar for olika typer av friluftsliv,
fran utflykter i kulturlandskapet, skogsutflykter och svampplockning till
jakt. Vister om Olofstrom ligger det stora natur- och rekreationsomra-
det Halen, Halen dr ocksa namnet pa Blekinges storsta sj6. En golfbana
finns i Boa, soder om Grianum. Golfbanan ligger i ett vackert kulturland-
skap, som &ven i sig har stora upplevelsevirden.

I Olofstrom nyttjas den gamla banvallen som promenad-, jogging- och
ridvédg. Banvallen utgér en littillginglig 1ink ut mot naturomradet kring
Halen. Olofstréms Ridklubbs anlédggning ligger i direkt anslutning till
den gamla banvallen. Banvallen har lokalt virde som strak for friluftsliv.
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6. Utredningsalternativ

| detta kapitel redogors for de alternativ som utreds inom ramen fér Syd-
ostlanken, delen Olofstrém - Blekinge kustbana. Overgripande redovisas
ocksa jarnvagens foreslagna utformning, trafiksystem och trafikerings-
principer.

Sydostlanken har av Trafikverket, i beslut 2010-11-17, bedémts utgéra
riksintresse for kommunikationer. Motiveringen ar att den framtida jarn-
vagsstrackningen mellan Almhult-Olofstrom-Karlshamn binder samman
Sodra stambanan med Blekinge kustbana. Jarnvagen anses vara viktig for
framst godstrafiken.

6.1 Oversikt 6ver studerade korridorer

Jarnvigsutredningen utgar fran de alternativ som studerades i férstudi-
en. Ut6ver dessa strackningsalternativ kommer dven genomférbarheten
av ett alternativ 6ster om Gréanum att provas i jirnvigsutredningen. En
sadan provning gjordes inte i forstudien.

Med korridor avses det omrade dér en eller flera tinkbara jarnvégs-
strickningar studeras, bredden ir cirka 300 meter, men den kan variera.
Det totala utredningsomradet omfattar strickan fran Norra Ringvigens
bro 6ver jarnvigen i Olofstrom till Blekinge kustbana, se figur 6.1.

I ett tidigt skede av arbetet med denna miljokonsekvensbeskrivningen
utvirderades de foreslagna korridorerna fran férstudien och vissa juste-
ringar gjordes primért for att anpassa korridorerna till omgivande miljo.
Pa vissa delstriackor har korridorerna forskjutits i sidled, pa andra har
korridoren smalnats av for att undvika intrang och pa andra breddats
nagot. De viktigaste férindringarna fran forstudieskedet &r foljande:

e UA 3 utformas som en korridor i skogen 6ster om Grianum. Den gick
tidigare i en b6j ner i Granumsdalen. Korridoren flyttades norrut for
att undvika intrang i Grinumsdalen.

¢ Vid Raidngen breddas UA 2 sa att det finns mojlighet att passera bade
véster och 6ster om Raingen.

* En kort korridor tillkommer som ger mojlighet att vixla mellan UA 1
och UA 2.

e Anslutningen till Blekinge kustbana har anpassats genom att viixel-
anslutningen flyttats fran Gustavstorp till ett 14ge vid Skérsemo, kor-
ridoren blir avsevirt mindre med denna justering.
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Pa strickan fran Olofstrom till Blekinge kustbana studeras féljande
alternativ och omraden. I kapitel 6.4 och 6.5 beskrivs alternativen mer

ingaende.
Pa strickan genom Olofstrom, fran Norra Ringvigen till ridhuset:

» En strickning lings vig 121, bendmnd OA 1 (Olofstrom alternativ 1)

» En strickning pa befintlig banvall bendimnd OA 2 (Olofstrém alterna-

tiv 2)
I Olofstréom studeras ocksa bangarden och mojligt stationslédge som &r

gemensamt i bade OA 1 och OA 2.

Alternativa terrangkorridorer fran ridhuset till Blekinge kustbana:
* Enstriackning i princip ldngs vig 121 bendmnd Alternativ Vist UA 1.

e En strackning mitt mellan Grénum och vig 121 bendmnd Alternativ

Mitt UA 2.
* En strackning 6st i skogen 6ster om Grianum bendmnd Alternativ

Ost UA 3
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6.2 Nollalternativ

Enligt Miljobalken, MB 6 kap 7 §, ska en milj6ékonsekvensbeskrivning
innehalla “en redovisning av alternativa platser, om sadana dr mojliga,
samt alternativa utformningar tillsammans med dels en motivering var-
for ett visst alternativ har valts, dels en beskrivning av konsekvenserna
av att verksamheten eller atgirden inte kommer till stand.”

Nollalternativet dr den situation som kan antas bli foljden av att pla-
nerad utbyggnad av Sydostlidnken inte blir av. Nollalternativet avser en
situation 2030. For nollalternativets antas f6ljande:

¢ Kommunernas 6versiktsplaner &r i stort genomférda forutom even-
tuella utbyggnader av Sydostlinken.

« Den befintliga banan Almhult - Olofstrém &r inte elektrifierad och
upprustad mer dn beslutade reinvesteringar. Det &r fortsatt ca 10 - 15
godstag per dygn pa banan.

e Ijord- och skogslandskapet mellan Olofstrém och Blekinge kustbana
har inga storre fordndringar intréffat avseende infrastruktur och be-
byggelse. Viss komplettering av bebyggelse har skett i Granum. Skog
och lantbruk har ungefir samma utbredning som idag.

e Miljosituationen i omradet dr ungefir som idag.

6.3 Forutsattningar fér korridorernas
utformning

Till grund for korridorernas ldge, bredd och placering i landskapet finns
exempellinjer som har projekterats utifran jirnvigens krav pa kurvgeo-
metri, lutningar och hastighet. Terringkorridorerna ér mellan 300 till
500 meter breda for att kunna inrymma flera mojliga exempellinjer.

Nedan beskrivs de viktigaste dimensionerande kraven pa vég- och jérn-
vigssystemet. Figur 6.3 visar Sydostldnken i trafiksystemet. Se vidare
Systemanalys. Pa Sydostlidnken fran Olofstroms bangard till Blekinge
kustbana utformas alla korsande vigar som planskilda korsningar. Min-
dre markvégar och dgovigar omleds till stérre végar.

Trafikeringen blir lika i alla alternativen och banan dimensioneras for
bade persontag och godstag. Dimensionerande hastighet dr 160 km/h
for persontag och 100 km/h for godstag. Lutningar ska ej 6verskrida 10
promille. Sydostldnken blir en enkelsparig bana med métesstationer. Ta-
bell 6.1 redovisar den i Systemanalysen bedémda trafikeringen kring ar
2030. Tabellen visar att pa Sydostlédnken gar totalt ca 40 godstag varav

Tabell 6.1 Antal tag per dygn ar 2030.

Strécka Persontag Godstag Totalt
Almhult - 24 40 ca 64
Olofstréom bangard
Olofstréom bangard - | 24 20 ca4d4
Blekinge kustbana

Alvest?

Almhult
Olofstrém
Hassleholm Karlshamn
Sh'a'gm r

Kristianstad /

Emmaboda

Kust til

Figur 6.3 Sydostlanken i trafiksystemet.

20 har Volvo som slutdestination och 20 godstag &r genomgaende mot
Karlshamns hamn.

Gillande riktvirde vid nybyggnad av jarnvig for godstrafik 4r max 10
promilles lutning. Eftersom anslutande bandelar har lutningar pa mer
in 10 promille kommer en maxlutning pa 15 promille att prévas i nésta
skede. 15 promilles maxlutning skulle i detta projekt ocksa leda till min-
dre intrang och en mer anpassad bana i landskapet.

Kantzon Skotselgata 20m
Emmm——— -> !
T ] I
]
Servitut I Mark dgd
Cmmm—— >
av staten

Figur 6.4 Tradsakringszonen. Vid alla banor finns krav pa en tradsakrings-
zon enligt ovanstaende figur.
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6.4 Genom Olofstrom

For passagen genom Olofstrom finns tva alternativa korridorer. Bangar-
den och mdjligt stationslige far samma utférande i OA 1 och OA 2.

Bangarden och maéjligt stationsliage (gemensamt for OA 1& 2)
Bangarden anvinds idag huvudsakligen av Green Cargo som kor Volvos
tag till Goteborg och Gent. Bangarden anvinds for uppstéllning, lastning

och lossning och lokvindning. Idag anvinds samtliga spar pa bangarden.

Utgangspunkten dr ocksa att det befintliga sparet pa banvallen séder om
Volvos anlédggning &ven i framtiden behovs som utdragsspar och upp-
stillning av vagnar.

Vid utbyggnad av Sydostlinken kommer ett spar att beh6va tas i ansprak
for genomgaende tagtrafik. En planskild gangforbindelse maste byggas
ut for siker passage till Volvo. De spar som Sydostlédnken tar i ansprak
maste erséttas av nya spar pa bangarden for godstrafikens behov. En
preliminir bedomning dr att bangarden maste breddas for ett spar pa
Ostra sidan. Genomgaende person- och godstag kommer att ga pa detta
spar.

I PM Stationsldge har en mgjlig stationsutformning i Olofstrém stu-
derats. Utformningen utgar fran att plattformen placeras vid sparet i
oOster och att nuvarande byggnader inom omradet rivs. I anslutning till
stationen foreslas plats for bussterminal, bil- och cykelparkering samt
bil och taxiangéring.

Stationsomradet foreslas kunna nas med bil- och busstrafik fran vig 121
via tva in- och utfarter, i bada fallen utformade som cirkulationsplatser.
Stationsomradet foreslas fa tva in- och utfarter. Detta minskar behovet

av intern trafik inom omradet till och fran bussterminal samt den stora

parkeringsytan i norr.

Olofstrom alternativ 1 (OA 1), langs vdag 121

Fran bangarden gar ett nytt spar soderut och gar éver Volvos entré for
att sedan ga pa bro 6ver Holjean och vika av ner mot vég 121. For att
optimera miljoforhallandena foreslas att Holjean detaljstuderas for att
forstirka dess virden for stadsmiljon och dess naturvirden. Exempel-
vis skulle afaran kunna ldggas om och restaureras for att ta tillvara ans
potential.

Korsningen med Batsmansgatan stéings och istéllet byggs en ny plan-
skild korsning i Ripvégens forlingning. Det befintliga utdragssparet
ligger delvis kvar och anvinds fér uppstéllning och lokrundgang.

Jarnvigen foljer viig 121 pa ett avstand mellan 10 - 20 meter for att
sedan stiga och ga 6ver vig 121 pa en bro pa ca 500 meters langd. Jirn-
végen gar vidare Gster om Brocenter.

Eftersom jarnvig och vig 121 blir samordnade &r det viktigt att dessa
utformas och optimeras som en infrastrukturkorridor.

utredningskorridorer

exempellinje sparmitt
e — DI'O
—— 1) V8]
— e e e Ny gANg/cykelvag

rFr -ttt 1 1T T T T T
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Figur 6.6 Sektion A-A: Den dversta sektionen visar nulaget, den nedre forslag till utbyggnad. Sektionen visar hur jarnvagen kan férlaggas intill vag
121. Bullerskydd uppférs pa bada sidor av jarnvagen, det 6stra star pa dstra sidan av vag 121. Det finns mdjlighet att samordna vag och jarnvag i en
korridor.
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Figur 6.7 Sektion B-B: Den Gversta sektionen visar nuldget, den nedre forslag till utbyggnad.
Sektionen visar att vegetation maste tas bort och att jarnvdgen maste schaktas ner, troligt-
vis behovs en jordvall mellan vag och jarnvag.
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Olofstrom alternativ 2 (OA 2), langs befintlig banvall
@ \ \

Jarnvigen gar pa den befintliga banvallen forbi ridhuset. Korsningen 8 | | | 0o
med Batsmansgatan stings och istillet byggs en ny planskild korsning i oo g } } } i M
Ripvigens forlingning. ) ‘ :

P Enine L G | 0 O
Vid funkishusen gér jirnvigen i samma hojd som dagens spar men gar i (1] (1] T p i ———
skédrning forbi ridhuset for att sedan korsa vig 121 och Holje a. Pa viistra ‘ }
sidan av jirnviigen finns natura 2000-omradet Halen. Jirnviigen gir Bangatan 11 | Bangatan | bEﬁ”t':]g baélnva” } Jamvagsgatan 30
over bade det priméra och sekundira skyddsomradet for Olofstroms ‘ |oochsear
vattentékt.

Vid funkishusen blir det en trang sektion, se sektion C-C och D-D. Nya T
kontaktledningsstolpar och bullerplank medfér att delar av Pilvigen //'//e|sékerhetszon
och Bangatan maste tas i ansprak for jairnvigsiandamal. Illustrationen \

@ I L
nedan visar det tinkta sparldget och med en korridor pa ca 25 meters g} | ] P —
bredd pa 6mse sidor. Korridoren innefattar delar av bostadsfastighe- 0 2 { =N | [11] [1T]
terna lings Bangatan eftersom dessa fastigheter kommer behova bul- (1] [[1] é’i i = | W: i m
lerskydd i form av fonsteratgirder. Den nya jarnvigens ldge utfors enligt 1] 1T <l } =) | I } _
kartan nedan. ‘ -,

| } ny bana } bullerplank
Bangatan 11 } Bangatan } } Jarnvagsgatan 30
nya fastighetsgranser

Figur 6.9 Sektion C-C: Den 6versta sektionen visar nulaget, den nedre forslag till utbyggnad. Sektionerna visar
att den befintliga banvallen maste breddas nagot. Elsakerhetszonen &r inritad. Det blir 3 meter héga buller-
plank pa bada sidor, det ar ej fastlagt om kontaktledningsstolparna star pa 6stra eller vastra sidan av sparet.
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Figur 6.10 Sektion D-D: Den 6versta sektionen visar nuldget, den nedre forslag till utbyggnad.
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6.5 Korridorer Olofstrom - Blekinge
kustbana

Nedan beskrivs korridorerna fran ridhuset i Holje till anslutningen till
Blekinge kustbana. Pa strickan finns tva avsnitt som blir gemensamma
i alla alternativ; passagen over vig 121 och Holjea och anslutningen till
Blekinge kustbana, de beskrivs separat.

Passagen 6ver viag 121 och Holjean

Passagen omfattar strickan fran ridhuset till omradet vid Brocenter. I
omradet finns en méngd olika moéjligheter att korsa vig 121 och Holjea.
Viktiga parametrar &r broldngd, korsningsvinkel och profilldge. I alla
alternativen korsar jarnvigen bade det priméra och sekundéira skydds-

omradet fér Olofstréoms vattentékt och placering av brostéden ir viktiga.

Fran bade OA 1 och OA 2 finns det mojlighet att fortsétta i UA 1,2 och 3.
Bilden nedan visar nagra mojliga exempellinjer.

Pa nistkommande uppslag visas tva mojliga brolésningar 6ver viag 121
och Holjean.

Brolége, banans profil och placering av brostod for optimal 16sning kom-
mer att studeras vidare i nésta skede, de foljande tva broarna ir exempel
framtagna i detta skede for att illustrera korsningspunkten.

40
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Figur 6.12 Utredningskorridorer 6ver vdg 121 och Holjean, brosymbolen visar de tva exempelbroar som redovisas pa nasta uppslag.
Pil visar fotoriktning for féljande flygbild.
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Figur 6.14 Foto som visar passagen 6ver vag 121, kraftledningsgatan och Holjean.
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Exempelbro ett = \ _
I detta exempel gar jarnvigen parallellt med vig 121 (OA 1) for att sedan = : . oY
successivt hojas och korsar viig 121 och Holjea pa en 540 meter lang bro. \\\ - B

Exempellinjen gar 6ster om Brocenter i huvudsak i niva med befintlig . ' | X
mark. Brostoden ligger i Holjeans omrade. Brolége, banans profil och
placering av brostéd for optimal 16sning kommer att studeras vidare i

nista skede, detta &r ett exempel.

e
—

| !
KRAFTLE D

big L

TOTAL BROLANGD 537 =

KOHT AR TLEDMINGES TOLP AR

HoL RN

HOGSPANNNGSLEDHIHGAR e - 7
F ¥

WA 1
# IR

P / i
fi ARNYIDD L1 m

FRIHQID 51 Ll

Figur 6.15 Broskiss for exempelbro ett. Plan dverst, sektion underst.

42



Miljékonsekvensbeskrivning

Sydostldnken Olofstrém - Blekinge kustbana Kapitel 6 - Utredningsalternativ

Exempelbro tva

I detta exempel gar jairnvigen pa den befintliga banvallen (OA 2). Forbi =
ridhuset och natura 2000 omradet Halen gar jarnvigen i skidrning. Den
gang- och cykelvig som idag gar i banvallens strickning flyttas i sidled.
Jarnvigen viker av fran den gamla banvallen och korsar vig 121 och

Holje a pa en 490 meter lang bro. Brolége, banans profil och placering

av brostod for optimal 16sning kommer att studeras vidare i nésta skede,
detta ir ett exempel.

=

2 TOTAL BROLANGD 473 =

SPARNVIOD 3168 8 VAG T ' HIGSPANNIMGSLEDNRNGAR
£ . | memnimmnionio v

oLEd WONTAKTLLONNOSSTOLPAR

FRIHEID 52w |

Figur 6.16 Broskiss for exempelbro tva. Plan 6verst, sektion underst.
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Alternativ Vast UA 1

Fran Brocenter gar jirnvigen mot vig 121 och féljder den fram till golf-
banan dér den viker av for att sedan ga i syddstlig riktning mot Blekinge
kustbana. Dér jarnvigen samordnas med vig 121 blir avstandet mellan
dessa 10 - 50 meter beroende pa héjdférhallandena och vigens geome-
tri. Korridoren innefattar dven vig 121 for att ge mojlighet att forldgga
jarnvigen i vigens strickning och istillet kunna flytta viigen nagot vis-
terut om detta ger fordelar for miljén och omgivande bostidder. Delar av
golfbanan ingar i korridoren eftersom det inte &r sékert att intrang gar
att undvika pa grund av jirnvigens geometri. De s6dra delen av korrido-
ren gar i skogsomradet

Nya planskilda korsningar foreslas for féljande passager med jarnvégen,
schematiskt markerade med réda rundlar pa kartan:

e Kyrkovigen

Ostra Ringvigen

e Axtorpsvigen

e Vid Boa

 Iskogsomradet 6ster om Kylinge

 Tva planskilda korsningar vid anslutningen till Blekinge kustbana

I 6vrigt kommer vignitet att ses 6ver ldngs hela strickan och vigar som
inte foreslas planskilda stings och knyts samman med nérmaste vig
som blir planskild. Vidare har #ven losningar for gang- och cykeltrafik
oversiktligt studerats.

I det 6ppna landskapet vid Granum och Boa féljer jirnvigen i huvudsak
befintlig markniva. Storre skiarningar och bank finns pa 6stra sidan av
vig 1211 hojd med Jimshog och i skogsomradet 6ster om Kylinge och
Blekinge kustbana. Over Vistra Orlundsin behovs det troligtvis en bro
med mojlig passage under, denna kommer da att ligga hogre och blir ett
blickfang i landskapet.

Mellan UA 1 och UA 2 finns en koppling strax norr om Réan som gor de
bada alternativen mojliga att kombinera.
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Figur 6.17 Utredningskorridor, alternativ vast - UA 1. Pilar visar fotoriktning for féljande flygbilder.
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Figur 6.18 Flygbild tagen norrifran Jamshog, se figur 6.17 {6r pil i fotoriktning. UA 1 gar langs med
vag 121.
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Figur 6.19 Flygbild tagen séderifran mot golfbanan
langs med vag 121.

genom Granumsdalen gar jarnvagen i djupare skérningar 6ster om Kylinge
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Figur 6.20 Profil fér en exempellinje i UA 1, den bruna linjen &r befintlig markniva och de tva svarta linjerna ar féreslagen bana, den tjocka med 10 promilles lutning och den tunna med 15 promilles lutning.
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~_“Annelund

Véangasjon

Alternativ Mitt UA 2
Korridoren sammanfaller med UA 1 fran Brocenter till strax norr om

Kyrkovigen. Vid Kyrkovigen gar korridoren i sydostlig riktning mot
garden Raing som antingen passeras pa Ostra eller vistra sidan. Jirn-
vigen foljer i huvudsak 6ppen mark mot Granumsdalen som korsas i
dalens centrala del. Vidare gar jairnvigen 6ver Boa Golfklubb och soder
mot Blekinge kustbana dér korridoren sammanfaller med UA 1.

Nya planskilda korsningar foreslas for foljande passager med jarnvigen,
schematiskt markerade med r6da rundlar pa kartan:

+ Ostra Ringviigen

e Granumsvigen

* Axtorpsvigen

Lundavigen/Stationsvigen

* Boa Nygardsvigen
 Tre planskilda korsningar s6der om Boa

 Tva planskilda korsningar vid anslutningen till Blekinge kustbana

I 6vrigt kommer vignitet att ses Over ldngs hela strickan och vigar som
inte foreslas planskilda stings och knyts samman med nérmaste vig
som blir planskild. Vidare har dven 16sningar f6r gang- och cykeltrafik
oversiktligt studerats.

I det 6ppna landskapet omkring Grinumsdalen foljer jarnvigen i
huvudsak befintlig markniva. Storre skédrningar och bank finns pa 6stra
sidan av viig 1211 h6jd med Jamshog och i de skogspartier som passeras.

Over Vistra Orlundsan behovs det troligtvis en bro med méjlig passage
under, denna kommer da att ligga hogre och blir ett blickfang i landska-

pet.
Mellan UA 1 och UA 2 finns en koppling strax norr om Réan som gor de
bada alternativen mojliga att kombinera.
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Figur 6.21 Utredningskorridor, alternativ mitt - UA 2. Pilar visar fotoriktning for féljande flygbilder.
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o il
Figur 6.22 Flygbild tagen norrifran Jamshog, se figur 6.22 for pil i fotoriktning. UA 2 viker av fran

-

Figur 6.23 Flygbild tagen Gsterifran mot Granum och vasterut mot Jamshog, se figur 6.22 for pil i fotoriktning.

vag 121 och gar 6sterut mot Raéngen, Johannesberg och Granum.
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UA 2 korsar tvars dver Granumsdalen.

genom Granumsdalen gar jarnvagen i
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och séderut mot Blekinge kustbana
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Figur 6.24 Profil for en exempellinje i UA 2, den bruna linjen ar befintlig markniva och de tva svarta linjerna &r féreslagen bana, den tjocka med 10 promilles lutning och den tunna med 15 promilles lutning.
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Alternativ Ost UA 3
UA 3 dr utformat som ett “skogsalternativ” som undviker dalgangar med

jordbruksmark. Fran omradet vid Brocenter gar jarnvéigen osterut och
gar i skogsomradena 6ster om Grinum. Overlag dr marken mycket ku-
perad och det dr endast pa kortare strickor som jarnvigen foljer befint-
lig markniva. Flera skdrningar/bank &r pa 10 - 15 meter. Om jérnvéigen
gar mer dn 8 - 10 meter over befintlig markniva kan det vara mer eko-
nomiskt att bygga bro istéllet for bank. Den stora mingden skérningar
och bank innebir ocksa att jirnvigen tar i ansprak en storre yta mark
jamfort med om den skulle ga i markniva. Det har inte gatt att hitta en
profil som ger mojlighet till massbalans. Overskottet av massor minskar
om lutningen pa banan kan vara 15 promille istéllet for 10 promille.

Nya planskilda korsningar foéreslas for féljande passager med jarnvigen,
schematiskt markerade med réda rundlar pa kartan:

¢ Gamla banvallen

« Ostra Ringviigen

 Tva planskilda korsningar vid Stovsakravigen
* Rislyckevigen

e Hakantorpsvigen

e Grianumsdalsvigen

e Tva planskilda korsningar i skogsomradena séder om Grinumsdals-
vigen

Tva planskilda korsningar vid anslutningen till Blekinge kustbana

I 6vrigt kommer vignitet att ses Over ldngs hela strickan och vigar som
inte foreslas planskilda stings och knyts samman med nérmaste vig
som blir planskild. Vidare har dven 16sningar f6r gang- och cykeltrafik

oversiktligt studerats.
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Figur 6.25 Utredningskorridor, alternativ 6st - UA 3. Pilar visar fotoriktning for féljande flygbilder.
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Figur 6.26 Flygbild tagen norrifran Jamshog, se figur 6.26 for pil i fotoriktning. UA 3 ligger i utkanten

av bilden, sarskilt fran den andra tva alternativen. UA 2 korsar tvars éver Granumsdalen.
djupare skarningar mellan djupare skarningar genom skogen 6ster om Granum ar djupare skarningar 6ster om Kylinge
Brocenter och Jamshog vid Johannesberg terrangen valdigt kuperad vilket ger och sdderut mot Blekinge kustbana
| omvaxlande bank och skérning VR
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Figur 6.28 Profil for en exempellinje i UA 3, den bruna linjen ar befintlig markniva och de tva svarta linjerna &r féreslagen bana, den tjocka med 10 promilles lutning och den tunna med 15 promilles lutning.
49



Miljékonsekvensbeskrivning
Kapitel 6 - Utredningsalternativ Sydostldnken Olofstrém - Blekinge kustbana

Anslutning till Blekinge kustbana

Anslutningen till Blekinge kustbana blir lika i alla alternativen. Sydost-
lanken ansluter i riktning mot Karlshamn. Ett triangelspar med snévare
kurvradier ansluter i riktning mot S6lvesborg. Darmed bildas ett litet
omrade som blir inneslutet av jirnvig. Planskilda korsningar kommer
att utfoéras for att moljiggora atkomst till det inneslutna omradet.

Figur 6.29 Flygbild tagen norrifran mot dar samtliga alternativ ansluter till
Blekinge kustbana. Se figur 6.29 for pil i fotoriktning.

= 1
I ——

Gustavitorp

utredningskorridorer

\
400 600

Figur 6.30 Flygbild tagen 6sterifran langs Blekinge kustbana, dar samtliga
alternativ ansluter. Se figur 6.30 for pil i fotoriktning.

Figur 6.31 Karta korridorer anslutning till Blekinge kustbana. Pilar visar fotoriktning for féljande flygbilder.
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7. Konsekvensbeskrivning

| detta kapitel gors konsekvensbeskrivningen, for respektive &mnesom-
rade beskrivs vald metodik, aktuella fragestallningar, férutsattningar,
konsekvenser och en diskussion och forslag till férebyggande atgarder.

Amnesomradena som konsekvensbeskrivs &r stads- och landskapsbild,
kulturmiljo, naturmilj6, boendemiljo, buller, areella naringar och natur-
resurser samt yt- och grundvatten.

7.1 Stads- och landskapsbild

Stads- och landskapsbilden har identifierats som en viktig miljéaspekt och
berdr bade alternativen i Olofstrém och korridorerna mellan Olofstrom
och Blekinge kustbana. Saval naturlandskap som kulturlandskap och saval
landsbygd som stadsmiljo berors av en ny jarnvag mellan Olofstrém och
Blekinge kustbana.

Metodik

Bedomningen av konsekvenser for landskapsbilden utgar fran en land-
skapsanalys. Landskapsanalysen &r en del av arbetsprocessen i projek-
tet. Den innebér ett systematiserande och sorterande av information
och utfors for att fa 6kad kunskap om landskapet. Utifran analysen kan
varderingar och beslut genomféras. Landskapsanalysen avser landska-
pets uppbyggnad i vidare mening &n endast visuellt. Den bygger dels pa
befintliga kunskapsunderlag hos lidnsstyrelser, kommuner med fler, dels
pa ett flertal besok i omradet.

Landskapets virde och egenart beskrivs och analyseras utifran veder-
tagna metoder (bland annat Kevin Lynchs metod att beskriva landska-
pets strukturer, rumslighet mm). Konsekvensbedémning gors utifran
bedémningsgrunderna, se kapitel 3.1 Metodik. Landskapsanalysen har
utgjort ett underlag f6r bedomning.

Aktuella fragestallningar
Aktuella fragestillningar vid byggande av ny jarnvig omfattar:

» Paverkan pa upplevelsen av staden/stadsbilden i Olofstroms s6dra
del. Jirnvéigens samverkan med vig 121 samt barridreffekt.

 Paverkan pa kulturlandskapet 6ster och nordost om Jimshog.

¢ Paverkan pa det smaskaliga mosaiklandskapet mellan Jimshog och
Gréanumsans dalgang.

e Paverkan pa det 6ppna odlingslandskapet i Grinumsans dalgang.

e Paverkan pa det kuperade, smabrutna och skogsdominerade landska-
pet norr och 6ster om Grianumsans dalgang.

Forutsattningar

De naturgeografiska forhallandena samverkar med kulturpaverkan for
att skapa det landskap vi upplever. Omradet soder om Olofstrém har
storre sammanhingande jordbruksbygder, medan omradet runt och
norr om samhéllet domineras av skog med inspringda mindre odlings-
mark.

Landskapet som vi upplever det ir i hog grad priglat av médnniskans
verksamheter och hur marken har nyttjats under artusenden. De tyd-
ligaste avtrycken har de senaste tvahundra arens brukning av marken
gett. 1800-talets dgo- och bebyggelsestruktur ir till stor del samma som
den vi ser idag.

For en detaljerad beskrivning se Underlagsrapport Landskapsanalys.

Figur 7.1 Vag 121 norrut éver Granumsans dalgang.
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Landskapskaraktdrer

Sprickdalsterringen ger landskapet en tydlig uppdelning i olika karak-
tdrsomraden. I den storre skalan har landskapet en tydlig nord-sydlig
riktning, ddr dalstrak med uppodlade finkorniga sedimentjordar och
vattendrag loper fran den hogre belidgna ”smalandsterringen” ner till
kusten. Bebyggelsestrukturen har utvecklats i samspel med brukningen
av marken da byarna etablerades i randzonen mellan ldgre liggande
vatmarker och omgivande hojdplataer. De gamla vigarna foljer asbild-
ningar i dalgangarna. Trots 1800-talets skiftesreformer finns mycket av
denna bebyggelse- och vigstruktur kvar i dalbygderna én idag.

52

Dalgangarnas tydliga struktur gor dem kénsliga for
element som skapar fysiska och/eller visuella barridrer
tvirs de naturgivna férutséttningarna.

Skogslandskapet mellan dalstraken saknar tydlig rikt-
ning och har mer smabruten topografi. Berg och kupe-
rad, mer eller mindre blockig, terring omvixlar med
odlad mark i sma dalar och sidnkor. Landskapstypen
varierar mellan utpréglat mosaiklandskap och skogs-
dominerat landskap med inslag av mindre odlingsmar-
ker. I skogslandskapet bryter en ny jarnvag kraftigt

- g

Figur 7.4 Lovskog i mosaiklandskap.
T T

Figur 7.6 De olika landskapskaraktérernas utbredning.
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mot det ganska smaskliga landskapet, samtidigt som anldggningen blir
betydligt mindre exponerad och inte riskerar att medféra samma visu-
ella barriir som i de mer storskaliga, 6ppna landskapsavsnitten.

Industrisamhaéllets strukturer bryter till stor del det av naturmiljons giv-
na férutsittningar och omradets brukande. Tétorternas utveckling har
styrts av industrins utveckling och behov av arbetskraft och transporter.
Jiarnvigen och trafikleder har prioriterat kort vig samtidigt som utveck-
lad byggteknik har mojliggjort byggnation i tidigare svarframkomlig ter-
ring. Den moderna infrastrukturen gar diarfor diagonalt mot topografin
och den ildre bebyggelse- och vigstrukturen.

Olofstrém Holjean ir kulverterad under Volvos omrade och kommer i dagen in-
Olofstrom ligger i grainsomradet mellan Smalands skog- och sjolandskap ~ kldmd mellan vég 121 och syddstra hornet av industriomradet.

och Blekinges kuperade sprickdalsterring och ekskogsomrade. Olofs-
toms téitort har en tydlig uppdelning i tva delar, bruket/industrin pa
véstra sidan och centrum/bostédder pa 6stra sidan om ett mittstrak med
vig 121, jarnviigen och Holjean. Vigen, jirnviigen och an klyver samhil-
let i tva delar och bildar barriir mellan, a ena sidan, industrin *
med huvuddelen av arbetsplatserna samt friluftsomradena
kring Halen, a andra sidan centrum och huvuddelen av bo-
stdderna. Vigen och jarnvigen ligger nedskurna i forhallande
till omgivande bebyggelse, omgivna av parkeringsplatser, ett
nedlagt stationsomrade och odefinierade ruderatmarker (icke
anvind mark).

Den s6dra infarten till Olofstrém utgors av viig 121, som f6ljer Holje-
ans ganska smala dalgang in mot sambhillet och skér genom genom det

Blekinge kustbana diagonalt 6ver bildens nedre del, vdg 121 norrut centralt i bilden.

Figur 7.9 Vag 121 séderut fran Olofstrom, mellan herrgarden och herrgardens gravkapell
samt gamla ekonomibyggnader.
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Summering

Sammanfattningsvis kan landskapets struktur i den storre skalan illus-
treras med figur 7.10 nedan; Den topografiska nord-sydliga strukturen
bildar ram for bebyggelsestruktur och de dldre kommunikationsstraken,
medan de moderna kommunikationsstraken gar diagonalt 6ver dessa.
Agogrinserna ligger vinkelriitt mot bebyggelsen och forstirker kultur-
landskapets tydliga struktur.

Figur 710 Schematisk bild av landskapets storskaliga struktur. Skogskladda hojder symboliseras av grona linjer,
odlade dalar av gula pilar. Bebyggelsestrukturen och det dldre vagsystemet symboliseras av bla linjer, moderna

kommunikationsstrak av réda pilar.
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Forebyggande atgirder diskussion & forslag

Vid utformningen av jirnvigen enligt PM Teknik ingar f6ljande forslag
till atgirder. Atgiirderna ska foras vidare till niista planeringsskede, dir
de forfinas for att uppna dnskad effekt. Atgiirderna 4r medtagna i kost-
nadskalkylen och ingar i grundutforandet:

» Jarnvigens profil anpassas for att i mojligaste man undvika bankar,
som skapar visuella barridrer 6ver 6ppna odlingslanskap.

» Iskogsomradena minimeras intrangets bredd genom att bank- och
skdrningsslénter ges brant utformning.

» For att motverka onodigt bred ”gata” genom skogsomraden kommer
stora sléntytor delvis att planteras. En tridsidkringszon kommer dock
att uppratthallas.

 Over Holjeans dalging séder om Olofstrom forldggs jarnviigen pa bro.

I kommande planeringsskeden bor utformningen av passager av vatten-
drag och korsandet av dalgangar studeras ndrmare. Dir sa dr lampligt
bor mojligheten att anlégga broar 6vervigas, for att bibehalla naturliga
rorelsestrak och motverka visuella barriérer.

En viktig atgird for att minska negativa konsekvenser fér landskapsbil-
den dr om jarnvigen kan byggas med 15 promilles lutning. Denna atgird
forbattrar mojligheten att anpassa jarnvigen till landskapets topografi
och dirigenom minska omfattningen av djupa skidrningar och hoga
bankar. Gillande riktvirden for nybyggd jarnvig dr max 10 promilles
lutning. Det gar inte i detta skede att avgora om det &r mojligt att franga
riktvirdet. Beslut om detta far tas i kommande planeringsskeden.
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Kapitel 7 - Konsekvensbeskrivning

Konsekvenser
For stads- och landskapsbild tillimpas féljande bedémningsskala:

Bedémningsskala

Stora negativa konsekvenser uppstar dar féreslagen atgard star i stor kontrast
med eller starkt paverkar det omgivande landskapets (stadsbildens) varden.
Varden kan vara orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmaérken och
utblickar mm.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar dar féreslagen atgard kontrasterar om-
givningen i liten grad och paverkar det omgivande landskapets (stadsbildens)
varden i begréansad omfattning.

Sma negativa konsekvenser uppstar dar atgard harmonierar med omgivande
landskap (stadsmilj6) men dnda paverkar det omgivande landskapets varden i
begransad grad.

Positiva konsekvenser uppstar da féreslagna atgard innebér att omradets land-
skapsbild (stadsbild) tillférs nya varden, exempelvis 6kad rumslighet, forbattrad

utsikt, forstarkande av strak, malpunkter eller landmarken.

Nollalternativ
Nollalternativet innebér att ingen utbyggnad av jarnvigen sker. Dirmed
sker ingen foréndring av landskapet och inga konsekvenser uppkommer.

OA 1, langs vag 121

Alternativet innebér att den nya jarnvégen lokaliseras intill vig 1211 en
gemensam infrastrukturkorridor genom Olofstrom. Den barriir som
vig 121 innebér idag forstirks. Eventuella bullerskydd i form av skir-
mar eller vallar kan medfora att en visuell barriér skapas, forutom den
befintliga fysiska barridren. Genom att samlokalisera viig och jarnvig
undviks att ytterligare en visuell och fysisk barriir skapas genom sam-
hillet. Upplevelsen av samhillet kommer att forédndras.

Sammantaget blir konsekvenserna av OA 1 for stadsbilden stora nega-
tiva.

OA 2, langs befintlig banvall

Alternativet innebdr att den nya jarnvigen forldggs som en forlingning
av befintligt spar séderut genom Olofstrém. En ny barriér skapas genom
bebyggelsen vister om vig 121. Jirnvigen kommer mycket nira bostads-
bebyggelse. Sportanlidggningarna vid ridhuset omringas av infrastruk-
turanliggningar. Jirnvigen avskdrmar sportanldggningarna fran intillig-
gande naturomrade. Bullerskydd i form av skiirmar eller vallar medfor
att en visuell och fysisk barriér skapas.

Sammantaget blir konsekvenserna av OA 2 for stadsbilden stora nega-
tiva.

UA 1 Vast

Alternativet innebir att vig 121 och den nya jarnvigen lokaliseras i en
gemensam infrastrukturkorridor fran Olofstrém till Boa. Den barridr
som korridoren innebér forstirks betydligt jamfort med nulége/mnollal-
ternativ, men genom att samlokalisera vig och jarnvig skapas ingen ny
visuell eller fysisk barriir. Bebyggelse och boendemiljéer utmed vigen
kan komma att paverkas i betydande grad. Med ett ldge néra vig 121 blir
jarnvigen mycket exponerad, men paverkar inget tidigare "opaverkat”
omrade.

Vid Boa korsar korridoren Granumsans dalgang. Dalen &r inte lika
storskaligt 6ppen i detta parti som lingre norrut. Visst visuellt och ter-
rangmassigt stod for jirnvigen gar att fa i denna del av dalen, men det
visuella intranget blir likvil stort.

Soder om Boa gar jarnvégen in i ett mer smaskaligt mosaiklandskap och
sedan mer renodlat skogslandskap. I mosaiklandskapet utgor jarnva-
gens storskalighet en tydlig kontrast. Exponeringen &r dock mindre dn
i det 6ppnare landskapet och lidngs vig 121. Delvis finns méjlighet att
lokalisera jiarnvigen till kantzonen mellan 6ppen mark och skogsmark,
dér den far bra visuellt terrdngstod. I skogsmarken i sédra delen av kor-
ridoren blir exponeringen av jirnvigen liten.

Sammantaget blir konsekvenserna av UA 1 f6r landskapsbilden stora
negativa.

UA 2 Mitt

Mellan Olofstrom och Grinumsans dalgang gar jirnvigen genom ett
mosaikartat landskap, med till stora delar bevarade alderdomliga land-
skaps- och bebyggelsestrukturer. Korridoren ger lings denna delstricka
vissa mojligheter att lokalisera jarnvégen till kantzonerna mellan odlad
mark och skog, dir anldggningen kan fa bra visuell férankring i
landskapet.

Grianumsans vida, 6ppna dalgang korsas diagonalt, pa ett sitt som ger
maximal paverkan pa landskapsbilden. Passagen av det 6ppna lands-
kaptet blir lang och jarnvigen kontrasterar starkt mot savil natur- som

kulturgivna strukturer samtidigt som den blir mycket tydligt exponerad.

Fran Boa och soderut till Blekinge kustbana har UA 2 gemensam korri-
dor med UA 1, se ovan.

Sammantaget blir konsekvenserna av UA 2 f6r landskapsbilden stora
negativa.

UA 3 Ost

Alternativet viker av mot oster efter passagen av Holjean séder om Olof-
strom och gar till 6vervigande del genom skogslandskapet norr om och
mellan de storre dalstraken. UA 3 kommer inte i konflikt med landska-
pets 6vergripande strukturer i samma utstrickning som 6vriga alterna-
tiv och dr betydligt mycket mindre exponerat dn 6vriga alternativ.

Korridoren gar genom mer “orérd” natur 4n 6vriga alternativ och den
mer kuperade topografin medfor hogre bankar och djupare skérningar.
Den naturligt ganska branta topografin gér samtidigt att landskapet “tal”
bankar och skidrningar bittre 4n vad ett flackare landskap skulle gora.

Sammantaget blir konsekvenserna av UA 3 f6r landskapsbilden mattligt
negativa.

Sammanfattning
OA 1 forstirker den redan befintliga barridren genom sédra delen av
Olofstrom.

OA 2 medfor att en ny barridr skapas och medfor stora konsekvenser for
bostadsbebyggelsen intill korridoren.

UA 1innebér att infrastrukturkorridoren lings vig 121 mellan Olofstom
och Boa forstirks. Jirnvigen blir tydligt exponerad.

UA 2 medfor att en ny infrastrukturkorridor skapas, som bryter landska-
pets strukturer och att jirnvigen blir tydligt exponerad.

UA 3 medfor att en ny infrastrukturkorridor skapas. Landskapets struk-
turer bryts i mattlig utstrackning och jarnvégen blir lite exponerad.
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