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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) speglar
de konsekvenser som uppstar vid utbyggnad av
en motorvag mellan Palen i s6der och trafikplats
Oppen i nort, en stracka pa cirka 7,5 kilometer.
Vagobjektet ar belaget i Tanums kommun, Vastra
Gotalands 1an. MKB:ns uppgift &r att pa ett l&ttill-
gangligt satt visa pa positiva och negativa konse-
kvenser samt mojliga atgarder for att mildra miljo-
paverkan. Den ska vidare spegla forhallandena om
vagen inte byggs ut, vilket innebéar att dagens vag
E6 bibehalls och endast ges normalt underhall.

MKB:n &r uppréattad av Rambdll Sverige AB pa
uppdrag av Trafikverket och tillh6r arbetsplan for
vag E6, delen Palen-Tanumshede.

Bakgrund

Syftet med att bygga ny vig pa denna stricka &r
framforallt att skapa en kontinuitet f6r hela vig E6
mellan Danmark och Norge samt att astadkomma
en modern och trafiksiker viig med bittre miljo
och framkomlighet.

Vig E6 ingar som del i ett nationellt stamvigniit,
det vill séiga ett for Sverige strategiskt viktigt viignit
med hog genomgaende standard. Utredningar for
den aktuella strickan har pagatt sedan 1970-talet
men intensifierades under 1990- och 2000-talet.
Regeringen ldmnade tillatlighet f6r strickan mel-
lan Rabbalshede och Palen men tog 2006 beslut
om att Vigverket pa strickan Palen-Tanumshede
maste utreda mojligheterna att anordna en vig som
inte skadar virdena i Virldsarv Tanum och som
inte innebér en pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljévarden.

En ny korridor, Rod 234, definierades och studera-
des i en vigutredning 2007 som med efterféljande
kompletteringar lag till grund for det beslut om
tillatlighet pa striickan Palen-Tanumshede som
regeringen meddelade i juni 2009.

Trafiken pa nuvarande vig har en stor andel genom-
fartstrafik och en relativt konstant méngd tung
trafik som, beroende pa arstid, paverkar trafiken pa
vigen i hog grad. Antalet tunga fordon ir konstant
men andelen varierar under aret mellan 10 och 35
procent, dir den totala trafiken idag varierar mellan
7800 och 9700 fordon per arsmedeldygn. Under ett

sommardygn kan trafiken uppga till cirka knappt
30 000 fordon per dygn. Olycksriskerna med
manga direkta fastighetsanslutningar och avsaknad
av mittricke bidrar negativt till trafiksékerhet,
tillgénglighet och framkomlighet.

De miljoproblem som kan identifieras lings nuvar-
ande vig utgors i huvudsak av bullerstérningar
och barriireffekter fér boende och brukare. Aven
upplevelsen av kulturmiljéerna i vigens omgiv-
ning i form av dldre bebyggelse, héllristningar och
fornminnen paverkas av den intensiva trafiken. Ett
drygt tjugotal bostadshus dr drabbade av buller
over 55 dB(A).

Vig E6, delen Palen-Tanumshede finns med i den
nationella viighallningsplanen for finansiering.
Arbetsplanen forvintas bli faststilld under sen-
varen 2011. Tidigast mojliga byggstart ir arsskiftet
2011/2012 och med mojlig trafikoppning till som-
maren 2014.
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Vagforslag

Arbetsplanen omfattar en ny strickning av viig E6.
Forslaget innebér att ny viig byggs som en 18,5 me-
ter bred fyrfiltsvig med mittricke. Linjeforingen
anpassas till referenshastigheten 110 km/h. Vigen
forses med viltstéingsel pa 6mse sidor. I vigforsla-
get ingar sex broar varav en stérre med lingden
cirka 100 meter 6ver Gerumsélven. En av broarna
utformas sa att den dven ska tjina som passage for
storre klovvilt.

Redan i viigutredningen lokaliserades en méjlig
plats for en rastplats till omradet kring Skriaddo/
Ljungbytorp. Denna rastplats foreslas forldggas
pa vigens vistra sida med av- och pafarter fran de
bada kérriktningarna. Via en rastplatsbyggnad nas
en utblickspunkt 6ver Tanumsslitten via en spang
som anpassas till funktionshindrade.

Efter att viigen passerat rastplatsen gar den ner i
sluttningen vid Frostorpsdalen och vidare norrut
via en cirka 250 meter lang tunnel genom Gerums-
berget. Tunneln utformas med ett ror f6r varje kor-
riktning. Nir viigen passerat genom berget gar den

Bild 6ver Tanumsslatten. Snett uppe till van
ningen och Kornbyberget till hoger.

ster syns den gamla vagen mot Tanumshede, vag E6 i bildens mitt och slutt-

pa tva parallella broar éver Gerumsilven for att
sedan i en vid bage ansluta till nuvarande vig strax
soder om trafikplats Oppen.

Omhindertagande av vigdagvatten foreslas ske
genom Gversilning av grisbeklddda vigslénter.
Malet &r att systemet utformas sa att en erforderlig
rinntid om 30 minuter skapas innan fé6roreningar
nar en kiinslig del av recipienten. Detta ger moj-
lighet for Rdddningstjinsten att hinna fram och

ta hand om en férorening i hiindelse av en farligt
gods-olycka. I vissa fall dir atgirderna inte medger
den 6nskviirda rinntiden har anléiggande av for-
dréjningsdammar foreslagits.

Befintlig vig E6 overgar till lokalvig med hastig-
heten 70 km/h, dir de oskyddade trafikanterna far
anviinda vigrenarna som gang- och cykelbana.

Miljovarden

En landskapsanalys har utforts for att ligga till
grund for arbetet med arbetsplanen. Landskapets
egenskaper, virden och mojligheter definierades




och presenterades redan under den inledande
skissfasen.

Den nya viigens strickning gar i 6stra delen av
Vérldsarv Tanum som ocksa &r riksintresse for
kulturmiljovarden. Omradet dr mycket rikt pa
fornldmningar och har en kontinuitet av boséttning
under 8 000 ar. Hir aterfinns héllristningar, bo-
platser, gravar men ocksa nutida bosittningar med
gamla anor. De storsta ansamlingarna av hillrist-
ningarna ligger i sodra och viistra delen av virlds-
arvsomradet, medan boplatser och gravar férekom-
mer i sluttnings- och fastmarkspartier kring hela
sldttomradet.

Kulturvdrdena inom vigens utredningsomrade kan
framst hinforas geografiskt till tva sammansatta
kulturmiljoomraden, vid Utiing/Ljungbytorp och
Hoghem, samt en agrarhistoriskt intressant miljo

i Frostorpsdalen.

Bade Tanumsslitten och Frostorpsdalen har stora
landskapliga virden och utgor virdefullt odlings-
landskap. Nagot riksintresse for naturvard finns

Boendemiljon kommer att patagligt forbattras nar huvud-
delen av trafiken flyttas 6ver till ny vag E6.
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Pé Kornbyberget, som till delar utgor ett klass 1-objekt pa

grund av sina naturvarden, finns karaktaristiska hallmarker.

inte i omradet men hdga naturvirden finns bland
annat knutna till Kornbyberget i omradets dstra
del med berghedsmiljéer och hillmarker med
vildmarkskaraktir. Hir finns férutsittningar for
arealkrivande arter bland faunan och signalarter
som motsvarar nyckelbiotoper vad giller floran.
Dessutom finns flera virdefulla vattendrag med
stora biologiska viirden i form av fisk och botten-
fauna.

I omradet finns dven en samfilld grundvattentikt
som betjinar ett tjugotal fastigheter vid Gerum-
Frostorp. I 6vrigt finns privata vattentiikter till
fastigheterna.

Miljékonsekvenser

Stora anstringningar har gjorts for att minimera
vigens negativa paverkan pa kulturmiljén i omra-
det vid Utéing/Ljungbytorp. Vigen passerar genom
omradet utan att gravar och boplatsomraden blir
direkt berérda. Aven i Frostorpsdalen kommer
kulturmiljovirden att paverkas genom intrang

i agrarhistoriska miljoer med gardslimningar.

- SR i
Inom omradet férekommer ett mycket stort antal fornlam-
ningar. Vid férundersékning upptacktes 30-40 gravar vid

Hoghem.
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Flera vardefulla vattendrag, har Hovtorpsbacken, férekom-
mer inom omradet och mynnar samtliga i Anrasalven.



Konsekvenserna av intrangen bedéms som matt-
liga i Utdng- Ljungbytorp och mattliga till stora i
Frostorpsdalen.

I Hoghem kommer vigen att dela ett gravfilt med
stensittningar och 30-40 gravar tas bort. Veten-
skapliga virden férsvinner och konsekvenserna

av detta bedéms som stora. Det bedoms &dnda inte
innebira pataglig skada pa riksintresset fér kultur-
miljovarden som helhet.

Genom att nuvarande vig overgar till lokalvig och
genom att rastplatsen med utsikt 6ver Tanumssliit-
ten tillkommer, vilka bada bidrar till en utveckling
av varldsarvet, bedoms konsekvenserna for kultur-
miljon sammantaget som acceptabla.

For naturmiljéviardena innebir en ny vigstrick-
ning ett fysiskt intrang som dessutom skapar nya
barridrer for vixt- och djurlivet. Vid Kéallemyr sker
ett intrang i en vatmark som utgér en virdefull
naturmilj6 och en viktig grodlokal. De negativa
konsekvenserna bedoms som mattliga.

Nagra av brantmiljéerna vid Kornbyberget kom-
mer att paverkas fysiskt genom intrang. En mind-
re del av ett klass 1-objekt (omrade med héga
naturvirden) kommer att skiras av fran ett storre
sammanhéngande objekt med fragmentering som
foljd. Denna del kommer att forlora mycket av sina
virden. Bullerspridning fran vigen riskerar att
paverka storningskénsliga fagelarter. Vigen kom-
mer hir att paverka héga naturvirden lokalt vilket
bedéms medfora mattliga negativa konsekvenser.
Sett i ett stérre perspektiv och till paverkan pa
hela klass 1-objektet och det intilliggande stora
opaverkade omradet blir dock bedémningen att de
negativa konsekvenserna blir sma till mattliga.

Bullersituationen for de boende kommer att for-
dndras sa att manga av fastigheterna utmed nuvar-
ande vig kommer att fa kraftigt minskade ekviva-
lenta bullernivaer, med undantag fér de bostadshus
som ligger allra ndrmast vigen dar maximalniva-
erna kommer att besta. For fastigheter som idag lig-
ger Oster om nuvarande vig E6 kommer nytt buller
att tillforas genom den nya vigstrickningen. Sju
fastigheter kommer att fa nagot 6kade bullernivaer
jamfort med idag, men det dr bara en av dessa som
far en bullerniva strax 6ver gilllande riktvirde.

Genom att ny vig anlidggs kommer upplevelsen
av det vackra landskapet fran befintlig vig att bli

mer positiv dn idag, dd mycket av uppmérksam-
heten vid en fird genom omradet nu maste dgnas
at koncentration pa trafiken. De negativa konse-
kvenserna av den féreslagna vigens paverkan pa
landskapsbilden bedéms bli mattliga och beror
framst landskapsupplevelsen pa néra hall (lokalt).
Fordndringarna exponeras endast i ringa grad mot
det 6ppna landskapet pa Tanumsslitten.

Atgirder for att skydda miljon

Under projekteringen har viglinjen anpassats for
att i mojligaste man ta hinsyn till de stora natur-
och framforallt kulturmiljévirdena som finns inom
omradet.

Vid fornlimningarna vid Ljungbytorp féreslas en
vigport for att na en fornborg alldeles 6ster om den
foreslagna vigen.

Alla forn- och kulturlimningar som berérs av vig-
byggnationen ska markeras och skyddas med staket.

En storre och flera mindre faunapassager ingar i
projektet.

Aterforande sker av bortschaktat material i sléinter
och dylikt for att bibehalla den naturliga floran i
vigomradet. Delen mellan Hoghem och strax soder
om trafikplats Oppen pa nuvarande viig kommer att
tas ur drift och terringen kommer att aterstéllas
likt omgivande mark.

Dagvatten fran vigen kommer att tas om hand
genom att det silas 6ver grisbeklidda vigslianter
och i vissa fall via férdréjningsdammar for att 6ka
reningsgraden innan det nar recipienterna. Vid
den samfillda grundvattentiikten vid Gerum-Fros-
torp kommer en lang rad atgérder att vidtas for att
forhindra att risk for skada ska uppsta till exempel
i samband med en farligt gods-olycka.

Samradsprocessen kring vagobjektet har varit
unik pa sa satt att de av regeringen utpekade
samradsinstanserna, Riksantikvarieambetet,
Naturvardsverket, lansstyrelsen och Tanums
kommun deltagit pa ett mer aktivt satt 4n normalt
i vagplaneringsprocessen for att mojliggéra och
arbeta fram en strackning av vag E6 genom
Varldsarv Tanum.



1 Inledning

Denna MKB ar upprattad av Ramball Sverige AB
pa uppdrag av Trafikverket. MKB:n tillhér arbets-
plan fér vag E6, delen Palen-Tanumshede, Tanums
kommun, Véastra Gotalands lan.

1.1 Vagprojektets bakgrund och syfte

Vig E6 ingar som del i ett nationellt stamvigniit,
det vill séiga ett for Sverige strategiskt viktigt vig-
niit med hog genomgaende standard. Utredningar
for denna striicka genom norra Bohuslén har pagatt
sedan 1970-talet och har intensifierats under
senare delen av 1990-talet med kompletteringar
och omtag under 2000-talet. Se vidare avsnitt 1.3
Tidigare utredningar och beslut.

Med en viigutredning fran 1999 med komplette-
ringar som grund ansokte Vigverket om tillatlig-
hetsprévning for strickan Rabbalshede-Tanums-
hede. Regeringen ldmnade tillatlighet for
delstrickan Rabbalshede-Palen, men tog beslut
(2006-09-07) om att Vigverket pa striickan Palen-
Tanumshede maste utreda mojligheterna att an-
ordna en vig som inte skadar virdena i Virldsarv
Tanum och som inte innebir en pataglig skada pa
riksintresset for kulturmiljovarden.

Detta regeringsbeslut gjorde att en uppdatering
och komplettering av tidigare utredningsmaterial
blev nédvindig. Det efterfragade materialet redo-
visades i en ny vigutredning med kompletteringar
och regeringen beslutade om tillatlighet f6r strick-
an Palen-Tanumshede 2009-06-11.

Trafiken pa nuvarande vig har en stor andel genom-
fartstrafik och en relativt konstant méngd tung
trafik som, beroende pa arstid, paverkar trafiken

pa vigen i hog grad. Andelen tunga fordon varierar
under aret mellan 10 och 35 procent. Olycksrisker-
na med manga direkta fastighetsanslutningar och
avsaknad av mittriicke bidrar negativt till trafik-
sikerhet, tillginglighet och framkomlighet.

Miljoproblemen lings nuvarande viig utgors i
huvudsak av bullerstérningar och barriireftekter
for boende och brukare. Aven upplevelsen av
kulturmiljéerna i viigens omgivning i form av dldre
bebyggelse, hillristningar och fornminnen paverkas
av den intensiva trafiken. Ett drygt tjugotal bostads-
hus ér drabbade av buller 6verstigande 55 dB(A).

Syftet med att bygga ny vig pa denna stricka ar
framforallt att skapa en kontinuitet for hela vig E6
mellan Danmark och Norge samt att dstadkomma
en modern och trafiksiker vig.

1.2 MKB-arbetet

Syftet med arbetsplanen &r att juridiskt faststélla
ett vigomrade. Vigens trafiktekniska standard,
riksintresse- och miljofragor samt andra allménna
intressen redovisas och virderas liksom storre
enskilda intressen. Arbetsplanen ska d&ven omfatta
den MKB som enligt viiglagen och miljobalken ska
utforas i detta skede.

Syftet med MKB ér att mojliggéra en samlad
bedoémning av den planerade viigens inverkan pa
minniskor och milj6. Arbetet med MKB:n sker
parallellt med vigprojekteringen for att mojliggora
viss anpassning av viigens utformning och loka-
lisering och for att reducera intrang samt annan
miljopaverkan. Dér negativa miljokonsekvenser
riskerar att uppsta ska MKB:n foresla atgérder for
att undvika, minska eller avhjélpa dessa.

Vid arbetet med MKB:n har bestimmelserna om
miljokonsekvensbeskrivningar och annat besluts-
underlag i miljébalkens 6 kapitel tillimpats. T de

fall ddr betydande miljopaverkan kan forvéntas ska
MKB:n innehalla en beskrivning av verksamheten,
en beskrivning av atgirder som planeras for att
skador ska undvikas, de uppgifter som behovs for att
beddma miljopaverkan, en redovisning av alterna-
tiva platser samt en icke-teknisk sammanfattning.

MKB:n dr upprittad efter Trafikverkets féreskrifter,
VVFS 2007:223 och handboken ”Miljékonsekvens-
beskrivning for vigar, VV publ 2002:40-43”.
Behandlingen av vigars olika miljoeffekter baseras
ocksa pa Vigverkets/Naturvardsverkets Temablad
till MKB for vigprojekt, VV publ 1995:40”.

Inventeringsmaterial och nuldgesbeskrivningar
som togs fram i samband med MKB f6r vigutred-
ningen for delen Palen-Tanumshede har utnyttjats
och redovisas dven i denna rapport. Dértill har
dven betydande kompletteringar och uppdatering-
ar gjorts gillande trafik, natur- och kulturmiljo.

De mojliga skyddsatgirder som redovisas i MKB-



rapporten ir att se som exempel som visar hur
risken for skador kan minskas. Av arbetsplanen i
sin helhet framgar vilka atgirder som Trafikverket
valt att féresla och motiven till dessa val.

For att mojliggora en bedomning av konsekvenser-
na i det fall projektet inte genomfors beskrivs ett sa
kallat nollalternativ. Nollalternativet dr ett jAmfor-
elsealternativ som hér valts att spegla férhallan-
dena vid artalet 2034 som utgor artalet 20 ar efter
trafikoppning.

Konsekvensbedémningar
Det i denna MKB redovisade vigforslaget konse-
kvensbed6ms i forhallande till ett nollalternativ.

Bedémningar av projektets konsekvenser graderas
fran sma 6ver mattliga till stora. Typiskt for sma
konsekvenser ir att de skadar virden inom ett
begriinsat omrade och att dessa inte bedoms vara
av hogsta skyddsviirde eller inte helt gar om intet.
Mattliga konsekvenser uppkommer vid kraftigare
skador, virden som utplanas, eller skador som ger
systemeffekter, till exempel vandringshinder for
fisk. Stora negativa konsekvenser uppkommer om
hoga miljovirden i princip utplanas eller paverkas sa
negativt att de i praktiken inte lingre kan uppfattas.

Avgransningar

Arbetsplanen behandlar ett utredningsomrade

for del av vig E6 mellan Pélen och Tanumshede

i Tanums kommun, Vistra Gétalands ldn. Geo-
grafiskt begriinsas omradet av Palen i séder och
cirka 500 meter séder om trafikplats Oppen i norr.
I véster begrinsas omradet av nuvarande vig E6
och i 6ster utgér Kornbyberget begrinsning. Denna
MKB har avgrinsats till att behandla och belysa
paverkan, effekter och konsekvenser pa:

e kulturmilj6 och fornlimningar

e naturmiljo

 rekreation och landskapsbild

e markanvindning och naturresurser

e hilsa och sidkerhet

 paverkan under byggtiden.

Indirekta och kumulativa effekter samt dverens-
stimmelse med nationella miljékvalitetsmal
behandlas ocksa i denna MKB liksom klimatfor-
dndringar. Regeringen har i sin Klimat- och sarbar-
hetsutredning (SOU 2007:60) faststillt att det 4r
nodvindigt att paborja anpassningen till de klimat-
forandringar som nu sker. Det innebir bland annat
att ta hinsyn till klimatférindringar och risker for

extrema viiderhéndelser i den fysiska planeringen
och i samband med infrastrukturprojekt sa att inte
ytterligare risker byggs in i samhaéllet.

Denna MKB har avgrinsats till ett omrade mellan
befintlig viig E6 och foreslagen viglinje. Av karta

i bilaga 1 framgar den foreslagna viiglinjen. Buller-
berdkningar har gjorts inom de delar av utred-
ningsomradet dir trafikomldggningen riskerar att
orsaka besvirande trafikbuller fér boende men
dven for paverkan pa naturmiljo/friluftsliv.

Forutom dessa studier inom utredningsomradet
har dven mojliga effekter i ett stérre influens-
omrade beaktats dir det varit motiverat. Det har
bland annat varit aktuellt fér eventuell paverkan
av virdefulla vattenmiljoer nedstroms utrednings-
omradet (se karta figur 5.3:9). MKB:n fokuserar pa
de milj6aspekter som ér av vikt i projektet och som
kan paverkas till f6ljd av projektets genomférande.
Hirvid har &ven till exempel transportvigar och
behov av arbetsytor studerats.

1.3 Tidigare utredningar och beslut
Utredning for vig E6 genom norra Bohuslin har
pagatt sedan 1970-talet.

Lokaliseringsplan 1970-1982

I en lokaliseringsplan for huvudvignitet i norra
Bohuslén, som togs fram mellan aren 1970-1982,
studerades fyra principiellt olika huvudstrak.

For vidare studier rekommenderades att ny vig

pa delen Munkedal-Vik skulle lokaliseras nira
befintlig vig, vister eller oster ddrom. Norr om Vik
redovisades endast ett forslag med lokalisering i
anslutning till befintlig viig. Arbetet med utred-
ningsplanen bedrevs av Vigverket i samarbete
med representanter for ber6rda kommuner, ldns-
styrelsen och landstinget. Samtliga remissinstanser
stodde utredningens rekommendation.

Véagutredning forbifart Tanumshede 1970-talet

Pa ett avsnitt kring Tanumshede bedrevs i mit-
ten av 1970-talet en utredning parallellt med den
ovan nimnda lokaliseringsutredningen. Utred-
ningen omfattade viig E6, viig 163 och mindre
vigar och avsag valet mellan alternativen Vist och
Ost. Utifran viig- och trafiksynpunkter bedom-
des forslagen som likvirdiga, savil med avseende
pa trafikfunktion som anliggningskostnader. Ett
oOstligt alternativ bedémdes ha storre fortjidnster ur
plan- och exploateringssynpunkt. Bada alternati-



ven bedomdes dock fa negativa konsekvenser for
bevarandeintressen som jordbruk, naturvard och
kulturminnesvard.

Utredningens slutsats blev att den fortsatta plane-
ringsverksamheten skulle baseras pa en framtida
strickning av viig E6 6ster om Tanumshede. Vigen
byggdes ut i borjan av 1990-talet som en sa kall-
lad 13-metersvig i den rekommenderade strick-
ningen fran Hoghem i séder och forbi titorten till
Kn#m. Avsnittet f6rbi Tanumshede 6ppnades for
trafik 1992 och resterande avsnitt norr dirom 1993,
Ingaende broar ir féorberedda for en viigbredd upp
till 22 meter.

Lokaliseringsstudie Forshalla-Svinesund

Under aren 1985-1986 genomforde Vigverket en
lokaliseringsstudie pa strickan Forshélla (soder om
Uddevalla) till Svinesund vid riksgrinsen. Studien
redovisades i rapportform 1987. I studien rekom-
menderades motorvig till trafikplats i Glaborg, dér
vig 162 mot Lysekil ansluter, och motortrafikled
norrut till Svinesund.

Rapport avseende utbyggnadsordning for vag E6
Forshélla-Svinesund

Syftet med rapporten, som utférdes 1995, var att
analysera och redovisa underlag for stillningstag-
ande till utbyggnadsordning av motorvig for reste-
rande delar av vig E6 i Bohuslén. I denna redovisa-

des effekterna av 13-metersvig alternativt motorvig.

Slutsatserna var bland annat att utbyggnadsstandar-
den bor vara motorvig hela vigen genom Bohus-
ldn. Den strickning som var aktuell fér utbyggnad
baserades pa Lokaliseringsstudien fran 1987.

Lokaliseringsstudier, ej dokumenterade

Ut6ver nimnda utredningar har Vigverket bedrivit
ytterligare lokaliseringsstudier pa ett antal avsnitt.
Den utbyggnadsordning som férordades var Sun-
ningeleden, Gliborg-Rabbalshede, Torp-Haby och
sist Rabbalshede-Hogdal. Delen Hogdal-Svine-
sund bedémdes inte med hénsyn till den gemen-
samma planeringen med Norge.

Forstudie Rabbalshede-Hogdal

En forstudie upprittades 1997. T den foreslogs
mot bakgrund av redovisade problem och
brister att fortsatt arbete skulle bedrivas i form
av en vigutredning.

Forstudien séndes till ldnsstyrelsen, berorda kom-
muner och myndigheter. Sammanlagt inkom 26
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yttranden. Efter remiss togs inom Viigverket beslut
om inriktning for vigutredningen i maj 1998. Av
detta framgar att Vigverket beslutade att uppritta
en vigutredning som ska beskriva effekterna av en
18,5 meters fyrfiltsvig i befintlig viigkorridor och i
ny strickning,

Vagutredning Rabbalshede-Tanumshede

Vigverket upprittade en vigutredning inklusive
MKB i april 1999. Ut6ver forslag till vigatgirder
kommenterades #ven andra tinkbara atgirder som
idag kan séigas utgora resonemang enligt fyrstegs-
principen, se avsnitt 1.5 Fyrstegsprincipen. Den
sektion som vigutredningen rekommenderade var
fyrfiltsvig med vigbredden 18,5 meter.

Ett stort antal korridorer studerades dir flera kor-
ridorer i ytterligen valdes bort. De kvarvarande
alternativen var samlade kring nuvarande strick-
ning och Oster ddrom. Av de detaljstuderade
alternativen rekommenderades Rod 23 da det dels
rymdes inom de ekonomiska ramar som stillts
upp i Nationell plan for viigtransportsystemet
1998-2007 och dels ansags medfora mindre intrang
i naturmiljon. Alternativet gar Oster om nuvarande
vig uppe i berget for att sedan ga ned pa skra vid
Skriaddo och ansluta till befintlig strickning i hojd
med Hoghem.

Ett alternativ, Rod 4, bedomdes medféra minst
paverkan pa vérldsarvet och kulturmiljon varfor
utredningen dven rekommenderade detta alterna-
tiv om regeringen skulle anvisa de ytterligare 230
miljoner kronor som erfordras for detta alternativ.

Vagutredning Rabbalshede-Tanumshede -
Slutrapport

Vid utstéllelsen av viigutredningen varen 1999
inkom flera synpunkter framfo6r allt pa hur en ny
vigdragning paverkar Virldsarv Tanum. Under
aren 2000 och 2001 gjordes fordjupade studier
och inventeringar av fornlimningsmiljoerna samt
om klimatologi och bergkvalitet. Utéver detta
holls manga samrad med myndigheter och kultur-
miljéexperter. Detta resulterade i att ytterligare
en vigkorridor, R6d Mitt, studerades. Denna
strickning gar parallellt med och 6ster om savil
virldsarvsomradet som riksintresseomradet for
kulturmiljovarden. Korridoren ansluter sedan i en
mer vinkelrit riktning till nuvarande vig strax norr
om Hoghem.

Bedomningen gjordes att detta alternativ, R6d Mitt,



gav minst intrang och paverkan pa virldsarvet men
gav storst paverkan pa naturmiljén i det orérda
omradet vid Kornbyberget. R6d Mitt innebar ocksa
ett stort 6verskott av bergmassor.

Studierna i slutrapporten forsokte #ven att visa

pa de alternativskiljande konsekvenserna for de
aktuella korridorerna. Slutsatsen i denna slutrap-
port var att vigen bor byggas inom korridor Rod 23
med olika former av kompensationsatgirder for att
tydliggbra och exponera Vérldsarv Tanum.

Ansékan om tillatlighetsprévning

Utifran slutrapporten och Vigverkets beslut att
fororda alternativ Rod 23 inlimnade Vigverket en
ansokan, daterad 2003-06-12 om tillatlighetsprov-
ning enligt MB 17 kap 1 § avseende utbyggnad av
vig E6 pa delen Rabbalshede-Tanumshede.

Regeringsbeslut 2005-09-08

I sitt beslut, daterat 2005-09-08, meddelar reger-
ingen tillatlighet fér delen Rabbalshede-Palen.
"For den kvarvarande delen Palen-Tanumshede
uppdrar regeringen at Vigverket att nirmare
utreda forutséttningarna att inom tidigare utredda
korridorer, R6d 1, Réd 23, R6d Mitt och Rdd 4,
anordna en vig mellan Palen och trafikplats Oppen
som inte kommer att hota vérldsarvets virden i
Tanum eller patagligt skada kulturmiljon i berort
omrade av riksintresse for kulturmiljévarden enligt
3 kap. 6 § miljobalken.”

Utredning kring regeringsuppdraget

En utredning, daterad 2005-11-28, reviderad
2005-12-07, utgjorde samradshandling i samradet
med Riksantikvarieimbetet, Linsstyrelsen i Vistra
Gotalands 1dn, Tanums kommun och andra berérda
myndigheter. Utover de fyra viigkorridorerna och
ett nollalternativ, redogjordes &ven for virldsarvets
kdrnvirden sett ur ett tidsdjup pa 6ver 8 000 ar,
hot mot virldsarvet och mojligheter att utveckla
vérldsarvet. Det nya i denna utredning, sett ur
vigteknisk synpunkt, var att alternativ Rod 1 lik-
stilldes med de 6vriga alternativen och utvecklades
med ett lokalvignit.

I arbetet med denna utredning gjordes dven jim-
forelser mellan alternativen bade fére och efter det
att atgirder hade vidtagits f6r att minska intrang
och annan paverkan. De atgirder som foreslogs ut-
gjordes av ett lokalvignit med vig 914 i vister som
stomme i nord-sydlig riktning. Koppling till denna
vig fran vig E6 studerades i tre 1dgen. Dessutom

foreslog utredningen ett utbyggt enskilt viignit for
boende, turisttrafik, fotgiingare och cyklister som
till storsta delen lades viister om nuvarande vig.

I utredningen redovisades dven analyser av paver-
kan pa virldsarvet utifran gemensamt formulerade
projektmal. Utgangspunkterna for dessa mal har
varit intentionerna i ”Foérvaltnings- och utveck-
lingsprogrammet for Viarldsarv Tanum” (Linsstyr-
elsen, 2005). I den sammanstillning som gjordes

i utredningen bedémdes alternativen Réd 1 och
R6d 23 medfora pataglig skada pa Virldsarv Tanum
dven efter dtgirder. Aven de tidigare studerade
alternativen Rod Mitt och R6d 4 behandlades pa
likartat sétt.

Regeringsbeslut 2006-09-07

I beslut fran 2006-09-07 uppdrog regeringen at
Vigverket ”att utreda mojligheterna att anordna
en viig mellan Palen och trafikplatsen Oppen vid
Tanumshede pa sdtt som inte kommer att hota
vérldsarvets virden i Tanum eller patagligt skada
kulturmiljon i berért omrade av riksintresse for
kulturmiljovarden enligt 3 kap. 6 § miljobalken”.
Till detta lades ocksa bland annat att paverkan pa
virdefulla naturomraden ska beaktas och att sam-
rad ska ske med lénsstyrelsen, Tanums kommun,
Riksantikvarieimbetet och Naturvardsverket.

Viagutredning, delen Palen-Tanumshede

I viigutredningen som presenterades for samrad
ijuli 2007 hade ett ytterligare korridoralternativ,
kallat R6d 234, studerats, konsekvensbedémts och
jamforts med tidigare studerade alternativ R6d 23
och R6d Mitt. R6d 234 6verensstimmer med Rod
23 i den sodra delen, men har en annan strickning
da vigen soker sig ned fran bergsomradet mot
sldtten. I norr sammanfaller alternativet med Rod
Mitt. Tva alternativa utformningar vid passage
genom Gerumsberget presenterades. Mojligheter-
na att anordna en rastplats med utsikt 6ver virlds-
arvsomradet i korridor R6d 234 redovisades likasa.

Ny ansékan om tillatlighetsprévning

Vigverket limnade vigutredningen for tillatlighet
i mars 2008. Med utgangspunkt fran utredningen,
remissyttranden och Vigverkets bedomning fore-
slogs att regeringen skulle limna tillatlighet for
alternativ 234.

Komplettering infér tillatlighetsprévning

Regeringskansliet efterfragade en komplettering
av handlingen dir det skulle framga hur Gerums-
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berget skulle passeras. En kompletterande utred-
ning, daterad 2009-03-02 gjordes, dir forutsittning-
arna for tunnel respektive 6ppen skidrning genom
berget analyserades. Trots hogre kostnader ansag
Vigverket Region Vist att tunnelalternativet var det
alternativ som bist skulle samverka med virlds-
arvets virden. Remissinstanserna Naturvardsverket
och Riksantikvarieimbetet tillstyrkte fragan.

Regeringsbeslut 2009-06-11

Regeringen beslutade i tillatlighetsprévningen
att vigutbyggnaden skulle ske inom korridor

234 med tunnel genom Gerumsberget. Samrad
med Riksantikvarieimbetet, Naturvardsverket,
lénsstyrelsen och Tanums kommun fordras, sa
att framforallt virdena inom Varldsarv Tanum,
riksintresseomradet for kulturmiljén och héllrist-
ningsomradena inte hotas och sa att paverkan pa
landskapsbilden, natur- och kulturmiljon sa langt
som mojligt begrinsas.

Arbetsplan enligt viiglagen ska faststiillas innan
1juli 2014, dérefter forfaller tillatligheten f6r den
del som inte omfattas av faststilld arbetsplan.

Inriktningsbeslut for strackning vid Utang/Ljungby-
torp

Under varen 2010 utfordes nagra olika studier av
strickningsalternativ férbi Utding/Ljungbytorp

for att se hur paverkan pa framfor allt kulturmiljo-
virdena i omradet kan minskas. Hér studerades tre
olika strickningar och till dem dven lokalisering av
en rastplats. Dessa studier skickades ut pa remiss
till Riksantikvarieimbetet, Naturvardsverket, lins-
styrelsen och Tanums kommun fér mottagande av
synpunkter och férordande av strickningsalterna-
tiv. Samtliga remissinstanser forordade ett 6stligt
alternativ med en enkelsidig rastplats med tillgéng-
lighet fran bada korriktningarna.

1.4 Aktualitet

E6 forbinder sédra Sverige med Goteborgs- och
Osloregionen. Vigen har sérskilt stor betydelse
for godstrafiken till och fran kontinenten samt
for turisttrafik under sommaren. Vig E6 ingar
som del i ett nationellt stamvignit, det vill siga
ett for Sverige strategiskt viktigt vignit med hog
genomgaende standard.

Vig E6 ingar i den Nordiska Triangeln som i sin tur

ir en prioriterad del av EU:s utpekade transeurope-
iska transportnitverk (TEN-T).
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Regeringen faststiillde under 2010 ”Nationell plan
for Sveriges transportsystem 2010-2021”. Enligt
denna ér delen Palen-Tanumshede utpekad som
objekt som ska slutféras under planperioden 2010~
2021. Den i séder angrinsande delen Rabbalshede-
Palen 6ppnades for trafik i juli ménad 2010.

Utbyggnadsetappen Palen-Tanumshede kan tidi-
gast byggstartas 2012 och 6ppnas for trafik 2014.

1.5 Mal

Utover nedan redovisade lagkrav och nationella
mal har &ven till exempel Barnkonventionen beak-
tats.

Nationella mal

Viglagen

Den allménna viighallningen regleras av viglagen,
som behandlar byggande och drift av allmdnna
vigar. Det 6vergripande malet med vighallningen
kan sdgas framga av lagens 13 §: ”Vid byggande av
vig ska tillses, att viigen far sadant lage och utfor-
ande att indamalet med viigen vinnes med minsta
intrang och oldgenhet utan oskélig kostnad, och att
hénsyn tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvirden.” Utéver denna 6vergrip-
ande paragraf regleras den formella hanteringen
av vigutbyggnader med syftet att processen ska
sikerstélla att andra allmédnna och enskilda in-
tressen beaktas i ett arbete som fyller hogt stillda
krav pa offentlighet och rittssikerhet. I viglagen
stadgas ocksa att delar av miljobalken ska tillimpas
i vigirenden.

Miljébalken

Utover att delar av miljobalken sérskilt ska till-

lampas vid provning av vigirenden innehéller den

overgripande mal och allméinna hinsynsregler som

alltid ska tillimpas, 1-2 kapitlet. I hansynsreglerna,

som har till avsikt att bidra till en hallbar utveck-

ling, stélls bland annat krav pa:

o tillrdcklig kunskap om hilsa och miljo

* att bista tillgingliga teknik och nédvéndiga
skyddsatgirder ska anvindas

 lamplig lokalisering

 hushéllning genom ateranvindning eller ater-
vinning

* val av skonsammaste produkt om alternativ finns.

I kapitel 3 ges de grundliggande bestimmelserna
som visar vilka allm#nna intressen som har sirskilt



stor betydelse for samhéllsutvecklingen, som till
exempel riksintressen for naturvard, kulturvard
och friluftsliv. Dar flera riksintressen forekommer,
ska en avvigning goras mellan dem. T kapitel 4
fortecknas riksintressen (sirskilda bestimmelser)
for vissa utpekade omraden i landet med hiinsyn
till dess natur- och kulturviarden. Samtliga omra-
den i detta kapitel &r i sin helhet av riksintresse.
Avsikten med bestimmelserna ir att hushalla med
mark- och vattenomraden i landet pa ett langsiktigt
och uthalligt sitt och att miljéfragorna ges tyngd

i planeringen. Omraden som ir séirskilt kinsliga
ur ekologisk synpunkt ska skyddas.

Bestimmelserna i miljobalken syftar till att frimja

en hallbar utveckling som innebér att nuvarande

och kommande generationer tillférsékras en hilso-

sam och god miljo. En sadan utveckling bygger pa

insikten att naturen har ett skyddsvirde och att

miénniskans ritt att fordndra och bruka naturen ér

forenad med ett ansvar for att forvalta naturen vél.

Vidare ska miljobalken tillimpas sa att:

e ménniskors hilsa och miljon skyddas mot skador
och olidgenheter

 virdefulla natur- och kulturmilj6éer skyddas och
vardas

 den biologiska mangfalden bevaras

e mark och vatten med mera anvinds sa att en
langsiktigt god hushallning tryggas

e ateranviandning och atervinning frimjas sa att
ett kretslopp uppnas.

Transportpolitiska mal

I maj 2009 tog riksdagen beslut om de nya trans-
portpolitiska malen enligt regeringens forslag i
propositionen ”Mal for framtidens resor och trans-
porter, prop 2008/09:93”.

Transportpolitikens 6vergripande mal &r att séiker-
stilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt hallbar transportforsorjning féor medborgarna
och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande
malet stods av:

e Funktionsmalet gillande tillgéinglighet:
Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgiinglighet med god kvalitet
och anviindbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sidga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

» Hinsynsmalet gillande siikerhet, miljé och
hélsa:
Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljo-
kvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Miljsmal

Miljokvalitetsmal har beslutats av riksdagen och
géller for hela Sverige. Miljomalen ska frimja en
hallbar samhillsutveckling. En hallbar samhélls-
utveckling innebir att nuvarande och kommande
generationer ska tillforsikras en hilsosam och god
miljo utifran sociala, ekonomiska och ekologiska
aspekter.

De 16 miljokvalitetsmalen &r:

e Begrinsad klimatpaverkan

e Frisk luft

e Bara naturlig forsurning

e Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

e Siker stralmiljo

e Ingen 6vergddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Havibalans samt levande kust och skérgard
¢ Myllrande vatmarker

e Levande skogar

 Ett rikt odlingslandskap

* Storslagen fjallmilj6

¢ God bebyggd miljo

 Ett rikt viixt- och djurliv.

Nya och dndrade regionala miljomal for Vistra
Gotalands 14n beslutades 2008 av ldnsstyrelsen
och for malet ”Levande skogar”, Skogsstyrelsen i
Vistra Gotalands 14n. Atgirdsférslagen fran 2003,
nér det férsta beslutet om regionala miljémal togs,
dr uppdaterade liksom miljoméalsbedémningarna
fran 2006.

Projektmal

Vigverket ska arbeta med projektmal inom manga
omraden i vigplaneringen. Projektmal for natur-
och kulturmilj6é samt friluftsliv ska integreras i
verksamheten. Ut6ver rent tekniska mal om vigens
funktion har dven miljomal formulerats fér projek-
tet. Dessa redovisas i avsnitt 9.4 Overensstimmelse
med projektmal.
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2 Omradesbeskrivning

2.1 Landskapsanalys

Under arbetet med arbetsplanen har inom projek-
tet gjorts en landskapsanalys. Materialet har stillts
samman i en PM Landskapsanalys. Landskaps-
analysens syfte har varit att identifiera betydelse-
fulla karaktirer inom olika avsnitt, vilka har legat
till grund for utformningen av viganldggningen.

Den férdjupade landskapsanalysen har utforts
genom detaljerade studier av kart- och invente-
ringsmaterial samt flera kompletterande féltstudier.
Landskapsanalysen har under arbetsplanens skiss-
fas presenterats for samtliga teknikomraden hos
konsulten samt fér Trafikverket. Som komplement
till presentationen har en teknikomradesgemen-
sam filtvandring genomforts.

Den fordjupade landskapsanalysen har identifierat
karaktiristiska virden och egenskaper i de respek-
tive zonerna for foljande teman: Landskapets upp-
byggnad, Kulturmiljo, Naturmiljé och Upplevelsen
av landskapet. Analysen &r ett gemensamt under-
lag for hela vigprojektet, bade for vigutformning,
MKB och f6r gestaltningsprogram.

Landskapet kring Tanumsslitten ir varierat och

i stora delar typiskt for Bohuslin. Avstandet till
havet har betydelse, men framforallt de geologiska
processerna, som isavsmiiltning och landhéjning,
har ¢ver tiden gett ménniskan olika férutsittningar
till forsorjning. Omradet har anvints kontinuerligt
under 8 000 ar.

Vister om Tanumsslétten dr landskapet mosaik-
artat. Slitten dr egentligen ett vidgat dalgangsland-
skap. Dalgangarna 6ppnar sig i detta landskaps-
avsnitt och bildar ett storre sammanhéngande
sliattomrade. Flacka och skogsklidda bergspartier
forekommer inom sldtten men de ir inte lika
markanta som i mosaiklandskapet. Slitten ar

den centrala delen i Virldsarv Tanum. Delar av
Tanumsslitten var fram till bronsaldern en skyd-
dad havsvik. Allt eftersom landet héjde sig torrla-
des strandingar, vilka anviindes som betesmarker.
De landskapliga forutséttningarna med nérheten
till havet och mojlighet till jordbruk pa ldtta jordar
gynnade tidig boséttning och vilstand.
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Sluttningen i Oster bestar frimst av morin och bil-
dar en 6vergang mellan slitten och berglandskapet.
Detta ér en del av den sa kallade Berghemsmorin-
en som stricker sig genom Vistra Gotaland. And-
morénen bestar av stora méingder stenmaterial
som matades fram och skéts ihop vid fronten pa
inlandsisen. Efter avlagringen har &ndmorinen
bearbetats av svallande och rinnande vatten.

Den relativt flacka sluttningen med morin och
sedimentjordar #r idag skogskladd. Sluttningen,
som historisk strandzon, beboddes tidigt av jigare
och fiskare. Hir aterfinns ocksa spar av tidiga
brukare fran savil brons- som jarnaldern. Fram

till borjan pa 1900-talet holls sluttningen delvis
uppodlad och betad, men da av utmarksboende och
torpare.

Gardarna pa sliitten kunde da beméstra den bor-
diga lerjorden. Sambandet mellan och nyttjandet
av havet, slitten, sluttningen och berglandskapet
kan upplevas dven idag, tack vare det rika fornlim-
ningsbestandet och for att slidtten brukas och halls
Oppen.

Berglandskapet ér ett vidstrickt och kuperat
sprickdalslandskap med kala hillmarker och magra
tallskogar. Historiskt har berglandskapet brukats
som utmark och har inte genomgatt nagra stérre
fordndringar under modern tid. Naturvirdena 4r
hoga pa grund av orérdheten och de vidstrickta
arealerna.

Den detaljerade grinsen mellan slitt och slutt-
ning har dragits utifran dagens 6ppenhet i land-
skapet, det vill séiga i grinsen mellan 6ppen och
igenvuxen/igenplanterad mark. Topografi och
markforutsittningar har i denna grinsdragning
fatt en underordnad betydelse till fordel for en
markanvindningsbaserad (och visuell) avgrinsning
som kan variera 6ver tidsaldrarna. Grinsen mellan
sluttning och berglandskap &r ddremot oberoende
av tidsalder och varierande markanvindning da
den ir direkt kopplad till topografi och jordman.
Grinsen mellan sluttning och berglandskap f6ljer
branterna som skiljer morénsluttningen fran de
hogre beldgna omradena med 6vervigande “berg
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2.2 Lagar och férordningar

Viérldsarv

UNESCO (FN:s organisation for utbildning, veten-

skap och kultur) antog 1972 den sa kallade virlds-

arvskonventionen. Den grundas pa att vissa natur-
och kulturmiljéer utgor oersittliga delar av var
gemensamma civilisation och att det ér en uppgift
for hela ménskligheten att bevara och skydda dessa
for kommande generationer. Sverige underteckna-
de konventionen 1985 och férband sig ddrmed att
folja dess bestimmelser och rekommendationer
vilket innebér att:

 ge kulturarvet en plats i samhaéllslivet och
genom sirskilda planeringsinsatser och program
garantera skyddet av detta arv.

e initiera och genomfora de rittsliga, vetenskap-
liga, tekniska, organisatoriska och ekonomiska
atgirder som behovs for att skydda, bevara och
presentera detta kulturarv.

* halla allménheten informerad om hoten mot
detta arv.

Framtida forvaltning ska enligt virldsarvskonven-
tionen bygga pa respekt for virldsarvens forutsitt-
ningar sa att deras virden bevaras och forstérks.

Virldsarv Tanum paverkas av den planerade viig-
utbyggnaden och beskrivs i avsnitt 5.1.

Natura 2000

Natura 2000 dr det nitverk av omraden som EU:s
medlemslédnder ska bidra till att skapa enligt tva
EG-direktiv, Habitatdirektivet respektive Fagel-
direktivet, vilka dr bindande. Syftet &r att bidra till
bevarandet av den biologiska mangfalden inom
gemenskapen genom att varje land tar ett ansvar
for att sikra sin del av det gemensamma arv som
naturen utgor. Inget Natura 2000-omrade berors
av den planerade vigutbyggnaden.

Riksintresseomraden

Omraden av riksintresse dr sdidana mark- och vat-
tenomraden som &r sa viktiga ur allmént intresse
for vart lands utveckling att de ska skyddas mot
dndrad anvindning som kan skada intresset. Syftet
dr att skapa goda miljoer for boende, friluftsliv
med mera, genom en limplig lokalisering av till
exempel bebyggelse och anlidggningar for infra-
struktur samtidigt som natur- och kulturvirden
virnas. Omraden kan vara av bevarandeintresse
for naturvard, kulturvard eller friluftsliv el-

ler nyttjandeintressen som jord- och skogsbruk,
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renniiring, fiske och vattenbruk, ligesbundna an-
laggningar som végar och energianlidggningar eller
omraden for totalférsvaret. De nimnda intressena
foreslas och beslutas av centrala férvaltningsmyn-
digheter i samrad med ldnsstyrelser och kommuner.

Vissa omraden i landet har héga natur- och kultur-
virden sammantaget och dessa omraden av riks-
intresse beslutas i riksdagen. Det giller till exempel
vidstrickta omraden vid vara kuster, obrutna fjill,
de fyra stora dlvarna, nationalstadsparker och
Natura 2000-omraden.

Linsstyrelserna bevakar att riksintresseomradena
tillgodoses i samhéllsplaneringen.

Aktuella riksintressen beskrivs i kapitel 5.

Artskydd

Vissa viixt- och djurarter som ir hotade eller pa
annat sétt sirskilt skyddsviirda skyddas av Art-
skyddsforordningen. Aktuella arter beskrivs i
avsnitt 5.3.

Biotopskyddsomraden

Vissa mindre mark- eller vattenomraden som utgor
livsmiljo for hotade djur- eller vixtarter eller som
annars ir sirskilt skyddsvirda omfattas av gene-
rellt biotopskydd enligt miljébalkens 7 kapitel.
Aktuella biotopskyddade objekt beskrivs i avsnitt
5.3.

Fornlamningar

Fornldmningar skyddas genom bestimmelserna i
kulturminneslagen och far inte skadas. I lagen an-
ges vad som ir en fast fornlimning, vilken utbred-
ning en sadan har och hur tillstindsprévningen gar
till. Aktuella fornlimningar beskrivs i avsnitt 5.2.



3 Projektbeskrivning

3.1 Nuvarande vagnat

Vagens funktion

Vig E6 ingar i ett nationellt stamvégnit som &r ett
strategiskt viktigt vignit med en standard som
genomgaende dr hog. Trafiken pa vig E6, strickan
Palen-Tanumshede, utgors till stor del av genom-
fartstrafik och har en stor andel tung trafik som
paverkar trafiken pa viigen i hog grad. Vigen
fungerar som en koppling bade regionalt men dven
nationellt mellan Sverige, Danmark och Norge.

Vagstandard

Projektet omfattar vig E6 strickan Palen-Tanums-
hede som ir cirka 7,5 kilometer lang. I norr slutar
striickan strax séder om trafikplats Oppen Gster

om Tanumshede och i séder ansluter viigen till en
nyligen ombyggd stricka av viig E6. Vigbredden

pa strickan #r cirka 9 meter, med undantag fran en
2 kilometer lang stricka ndrmast Tanumshede som
har en bredd pa 13-14 meter. Hastighetsbegrins-
ningen lings striickan dr 90 km/h med undantag f6r
en drygt kilometerlang stricka runt korsningen med
vig 1003, dir hastigheten &r begréinsad till 70 km/h.

Det finns sex anslutande vigar pa aktuell stricka.

I trafikplats Oppen ansluter vig 163, vid Palen
ansluter vig 922 och nagra hundra meter séder om
Oppen ansluter vig 920 fran Tanumshede. Aven
vig 1003 och 1004 ansluter till viig E6 pa aktuell
stricka och férbinder viigen med vig 914. Vig 952
ansluter till viig E6 6sterifran strax soder om Korn-
byberget. Utéver dessa anslutningar finns cirka 15
enskilda vigar som ansluter till viig E6 pa strickan.
Det finns dven ett tiotal skogsvigar och akervigar
som ansluter till vig E6 hir.

Befintlig vig ér 7 kilometer lang och kantas av
knappt 2 kilometer viltstingsel. Sikerhetszonerna
langs viigen ir smala.

Trafikflode

De senaste métningarna av trafikméngder pa
strickan Palen-Tanumshede ir genomférda 2006.
For att fa en uppfattning om hur stora trafikméng-
derna ér idag gors dirfor en upprikning av trafik-
flodet till ar 2010. Upprikningen gors utifran anta-
ganden gjorda i samrad med Trafikverket utifran
uppmitta virden pa E6 fran 2006 till och med 2010
pa andra striickor. Personbilstrafiken bedéms under

denna period ha 6kat med cirka 10 procent och den
tunga trafiken med cirka 7-10 procent. Beriknade
trafikfloden for ar 2010 ser da ut som figur 3.1:1
visar.

Trafikflodena &r relativt jimnt fordelade i bada
riktningar. Trafikméingderna varierar under aret
och framférallt under sommarperioden 6kar trafi-
ken markant. Under perioden juni-augusti dr 6k-
ningen for biltrafiken i genomsnitt cirka 50 procent
och under de mest belastade dygnen i juli manad
kan trafikméngderna ¢ka tva till tre ganger.

Tung trafik och farligt gods

Den tunga trafiken, som utgjorde cirka 22 procent
av den totala trafiken pa strickan vid métningarna
2006, dr tdmligen konstant under aret med cirka
2000 fordon/dygn. Detta gor att andelen tung
trafik varierar mellan 10 och 35 procent under aret.

%
%,

Palen

.
L=
V2

o\

Rabbalshede

Figur 3.1:1 Beraknat trafikflode (ADT) &r 2010 utifran
antagen trafikokning och matningar fran 2006.
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Trafiken med tungt lastade fordon har 6kat avsevirt
pa strickan de senaste aren. Sedan 2006 antas den
tunga trafiken ha okat ytterligare med cirka 7-10 pro-
cent och dr idag, ar 2010, kring 2100-2 200 fordon/
dygn. Vig E6 dr en viktig lank i det nordiska trans-
portsystemet och av den tunga trafiken som trafike-
rar striickan ir cirka hilften transitgods, det vill siga
godset har varken start- eller malpunkt i Sverige.

Vig E6 inom Tanums kommun r en primér trans-
portvig for farligt gods och cirka 4-5 procent av de
tunga transporterna innehaller farligt gods.

Gang- och cykeltrafik

Pa grund av den smala vigsektionen dr gdng- och
cykeltrafiken lings viig E6 mycket begrinsad pa
den aktuella strickan. Det forekommer dock en del
korsande trafik eftersom bebyggelse och malpunk-
ter ofta ligger pa olika sidor av viigen. Planskilda
korsningar finns endast vid Lilla Hoghem och vid
trafikplats Oppen dér det &r mojligt for gang- och
cykeltrafik att korsa vig E6 i blandtrafik.

Kollektivtrafik

Den regionala busslinjetrafiken som trafikerar

vig E6 utgors av linjerna 870 och 871 (Strém-
stad-Uddevalla-Goteborg) med flera turer per dag.
Ovrig busslinjetrafik utgors av landsbygdslinjer av
mer lokal karaktér och bestar nistan uteslutande av
skolskjutstransporter.

Léngs strickan kan dven kollektivtrafik i form av sa
kallad Nirtrafik forekomma som ér till for dem som
vill resa inom kommunen, mellan landsbygd och
kommuncentrum eller nirmaste titort dar linje-
lagd kollektivtrafik saknas. Nértrafiken kors med
mindre fordon samt endast pa bestéllning i forvig.
Visttrafik AB ansvarar for all kollektivtrafik i Vistra
Gotaland.

Trafiksdkerhet

Genom ett uttag fran STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) har trafiksikerhets-
situationen inom aktuellt omrade studerats. Ut-
taget gjordes for en femarsperiod fran 2005 till

och med 2009 och pa striickan Palen - trafikplats
Oppen pa vig E6 samt pa anslutande vigar. Det har
totalt intriiffat 16 olyckor under denna period, varav
nio stycken har skett utmed vig E6. Av totalt antal
intréffade olyckor inom omradet var 13 stycken
lindriga olyckor, tva var svara olyckor och en olycka
var en dédsolycka. Var olyckorna har intriffat ater-
finns i figur 3.1:2.
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Den vanligaste olyckstypen som intriffat inom
studerat omrade dr motesolyckor, f6ljt av singel-
olyckor och backnings-/vindningsolyckor, se tabell
3.1:1.

Tabell 3.1:1 Intraffade olyckor mellan 2005 och 2009
sorterade efter olyckstyp.

Olyckstyp Antal
Motesolycka 5
Singelolycka 4
Backning/vandning 3

Avsvéngandeolycka 1
Alg 1
Korsandeolycka 1

Omkérningsolycka 1

Trafiksikerheten anses vara ett problem pa vig

E6 Palen-Tanumshede framforallt pa grund av de
manga plankorsningarna i kombination med den
stora andelen tung trafik och dalig sikt i korsnings-
punkter.

® Dddsolycka
@ Svar olycka
Q Lindrig olycka

e

Figur 3.1:2 Intraffade olyckor pa aktuell stracka fran 2005
till och med 2009 samt allvarlighetsgrad.



Trafikantupplevelse

Med trafikantupplevelse avses hiir det visuella
intrycket av landskapet och vigen, sett fran vigen.
Trafikantupplevelsen priglas av utformningen av
sjilva vigrummet tillsammans med utblickar och
synintryck av det omgivande landskapet, vilket
man firdas genom.

Dagens viig E6 pa striickan Palen-Tanumshede
priglas till stor del av det 6ppna slittlandskapet
dven om vigen i sdder och norr gar genom skogs-
mark. Mojligheter till utblickar finns 6ver vackra
dalgangar och de kulturhistoriskt virdefulla
gardsmiljéerna som kantar viigen pa flera stéllen.
Parabolantennerna vid Tanum Teleport utgor ett
landmérke som syns vida omkring i landskapet.

3.2 Nollalternativet
En MKB ska alltid beskriva ett sa kallat nollalterna-
tiv, det vill siga vad som hidnder om det studerade

=

Tpll \b

Rabbalshede

Figur 3.1:3 Trafikfldden (ADT) fér nollalternativ &r 2034,
20 ar efter vagens 6ppnande.

projektet inte genomfors. Utbyggnadsforslaget
jamfors med nollalternativet som hir har valts att
spegla forhallandena ar 2034. Detta artal har valts
da det infaller 20 ar efter att vigen 6ppnats. Noll-
alternativet innebér att den befintliga vigen, for-
utom att den ges normalt underhall, inte byggs om.

Trafikutveckling

For att kunna beskriva trafiksituationen ar 2034
behover en prognos 6ver forvintade trafikméngder
goras. Underlag fér prognoserna utgor Effekt-
samband for vigtransportsystemet - Gemensamma
forutsittningar. Publikationsserien Effektsamband
for vigtransportsystemet ska vara ett stod i plane-
ringen mot uppsatta mal ur ett samhéllsekonomiskt
effektivt perspektiv.

Prognoser for ar 2034 har berdknats med utgangs-
punkt i Strategin for effektivare energianvindning

och transporter, EET, som innehaller styrmedels-
fordndringar som krévs for att miljomalen ska

952

Palen

TR’

Rabbalshede

Figur 3.1:4 Prognostiserade trafikfldden pa ny vag ar 2034.
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kunna uppnas och som ska bidra till att &ven de
transport- och energipolitiska malen uppnas.

Prognosen utifran EET-strategins forutsittningar
ger trafikméangder ar 2034, 20 ar efter en ny vigs
planerade 6ppnande, som figur 3.1:4 visar. Ett refe-
rensalternativ av prognos ar 2034 har dven berik-
nats dir hénsyn ej har tagits till EET-strategin med
marginellt hogre trafikméngder som resultat.

Andelen tung trafik ar 2034 i ett nollalternativ for-
vintas uppga till cirka 35 procent.

Trafiksédkerhet

Trafiksikerhetssituationen kommer att forsimras
jamfort med idag om viigens befintliga utformning
bibehalls tillsammans med 6kade trafikméngder
och den stora andelen tung trafik som prognostise-
rats. Antalet olyckor kommer séledes att 6ka.

Tillganglighet

Om viigens utformning bibehalls med 6kade trafik-
mingder kan tillgingligheten vid utfart for trafik
fran sekundirvigar férvintas forsimras. Det finns
redan idag svarigheter att ta sig ut pa vig E6 pa
grund av dalig sikt och stora méingder lastbilstrafik.
Med 6kade trafikméngder pa viig E6 forsdmras till-
gingligheten ytterligare. Speciellt svart att komma
ut pa viig E6 dr det nér firjan i Sandefjord har lagt
till och flédet av antalet lastbilar dr stort och ttt.

Kommunala planer

I avsnitt 6.3 redogors for den kommunala plane-
ringen dir konsekvenserna av ett nollalternativ
beskrivs.

Miljokonsekvenser
Nollalternativets konsekvenser fér miljon beskrivs
inom respektive imnesomrade under rubriken
”Miljokonsekvenser i nollalternativet”. Vidare gors
jamforelser mellan nollalternativet och utbygg-
nadsforslaget i kapitel 10 Sammanstillning av
miljokonsekvenser.

Végbana 8,5 m l . L Vagbana 8,5 m

Mittremsa 1,5 m

18,5m

Figur 3.3:1 Typsektion for 18,5-metersvag med 2+2 korfalt.
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3.3 Foreslagen vagutbyggnad

Foreslagen viigutbyggnad innebér att vig E6
strickan Palen-Tanumshede byggs ut till motorvig,
se karta i bilaga 1.

Vagutformning

Vigen forslas fa en bredd av 18,5 meter med 2+2
korfilt som atskiljs av en 1,5 meter bred mittremsa
med riicke. Vigens typsektion visas i figur 3.3:1.
Linjeféringen for viig E6 anpassas till referens-
hastigheten 110 km/h. Strickan mellan Palen och
trafikplats Oppen forses med viltstingsel.

Vigens sidoomrade kommer vid bankhojder 6ver
2 meter att utformas med slénter i lutning 1:2 i
kombination med sidoriicke och med flackare
lutning 1:4 dir réicke inte anldggs. Vid skirning i
berg och jord utfors slintlutningen i 1:4 och efter
bakslént i lutning 1:2.

Befintlig vig E6 Overgar till lokalvig med hastig-
heten 70 km/h, dir de oskyddade trafikanterna

far anvinda vigrenarna som gang- och cykelbana.

1 s6der respektive norr utgar tva vigdelar av befint-
lig viig, se karta i bilaga 1. Ovriga lokala viigar utfors
7,0 meter breda. Pa enskilda vigar varierar bredden
mellan 3,5 och 5,0 meter.

1 séder ansluter vigutbyggnaden till tidigare firdig-
stilld stricka mellan Rabbalshede och Palen.

Vigens strickning vid cirka 1/000 har inriktats pa
att behalla sa mycket som mojligt av hojdpartiet
vister om vigen vid 0/900-1/000.

Vid cirka 1/000 gar vigen i en 3-5 meter djup skér-
ning om cirka 700 meters lingd. Vid cirka 1/150
passeras en enskild viig pa bro. Vigen ligger hir pa




bank med en hojd runt 5-6 meter vilket innebér

att bron kan utforas med full fri h6jd. Bron ska
utformas for att kunna rymma fordon men ska
dven kunna tjina som faunapassage. Denna pas-
sage dr viktig inte enbart f6r viltet utan &ven for
friluftslivet i omradet. Badplatsen vid sjon Grun-
devatten kan nas endera via denna enskilda vig
eller den enskilda viigen som gar 6ver den nya vig
E610/000. Vigen loper uppe pa berget 6ster om
Tanumsslitten och korsar Hovtorpsbicken, som
forldggs i en trumma, och strax dérefter korsas vig
952 (Hovtorpsvigen) pa bro vid cirka 2/280. For
att minska kostnaderna for bron féreslas en lokal
utritning av Hovtorpsbécken, som forldggs i en
trumma och strax direfter korsas vig 952 s att
den korsar vig E6 vinkelritt. Vigen ligger hir pa en
cirka 300 meter lang och 3-6 meter hég bank vilket
innebdr att dven denna passage far full fri héjd.

Vigen gar vidare i en mycket svag kurva pa bank
6ver ett mossparti mellan 3/000 och 3/200. Bank-
hojden varierar hir mellan 4-7 meter och banken
ir cirka 500 meter lang. For att minska intranget

foreslas hir sldntlutningen 1:2 och att viigen forses
med sidoricken.

Vid 3/600 korsar viigen en bick och i 3/650 en
befintlig skogsvig. Vigen ligger hir pa en cirka
4-5 meter hog bank vilket gor att den tillgingliga
fria hojden pa bron blir 3,7 meter. Detta bor vara
tillrackligt h6jdmatt for skogsfordon. Den bor
dven kunna tjina som faunapassage for till exem-
pel radjur. Den befintliga skogsbilvigen ritas upp
nagot for att erhalla en sa vinkelrit anslutning som
mojligt for att minimera broldngden.

Végen gar hir omvixlande pa bank och i skirning
vid randen av branterna vid Kornbyberget och
genom det fornlimningstita omrade som varit
foremal for ett antal alternativa strickningsstudier,
se kapitel 4 Studerade alternativ. Maximal h6jd pa
bergskédrningarna runt Skriddé blir cirka 10 meter.

Runt 4/500 anordnas av- och péfart for en plane-
rad rastplats vid Skridddo, se illustration i figur
3.3:2. Redan under vigutredningsskedet identi-

Flgur 3.3:2 Illustrationen visar ett mOj|Igt utforande for en rastplats V|d Skraddo med mOJllghet till utbllckar over landskapet.
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fierades ett lage for en rastplats med mojlighet

att kunna visa ytterligare en skala av virldsarvets
samlade virden, nimligen landskapsskalan. For-
utsédttningarna for detta &r att en utblicksplats for-
laggs till héjdpartierna sydvist om rastplatsen. For
malet om mojlighet att kunna uppleva landskaps-
skalan bedoms dock detta inte vara tillrickligt. For
att ytterligare medge goda utblickar 6ver Tanums-
sliatten behover en del av den yngre produktions-
skogen pa sluttningen avverkas/glesas ut, vilket
maste ske i samrad med aktuella fastighetségare.

Rastplatsen, som ir foreslagen vister om vig E6,
nas fran de bada trafikriktningarna via en korbar
bro 6ver vig E6.

Vigslingan vid rastplatsen dr utformad som en
enkelriktad vig dir det paverkade omradet ir
cirka 150x75 meter. For att ge minimal paverkan
pa landskapet har slingan passats in i terrngen sa
att ytterst fa skirningar uppstar. I omradets vistra
del faller végslingan ner mot en rastplatsbyggnad
varifran den iordningstéllda utblickspunkten i
vister kan nas via en spang. Spangen mot utblicks-
punkten utfors cirka 100 meter lang och anpassas
for funktionshindrade.

I omradets sddra del sker en utfyllnad mot den
omgivande naturmarken med en laglutande sliint.
Inom slingan kommer hillmarken och naturmar-
ken att bibehallas. Hér finns ocksa nagra sma omra-
den med vatmarker.

Rastplatsen dimensioneras for cirka 25 personbilar
varav nagra for funktionshindrade i anslutning till
rastplatsbyggnaden, som kommer att rymma 3-4
toaletter och i 6vrigt information for trafikanten
och virldsarvsbesokaren. I direkt anslutning till
slingan skapas uppstéllning for fyra langfirdsbus-
sar. Likasa tillgodoses behovet f6r husbilar och
husvagnar med fyra till fem fordon.

Efter rastplatsen fortsétter vigen ned for en slutt-
ning i knappt 5 procents lutning och pa bank med
ho6jden 1-4 meter mot Frostorpsdalgangen for att
sedan i en svag kurva ga i en cirka 250 meter lang
tunnel genom Gerumsberget. Tunneln utformas
med ett ror per korriktning. Den enskilda viig som
16per uppe pa Gerumsberget kommer att vara
intakt dven efter vigutbyggnaden och omradet
kommer att fungera som en ekodukt (naturlig
faunapassage).

22

Cirka 100 meter efter tunneln 6vergar vigen i tva
ungefir 100 meter langa parallella broar 6ver Ge-
rumsilven. Broarnas undersida kommer att ligga
ungefir 10-12 meter 6ver dlvbrinken vilket gor att
vilt kan rora sig ldngs bada sidor av dlven.

Efter Gerumsilven gar vigen i en svag kurva ge-
nom ett storre fornlimningsomrade med gravar vid
Hoghem. Hir ligger viigen forst i en 3-5 meter djup
skirning for att sedan 6verga till en 3-6 meter hog
bank. Dérefter sker anslutning till befintlig trafik-
plats i Oppen. Vid Hoghem finns en enskild vig
som korsar vig E6. Den enskilda vigen kommer att
stiingas av genom vigutbyggnaden och tilltridet

till de fastigheter som betjinas av viigen kan losas
genom att utnyttja andra riktningar.

Vig E6 avses byggas med litt bergbank, grunda
flacka diken och, pa vissa striickor, utan dréine-
ringsledningar f6r vigkroppen. Det innebér att det
mesta av viigdagvattnet kommer att infiltrera direkt
ned i slintmaterialet och vidare till det krossade
stenmaterialet som bygger upp den litta bergban-
ken. I de flesta fall kommer #ven det vatten som nar
de grunda dikena att sa smaningom infiltrera ned
till bergbankens stenkrossmaterial dir det fortsit-
ter att rinna i viigens lingdriktning tills det trycks
ut i nederdelen av de partier dér viigen gar pa bank.
Dérifran tar sig det renade vigdagvattnet ut i de na-
turliga vattendragen. Pa vissa platser, dir ett storre
skydd mot omgivningen krivs, tas viigdagvattnet
om hand i férdréjningsdammar.

Vid 5/500 forldggs en damm vister om vigen som
skydd for den samfillda grundvattentikten vid
Gerum-Frostorp. Mellan 4/425 och 5/600 forses
vigens bada sidor med ett sa kallat hogkapacitets-
ricke som skydd mot avakning for fordon med
farligt gods. For att skydda Gerumsilven anliggs
fordréjningsdammar i 6/000 och 6/300 pa vigens
Ostra sida. Dammarna nas via parkeringsfickor
lings motorvigen. Dessa fickor dr till for radd-
ningstjdnstens fordon vid eventuella olyckor med
farligt gods och for 16pande underhall av dammar-
na.

Vid 6/700 anlédggs en driftvindplats. I norr ansluter
den foreslagna viigutbyggnaden till befintlig viig i
7/500.

Trafikbelastning
Utbyggnaden av vig E6 Palen-Tanumshede till
motorvig innebir att vigen motsvarar den stan-



dard som kan foérviintas av en vig som ingar i det
nationella stamvégnétet. De framtida trafikméng-
der som kan forvintas pa den nybyggda strackan
och pa befintlig vig nir den avlastas aterfinns i
figur 3.1:4. Den tunga trafiken forvintas utgéra
cirka 30 procent av den totala trafiken pa vig E6.

Framkomligheten 6kar da kapaciteten och hastig-
heten 6kar. Den 6kade hastigheten innebér en
nagot forkortad restid pa strickan.

Trafiksikerheten kommer att 6ka avsevirt pa den
nybyggda strickan da motande trafik forsvinner
och da det inte léingre finns nagra korsningar i plan.

Trafikantupplevelse

Den aktuella strickan kommer till storsta del att ga
genom barrskogsterring. Vigen foljer den kupera-
de terrdngen 6émsom i skirning och msom pa
bank. I skogsterringen medges endast tillfilliga
utblickar 6ver Tanumssliitten eftersom vigen ligger
relativt langt fran sldttlandskapet. Dér vigen gar
over Skriddobergets kron fran séder sker en Gver-
gang fran skogslandskap till kulturlandskap med
vida utblickar 6ver dalgangen. Hirefter gar vigen
aterigen i skogsterriing fére anslutningen sdder

om trafikplats Oppen, déir en etablering finns med
drivmedels- och néringsstille.

3.4 Masshantering

I projekt av den hir storleken dr det viktigt ur
manga hinseenden att massomflyttningar och
overskott pa massor begrinsas i omfattning. Det
finns bade samhillsekonomiska och miljéméissiga
skil till detta. I en stridvan efter massbalans place-
ras vigen sa att behovet av byggbart material
motsvaras av den volym som schaktas undan i
véglinjen. Sten- och krossmaterial och vissa morén-
massor och vegetationsjord kan oftast anvindas

i viigprojektet. Torvjordar, lera och stubbar &r
didremot svarare att fa anvindning for. Det blir ett
overskott trots att massbalans har efterstrévats.

Aktuellt projekt

I projektet dr beridknat 6verskott totalt 150 000-
200000 m?. 75 procent av 6verskottet bestar av
jord som inte kan anviindas i vigprojektet. Ovriga
delar #r berg och matjord, vilket kan vara littare
att anvinda i eller utanfor projektet. Dértill kan en
volym av 50 000 m? stubbmaterial tillkomma.

Overskottsvolymerna uppstar framférallt strax
s6der om Hovtorpsbicken, mellan sektion 1/500
och 2/000, i Frostorpsdalen och i Hoghem norr
om Gerumsilven. Det ér ldmpligt fran savil entre-
prenad- som miljésynpunkt att upplagen ligger
lokaliserade i nirheten av de platser dér de storsta
volymerna uppkommer.

Massorna ska helst inte beh6va transporteras langa
strickor och helst inte lastas om eller mellanlagras.
Eftersom det under vissa perioder gar skytteltrafik
med transporter ska E6 undvikas i mojligaste man.
Mojligen kan en enskild fil byggas inom befintligt

Figur 3.3:3 Trafikantvy vid Ljungbytorp vid fard sdderut. Vagen ligger som har pa langa strackor med skérning i dstra sidan
och med bank mot sluttningen i vaster.
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vigomrade. En dumper rymmer néstan dubbelt sa
mycket som en lastbil, men de far inte koras pa det
allméinna vignitet och kan vara olimpliga att kora
pa mindre vigar pa grund av vikt och bredd.

Befintlig E6 mellan Hoghem och Oppen kommer
att tas ur bruk och liggas igen nir foreslagen vig
star fardig. Den skirning som befintlig E6 ligger i
foreslas fyllas igen och landskapet rekonstrueras.
For att kunna utfora detta efter vigbygget krivs
ytor for mellanlagring. En yta strax dster om skir-
ningen inom Hoghem 1:1 foreslas for detta.

Den kommunala deponin i Tyft ligger utmed vig
163, 6-7 kilometer fran Hoghem. Deponin ska
avslutas och sluttickas under de kommande aren.
Rambo AB, som ir ett med grannkommunerna
samigt kommunalt bolag, driver avfallsanliggning-
en. Enligt Rambo behovs 25 000-30 000 m?rena
jordmassor till tickningen av deponin.

Lokaliseringsmetod

I sokandet efter lampliga ytor har framforallt
svackor i terringen studerats nirmare. Det 4r
ldttare att gomma och anpassa en uppfyllnad till
omgivande terring om den ldggs i en svacka. Det
blir ocksa lite mer volym som ryms inom den yta
som paverkas. Tanumsslitten vister om ny vig har
undvikits helt beroende pa vildsarvsstatusen och
betydelsen av ett kontinuerligt boende och bruk-
ande av marken. Kénda fornlimningar, klassade
naturmiljéer och 6ppna vatmarker har dven kunnat
undvikas. Platsbesok har gjorts inom varje omrade.
Vissa ytor kunde da avforas pa grund av sérskilda
landskapliga virden.

Efter att dessa moment var gjorda lade sig snén
redan i november 2010, vilket gjorde det omojligt
att utfora den arkeologiska utredning som krévs
for att kunna bedéma om platserna dr lampliga ur
kultursynpunkt. Inte heller en naturinventering
har kunnat utféras.

Fortsatt arbete
De markégare som kan bli berérda kontaktas av
Trafikverket.

En arkeologisk utredning ér bestilld och ska
utforas inom och i ndromradet kring de mojliga
upplagsytorna. En naturvirdesbedomning ska
likasa goras. Dessa utredningar kommer att vara
underlag for beddmning av de studerade upplags-
ytornas limplighet.

Samrad med ldnsstyrelse och kommun kommer
fortlopande att ske i samband med att behovet av
upplagsytor blir mer specificerat.

Vi

Vil

Vil

deponi

befintlig deponi.

Plats :;;I) volym | Fastigheter Miljoaspekter Entreprenad-/logistikaspekter Kommentar
H Grustakt i Hud - Kérra 2:1 Grundvattenpaverkan maste God tillganglighet. Takttillstand till 2015.
Ferm Grus och Transport AB utredas. Bra lage for sédra delen av etappen. | Tankt avslutning och
Takttillstand till 2015-07-31. aterstéliningsplan ej kand.
Alemyr 90 000 Rungstung 1:2 Kalhygge. Transport (600 meter) langs allmén | Arkeologi ej utredd.
Rungstung 1:3 Forstarkt skogsbilvag till omradet. vag. Strandskydd enl Lst-GlIS.
Rungstung 1:4 Narliggande torpldmning. Bra anslutningsvag.
Rungstung 2:16 Vattendrag ansluter nedstréms till Bra lage for sédra delen av etappen.
(Hovtorp 1:1) Hovtorpsbacken.
Smedstorpet 35000 Rungstung 2:16 Trivial ung barrskog. Relativt bra tillganglighet. Arkeologi ej utredd.
Utang 2:1 Hovtorp 1:1 tidigare akermark. Bra lage for sodra delen av etappen. Flack terrang — svar att anpassa till
Hovtorp 1:1 Flera narliggande bostadsfastigheter. landskapet.
1 Lycke 60 000 Tanums-Lycke 1:2 Nérliggande fornlamningar enligt Bra tillgénglighet via vag mot Lycke Arkeologi ej utredd.
FMIS. och dldre bruksvag. Miljévarden i mossmark ej utredda.
Tallskogssluttning samt igenvaxande | Bra lage fér massor fran sédra sidan
mossmark. av Gerumsalven/Frostorpsdalen.
Frostorp 40 000 Gerum 1:3 och 1:2 Spontant igenviaxande akermark. Bra tillganglighet via vag mot Lycke Arkeologi ej utredd.
Oppna diken. och dldre bruksvag. Flack terrang — stérre volymer svara
Bra lage fér massor fran sédra sidan | att anpassa till landskapet.
av Gerumsalven/Frostorpsdalen. Oppna diken.
Piskerod 35000 Tanums-Backa 1:2 Aker-/betesmark omgiven av skogs- | Relativt svartillganglig (pa véstra Arkeologi ej utredd.
kladda berg. sidan av befintlig vég E6) - nas via
En intilliggande bostadsfastighet. tpl Oppen.
For massor fran norra sidan av
Gerumsalven/Frostorpsdalen.
Hoghem 75000 Hoghem 1:1 och Hoghem 3:8 Aterstalining efter rivning av befint- Mellanupplag kravs. Befintlig vagbank och skogsmark
Hoghem 3:12 lig vég E6. Bra lage for massor fran norra sidan | Perors.
av Gerumsalven/Frostorpsdalen. Arkeologi ej utredd i vissa delar.
Tyft kommunal 30000 Rambo AB Till avjamning och tackning av Cirka 6-7 kilometer ifran vagbygget. | Rena massor efterfragas.

Transport pa E6 och vig 164 — even-
tuellt omlastning.

R&tt ur samhallsekonomisk
synpunkt.
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4 Studerade alternativ

4.1 Studerade alternativ

Utgangspunkten for lokalisering av viglinje har
varit den korridor, R6d 234, som beslutades efter
vigutredningen 2007. Da cirka 3 kilometer av den
totalt 7,5 kilometer langa striickan gar inom Virlds-
arv Tanum/riksintresse for kulturmiljévarden med
hoga virden, har det varit en stindigt pagaende
process att hitta strickningsalternativ som kan
minska miljépaverkan. Under arbetets gang har
flera studier och PM angéaende linjestrickning och
rastplatslokalisering tagits fram. Nedan ges en mer
kortfattad beskrivning av de olika strickningar
med mera som studerats.

Strackning vid 0/500

Alternativ strickning har studerats vid 0/500 for
att undvika fysiskt intrang i bergknallen. Av viigtek-
niska skil har den studerade 16sningen valts bort
pa grund av att den medfort for sma radier och for
korta 6vergangsstrickor i forhallande till vad som
krivs for God Standard enligt VGU (Vigverkets
planeringsnormer) vid skevning 2,5 procent.

Utang/Ljungbytorp

Enligt en PM Alternativa vigstrickningar och
rastplatslidgen vid Ljungbytorp, daterad 2010-03-18,
reviderad 2010-06-07, har tre alternativ studerats

=

" / % \ } e \
) 3 = = == Utredningskorridor
Wastligt alternativ

Centralt alternativ
—— Ostligt alternativ

Fesinags
IS

\ e WWM B 2ty

Figur 4.1:1-Studerade alternativ vid Uténg/Ljungbytorp.

mellan cirka 3/500 och 5/500 - ett vistligt, ett
centralt och ett Ostligt strickningsalternativ, se
figur 4.1:1, tillsammans med forslag till placering
och mojlig utformning av rastplats (se figur 3.3:2).
Foljande forutsittningar géller for de strickningar
som analyseras i PM:

e Den vistra linjen har lokaliserats sa att den gar
vister om fornlimningarna vid Ljungbytorp
utan att gora fysiska intrang i dessa. Ett mojligt
rastplatslédge har skisserats vid 4,/200.

e Den centrala linjen ér i princip den vigstrick-
ning som skisserades i viigutredningen som
paverkar delar av fornlimningsmiljon. Foérslaget
mojliggor det rastplatslidge som skisserats under
det forsta skedet av arbetsplaneskedet.

e I den Ostra strickningen planeras vigen ga Oster
om det sd kallade 6verhinget och den sam-
mansatta fornlimningsmiljén vid Ljungbytorp.
Mojliga rastplatsldgen har skisserats vid 4/000
och vid 4,/300-4/400.

Alternativ Vist saknar forankring i landskapet
och dven om det fysiskt inte gor intrang i nagra
fornlimningar skiirs sambanden mellan dessa och
slétten av.

Alternativ Central ger bist forutsittningar for
att bygga en rastplats med utsikt 6ver virlds-
arvet, samtidigt som vigstrickningen ir bist
anpassad till landskapets forutsittningar. Dess
stora nackdel &r att den gor intrang i virdefulla
fornldmningsmilj6er.

Alternativ Ost 4 sin sida #ir den enda vigstrick-
ningen dir fornlimningsmiljéerna limnas orérda
och inte skirs av fran sambandet med slitten.
Strickningen ér séimst fran natursynpunkt. En rast-
plats har studerats i h6jd med 4/300-4,/400 men
bed6ms inte ge lika goda forutséittningar som al-
ternativ Central vad giller utblickar 6ver sléttland-
skapet fran en rastplats. Detta pa grund av att en
rastplats kring ett ostligt alternativ skulle hamna
alltfor langt fran den utblickspunkt som lokalisera-
des i vigutredningen. (I detta ldge av arbetsplane-
arbetet hade inte tanken pa en enkelsidig rastplats
med bro ver E6 vickts.)
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Bortval av vistlig strackning

Vid ett referensgruppsméte i Tanumshede under
slutet av mars manad 2010 gjordes ett bortval av
det vistliga striackningsalternativet. Skiilen till

detta var foljande:

e Terringomvandling - Alternativet medfor
en mycket hog vigbank, cirka 10-15 meter
hog, séder om Skriddo och en viigbank norr
om Skriddo ned mot Frostorpsdalgangen pa
5-10 meter. Aven skirningen genom bergs-
omradet i h6jd med Skriaddo blir upp till
20 meter djup. Dessa delar kommer att bli
exponerade och mycket vil synliga fran olika
delar av Tanumsslitten vilket paverkar upp-
levelsen av virldsarvet negativt. Den hogsta
vigbanken sdder om Skridd6 harmonierar inte
med omgivande terring och viigbanken i slutt-
ningen mot Frostorp kommer att uppfattas som
mycket avskdrmande i dalgangslandskapet.

e Barridr - De sérskilt virdefulla fornlimningarna
vid Ljungbytorp paverkas inte av fysiskt intrang
men kommer genom den hoga vigbanken att
skdrmas av fran sambandet med slittlandskapet
vilket paverkar upplevelsen av den samman-
tagna miljon negativt. Vid strickningen norr om
Skridd6 kommer intrang att ske i en boplats och
ett omrade med fossil aker.

 Rastplatslige — Eftersom vigstrickningen gar
langt vésterut pa sluttningen vid Skridd6 maste
en utblickspunkt forldggas vister om vigen pa
de yttre hojderna i omradet som ligger ungefir
5-10 meter ldgre dn den plata som studerats
i vigutredningen. Hir dr mojligheten till att
uppleva Tanumssléitten goda. Pa vigens Ostra
sida kan man na en tillginglig utblickspunkt som
dock medger utblickar enbart at viister/sydvist
eftersom berget vid Skriddo skymmer utblickar
mot norr. For att kunna nd en hégre plata maste
man hir upp 8 meter for att erhalla samma ut-
blicksmdjligheter. Detta paverkar dock tillging-
ligheten mycket negativt for funktionshindrade.
Dessutom #r det svarare att kunna l6sa kommu-
nikationen mellan rastplatsens bada sidor vid ett
dubbelsidigt alternativ.

Jamforelse av central respektive 6stlig strackning
Efter referensgruppsmotet i Tanumshede aterstod
alltsa tva alternativ, dels det centrala stricknings-
alternativet och dels det Ostliga. I det skissarbete
som foljt pa detta har de kvarvarande strickning-
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arna ater arbetats 6ver for att hitta om mojligt dn
skonsammare l6sningar.

De tva alternativa strickningarna har jamforts i
en studie “Jimforelse mellan alternativ i central
respektive ostlig strickning med rastplatsligen”,
daterad 2010-05-07, reviderad 2010-06-07.

I det centrala strickningsalternativet gar viigen i
en 1000 meters horisontalradie dver de gravfilt
och lamningar som ligger i anslutning till det sa
kallade 6verhiinget mellan kilometer 4/050 och
4/250. Lamningarna kommer att hamna under
vigbanken som hir kommer att vara cirka 7-8
meter hog. Avstandet till 6verhénget blir ungefir
65 meter mellan bankfot och 6verhénget. Konse-
kvenserna av detta ir att respektavstandet mellan
fornlimningen och vigen kan anses vara accep-
tabelt men att upplevelsen av 6verhinget, 6vriga
fornlimningar och sambandet med sluttningen gar
om intet eftersom omradet blir invallat av den hoga
vigbanken. Det dr bland annat detta omrade vid
Uting/Ljungbytorp som tillsammans med Skridde-
rods gamla tomt utpekats som unikt i viirldsarvet/
riksintresset. Atgiirder som att siinka profilhdjden
och minska den stora barriidreffekt som detta alter-
nativ medfor ur aspekten att uppleva sambandet
mellan samtliga tidssteg i utvecklingen har endast
resulterat i marginella forbittringar beroende pa
landskapets topografi och kontinuiteten i viglinjen.

Naturvirdesmissigt innebér detta alternativ

att det gar nira bergsbranterna men att direkta
intrang i bergsbranterna kan undvikas. Dock finns
risk att denna nirhet kan leda till en utarmning av
lavfloran pa grund av luftféroreningar fran vigtra-
fiken. Likasa kommer trafikbullret att bli sa hogt i
brantmiljon att hickningsresultatet dir d&ventyras
for en del fagelarter.

En rastplats vid Skriddo innebir i detta strick-
ningsalternativ att avstandet mellan parkerings-
mojligheter och den utpekade utsiktsplatsen
uppgar till 200-300 meter och att hojdskillnaden
ar 9 meter vilket kriver ett rampsystem for funk-
tionshindrade for att klara kraven pa tillginglighet.
Bullernivaer mellan 60-70 dB(A) uppstar vid sjilva
rastplatsen och vid utsiktsplatsen ligger buller-
nivan pa 50 dB(A).

I ostligt strickningsalternativ har den geometriska
utformningen bearbetats vidare efter det att PM
Alternativa viigstrickningar och rastplatsldgen vid



Ljungbytorp fardigstillts sa att vigen nu ligger
cirka 20 meter vister om det som presenterades i
nidmnda PM. Profilen har héjts nagra meter i den
storsta skirningen vilket delvis skett for att und-
vika alltfor stora schaktméngder.

Vid 4/000 ligger vigens centrumlinje cirka 50 meter
Oster om 6verhénget. Risk har patalats att det vid
springning kan uppsta sprickor som kan skada forn-
lamningen. Denna risk bedéms vara liten. Som en
extra forsdkran kommer entreprendren att aliggas
forsiktighetsatgirder i samband med sjélva spring-
ningen.

Vigen gar efter 4/000 in i en cirka 700 meter lang
skdrning med ett djup maximalt upp till 10 meter.
Den profilh6jning som gjorts medfor att profilen
blir nagot brantare ned mot tunneln genom
Gerumsberget én i 6vriga alternativ.

Den foreslagna strickningen gar i kanten av sjilva
virldsarvet och kommer endast att berora ett
mindre bronsaldersrése. Sambandet mellan 6ver-
hiinget och de andra fornlimningarna véster ddirom
kommer att kvarsta intakt. I detta alternativ kom-
mer dock passagemojligheten mellan en fornborg
och gravfilten lingre ned pa sluttningen i hojd med
3/600 att brytas av den nya viigen. Mojlighet finns
att reducera denna barriireffekt genom att anligga
en vigport med fri h6jd cirka 3,7 meter som bade
kan tjina som traktorvig och passage for frilufts-
livet och f6r mindre vilt.

Naturmissigt dr detta strickningsalternativ nagot
sdmre fOr naturvirdena genom att nagra av brant-
miljéerna pa strickan 3/700-4/000 kommer att
paverkas fysiskt genom intrang. En utlépare av
klass 1-objektet vid 4/200 kommer att delas av
fran det storre ssmmanhingande objektet. Konse-
kvensen av detta bedoms bli att det som blir kvar
av klass 1-objektet vister om viigen, cirka 150-200
meter i djupled, kommer att forlora mycket av sina
virden. I denna del dr dock objektet redan paver-
kat av avverkning. Risk finns att buller fran vigtra-
fiken kan dventyra hickningsframgangen hos vissa
fagelarter.

En kompletterande fagelinventering har utférts
under varen/férsommaren 2010, se avsnitt 5.3
Naturmilj6. Ddremot har de studier som gjorts
av utbredningen av bullret in i det stora, relativt
ostorda klass 1-omradet Kornbyberget visat att
det endast dr en begrinsad del av klass 1-objektet

som far en bullerniva som skulle kunna paverka de
arter som foredrar en relativt ostérd miljo.

Rastplatsligen har studerats vid den sa kallade
fornborgen, 3/700 och vid Skriddé, 4/500. Rast-
platsfragan ses som en mycket viktig del i fragan
om vigstrickningen genom virldsarvet och mojlig-
heten att kunna visa pa den sa kallade landskaps-
skalan i viirldsarvet och i samband med Gerums-
sldtten. Vid Skriddé har tva ldgen for en rastplats
studerats.

Av de tva studerade ligena (3/700 och 4/500) har
bedémningen gjorts att det enbart var ldget i 4/500
som uppfyllde de stillda kraven om god tillgéinglig-
het och bra utblicksmojligheter. Hér foreslas en
enkelsidig rastplats som dr atkomlig fran bada kor-
riktningarna. Avstandet mellan parkeringsplats och
Skriddoberget bedoms uppga till 100-200 meter
beroende pa placering och utformning. Parkering-
en kan anldggas pa en niva som enbart ligger 1-2
meter under utsiktspunkten varfor tillgéngligheten
for funktionshindrade blir mycket god i detta alter-
nativ. Bullernivan kring parkeringsfunktionen har
beriknats understiga 55 dB(A) medan bullernivan
pa sjilva utsiktspunkten kommer att ligga under
50 dB(A).

Vid Skriaddo lokaliserades dels ett ldge i ravinen,
s6der om den utpekade utblickspunkten, och dels
ett lige uppe pa héllmarken. Av de remissvar som
inkommit har beslut tagits om att ga vidare med
hillmarksalternativet. Detta alternativ har foror-
dats av remissinstanserna Linsstyrelsen i Vistra
Gotalands lidn, Riksantikvarieimbetet och Tanums
kommun. Léinsstyrelsen har samratt med Riks-
antikvarieimbetet och bada instanserna férordar
héllmarksalternativet med motiveringen att det
blir ett mindre intrang. Man séger ocksa att det

ar viktigt att ge platsen attraktionskraft och skapa
forutsdttningar att uppleva Tanumsslitten genom
ett tilltalande formsprak. For Naturvardsverkets
vidkommande séger man att bada alternativen
kan vara gangbara. I tidigare skeden har man dock
framfort synpunkter kring att stor omsorg bor lig-
gas for att minimera avverkning av skog, vilket blir
inneb6érden med hillmarksalternativet.

Val av 6stlig strackning

I de remissvar som himtats in fran Riksantikvarie-
dmbetet, Naturvardsverket, linsstyrelsen och
Tanums kommun férordas en 6stlig strickning.
Trafikverkets slutsats ir att det finns mojlighet att
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anliigga en rastplats i hojd med Skriddo i ett Ostligt
strickningsalternativ. Rastplatsen kan utformas
enkelsidig med samtliga funktioner vister om E6
om en korbar bro anliggs 6ver viigen. Via en ter-
ringanpassad slinga kan trafiken dérefter ledas
alldeles inpa utsiktspunkten vid Skriaddo.

Den foreslagna vigstrackningen tangerar den
vistra grinsen av ett stort opaverkat omrade enligt
MB 3 kap 2 §. Omradet &r cirka 20 kilometer brett
och 30 kilometer langt. Bullerpaverkan fran vigen
maste i detta ssmmanhang anses bli ytterst margi-
nell.

Valet av en 6stlig strickning sparar de arkeolog-
iska virdena och till stor del deras sammanhang
vid Uting/Ljungbytorp. Genom anliggande av en
rastplats vid Skraddo ges mojlighet till utblickar
over Tanumsslitten och utveckling av viirldsarvet.
Strickningen ger nagot storre intrang i virdefulla
naturomraden jaimfort med andra stricknings-
alternativ.

Gerumsberget och Hoghem

1 ”PM Alternativa vigstrackningar vid Gerums-
berget och Hoghem”, daterad 2010-01-13 har flera
alternativa vigstrackningar studerats mellan
5/000 och 7/500. Avsikten med studien har varit
att underséka mojligheten att minimera intranget
pa gravfiltet vid Hoghem, samtidigt som en bra
16sning astadkoms for tunnelpassagen genom
Gerumsberget med efterféljande bro 6ver Gerums-
ilven.

Vissa av gravarna ir tidigare kinda fornlimningar,
men under férundersékningen har flera nya patrif-
fats och sannolikheten for ytterligare gravar ir stor
inom ett av RAA UV Vist markerat omride, se figur
4.1:2.

Tva strickningar fér tunneln genom Gerumsberget
har studerats, dels ett vistligt och dels ett 6stligt
alternativ, se figur 4.1:2. T det 6stliga alternativet
har sedan tre strickningar vid Hoghem studerats -
vister om gravfilten, centralt genom gravfilten och
Oster om gravfilten.

Ett véstligt tunnelldge dr simre ur naturvardssyn-
punkt genom att avstandet ned till de virdefullaste
delarna av vattendraget blir mindre samtidigt som
albarden ér alltmer virdefull ju lingre nedstréms
man kommer.
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I det viistligaste alternativet maste ocksa Bastemyr
grivas ut for tunneln, att jaimféra med den mini-
mala risk for utlickage av vatmarkens vatten som
en tunnel i det 6stliga ldget kan orsaka. Det sist-
nimnda utlickaget kan eventuellt atgirdas genom
att utloppet fran Bastemyr lidggs igen och att man
ddmmer upp vatmarken sa mycket att ett eventuellt
utldckage via tunneln inte innebér ligre vatten-
nivaer in i dagsldget. Med ett vistligt tunnelalter-
nativ krivs att en helt ny vatmark anliggs om inte
forlusten av vatmarken kan accepteras. Komplette-
rande inventeringar har visat att Bastemyr utgor en
virdefull groddjurslokal.

Sett till landskapsbild hamnar den sédra tunnel-
mynningen nirmre Tanumsslitten och riskerar att
bli mer exponerad mot rastplatsen vid Skraddo

an i ett Ostligt alternativ. Alternativet undviker till
storre delar gravfiltet i Hoghem (en stor ansam-
ling av gravar i form av stenséittningar som ir bade
icke synliga och synliga 6ver mark) men vigen
ligger hir i skdrning vilket kriver ett bredare
vigomrade som gor att gravomradet berdrs nagot
i den viistra kanten.
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Stodplaceringen for en bro forsvaras i detta alter-
nativ genom att ravinen hér har sin smalaste botten
inom korridoren. Erosionsskydd méste anléiggas
for att sikerstélla stabiliteten vid grundldggning

av brostéden.

En tunnel i detta ldge blir cirka 350 meter lang,
Tunnelns strickning passerar under en vatmark
med fri vattenspegel. Pa en stricka av cirka

30 meter under denna saknas bergtickning varfor
en permanent betongtunnel maste byggas pa den
delen. I samband med en preliminir kostnads-
bedomning har detta tunnellidge och utférande
bedomts medféra runt 65 miljoner kronor mer &n
motsvarande i ett 6stligt tunnellége.

Ett Ostligt tunnellige kan medfora tre alternativa
strickningar, dels en vistlig, en central genom
gravfiltet och dels i den 6stra delen av gravfiltet.

Striackningen vdster om gravfiltet innebér en av-
vikande planstandard som inte ir godtagbar for
denna typ av viig. Denna strickning har darfér inte
studerats vidare.

Da strickningen gar centralt genom omradet
forsvinner gravfiltets vistra del eller forlorar sitt
landskapliga sammanhang. Den &stra delen av
gravfiltet har ett hogre pedagogiskt virde genom
att gravarna dér dr synliga ovan mark till skillnad
fran de nyfunna gravarna i omradets centrala del.
Detta strickningsalternativ (centralt) leder till att
gravarna i Oster till storsta del kan behallas dven
om konsekvenserna blir att de kommer att bli
avskiljda fran omradet i 6vrigt. Detta gor att en vig-
strickning i den dstra delen av gravfiltet innebér
storre paverkan dn att ga centralt genom omradet.
Det senare alternativet innebér en kraftig 6kning
av Ooverskottsmassor (cirka 80 000 m?) jamfért med
att ga centralt genom omradet. En strickning Oster
om gravfiltet innebér att ramperna vid trafikplats
Oppen maste byggas om i betydande omfattning,.

Landskapsmaéssigt innebér en central strickning
en bittre balans mellan bank och skirning sett till
landskapsbilden.

En 0stlig strickning for tunnelalternativet innebér
en minimal risk for paverkan pa Bastemyr. Tunneln
i detta alternativ blir cirka 250 meter lang.

Aven i ett stligt tunnelliige maste Atminstone ero-
sionsskydd anlidggas vid Gerumsilven for att siker-

stiilla stabiliteten vid grundliggning av brostéden.
En omgrivning av Gerumsilven vid brostéden kan

bli aktuell.
Utifran de studerade aspekterna rekommendera-

des att vidare studera ett §stligt tunnellidge med ett
centralt strickningsalternativ.
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5 Bevarandeintressen — nuldge och konsekvenser

5.1 Varldsarv Tanum

I detta avsnitt beskrivs virldsarvets virden och
paverkan pa dessa i ett helhetsperspektiv. Paverkan
pa de enskilda fornlimningarna och kulturldm-
ningarna beskrivs i avsnitt 5.2 Kulturmiljo.

Ett virldsarvsomrade ar en plats, ort eller miljo
som ir sa viardefull att det dr en angelégenhet f6r
hela ménskligheten och som pa ett alldeles unikt
sétt vittnar om jordens och méinniskans historia.

I virlden finns 911 sadana utsedda miljoer. Vérlds-
arvslistan grundar sig pd FN-organet Unescos kon-
vention till skydd fér virldens natur- och kulturarv.
Sverige undertecknade konventionen 1985 och

har darmed frivilligt atagit sig att skydda de egna
vérldsarven for all framtid.

1994 sattes Tanums hillristningsomrade pa vérlds-
arvslistan med motiveringen:

"Tanums hallristningsomrade &r ett enastaende
exempel pa bronsalderskonst av hogsta kvalitet.
Motivens variationsrikedom &r ett unikt vittnesbord
om livet under europeisk bronsalder. Samspelet
mellan den kontinuerliga bosattningen och mark-
anvandningen, sasom det avspeglas i héllristning-
arna, gravfalten och landskapet, gér Tanumsomradet
till ett enastaende exempel pa kontinuerlig mansklig
bosattning under atta tusen ar.”

Framtida forvaltning ska enligt véirldsarvskonven-
tionen bygga pa respekt for virldsarvets forutsitt-
ningar s att dess viirden bevaras och forstirks.

Forvaltnings- och utvecklingsprogram
Linsstyrelsen, Tanums kommun, Vistra Gotalands-
regionen, Riksantikvarieimbetet och Bohuslidns
museum tog 2005 gemensamt fram en manage-
mentplan fér Virldsarv Tanums héllristningar.

I denna finns en samlad grundsyn for ett levande
och hallbart vérldsarv och en uttryckt vision och
mal for vérldsarvsarbetet. Visionen ir: ”Virlds-
arvet Tanums Hillristningar - en foregangsmiljo
for hallbar utveckling som lockar, underhaller och
utvecklar ménniskor, natur och kultur.” T planen
finns framtagna strategier for hur visionen och

de uppsatta malen ska uppnas. Ett férvaltnings-
rad ar tillsatt som ett ledningsorgan for att ut-
veckla omradet tillsammans med andra aktorer.
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Nulage

I ”Utredning kring regeringsuppdrag - Atgirder for
att minska negativa effekter” (Viigverket februari
2006), som gjordes infor arbetet med vigutred-
ningen beskrevs Virldsarv Tanums unika virden i
relation till omradets tre skalor:

e Hillristningsskalan

¢ Gardsskalan

e Landskapsskalan.

Hillristningsskalan visar de detaljerade och lokala
virdena som kan upplevas inom ett ndromrade.

Gdrdsskalan visar pa ssmmanhangen mellan f6érhis-
toriska avtryck i landskapet och dagens gardar och
vigar. Denna skala visar pa kontinuiteten i markan-
vindning och boséttning.

Landskapsskalan svarar pa fragan: Varfor finns
detta just har? Havet och sldtten, med de omgiv-
ande sluttningarna och de gamla kommunikations-

=
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5.1:1 Karta dver varldsarvsomradet, markerat med
brunlinje.



Figur 5.1:3 Vly vasterut mot havet sedd fran Hoghem. Foto: perpixel.se.




monstren, har gett férutsittningarna. Dessa sam-
manhang kan bést forstas och uppfattas fran hogt
beléigna platser med utsikt 6ver sldtten. Omraden
dér de landskapliga processerna, som inlandsis och
landhojning, kan pavisas dr virdefulla for férstael-
sen av den landskapliga skalan.

Utifran dessa skalor beskrivs det berorda omradet
och konsekvenserna av en vigutbyggnad i virlds-
arvsomradet.

Berérda virden i hallristningsskalan

Huvuddelen av just hillristningsomradena ligger
vister och soder om Tanumsslitten samt ett om-
rade vid Fossum i norr. Det omrade som berors av
foreslagen vig ligger framst i sluttningen, i ostra
delen av virldsarvsomradet, i kanten av det hogt
beliigna berglandskapet. I denna del finner man
framforallt gravomraden och boplatser samt ett
antal gravrosen. Sluttningen som historisk strand-
zon beboddes tidigt av jégare och fiskare. Hir
finns ocksa sparen efter tidiga brukare fran savil
brons- som jarnaldern. Fram till borjan av férra
seklet holl torpare och utmarksboende sluttningen

Figur 5.1:4 Overhanget med skélgropar i Ljungbytorp.
Exempel pa varde i hallristningsskalan.

Figur 5.1:5 Ldmningar efter gardarna Mon och Aspelunden
i Frostorpsdalen. Foto: perpixel.se.
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delvis uppodlad och betad. Idag ir sluttningen till
storsta delen planterad med granskog. Trots detta
finns spar av aktiviteter som visentligt bidrar till
helhetsbilden av virldsarvsomradet och framfor-
allt till forstaelse och upplevelse av den sa kallade
hillristningsskalan.

Berdrda virden i gards- och hillristningsskalan
Gérdarna vid slittens fastmarkspartier och lings
skogskanten i dster har en tydlig koppling till
sluttnings- och berglandskapet. Detta kan idag
framforallt avlisas i fastighetsbildningarna i 6st-
vistlig riktning, men ocksa i de vigar som redan
under forhistorien forband inlandet med havet.
Det var forst under 1600-talet som den sa kall-
lade Kungsvigen byggdes i nord-sydlig riktning.
Denna vig 6ver Tanumsslétten, som i stort sett
sammanfaller med nuvarande E6, ir idag en fysisk
barriir i landskapet, pa grund av den tita trafiken.
Generellt har jirnalderns bebyggelseldgen pa slétt-
ens fastmarkspartier behallits fram till vara dagar.
Gravskicket har ddremot fordndrats. Gravarna,
deras forhallande till varandra och till omgivande
miljo, bidrar med kunskap om det samhélle som

Figur 5.1:6 Stensattning inom gravfaltet i Hoghem.
Foto: RAA UV Vast.

Figur 5.1:7 Utblick 6ver Tanumsslatten visar den landskap-
liga aspekten pa varldsarvsomradet.



skapade dem. I sluttningarna mot slitten ater-
finns ett flertal gravfilt och boplatser. Déribland
kan nimnas omraden vid Ljungbytorp och Uténg,
ett vid Hoghem och ett vid Priiste-Sdm norr om
Tanumshede. Alltsedan kristnandet pa medeltiden
ligger gravarna samlade runt ortens kyrka. Omra-
det vid Priiste-Sdm har redan forlorats vid tidigare
utbyggnad av E6. Slutundersdkningen visade da
pa lang kontinuerlig anviindning av omradet med
lamningar alltifran sten- till jirnalder.

Omradena i Ljungbytorp och Uting har en bebygg-
elsekontinuitet fran #ldsta bronséalder fram till
vara dagar. Pa berget i nordost méter oss gravro-
sena fran dldsta bronsalder och i skogssluttningen
nedanfor dessa ligger jarnalderns gravar i form av
hogar, stensittningar, resta stenar samt ett unikt
klipp6verhing med ett tjugotal skalgropar. Intill
ett par av de storre gravfilten finns ocksa spar efter
bosiéttning. Strategiskt beldgen, hogt upp pa berget
vid Siken, ligger omradets storsta fornlimning, en
fornborg.

Vid Hoghem, norr om Gerumsilven ligger flera
forhistoriska boplatser koncentrerade i sluttningen
mot slitten. Dagens gardar i Hoghem bidrar till
upplevelsen av landskapets langa historia. Oster
om gardarna ligger ett storre gravkomplex med
stensiittningar fran éldre jarnalder. Omradet ligger
i en sluttning och stenséttningarna ir inbyggda i
landskapet. Léget i landskapet beréttar troligen
mer dn de enskilda gravarnas innehall. Idag &r en
stor del av omradet skogsplanterat och den histo-
riska dimensionen #r svar att uppleva. Gravfiltet
innefattar framforallt virden i gardsskalan efter-

som det har ett samband med hela Hoghemsmiljon.

Torpetableringarna och sparen av odling i slutt-
ningen vittnar om hur landskapet kontinuerligt
brukats under historien fram till bérjan av férra
seklet. I Frostorpsdalen aterfinns vilbevarade
lamningar av bebyggelsemiljoer, frimst i form av
mindre gardar och akertegar som relaterar till
dldre brukningsmetoder. Typen av gardsbebyggelse
ar typisk for Bohusldn, men sambanden mellan
bebyggelse och akermark &r hér sirskilt tydliga och
ldtta att uppfatta.

Nyare tid 1500eKr —
Medeltid 1050 e Kr
Yngre jarnalder 550 e Kr
0

<
Aldre jarnalder — 500 f Kr

Y [ )
Yngre bronsalder W 1100f Kr

Aldre bronsalder m 1800 f Kr

Yngre stenalder

Bondestenalder 3900f Kr
Aldre stenalder

Jéagar- och samlarstenalder 8000 f Kr
Omradet inlandsisfritt 10000 f Kr
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5.1:8 Under &ldre stenalder (cirka 8000-4000 f Kr) lag vattennivan 50 meter 6ver dagens havsniva. Orange linje visar
vérldsarvsomradet och réd linje aktuell vagkorridor.

5.1:10 Dagens strandlinje.




Berérda virden i landskapsskalan

Virldsarvets landskapsskala visar pa de kultur-
historiska limningarnas samband med de land-
skapliga forutsittningarna. Genom mojligheten att
forsta och uppleva hur landskapet férindras 6ver
tiden och hur detta gett olika forutsittningar att
forsorja sig i omradet forbittras framforallt virlds-
arvets pedagogiska virde. En forutséttning for att
kunna tolka och i landskapet skapa sig en bild av
det historiska landskapet dr framforallt att sldtten
halls 6ppen. Det dr visentligt att det ges mojlighet
att bedriva jordbruk hir. Enligt Férvaltnings- och
utvecklingsplanen (2005) finns det ett sextiotal
aktiva jordbruksforetag inom vérldsarvet.

Mojlighet att uppleva landskapsskalan och forsta
de landskapliga sambanden ges vid vissa utsikts-
platser i hogre liggande terring. Sadana platser
finns pa ostra sidan av Tanumsslétten, sdsom pa
fornborgen vid Siken och berget ovan Skridd6. De
ir dock besvirliga att ta sig upp till idag.

Konsekvenser i nollalternativet

Befintlig viig ir en fysisk barriér fér boende och
besGkare i virldsarvsomradet redan idag. I ett noll-
alternativ kommer trafiken vara dnnu titare och

svarigheterna att korsa vigen kommer att forvérras.

Detta ger simre forutsittningar for jordbruket och
for dem som bor i omradet, framforallt lings viigen.
Bullerproblematiken kommer att 6ka. Virldsarvets
virden i bade gards- och landskapsskalan kommer
att paverkas negativt av ett nollalternativ. Konse-
kvenserna av ett nollalternativ 4r mattliga eftersom
det kan paverka den kontinuerliga boséttningen,
vilket ocksa ger sdmre forutsittningar att halla
landskapet 6ppet.

Konsekvenser i utbyggnadsforslaget

Beskrivningen av paverkan och konsekvenser
utgar fran virldsarvets viirden i relation till de tre
skalorna héllristningsskalan, gardsskalan och land-
skapsskalan. Det dr dock endast tre kilometer av
ny vig som beror virldsarvsomradet. Paverkan pa
och konsekvenser av ny vig pa ¢vriga arkeologiska
och kulturhistoriska miljoer beskrivs under avsnitt
5.2 Kulturmiljé. I det avsnittet listas ocksa samtliga
fasta fornlimningar och 6vriga kulturlimningar
som berors i vigprojektet.

Manga intrang i hillristningsskalans virden har
kunnat undvikas.

Den samlade kulturmiljon vid Ljungbytorp kom-

mer att paverkas och upplevelsen av fornlimnings-
miljoerna kommer att priglas av vigens nirhet.
Sambandet med slittlandskapet blir kvar men sam-
bandet mellan gravfilten i sluttningen och forn-
borgen vid Siken bryts av ny vig. Genom en passage
for skogsbilviig under E6 kan man na fornborgen,
vilket bibehaller sambandet i viss méan. Utsikten
fran fornborgen ger, trots ny vig, en upplevelse av
landskapsskalan i viirldsarvet. Konsekvenserna av
intranget &r mattliga och paverkar framst hillrist-
ningsskalan och i viss man landskapsskalan efter-
som sambandet med berglandskapet bryts.

I Frostorp kommer limningar fran en fér Bohuslidn
typisk agrarhistorisk gardsmilj6 att férsvinna. Inte
mindre #n fyra omraden med synliga bebyggelse-
lamningar berérs, tva lings vistra dalsidan och tva
i Oster. Ett i landskapet tydligt samband mellan
gardslamningar och tidigare odlade tegar f6rsvin-
ner. Detta kommer att paverka upplevelsen av
gardsskalan i Frostorpsdalen. Landskapsskalan pa-
verkas nagot av vigbanken ner mot Frostorpsdalen.
Vigen ir synlig men inte pataglig i landskapet och
kommer att synas frimst vid skogsavverkning.
Konsekvenserna av intranget i Frostorpsdalens
lamningar av gardsmilj6éer dr mattliga fér virlds-
arvet och det dr framforallt gardsskalan som
berors.

Den ildre vigforbindelsen mellan Vitlycke 6ver
Hoghem till Hagarna och Fossum kommer att
brytas av foreslagen viig. Vigen ir idag redan
bruten vid Hagarna. Vigen fran Frostorpsdalen
upp mot Kornbyberget kommer likasa att brytas
av ny E6. Vigen ir idag igenvuxen och svar att
uppfatta i terringen. Hur gamla dessa tva vigar
ir kan inte avgoras, men mojligheten att uppleva
kommunikationernas betydelse for utvecklingen
av landskapet forsiamras. Eftersom viardena redan
minskat, genom igenvixning och avbrott, bedoms
konsekvenserna som mattliga. Det dr fraimst gards-
och landskapsskalan som berors.

Att aterfora nuvarande E6 till lokalviig gynnar dem
som bor utmed vigen och de som besoker omradet.
Befintlig viig kan som lokalvig erbjuda vérldsarvs-
besokare mojligheten att se omradet till fots eller
med cykel pa en mindre trafikerad vig. Bullersitua-
tionen och framkomligheten kommer att forbétt-
ras, vilket kan bidra till forstirkta eller bibehallna
virden i gardsskalan och landskapsskalan. Konse-
kvenserna av att befintlig E6 blir lokalvig dr mycket
positiva da det frimjar ett fortsatt kontinuerligt
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brukande av slitten och en forbéttring av tillgéing-
ligheten i viirldsarvsomradet.

Genom den foreslagna utsiktsplatsen pa berget vid
Skraddo erbjuds mojligheten att uppleva virlds-
arvet i landskapsskalan. En utsiktsplats, med god
tillgdinglighet for alla, har tidigare inte funnits i
virldsarvsomradet. Hir kan man fa en upplevelse av
omradet som kan bidra till insikter om vérldsarvet i
ett landskapsperspektiv. Detta stirker omradets vir-
den. Rastplatsen bidrar till att uppfylla visionen om
virldsarvsomradets utveckling och kan i viss man
kompensera andra intrang som ny vig astadkommer.

Foreslagen viig ger dock direkta och stora intrang i
gravfiltet vid Hoghem. Gravfiltet hor till en sam-
mansatt kulturmiljo som virderades hogt redan

i vigutredningsskedet. Den samlade kulturhisto-
riska miljon i Hoghem dr dock redan splittrad

av befintlig E6. Se dven avsnitt 5.2 Kulturmiljo.
Konsekvenserna av intrangen i gravfiltet i Hoghem
dr stora for virldsarvsvirdena i gardsskalan.

Storst paverkan pa virldsarvet sker framforallt

i Hoghem men ocksa i Frostorpsdalen. Viktiga
virden forsvinner eller forsvagas. Genom att nu-
varande vig overgar till lokalvig och genom att
rastplatsen tillkommer, som bidrar till utveckling
av virldsarvet, bedoms konsekvenserna av fore-
slagen viig sammantaget inda som acceptabla.

Miljéatgarder

Inarbetade miljéatgdrder

e Genom att ligga viiglinjen i 6stra kanten av
korridoren har fysiskt intrang i fornlamnings-
miljon i Ljungbytorp kunnat undvikas.

» En passage for en skogsbilvig under ny E6 vid
Siken ger en mojlighet att na fornborgen.

e Byggviigar ska efter byggtiden aterstillas sa att
de ansluter vil till omgivande terring och aterfar
samma bredd och utseende som anslutande
végstrickor.

Méjliga miljéatgdrder
e Den agrara miljon kring gardarna i Frostorps-

dalen b6ér dokumenteras fore rivning, av person
med riitt kulturmiljokompetens.

+ Aterstillning av nuvarande E6 till lokalviig, med
en meter viigren i bada riktningarna, 6kar till-
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gingligheten i virldsarvsomradet for oskyddade
trafikanter. Markeringen av vigrenen bor goras
sa tydlig som mojligt for att 6ka siikerheten.

5.2 Kulturmiljo

I detta avsnitt redovisas de kulturmiljoaspekter
som berors av ny viig lings hela strickan, dven
utanfor Virldsarv Tanum. Samtliga fornlimningar
och kulturlimningar som berdérs av vigbyggnaden
dr fortecknade nedan. Graden av paverkan, som
inte behover vara direkta intrang, beskrivs och kon-
sekvenserna av paverkan bedoms under rubriken
Miljokonsekvenser.

Fornldmningar dr skyddade enligt Kulturminnes-
lagen (KML) och far inte skadas. Den som pa nagot
sétt vill indra en fast fornlimning maste ha lins-
styrelsens tillstand. Alla kiinda fornlamningar och
ovriga kulturlamningar finns registrerade i forn-
minnesinformationssystemet (FMIS). Dir finns
inte bara uppgifter om fasta fornlimningar utan
dven om sd kallade 6vriga kulturlimningar, vilket
kan vara torpgrunder, minnesstenar eller fossil
dkermark och liknande. Ovriga kulturlimningar
har ett kulturhistoriskt virde, men skyddas inte

av KML. Diremot kan de omfattas av andra lagar,
som Skogsvardslagen eller Plan- och bygglagen.
Lénsstyrelsen kan ocksa besluta att en 6vrig kultur-
lamning 6vergar till att bli fast fornlimning.

Nulage

Den foreslagna vigen beror forutom delar av
virldsarvsomradet éven ett riksintresseomrade for
kulturmiljovarden samt ett antal fornlamningar
och kulturhistoriska limningar.

I vigutredningen (2007) utpekades tva sammansatta
kulturmiljbomraden som patagligt lyfter fram land-
skapets kulturhistoriska sirdrag: Hoghemsomradet
och sluttningen vid Utéing och Ljungbytorp (se figur
5.2:1,:2 och :3). Bada visar pa en mangtusenarig
bebyggelsekontinuitet. I Frostorpsdalen finns ocksa
en agrarhistoriskt intressant miljo. Dessa tre utpeka-
de omraden ligger inom riksintresset.

Riksintresse for kulturmiljon

Riksintresseomradet Tanumsslitten-Kalleby-
Oppen-Fossum [O 52, 54, 56] sammanfaller i stort
sett med virldsarvsomradet férutom i dstra sidan,
dar riksintresset dr nagot utvidgat och innefattar
dven omradet vid fornborgen vid Siken och vistra
delen av Kornbyberget. Se figur 5.2:1.

Figur 5.2:1 Karta kulturmiljo. »
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Uttryck for riksintresset &r:

"Hallristningar vid Kalleby, bland annat “Lurblasarna”
och “Mannen med vaderna", résen och skalgrops-
forekomster. Hallristningar vid Oppen-Fossum,
daribland Fossumshallen med stor figurrikedom,
skalgropar, résen, stensattningar, hogar och sex
gravfalt. Vid Tanum 175 héllristnings- och skal-
gropsférekomster med bland annat monumentala
ristningar vid Vitlycke, Aspeberget, Tegneby och
Litsleby samt Skattekldvan med landets stérsta kon-
centration av skalgropar (900 st). Ett 25-tal résen
och réseliknande stenséattningar.

| omradet ingar dven: Gravfalt och fornlamning-
ar fran jarnaldern. Tanumshede sockencentra
med tingshus, gastgiveri och magasin. Det 6ppna
odlingslandskapet och den agrara bebyggelsen pa

Tanumsslatten samt det mera smaskaliga jordbruks-
landskapet med ensamgardar i slattens utkant.”

Fornldmningar

Ett flertal arkeologiska undersokningar har utforts
sedan vigutredningsarbetet startade 1997. Rapport-
erna fran det arkeologiska arbetet, sedan gillande
vigkorridor valdes, ér listade under kapitlet Killor.
Flertalet kan l#sas via Internet.

Det fordjupade arkeologiska arbetet i samband
med utredningar fér ny E6 har bidragit till en 6kad
kunskap om var fornlimningar som inte &r synliga
ovan mark, till exempel boplatser, dr belégna.

Vid Hoghem, norr om Gerumsélven, har ménniskor
bott i omkring 6 000 ar. Flera forhistoriska boplat-
ser ligger koncentrerade i sluttningen mot slitten.
Boplatserna omgirdas av héjdryggar pa vilka det
ligger en méingd gravar, bade flacka stensittningar
som knappt dr synliga under vegetationen och
storre och mindre hogar, som troligen kan dateras

Figur 5.2:2 Lamningar efter gdrden Mon i Frostorpsdalen.
Satellitstationen i bakgrunden.
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bade till brons- och jarnalder. Idag ér en stor del av
omradet i Oster planterat med gran och tall, vilket
i nuldget férsvarar den visuella upplevelsen av
kulturmiljon. T samband med férundersékningen,
da skogen avverkades inom foreslaget vigomrade,
patriffades 35-40 tidigare okinda gravar. Grav-
filtet Hoghem bed6ms ha en hog vetenskaplig
potential och dr nédrbesliktat med en typ av forn-
limning som uppmairksammats forst de senaste
aren. Landskapet dir gravfiltet dr beldget berittar
mer in de enskilda gravarna. Den pedagogiska
potentialen kan bli hdgre om triiden avverkas och
hela gravkomplexet lyfts fram s& att gravmiljons
ldige och dess topografiska variation synliggors.

Miljon kring Hoghem har redan vid tidigare vig-
bygge blivit skadad. Vid breddningen av E6 i borjan
av 1990-talet grivdes en boplats bort och ett par
ristningshéllar flyttades till Vitlyckemuseet.

Sluttningen vid Utéing och Ljungbytorp har en
bebyggelsekontinuitet fran dldsta bronsalder fram
till vara dagar. Pa berget i nordést moter oss de
stora gravrosena fran dldsta bronsalder och i skogs-
sluttningen nedanfor dessa ligger jarnalderns gra-
var i form av hogar, stenséttningar och resta stenar.
Intill ett par av de st6érre gravfilten finns ocksa spar
efter bosittning. Strategiskt beldgen, hogt upp pa
berget, ligger omradets storsta fornlimning, en
fornborg. I sluttningen mot slitten finns ocksa
bebyggelseruiner, agrara limningar och stenbrott
som visar pa de senaste arhundradenas verksamhet
i omradet.

Omradet har ett stort kunskapsvirde i och med att
det visar pa bebyggelseutvecklingen fran brons-
aldern och framat. Da gravmiljoerna innefattar olika
typer av anldggningar och flertalet dr synliga ovan

= ! _ b

Figur 5.2:3 En tre meter hog rest sten i sluttningen vid
Ljungbytorp. Del av fornlamning Tanum 385:1.



mark #r dven det pedagogiska virdet hogt. Upplev-
elsen forstirks av det dramatiska landskapet dér
berget delas av klavor och bergviiggarna bildar
6verhing. Inom omradet finns en boplats med
skalgropar under ett klippéverhing, Tanum 1771.
Fornldmningen dr spektakulir, satillvida att den

dr unik i sitt slag inom virldsarvsomradet, och har
dirigenom ett mycket hogt viirde. Under forunder-
sOkningen har boplatsen daterats till tidig romersk
jarnalder - en relativt okdnd period i Tanums-
omradet.

Ovriga kulturldmningar

I Frostorpsdalen ligger en samlad agrar miljo

av hogt virde. Dalgangen ér en del av det 6ppna
odlingslandskapet pa Tanumsslitten. Den agrara
miljon dr hir mycket innehallsrik och domineras
av lamningar fran 1800-talet och f6rsta hilften av
1900-talet. Hir finns flera mindre gardslamningar

.._u
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och fossil dkermark av typen tegpléjda parceller,
det vill séiga relativt smala ytor som ibland &r svagt
vélvda och avgréinsade av faror eller diken. Inte
mindre #n fyra omraden med synliga gards- eller
torpldmningar ligger inom det foreslagna vig-
omradet, tva lings vistra dalsidan (Tanum 1786:1)
och tvai oster (Tanum 1785: 1 och 2). De tva
sistndimnda — Mon och Aspelunden - har varit
bebodda senast. Hir aterfinns &ven, utan synliga
lamningar, det kanske dldsta tomtliget i omradet,
redovisat pa laga skifteskartan fran 1846 (Tanum
1535). Kulturhistoriska lamningar av den hér typen
ir visserligen kinda i stort antal i andra delar av
Bohuslén, men hér ir det fraga om en ovanligt stor
och variationsrik miljo. Just sambanden mellan
bebyggelse och fossil akermark #r hér sirskilt tyd-
liga och ger besokaren en mojlighet att leva sig in

i hur det en gang kan ha sett ut. Upplevelsevirdet
och det pedagogiska virdet ir hogt.
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Tabell 5.2:1 Berérda fasta fornlamningar.

Beteckning Beskrivning Anmérkning Typ av intrang

Tanum 1821:1 Boplats med kokgropar och flintfynd Véstra delen berdrs direkt

Tanum 390:1 Gravfalt (dryga 30 kanda stensattningar och Inom riksintresseomradet Berdrs indirekt
hogar)

Tanum 1771:10ch 1771:2  Boplats och klippéverhang med 22 skalgropar Inom riksintresseomradet Berdrs indirekt

Tanum 214:1 Hallristning bestaende av fyra skeppsfigurer Inom vérldsarvsomradet /friksintresseomradet Berdrs indirekt
och 10 skélgropar

Tanum 1904 Boplats Inom vérldsarvsomradet /friksintresseomradet Direkt paverkan av ev byggvig

Tanum 1802 Boplats Inom vérldsarvsomradet /friksintresseomradet Direkt

Tanum 529:1-2/ 8-10 stenséattningar Inom vérldsarvsomradet /riksintresseomradet Berdrs indirekt
529:1-6

Tanum 1780:1,2 och 3 Stenséattningar (del av Tanum 2213) Inom vérldsarvsomradet friksintresseomradet Berdrs indirekt

Tanum 2209 Stensattning (del av Tanum 2213) Inom vérldsarvsomradet/riksintresseomradet Berdrs indirekt

Anm. Tanum 638:2 &r ett gravfalt som ar undersokt och borttaget.

Tabell 5.2:2 Bertrda 6vriga kulturlamningar.

Beteckning Beskrivning Anmérkning Typ av intrang

Tanum 1769.1 Bebyggelseldmning: soldattorp och fossil aker Inom riksintresseomradet Berors indirekt

Tanum 1785:2 Bebyggelselamning efter torpet Mon Inom vérldsarvsomradet /riksintresseomradet Direkt

Tanum 1535:1 By-/ gardstomt enl 1846- ars karta (bortodlad) Inom vérldsarvsomradet /riksintresseomradet Direkt

Tanum 1786:2 Hard Inom vérldsarvsomradetriksintresseomradet Direkt

Tanum 1813:1 Husgrund Inom vérldsarvsomradet /riksintresseomradet Direkt

Tanum 1779:2 Hagnadssystem med stenmurar Inom vérldsarvsomradet /riksintresseomradet Delar av objektet direkt berérda

IN
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Andra miljer med historia

Vigarna berittar mycket om landskapets historia
och utveckling. Fore stormaktstiden pa 1600-talet
gick vigarna frimst langs de 6st-vistliga morin-
och fastmarksryggarna fran nuvarande vig 914,
som da var huvudviig mellan kyrkbyarna Tanum
och Kville. Forst under mitten av 1600-talet visas
dagens E6-strak pa kartorna. Det 6st-viistliga
rorelsemonstret, lings fastmarksryggarna, fanns
dven under férhistorien da man rorde sig fran
boplatserna ut mot havet. Dagens vig fran Kustorp,
vigen 6ver Gerum mot Lycke och skogsvigen fran
Gerum 6ver Frostorp upp till Kornbyberget samt
vigen fran Hagarna via Hoghem mot Vitlycke &r
alla gamla kommunikationsstrak.

En modern milj6é med visst kulturvirde dr parabol-
antennerna vid Tanum Teleport. Anliggningen har
huvudsakligen anvints for 6verfoéring av telefoni-,
data- och TV-trafik till andra kontinenter via satel-
liter. Under anlédggningens storhetstid pa 1980- och
1990-talen hanterades hir en stor del av Nordens
tele- och datatrafik till utomeuropeiska lander.

Telia avvecklade all sin satellitverksamhet i borjan
av 2000-talet och avslutade sin verksamhet 2002.
Anldggningen vid Tanum Teleport star kvar som ett
karaktiristiskt landméirke pa Tanumsslitten.

Figur 5.2:6 Hoghems by ligger karaktaristiskt langs ett
fastmarkstrak invid slatten. Nuvarande E6 kommer att

ldggas igen och landskapsformerna kan aterskapas.
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Paverkan pa riksintresset

I arbetet med den nya vigdragningen har
Trafikverket i samrad med ldnsstyrelsen strivat
efter att undvika omraden med forhojda kultur-
virden i storsta mojliga man. Se dven avsnitt 4.1.

Riksintresseomradet Tanumsslitten-Kalleby-
Oppen-Fossum paverkas dock av viigutbyggnaden
i framforallt Hoghem och Ljungbytorp. Paverkan
pa den samlade kulturmiljon i Hoghem och Utéing-
Ljungbytorp ir stor, men bedéms #nda inte for-
svaga riksintressets utpekade virden i den omfatt-
ningen att det innebér pataglig skada. De gravfilt
som var kinda nér riksintresseomradet konstitu-
erades kommer att finnas kvar. Férutsittningarna
for riksintresset har inte férindrats i grunden.

Konsekvenser i nollalternativet
Varken riksintresseomradet, fornlimningar eller ov-
riga kulturlimningar paverkas av ett nollalternativ.

Konsekvenser i utbyggnadsforslaget

Sambandet mellan slitten respektive sluttningen
och berglandskapet i Kornbyberget bryts av ny vig.
Vissa, men relativt fa, fornlimningar 4r beldgna i
berglandskapet, sasom fornborgen vid Siken och
bronsaldersrésen. Ett mindre rése, Tanum 1910,
berors direkt. Sambandet mellan fornborgen, grav-
filten och boplatserna kan behallas genom att den
ildre viigen mellan fornlimningsmiljén i Uting—
Ljungbytorp och fornborgen kan passera under ny
vég via en vigport.

Gravfiltet Tanum 390:1 och boplats/klippéverhing
Tanum 1771:1 och 1771:2 kommer att paverkas in-
direkt genom nérheten till viigen. Gravfiltet avgrin-
sas naturligt i nordost (ndrmast véigen) av ett bergs-
parti, dér foreslagen vig gar i skirning. Likasa gar
végen i skirning da den passerar klippoverhénget.
Detta ger ett visst visuellt skydd och dven skydd mot
buller fran vigen. Bullernivan vid klippéverhinget
beriknas till 55-60 dB(A). Storre delen av sluttning-
en ned mot Tanumsslétten i Ljungbytorp far en
bullerniva pa mindre dn 50 dB(A). Upplevelsevirdet
kommer att paverkas negativt vid framférallt klipp-
overhénget, men det vetenskapliga och pedagogiska
virdet behalls eftersom kontakten med sluttningen
mot Tanumssliitten och intilliggande fornlimnings-
milj6er finns kvar.

Spar efter odling och eventuell myrslatter vid torpet

Kéllemyr kommer att férsvinna. Limningarna ir
idag omgivna av granskog, men med hjilp av sten-
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murar och diken kan man i terrdngen avlidsa hur
marken kan ha brukats.

Den nya strickningen av viig E6 paverkar visserligen
de kulturhistoriska sambanden och indirekt enskilda
lamningar vid Utéing-Ljungbytorp, men eftersom det
vetenskapliga och pedagogiska viirdet for de mer vir-
defulla lamningarna kvarstar bedoms konsekvens-
erna enbart som mattliga. I bedémningen har ocksa
hiinsyn tagits till den nya viigport som innebir att
sambandet mellan fornlimningsmiljén vid Utidng-
Ljungbytorp och fornborgen vid Siken kan bibehallas.
Konsekvenserna av intranget i fornlimningsmiljon
vid Utiing-Ljungbytorp bedéms som mattliga.

En ensamliggande stenséttning av ovanligt slag i
sluttningen ned mot Fréstorpsdalen kommer att
slutundersokas och tas bort. Den vetenskapliga po-
tentialen dr hog men den ér knappt synlig i den steni-
ga backen. Hillristningslokalen Tanum 214 kommer
inte att beroras direkt av vigen. Forsamring av luft-
kvaliteten kring ny viig kan ddremot bidra till 6kad
vittring i berget och pa ristningarna. Konsekvenserna
av detta dr mattliga till stora men kan avstyras med
lampliga atgirder. Se nedan under Mojliga atgérder.
Konsekvenserna for kulturmiljon i sluttningen ned
mot Frostorpsdalen dr sammantaget liten.

Paverkan pa de agrara limningarna i Frostorps-
dalen ir stora. Det pedagogiska viirdet kommer helt
att férsvinna da sambanden mellan gardslimningar
och odlingsmarken inte finns kvar nir stora delar av
omradet férsvinner. Aven tva husgrunder, troligen
efter torpet Bingarna (Tanum 1809:1 och 1813:1)
strax Oster om Gerumsilven, forsvinner. Nordostra
delen av den fasta fornlimningen Tanum 1906 kom-
mer att beréras direkt av ny vig. I denna del 6verlag-
ras boplatsen av ruinen fran torpet Aspelunden. Det
berorda omradet kommer att slutundersokas och tas
bort. Konsekvenserna av intranget i Frostorpsdalen
beddoms som mattliga till stora.

Delar av gravomradet i Hoghem (den del som har
beteckningen Tanum 2213) kommer att slutunder-
sokas och tas bort. Dirigenom forsvinner mojligheten
for framtida arkeologer att utforska omradet med
den samlade kunskap man har da. Den framtida
vetenskapliga potentialen forsvinner. Stensittning-
arna i ostra delen av gravfiltet, som har hégt pedago-
giskt virde kommer att kunna bevaras. De kommer
déremot att avskiljas fran den samlade kulturmiljon
i Hoghemsomradet och sambanden i fornlimnings-
miljon blir svara att forsta.



Vigen mellan Vitlycke och Fossum 6ver Hoghem
kommer att brytas av ny vig. Det blir ddrmed
svarare att uppleva de dldre kommunikations-
strakens samband med de historiska miljéerna.

Boplatsomradet Tanum 1802 och 2211 kommer att
genomkorsas av foreslagen viig. Boplatserna ligger

i anslutning till mindre vatmarker. Troligen dr det
boplatser som anvénts under savil brons- som tidig
jarnalder. Boplatserna dr inneslutna i produktionsskog
och syns inte ovan mark. De har dérfér lagt pedago-
giskt virde medan det vetenskapliga virdet dr hogt.

Den framtida vetenskapliga potentialen forsvinner
delvis i Hoghemsomradet. Den nya vigen bildar ocksa
en barridr i omradet som gor det svarare att forsta
sambandet mellan kvarvarande fornlimningarna i den
sammansatta fornlimningsmiljén. Konsekvenserna r
sammantaget stora for kulturmiljon.

Miljéatgarder

Inarbetade datgdrder

e En viigport foreslas under ny vig vid 3/650.
Denna gor det mojligt att na fornborgen nerifran
fornlimningsmiljon i Ljungbytorp.

e Lilla Hoghem far en anslutning till Hoghems by
da bron rivs och ersitts med en ny vig.

Méjliga dtgdrder

e Alla fornlimningar och kulturlimningar som inte
slutundersoks eller borttages, men kan beroras av
vigbyggnationen, ska markeras och skyddas med
hjilp av staket i terringen under byggnadstiden.
Detta ska ske i samrad med arkeologisk expertis.

e Hillristningen Tanum 214 skyddas i samrad med
linsstyrelsen for att forhindra 6kad vittring pa
grund forsdmrad luftkvalitet invid ny vig.

e Kulturlimningarna i Frostorpsdalen och
Killemyr inventeras och dokumenteras pa plats
av person med expertkunskap i &mnet.

e Miljon kring garden Lilla Hoghem (Tanum
1790:1) och dess byggnader bor skyddas under
byggtiden, eftersom gardens ldge i sluttningen
och dess samband med byn Hoghem bidrar till
forstaelse for sammanhangen i kulturlandskapet.

e Isamrad med arkeologisk expertis och med léns-
styrelsen utreds vilka viigar som dr limpliga som

byggvigar och hur de ska utformas, sa att minsta
mojliga intrang gors i viardefulla miljoer. Vig-
entreprenéren far endast anvinda de vigar som
foreslas i bygghandlingen.

» Springningsarbeten i nirheten av fornlimning
Tanum 1771:1 (6verhénget) ska géras med stor
forsiktighet. Entreprendren ska kunna garantera
att inte nagon paverkan uppkommer.

5.3 Naturmiljo

Allméant

En allmén introduktion till naturmiljéaspekter i
vigprojekt finns i bilaga 3 till denna MKB. I bilagan
ges bland annat en kort beskrivning till hur hot-
bilden ser ut i landet och hur vignitet paverkar
den biologiska mangfalden i landskapet. Vidare
beskrivs generellt biotopskydd, nyckelbiotoper,
artskyddsfragor samt den naturvardsklassning som
anvints i projektet.

Metodik

Utgangspunkt for kartliggning och ytterligare in-
venteringar av omraden med férhéjda naturviirden
har varit den befintliga kunskap som funnits hos
linsstyrelsen, skogsstyrelsen, Tanums kommun
samt information fran boende (se Killor).

Med det som grund har ett omfattande naturvards-
underlag tagits fram. Inventeringsarbetet har bedri-
vits under hela vigplaneringsprocessen. I samband
med vigutredningen gjordes en naturmiljéinvente-
ring som omfattade de i vigutredningen redovisade
korridorerna. Under arbetet med arbetsplanen har
ett fordjupat naturvardsunderlag tagits fram for
den hér aktuella vigkorridoren, Rod 234.

Under framtagandet av arbetsplanens MKB 2010
har kompletterande inventeringar gjorts.

Resultatet av dessa inventeringar utgor diarfor en
sammanfattning av kinda naturviirden i omradet.

I separat bilaga 4 finns det naturvardsunderlag
som gjordes 2009 infor arbetet med en arbetsplan.
Vidare finns separat bilaga 5 och bilaga 6 for de for-
djupade naturinventeringar som Trafikverket latit
gora under sjilva framtagandet av arbetsplanens
MKB. Foljande kompletterande naturinventeringar
har gjorts:
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”Kompletterande naturinventeringar utmed E6
Palen-Tanumshede (Virldsarvet). Underlag for
arbetsplan”. Naturcentrum 2010-11-02. Rapporten
behandlar:

e Groddjursinventering i potentiella lekvatten
e Biotopkartering i fem mindre vattendrag

o Kvalitativa elfisken i tre vattendrag

e Fordjupad inventering vid Hoghem
 Fagelinventering vid Siken/Frostorp.

”Bottenfaunaundersokning i Gerumsélven 2010.
Unders6kning med anledning av ny vigdragning
E6, Palen-Tanumshede”. Medins Biologi AB,
2010-04-23.

”Geografiskt hogupplost mark /vegetationsbeskriv-
ning i omradet kring planerad tunnel genom
Gerumsberget och bro 6ver Gerumsilven”.
Ramboll Sverige AB, 2010 (bildggs e€j).

I foljande avsnitt beskrivs oversiktligt de férhéjda
naturvirden som finns inom utredningsomradet.

Nulage

Omradet for den foreslagna viglinjen ligger i
sluttningen mellan Tanumsslétten och skogsland-
skapet Oster ddrom. De storsta naturvirdena inom
detta omrade dr Kornbyberget, Hovtorpsbicken
och Gerumsilven, vilka bland andra beskrivs i det
foljande. Omradet omfattas inte av riksintresse for
naturvard och det finns heller inte nagra skyddade
omraden i form av Natura 2000-omraden eller
naturreservat.

I tabell 5.3:1 har ett antal omraden beskrivits
kortfattat. Det 4r land- och vattenmiljoer i och
i anslutning till viiglinjen som paverkas i hogre

Figur 5.3:1 Hallmarker i klass T-objektet (omrade 8).
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eller mindre grad av nybyggnad av vig E6. Fér mer
detaljerade beskrivningar av respektive omrade
hénvisas till det naturvardsunderlag som aterfinns i
de separata bilagorna 4-6.

Virdefulla naturmiljéer i utredningsomrddet

Berghedslandskapet

Berglandskapet ir ett vidstrickt och kuperat
sprickdalslandskap. Pa hojder och platder gar
berget i dagen. Det finns rikligt med sma bickar
och vatmarker av olika typer. Hillmarksskogen
pa Kornbyberget (omrade 8) dr av vildmarks-
karaktir da rationellt skogsbruk férekommit
mycket sparsamt. Hér finns forutséttningar for
arealkrivande arter som tjider, varg och lo. Flera
bestand i detta landskap hyser signalarter och har
virden motsvarande Skogsstyrelsens nyckelbio-
topinventering, Vid inventeringen 2007 patriffa-
des bland annat en ny art for Sverige; lavarten
Parmotrema chinense.

Barrskogsmiljéer med inslag av vatmarker
Bergssluttningarna 6ster om Tanumsslitten ir
idag beskogade med planterad granskog. Det ir
ett modernt produktionslandskap med gran- och
tallplanteringar med fa eller inga naturvérden.
Enstaka omraden med naturvirden finns, i form
av smavatten och kirr eller i anslutning till dldre
bebyggelselimningar.

Lovskogsmiljoer

I berghedslandskapets sprickdalar, bland annat
runt sjon Siken (del av omrade 8), finns inslag av
ekdominerade 16vskogsmilj6er, med inslag av asp,
gran och bjork. Vegetationsridaerna kring bick-
arna har ocksa stora naturvirden.

-

Figur 5.3:2 Hallmark vid rastplatsen.




Vatmarker och smavatten

Pa den aktuella vigstrickan finns gott om sma vat-
marker som ligger i skogsmark (omrade 2, 3, 4, 6
och 12). Tva relativt nyanlagda dammar finns vid
garden Frostorp (omrade 10). De sistnimnda om-
fattas av det generella biotopskyddet. Vatmarkerna
och smavattnen har generellt sett stor betydelse for
grod- och kréldjur.

Angs- och hagmarker

Tanumsslétten dr dokumenterat som ett regionalt
och nationellt sett virdefullt odlingslandskap,
frimst utifran sina kulturvirden som en akerdomi-
nerad och mycket vidstrickt odlingsbygd med en
unik koncentration av monumentala héllristningar
av internationellt intresse. Det dr ont om naturliga
dngs- och hagmarker i omradet. Tva betesmarker
med hoéga naturviarden och partier med dngsvege-
tation finns vid Hoghem (omrade 14).

Lings befintlig viig E6 finns avsnitt med viigkanter
som har en virdefull flora, bland annat med inslag
av slattergynnade arter (omrade 15 och 16).

Sjoar och vattendrag

Hela omradet avvattnas via olika bifléden till
Anrasilven, som rinner ut i havet strax norr om
Fjillbacka, se figur 5.3:7. Anrasilven avvattnar en
stor del av Tanums kommun och &r ett mycket
viktigt havsoringforande vattendrag, samtidigt som
den ocksa ir kraftigt paverkad av exploaterande
verksamheter, bland annat utslédpp fran avlopp,
omgrévningar och tridréjningar. Genom Gerums-
dlven, Hovtorpsbicken och Anrasilvens sddra gren
(Trittelandadn) kommer vattnet fran den foreslag-
na vigen s smaningom att na Anraséilvens nedre
delar.

Dér Anrasilven rinner ut i havet, cirka 1,1 mil
nedstroms den aktuella vigutbyggnadens s6dra
del, ligger naturreservatet Rédhammarsfjorden-
Veddokilen. Det dr ett marinbiologiskt virdefullt
vattenomrade med reproduktions- och uppvixt-
platser for fisk samt rast- och niringsplatser for
fagel. Hela Tanumskusten ir av riksintresse for
naturvard (NRO 14037, Fjillbacka och Grebbestads
kust och skirgard), dir bland annat kustomradets
och havets flora och fauna utgor riksvérden.

Figur 5.3:5 Vatmark sydost om Bjérnerdd (omrade 2).

Figur 5.3:4 Brant med ek (del av omrade 8).

Figur 5.3:6 Kallemyr (omrade 6).
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Alla de storre bickarna i utredningsomradet har
stora naturviirden och ir mycket intressanta ur
fisksynpunkt. Tidigare nadde havsvandrande fisk,
sasom havsoring, lax och sannolikt ocksa havs-
nejondga och flodnejonodga, frimst upp i Anras-
ilvens sodra gren. Efter borttagandet av ett par
vandringshinder i vattensystemets norra gren har
dessa arter numera mojlighet att na forbi viigkorri-
doren i Gerumsilven (omrade 13) och dven en bit
upp i Hovtorpsbicken (omrade 5) och dess bifléden.
I vattendragen finns en del naturliga och skapade
vandringshinder, bade partiella och definitiva. Vissa
av dessa bor vara ganska litta att atgiirda, for att
underlitta fiskens vandringar. Uppstroms de defini-
tiva vandringshindren, i Gerumsilven, Pulsebécken,

Korpbicken och Hovtorpsbicken, forekommer dven

stationdr oring dir ny vig E6 foreslas korsa vatten-
dragen. Al féSrekommer i Anrasélven fran havet och
langt upp i vattensystemet.

Utmed flera av vattendragen viixer virdefulla
lovtradsbarder genom slittlandskapet och vid
Gerumsilven (omrade 13) kantas vattendraget av
alar &ven genom skogen forbi Gerumsberget.

Figur 5.3:7 Anrasélvens vattensystem.
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Grundevatten och Korpbicken omfattas av strand-
skyddsbestimmelserna.

Fauna och faunararelser

Vilt

Omradet dr mycket viltrikt. Kornbybergets storlek
och att det &r sa opaverkat gor det betydelsefullt for
arealkrévande arter som foredrar en ostérd miljo.
Vid inventering har spar noterats av radjur, ilg,
hare, grivling och tjider. Spar av lodjur och mdjli-
gen varg har ocksa patriffats men det behover inte
innebéra att arterna har fasta revir inom omradet.

De stora faunarorelserna i 6st-vistlig riktning sker
via Gerumsberget och Skuggeberget, se karta i figur
5.3:9, och via mindre strak lings hojdryggar och
vattendrag visterut i slittlandskapet. For radjur
sker kortare rorelser under dygnet i kanten av
sluttningen mellan skog och 6ppen jordbruksmark.

Grod- och krdldjur

En inventering av potentiella groddjurslokaler
har gjorts i omradet under varen 2010 (se separat
bilaga 5). Inventeringen visar att det Iings den
aktuella strickan finns flera lokaler som har stora
virden for groddjur (omrade 2, 4, 6,10 och 12).

Ovrigt

De 6ppna, solbelysta bergsomradena kan vara
virdefulla for nattfjarilar och andra insekter. Hir
finns ocksa goda forutsittningar for hackspettar
och till exempel nattskérra. Forekomst av fyra
fagelarter av sirskilt intresse har kunnat konsta-
teras genom den kompletterande inventering av
fagelfaunan som gjorts i omradet kring Siken under
2010 (se separat bilaga 5). Nattskiirra (NT, niira
hotad) och himpling (VU, sarbar) finns med i den
svenska rodlistan 6ver hotade eller hinsynskrév-
ande arter. Spillkraka och tridlidrka ar listade i
fageldirektivet.

Artskydd

I omradet forekommer ett antal arter som &r
hotade och/eller skyddas genom Artskyddsfor-
ordningen. Férordningen anger bade de arter som
skyddas genom EU:s fageldirektiv respektive art-
och habitatdirektiv och de arter som omfattas av
nationella eller regionala fridlysningsbestimmelser.
For ianspraktagande av milj6er dér skyddade arter
finns, kréivs dispens fran Artskyddsforordningen.
De arter som bedéms bli aktuella for en artskydds-

prévning ir korallrot, vanlig groda och mindre
vattensalamander (nationellt fridlysta) samt
akergroda (fridlyst samt skyddad genom art- och
habitatdirektivet). Omraden dir skyddade groddjur
finns som riskerar att paverkas av vigbyggnaden

ar omrade 2, 6 och 12. Korallroten finns i omrade 6.
Ytterligare samrad kan kriivas angaende fagelarter
som forekommer i brantmiljéerna vid Kornby-
berget. For ytterligare information om skyddade
arter som forekommer i omradet, se separat

bilaga 5.

Biotopskyddade miljoer

De biotoper i den aktuella viiglinjen som bed6ms

omfattas av generellt biotopskydd ér:

e Oppna diken, stenmurar och akerholmar kring
Aspelunden strax nordost om Frostorp. I anslut-
ning till torpldmningen vid Aspelunden finns
ocksa nagra odlingsrosen.

 nagra spridda 6ppna diken vid Hoghem och
norrut. Norr om gardarna i Hoghem finns gott
om &ldre stenmurar.

Milj6kvalitetsnormer for vatten

Vattenmyndigheten Visterhavet har beslutat om
miljokvalitetsnormer for samtliga yt- och grund-
vattenforekomster i distriktet. Miljokvalitetsnor-
merna anger krav pa vattnets kvalitet i flera olika
avseenden. Vattenkvaliteten bedéms utifran en
mingd olika kvalitetsfaktorer och uttrycks som
matt pa vattnets yt- eller grundvattenstatus. De
grundliggande kvalitetskraven syftar till att alla
vattenférekomster ska uppna minst god yt- eller
grundvattenstatus eller god ekologisk potential
senast 2015. I vissa omraden ges en tidsfrist till
2021 f6r att uppna dessa mal.

I omradet berors fyra vattenforekomster:

e Anrasilven — mynningen i havet till St Anras
(EU-ID SE651746-124225)

e Tanumsilven (EU-ID SE652151-124320)

« Biflode till Gramseilven-Ryk till Uting
(EU-ID SE651503-134366)

 Anrasilven Gvre delen inklusive Trittelandaan
och Hudélven upp till Kustorp
(EU-ID SE651029-124710).

For bedomning av méjligheterna att uppfylla de
faststillda miljokvalitetsnormerna, se kapitel 9.

Ovrigt

Pa strickan 0/000-0/130 finns en férekomst av
ljungégontrost. Vid arbete med foregaende etapp
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har denna uppmérksammats som en artrik vigkant.

Befintlig skogsjord fran projektet anvéinds néir nya
vegetationsytor i vigomradet ska etableras. Genom
att anviinda den befintliga skogsjorden med dess
froer kan en naturlig vegetation aterskapas, som
ansluter vil till omgivningen. Inképt matjord far
inte ldggas i slénter eller diken inom vigomradet,
eftersom den ir for niringsrik och saknar naturligt
forekommande fréer. Den befintliga skogsjorden &r
relativt ndringsfattig vilket kan gynna svagvixande
orter. Griissadd ska dirfor undvikas i ytterslénter
och bankslénter i storsta mojliga man och bara
utféras i mittremsan och dér erosionsproblem kan
uppsta. For att den befintliga skogsjorden ska ricka
till, foreslas endast ett tunt jordlager pa sldnterna.

Nya néringsfattiga och torra miljéer inom vag-
omradet kan bidra till en 6kad artrikedom som
gynnar mangfalden i landskapet. Att vigkanterna
regelbundet slas kan dven gynna vissa orter. Om
befintlig jord anvinds pa ritt sétt i projektet, kan
det i viss man ses som en kompensationsatgérd f6r
ianspraktagna ytor.

Kallor angivna i tabell 5.3:1:

1. Férdjupat naturvardsunderlag fér arbetsplan E6 delen Pdlen—
Tanumshede (Vdrldsarvet). Naturcentrum AB 2009-01-29.

2. Kompletterande naturinventeringar utmed E6 Pdlen-Tanumshede
(Vérldsarvet). Naturcentrum AB 2010-11-02.

3. Bottenfauna i Gerumsdlven 2010. UndersGkning med anledning
av nyvégdragning E6, Pdlen-Tanumshede. Medins Biologi AB
2010-04-23.

4. Vg E6, delen Palen-Tanumshede. Vigutredning med MKB.
Samrddshandling. Vagverket 2007-07-13.

5. Trafikverkets arbetsmaterial kring vagkanter i norra Bohuslan.
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Tabell 5.3:1 Vardefulla naturmiljéer i utredningsomradet.

1. Biflode till Trattelandaan. Litet vattendrag vars uppstréms delar do-
mineras av strémmande vatten medan de nedre domineras av lugn-
flytande vatten och mjukbottnar. Vattenmiljderna har sma eller matt-
liga varden som stromvattenmiljéer. Klass 2-3. (Objekt Biflode till
Trattelandaan i kalla 2.) Trattelandadn nedstréms biflédet &r mycket
betydelsefull fér havséringens reproduktion och har férekomst av lax,
havséring, al, elritsa, storspigg, gddda och skrubbskadda.

3. Uténgs kvarndamm och Bonemyr. Damm och anslutande vatmarker.
Vardefull kérlvéaxtflora och fagelfauna. Klass 2. (Objekt 20 i k&lla 1.)

5 Hovtorpsbécken. Medelstort vattendrag. Kraftigt fall vid kvarnlokaler
nedstréms ny vag E6 utgdr vandringshinder. Bécken har manga
partier med lekbottnar och uppvaxtplatser. Stationar 6ring, elritsa
och al férekommer i vattendraget. Nedstréms befintlig vag E6 finns
gott om 6ring, sannolikt havsvandrande. Backen kantas av blandskog,
med gott om déd ved av vérde for insekter och svamp. Vardefullt for
fagelfauna. Klass 1-3 (olika delstrackor). (Objekt Hovtorpsbéckens
huvudfara kélla 2, Alikélla 4.)

7. Korpbécken. Vattendrag med svagt - kraftigt strommande, me-
andrande lopp. God beskuggning och bottnar med férutsattning
for lek och bottenfauna finns flackvis. Goda férutsattningar som
lek- och uppvéxtmiljo fér éring, nejondga och al. Rikligt med 6ring,
sannolikt havsvandrande. Uppstréms vandringshinder, nedstréms
ny véag E6, finns stationar éring. Backen kantas av gamla trad. Gott
om dod ved. Ovre delen skogsravin med doende och déda alar och
flera signalarter. Hasselsnok kan finnas. Klass 1-2. (Objekt 10 i kalla 1,
objekt Korpbécken i kalla 2.)

9. Pulsebacken. Litet vattendrag med potentiella reproduktions- och
livsmiljcer for stromvattenlevande fisk, till exempel 6ring och elritsa.
Sannolikt mindre vérde fér al och nejonéga. Vandringshinder ned-
stréms ny vag E6 som |4tt kan atgérdas. Uppstréms vandringshindret
finns stationar 6ring. Klass 2-3. (Objekt Pulsebacken i kélla 2, objekt
D1ikélla 4.)

. Aspelunden. Grova l6vtrad vid torplamning samt 6ppna diken,
akerholme och odlingsrésen. Bestand av &ldre hassel i norra delen av
omradet. Klass 3. (Objekt 14 i kalla 1.)

13.  Gerumsélven. Mycket fint vattendrag som domineras av relativt
lugnflytande vatten med inslag av strémstrackor och kortare, fors-
ande delar. Dessa stréckor har héga vérden for fisk och bottenfauna.
Strax 6ster om befintlig E6 ligger mycket fina lek- och uppvéxt-
omraden. Sumpskog/strandskog med inslag av alar och déd ved.
Klass 2-3 (olika delstrackor). (Objekt 7 och Gerumsélvenikalla 1, 3.)

15. Slanter med dngsflora. Betecknat som hansynsobjekt i Trafikverkets
arbetsmaterial kring végkanter i norra Bohuslan. (Vardefulla vag-
kanter i kélla1.)

Figur 5.3:9 Karta naturvarden. »



Planerad vagstracka
Planerad tunnel
[*== ™ Grans for varldsarvsomrade

Naturinventering

Vardekarna

Vardefull vagkant

b

Naturvardsunderlag finns i
separata bilagor 4-6.

AR [ e = T, (1
"_ﬂ’mau&m } :
il L] s |
‘-...h_.

/ AR -1 !
Y )
0 1000m
L ]
&) TRAFIKVERKET |
= oy
T — =l i i 1
. X
'I.':. | W 1l il




Konsekvenser i nollalternativet

Naturvirdena i omradet paverkas mest av den
framtida markanvindningen samt av mer storskali-
ga processer som till exempel klimatférindringar,
kvivenedfall, forsurning med mera.

Risken for forsimrad vattenkvalitet i de vattendrag
som korsas av vig E6 kommer att 6ka i takt med
Okad trafik, dels genom o6kad risk for farligt gods-
olycka men i viss grad ocksa pa grund av 6kade
diffusa utsldpp fran vigen.

Eventuella avverkningar i virdefulla delar av skogs-
marken kommer att innebéra en betydande paver-
kan pa naturvirdena dér, men man kan ocksa rikna
med att den generella och séirskilda hinsynen inom
skogsbruket kommer att gora att sirskilt virdefulla
miljéer som rasbranter, vatmarker och skog nir-
mast sjoar och vattendrag kommer att limnas kvar.
I omradet runt Kornbyberget star dldre hillmarks-
tallskog pa marker med lag produktionsférmaga,
vilket gor den mindre intressant att avverka.

Utan en utbyggnad av E6 kommer faunan att réra

Figur 5.3:10 Biotopskyddsobjekt vid Frostorpsdalen-Hoghem.
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sig pa ungefir samma sétt som idag i omradet.
Trafiken pa befintlig viig E6 kommer dock succes-
sivt att oka, vilket innebér att vig E6 kommer att
bli en allt storre barridr for faunan. For de djur som
trots allt forsoker ta sig 6ver viigen okar risken att
dodas genom trafikolycka.

Konsekvenser i utbyggnadsforslaget

Allmént sett &r nybyggnad av en stor vig alltid ett
betydande fysiskt intrang som dessutom skapar
nya barridrer for viixt- och djurlivets rorlighet och
spridningsmdjligheter.

Vig E6 avses byggas med litt bergbank, med gris-
beklddda slénter och grunda, flacka, griasbeklddda
diken samt, pa vissa strickor, utan drianeringsled-
ningar for vigkroppen. Det innebir att det mesta
av vigdagvattnet kommer att infiltrera direkt ned i
slintmaterialet. T de flesta fall kommer s smaning-
om vattnet att infiltrera ned till bergbankens sten-
krossmaterial dir det fortsétter att rinna i viigens
lingdriktning tills det trycks ut i nederdelen av de
partier dir vigen gar pa bank. Dérifran tar sig det
renade vigdagvattnet ut i de naturliga vattendragen.
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Skagerrak

Tampmsair

Al

De fororeningar som férekommer i vigdagvattnet
bedoms genom denna konstruktion fastliggas i
relativt hog grad i de grisbeklddda vigsldnterna, i
vigdikena samt i den litta bergbankens bergkross-
material.

For att ytterligare skydda den samfillda grund-
vattentikten i Frostorpsdalen och Gerumsélven
kommer dammar att anliggas fé6r omhindertag-
ande av vigdagvatten. Andra skyddsatgirder ar
hogkapacitetsricken, tit mittremsa, uppsamlings-
brunnar, kantstod med mera (se vidare under av-
snitt 6.2). Detta ger inte bara en forstirkt rening av
diffusa féroreningar utan ger ocksa en méjlighet att
samla upp féroreningar fran en farligt gods-olycka.

Genom de foreslagna dagvattenlosningarna bedoms
risken f6r biologiska skador pa fisk och andra vat-
tenlevande organismer i de nedstréms liggande
vattendragen, orsakade av diffusa dagvattenutslidpp
eller en farligt gods-olycka vid ny vig E6, bli liten
och de negativa konsekvenserna sma.

Vid vatmarken sydost om Bjoérnerdd (omrade 2)

Figur 5.3:11 Stort opaverkat omrade enligt MB 3 kap 2 S.
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kommer ny viig att beréra omradets allra 6stligaste
del. Viigen gar pa bank i en torrare del av vatmark-
en, vilket innebdér ett litet fysiskt intrang i objektet.
Vigen dndrar inte vatmarkens hydrologiska forut-
sdttningar och ddrmed kvarstar i stort vaitmarkens
funktion f6r vattenhallning och biologisk méangfald.
Konsekvenserna av att en begrinsad yta av objekt-
et forsvinner och att arter ddirmed far ett minskat
livsutrymme, beddms som sma.

Hovtorpsbicken passeras med trumma, med
strandpassage for mindre djur. Omgrivning av
vattendraget kommer att ske pa en kortare stricka i
anslutning till passagen 6ver bicken. Omgriavning-
en ger en forkortning av vattendraget och kommer
att innebéra viss forlust av den befintliga livsmiljon.
Omgrivningen kan ocksa ge grumlingseffekter
vilka kan innebéra negativa livsvillkor for fisk och
bottenfauna. Forutsatt att omgrivningen sker med
stort hinsynstagande bedéms de negativa konse-
kvenserna for vixt- och djurlivet i och kring vatten-
draget bli mattliga och till stor del 6vergaende.

Vigen kommer att passera vitmarken Kéllemyr




(omrade 6) som #r en viardefull naturmilj6 och en
viktig grodlokal, med forekomst av akergroda, vanlig
groda och mindre vattensalamander. Vigen skér
genom sumpskog och sedan pa bank i kanten pa

den 6ppna vatmarken. Tryckbank ska anlidggas och
kalkcementpelare (KC-pelare) kommer att anvindas
som stabiliseringsatgird vid passagen av vatmarken.
Korpbicken som rinner genom vatmarken kommer
att passera vigen i trumma. En kortare del av bicken
kommer att grivas om, vilket leder till en férkort-
ning av vattendraget och viss forlust av den befint-
liga livsmiljon.

Omradet utgors av en mycket fuktig mossmilj6 och
terringen dér viglinjen passerar Killemyr utgor en
lagpunkt i terrdngen. Vigen gar pa bank och vig-
diken kommer inte att anlidggas. Anldggandet av
vigen bedoms didrmed inte ge nagra utdrinerande
effekter pa vatmarken. Dragningen leder till frag-
mentering av vatmarken, vilket kan leda till minskad
artrikedom och éndrade forutsittningar for arters
formaga att forflytta sig och sprida sig.

Omradet fungerar som fortplantningsomrade och
troligen ocksé som Gvervintringsomrade f6r grod-
djur. Tillkomsten av viigen kan innebéra en barriir
och trafikfilla fér de djur som under varen beséker
den 6ppna vattenytan lingre visterut for lek. Kon-
sekvenserna av det kan bli att fler groddjur blir
pakorda och dédade nir de passerar vigen, vilket
kan innebéra en decimering av populationen. Grod-
passage kan behova anldggas under ny vig for att
bibehalla detta strak. Grodpassage och utformning-
en av denna kommer att studeras vidare i bygghand-
lingsskedet.

For att forhindra eller minska paverkan pa fisk och
groddjur i och nedstréms Kéllemyr ska sirskilda
forsiktighetsatgirder vidtas for att forhindra att
uppslammad lera och kalk /cement sprids ut i myr-
miljon och vattendraget. Exempel kan vara invall-
ning av arbetsomradet och/eller uppsamlingsmojlig-
heter genom sedimenteringsdammar.

Den fridlysta arten korallrot kan beréras av vig-
forslaget. Arten kommer att forsvinna fran denna
lokal om vigen dras 6ver dess vixtplats. De negativa
konsekvenserna av intranget och atgérderna kring
Killemyr bed6ms som mattliga.

Vid Korpbicken (omrade 7) skir ny vig genom hin-

synsomrade runt bicken, som passeras med trumma.

De negativa konsekvenserna bed6ms som sma.
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Négra av brantmiljéerna vid Kornbyberget
(omrade 8) pa strickan 3/700-4,/000 kommer att
paverkas fysiskt genom intrang. En utlépare av klass
1-objektet vid 4/200 kommer att delas av fran det
storre ssmmanhéngande objektet. Konsekvensen
av detta bedoms bli att det som blir kvar av klass
1-objektet viister om viigen, cirka 150-200 meter

i djupled, kommer att férlora mycket av sina vér-
den. I denna del dr dock objektet redan paverkat av
avverkning. De fysiska intrangen i brantmiljoerna
kan leda till minskat livsutrymme for vixter och
djur och kommer att paverka héga naturvirden
lokalt. Vigbullret kommer att spridas lingre in i
klass 1-objektet dn idag. Risk finns att buller fran
vigtrafiken kan dventyra hickningsframgangen hos
vissa fagelarter. Flera av de arter som forekommer
inom omradet anses storningskénsliga och riskerar
att paverkas av 6kat buller och bullerspridning. Ett
exempel dr tjidern som paverkas negativt av trafik-
buller pa flera hundra meters hall. Skogshons kan
visa en minskning pa 70 procent intill stérre viigar
upp till ett avstand av 300-500 meter. Tjiddern ir
ocksa ett exempel pa en art som dr beroende av flera
olika typer av skogsmiljéer inom sitt hemomrade.
Konsekvenserna bedoms som mattliga.

Ny viig E6 tangerar den vistra griinsen av ett stort
opaverkat omrade enligt MB 3 kap 2 § (se figur
5.3:11). Omradet ir cirka 20 kilometer brett och
30 kilometer langt.

De negativa konsekvenserna av viigen pa hela
klass 1-objektet och det opaverkade omradet
beddms som sma till mattliga da vigen gar i den
yttersta kanten pa dessa omraden.

Rastplatsen kommer att anliggas i ett omrade med
hillmarker. Det aktuella omradet ligger inte inom
klass 1-objektet som beskrivits ovan, men &r &nda av
samma slag som det. En del av de arter som &r typis-
ka for berghedslandskapet nyttjar eller forekommer
ocksa inom den hillmarksdel som ligger inom rast-
platsomradet. Anlidggandet av viigen och rastplatsen
skapar en fragmenteringseffekt fér denna typ av
milj6er, som for en del arter kan komma att innebéra
simre mojligheter att nyttja hidllmarksdelarna i rast-
platsomradet. De negativa konsekvenserna bedoms
dock som sma, framforallt eftersom motsvarande
vegetationstyp i stor omfattning finns kvar orérd pa
Kornbyberget.

Vid Aspelunden (omrade 11) kommer ny vig att gora
intrang i torpmiljon. Borttagande av biotopskyddade



objekt, bestaende av 6ppna diken och stenmurar,
kommer att bli n6dviindigt. De negativa konsekvens-
erna bedoms som mattliga.

Risken att Bastemyr drineras genom tunnelbygget
bedoms som mycket liten, d& berget i bergteknisk
undersokning betecknats som tiitt.

Vigen passerar 6ver Gerumsélven pa tva cirka

100 meter langa parallella hégbroar, vilket kommer
att leda till fri passage under broarna f6r faunan

pa 6mse sidor om &lven. Eftersom broarna utfors
utan brostod i vattnet kommer de inte att ge nagra
negativa konsekvenser for fiskens lek-, uppviixt- och
vandringsmojligheter. Avverkning av albarden under
broarna innebir en negativ paverkan pa naturvér-
den, genom att vattendraget under det nirmaste
aret far en sdmre beskuggning och nedfall i form av
insekter och 16v.

Omgrivning av Gerumsilven kan bli nodvindig vid
broarna, for att uppna nédvindig stabilitet i sam-
band med grundliggning av brostod. En omgriv-
ning kommer att innebéra forlust av den befintliga
livsmiljon. Omgrivningen kan ge grumlingseffekt-
er vilka kan innebéra negativa livsvillkor for fisk
och bottenfauna. De hogsta biologiska virdena i
Gerumsilven finns inte dir broarna passerar édlven
utan nedstroms mot befintlig vig E6.

De biologiska viirdena i nedstroms liggande vatten-
miljoer kommer att paverkas av grumling, sa linge
arbetena pagar. Erosionsskydden innebér ocksa ett
fysiskt intrang i bottnarna, genom overtickning av
befintliga bottnar pa de beroérda avsnitten, vilket ger
tillfilliga eller permanenta skador pa fisk och botten-
fauna. Bottnar och strandbrinkar aterstills pa ett
sadant sitt att de efterliknar nuvarande forhallanden.
De negativa konsekvenserna bedéms vara mattliga.

Figur 5.3:12 Torpmiljon i Aspelunden med stengérdesgard.

Atgiirder for att forhindra att fororeningar eller
farligt gods-olycka paverkar Gerumsilven kommer
att goras, i form av bland annat fordréjningsdammar
och hogkapacitetsriacken.

Vid 6/700 kommer en liten vatmark att beroras av
vigdragningen. Vigen gar i skiirning och det finns
risk for att hydrologin i vatmarken kommer att
paverkas i storre eller mindre utstrackning. Mark-
forhallandena kommer att bli torrare och vatmarken
riskerar ddrmed att pa sikt att viixa igen. Om den
inte dréineras ut helt far den mer en karaktir av
sumpskog, vilket innebir att vatmarken behaller en
del av sina naturvirden, dven om vixtligheten for-
dndras. Vatmarken har allménna virden men &r inte
uppmirksammad i naturinventeringen. De negativa
konsekvenserna bedoms som sma.

Vid 7/000 passerar vigen genom en vatmark, som
inte heller dr dokumenterad i naturinventeringen.
Vigen gar pa bank genom vatmarken, som kommer
att fragmenteras av det fysiska intranget. De nega-
tiva konsekvenserna bedéms som sma.

Objekt som omfattas av det generella biotopskyd-
det finns redovisade pa figur 5.3:10. De objekt som
behdver tas bort eller som paverkas dr stenmurar

Figur 5.3:13 Biotopskyddat dike.
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och 6ppna diken vid Aspelunden och Hoghem. For-
lust av denna typ av element i jordbrukslandskapet
innebir att viktiga uppehallsplatser forsvinner f6r
vixter och djur och att den biologiska mangfalden
utarmas. Trafikverket avser att soka dispens fran
de generella biotopskyddsbestimmelserna for de
objekt som paverkas eller behéver tas bort. Kom-
pensation for férlorade biotopskyddsobjekt kan
goras genom att ateruppbygga liknande milj6er.

I forsta hand planeras detta ske inom vigomradet,
dér Trafikverket har radighet 6ver marken. I andra
hand kan andra marker bli aktuella, forutsatt att
overenskommelse kan goras med berorda mark-
dgare. Anliggningen av sedimenteringsdammar
vid Gerumsilven och vid s6dra tunnelmynningen
kan delvis betraktas som en kompensation for de
strickor och 6ppna diken som kommer att behoéva
kulverteras vid Aspelunden.

Forslag till kompensation ges under Inarbetade och
Mojliga atgirder.

I Hoghem kommer befintlig E6 att liggas igen efter
utbyggnaden av ny E6. Det innebir att den dngs-
artade floran i de branta vigsldnterna kommer att
forsvinna. De negativa konsekvenserna bedoms som
sma, da de forekommande arterna finns kvar i de
angrinsande betesmarkerna. Floran i vigkanterna
lings befintlig viig E6 kan paverkas negativt om
skotseln av viigkanterna blir mindre intensiv langs
strickan, efter utbyggnaden av ny E6.

Faunafragor
Utbyggd viig E6 kommer att ha tillrdckligt mycket

trafik fér att vara en stor barriér och farlig for djuren

att passera. Viltstiingsel kommer att séttas upp lings
strickan, vilket okar barridreffekten for faunan
ytterligare.

Figur 5.3:14 Bastemyr pa Gerumsberget.
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For att minska antalet djur som letar sig upp pa
vigen och for att minimera de negativa barriér-
effekterna kommer faunapassager att anliggas pa
flera platser. Faunapassagerna utformas med sadana
matt att forutsdttningarna for att de verkligen
anvinds blir goda. Det #r viktigt att forhallandena
mellan hojd, bredd och lingd pa passagerna medger
en hog grad av 6ppenhet, for att attrahera djuren. Ett
antal mindre trummor kommer ocksa att anldggas.
Dessa ska utformas sa att de inte utgor vandrings-
hinder for fiskar och andra vattenorganismer.

Varje passage som anldggs kommer inte att vara
idealisk for alla typer av djur, men det kommer att
finnas manga passagemojligheter lings strickan.
Gerumsilvens och Gerumsbergets funktion som
naturliga passager kommer att finnas kvar.

Den nya viigen kommer att innebéra en barriir vars
effekt kan mildras med vil utformade faunapassager.
Befintlig viig E6 saknar helt faunapassager. Det vilt
som nyttjar grinsomradet mellan det 6ppna odlings-
landskapet och skog kommer att paverkas negativt
och faunapassager kan inte fullt ut kompensera for
en begrinsning som viigen utgor. Vigens barriir-
effekt bedoms dock inte medféra att utbytet mellan
olika populationer minskar i sddan utstrickning att
det paverkar arters fortlevnad, utan det 4r snarare

Figur 5.3:15 Ett strakande parti i Gerumsalven.



enskilda individer som paverkas negativt i exempel-
vis sitt fddosok. Méngden vilt som riskeras att dodas
av trafiken bedoms minska eftersom ny vig anliggs
med viltstingsel.

Med hinsyn till de faunapassager som planeras att
anliggas, bedoms de negativa konsekvenserna for
faunan i omradet som sma till mattliga.

Artskydd

For korallrot finns risk att dess vixtplatser hér for-
svinner, antingen pa grund av direkt intrang eller
genom att de hydrologiska forhallandena foréndras.
Exakt position for arten dr dock osiker. Korallrot

dr visserligen ingen ovanlig art i Sverige som helhet,
men ir vanligare i norra Sverige och forekommer

i sodra landet ofta bara som enstaka exemplar pa
sina vixtplatser. Det finns alltsa en risk att arten helt
forsvinner i niromradet f6r vigen och de negativa
konsekvenserna av detta bedoms som mattliga.
Provning enligt Artskyddsforordningen bedéms bli
aktuell.

Konsekvenserna for groddjuren i omradet har be-
skrivits ovan. Aven hir bedéms en dispensprovning
enligt Artskyddsforordningen bli aktuell, for aker-
groda, vanlig groda och mindre vattensalamander.

Trummor och broar ska utformas sa att de inte utgor
vandringshinder och skyddsatgirder vidtas for att
forhindra att féroreningar nar de virdefulla vatten-
dragen. Utifran det bed6ms de negativa konsekvens-
erna for fisk och bottenfauna bli sma. Erosionsskydd
i Gerumsilven ska utformas sa att de negativa
miljokonsekvenserna minimeras. Ingen artskydds-
provning bedéms bli aktuell.

Miljéatgarder

Inarbetade datgdrder

e Med hinsyn till avvigningen mot de tungt viig-
ande kulturmiljévirdena i omradet har anpass-
ning av vigen gjorts for att i mojligaste man
begrinsa intrang i virdefulla naturmiljéer.

e Vigdagvattnet fran utbyggd vig E6 foreslas tas
omhand i grisbeklidda sldnter och grunda vig-
diken samt i den litta bergbankens stenkross-
material, for att skydda virdefulla vattendrag
nedstroms vigomradet. Vidare foreslas renings-
och férdréjningsdammar vid 5/500, 6/000
och 6/300.

En faunapassage kommer att anliggas i 1/150,
dédr den nya vigen passerar pa bro 6ver en
enskild vig. Denna passage kommer att utfor-
mas sd att den fungerar bade som enskild vig
och som passage for djur, genom att ett brett
utrymme ldmnas vid sidan av den enskilda viigen.

Den nya viigen korsar Hovtorpsbécken i2/200
(omrade 5). Passagen utformas med en trumma,
med en eller tva strandpassager, vilket ger god
framkomlighet f6r smavilt.

Bro over lokalvig 952 1 2/280 utformas som en
vigport, men kommer troligen ocksa att fungera
som en passage for djur.

Bro 6ver skogsbilvig i 3/650 kommer troligen
ocksa att fungera som en passage for djur.

Viltstingsel kommer att finnas lings hela
vigstrickan. Vid rastplatsen i 4/500 kommer
viltstingsel och firister pa rastplatsslingan att
gora att vilt inte kan ta sig in i trafiksystemet via
rastplatsen.

Valet i vigutredningen att dra véigen i tunnel
genom Gerumsberget innebir att Gerumsberget
kvarstar som en naturlig faunapassage (ekodukt).

Broarna 6ver Gerumsilven kommer att ge moj-
lighet till fri passage for faunan, pa dmse sidor
om &lven.

Torrtrummor fér mindre vilt kommer att anlig-
gas. Ligen for dessa studeras i bygghandlings-
skedet.

Viltstingsel lings strickan ska sikras dven for
mindre djur, genom en nedre del med finmaskigt

nat.

Bottnar och strandbrinkar aterstiills pa ett sadant
séitt att de efterliknar nuvarande férhallanden.

Borttagna stenmurar flyttas eller byggs upp som
rosen i viigens nérhet.

Héinsyn tas till artrik vigkant pa strickan 0/000-
0/130 (lokal for ljungdgontrost).

Befintlig skogsjord (med dess froer) ska anviindas
nir nya vegetationsytor i viigomradet etableras.
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Méjliga dtgdéirder
e Omliggning av fellagda trummor, som idag ut-
gor vandringshinder for fisk.

e Restaurering av utdrinerad vatmark vid 0/250
(drdnerad vid utbyggnad av tidigare etapp).

e Grodpassage kan anldggas vid Killemyr. Ut-
formningen av grodpassage och omfattningen
av fangstarmar bor i sa fall studeras ndrmare i
kommande bygghandlingsskede.

¢ Som kompensationsatgird for paverkan pa
Kéllemyr kan ytterligare vatmark skapas vid rast-
platsen. Hér kan ocksa en modell av en grodpas-
sage med fangstarmar visas for allménheten pa ett
illustrativt sétt.

« Anldggande av lekvatten for groddjur 6ster om ny
vig E6 vid Killemyr.

Befintlig
E6
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Figur 5.4:1 Foreslagen vag foljer den storskaliga riktningen i landskapet och ligger i 6vergdngen mellan den skogkléadda
sluttningen och det kargare berglandskapet. Vy fran VR-modell.

5.4 Rekreation och landskapsbild

Nulage

Dessa virden i landskapet behandlas hér under sam-
ma rubrik eftersom de har att géra med upplevelsen
av landskapet. Rekreationsvirdena i berort omrade
har frimst att géra med upplevelse av skogsmiljon,
tillgdnglighet och landskapstypernas variationer.
Paverkan pa specifika kulturmiljéer och upplevelsen
av dem redovisas under avsnitt 5.1 och 5.2.

Sodra delen av berort omrade, dster om Bjérnerod
och Smedstorpet i anslutning till badsjon Grunde-
vatten tycks vara mer anvént for promenader och
cykling 4n omradet norrover. Har ligger ocksa nagot
mer bostadsbebyggelse. De viigar som leder upp i
den hogre liggande terrdngen vid Ljungby och Fros-
torp har likasa betydelse for det lokala friluftslivet.

Det tongivande intrycket av landskapet i det be-
rorda omradet dr kontrasterna mellan den ofta tiita
och morka produktionsskogen i sluttningen och
de glesbevuxna och ljusa hillmarkerna. Grinserna
mellan dessa landskapstyper dr som tydligast mitt




pa strickan. Klyftorna och branterna ir dramatiska i
berglandskapet, vilket ger en spinnande landskaps-
upplevelse.

Berglandskapet, med dess speciella karghet och
karaktiristiska vegetation, ir annars den frimsta
tillgdngen i landskapet. Det ér ocksa fran dessa 6pp-
nare och hoglénta partier man kan fa utblickar 6ver
omgivande landskap och mot slitten i véster.

Landskapets struktur har framférallt en nordsydlig
riktning med moransluttningen lings den atféljande
bergsbranten. Tviirs denna huvudriktning gar vatten-
dragen och slittens morin- och fastmarksryggar.

Konsekvenser i nollalternativet

Landskapsbilden kommer inte att paverkas i ett
nollalternativ. For friluftsliv och rekreation kommer
ett nollalternativ forsimra mojligheten att rora sig
som oskyddad trafikant lings befintlig E6 med en
Okande trafik. Ddrmed minskar ocksa tillginglig-
heten i viss man till de mindre vigarna som leder
upp till skogsmarkerna i éster. Konsekvenserna av
detta bedoms som sma.

Figur 5.4:2 En mindre grusvag leder till badplatsen vid
Grundevatten.
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Figur 5.4:3 Hallmarksterrangen och det i stort sett orérda

Kornbyberget ar en tillgang dven for friluftslivet.

Konsekvenser i utbyggnadsalternativet

Mellan Palen och Ljungbytorp styrs viigen av hogre
bergspartier. Vigen foljer landskapets storskaliga
riktning lings morénsluttningens méte med berg-
terrangen.

Landskapsbilden kommer framforallt att forindras
lokalt dér den foreslagna viigen gar in i den drama-
tiska berglandskapsterriingen éster om Ljungbytorp-
Skriddo. Viktiga hinsynstaganden har gjorts for att
spara kulturmiljén i Ljungbytorp, vilket fort med sig
en del bergskirningar pa dstra sidan av vigen och
dubbelsidiga lidgre skirningar mellan Ljungbytorp
och Skriddo. Dessa skiirningssldnter kan komma

att bli synliga fran slitten efter skogsavverkning, se
figur 5.4:7.

Det 6ppna landskapet i Frostorpsdalen kommer att
fordndras genom direkta intrang. Den 1-5 meter
hoga vigbanken ned mot Frostorpsdalgdngen kom-
mer, framforallt vid skogsavverkning, att kunna
upplevas fran dalgangen men kommer knappt att
bli synlig fran Tanumsslétten. Se figur 5.4:8 och :9.
Konsekvenserna av paverkan pa landskapsbilden
dr mattlig eftersom de inre delarna av den 6ppna

Figur 5.4:4 Motet mellan sluttningens granskogar och
hallmarkerna skapar intressanta kontraster i landskapet.

"

Figur 5.4:5 En liten ravunge pa skogspromenad.
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dalgangen riskerar att viixa igen och av att odlings-
landskapet ocksa minskar genom direkta intrang,

Omraden 6ster om vigen kommer att fa en bullerpa-
verkan som kan férdndra upplevelsen av opaverkad
natur. Inom ett avstand av 200-500 meter fran ny
vig uppkommer bullernivaer pa 6éver 45 dB(A). Se
bilaga 4. Trots att Kornbyberget betraktas som stort
opaverkat omrade ir viirdena inte frimst kopplade
till tysthet utan snarare till att det &r ett viglost land
som i stort sett inte paverkats av modernt skogsbruk.

De foreslagna parallella broarna 6ver Gerumsilven
ligger 10-12 meter 6ver dlven. De tva brobanorna
kommer att ha var sitt stdd som star mitt for var-
andra. Omradet kring broarna kommer lokalt att
paverkas av schakter och byggviigar med mera.
Konsekvenserna av detta mildras med hjilp av ater-
stéllningsarbeten dér naturen ges forutsittningar att
aterhdmta sig. Kring omradet vixer tit granskog och
broarna kommer att vara dolda sett fran omgivande
Oppna marker. Ddremot kommer det sédra tunnel-
paslaget att vara vil synligt fran delar av Frostorps-
dalen och fran vissa utsikter pa rastplatsen. Paslagen
med forskirning och portaler kommer att ges en
omsorgsfull utformning som framférallt kan upp-
levas fran vigen men ocksa fran rastplatsen.

Foreslagna viagportar mojliggor kontakt med
skogsmarkerna éster om ny vig. Ny E6 kan diremot
upplevas som en barriir i skogslandskapet for dem
som f6ljer mindre stigar eller ror sig fritt i markerna.
I norra delen ir barriireffekten nagot mindre efter-
som tunneln medger en passage pa Gerumsberget
norr om Frostorp, dir ocksa en dldre vig mot Lycke
kommer att ligga kvar.

Konsekvenserna for friluftslivet bedoms samman-
taget som sma.

Konsekvenserna av paverkan pa landskapsbilden &r
sammantaget mattliga och beror frimst landskaps-
upplevelsen lokalt i Frostorpsdalen och i bergland-

skapet lokalt vid Ljungbytorp. Paverkan pa land-
skapsbilden sett fran Tanumsslitten &r liten.

Miljoatgarder

Ett system av enklare vigar leder fram till de fore-
slagna passagerna 6ver/under E6 vid Ljungbytorp.
Dessa passerar éven intressanta kulturmiljoer som
overhiinget och rastplatsen. Skyltning och upprust-
ning av dessa végar ligger utanfor Trafikverkets
atagande.

Inarbetade datgdrder

e Tre vigportar, en bro 6ver E6 samt tunneln i
Gerumsberget minskar vigens barridreffekt for
det rorliga friluftslivet.

 Den foreslagna viigens plan och profil mellan
Skriddo och Frostorp medger en rastplats som
ar tillgdnglig fran bada riktningarna, som inte
medfor alltfor hoga bankar eller skirningar som
ar exponerade mot det 6ppna sléttlandskapet.
Bankslinten mot vister foreslas ha lutningen 1:4
for att ansluta mjukt till omgivningen.

o Istillet for en djup bergskirning genom berget i
Gerum valdes tunnelalternativet i samband med
regeringens tillatlighetsprévning.

 Rastplatsen vid Skriddo erbjuder vackra rastytor
i hillmarksterringen och information om plats-
ens omgivningar. En utsiktplats i vister kommer
att presentera virldsarvsomradets landskapliga
aspekter.

e Sidoomradena ska klis med avbanad jord fran
skogsmarken sa att en naturlig vegetation kan
etableras. Detta skapar &ven bra och naturliga
overgangar till omgivande natur.

Méjliga atgdrder

e Engrind eller 6ppning i viltstingslet pa stra
sidan av rastplatsbron tillgingliggér Kornby-
bergets natur for friluftslivet.

Figur 5.4:6 Féreslagna parallella broar éver Gerumsélven. Broarna omges av skog och kommer inte att kunna ses fran
omgivningarna.
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Figur 5.4:7 Fran Tanumsslatten, som har vid Ljungbytorp, kommer évre delen av vissa bergskérningar langs végen att kunna
uppfattas. Vy fran VR-modellen.

e

Figur 5.4:8 Frostorpsdalgangen sedd fran nuvarande vag E6. Vagbanken kommer i detta perspektiv inte att visuellt skarma
av dalgangen. Vy fran VR-modellen.

Figur 5.4:9 Vy fran VR-modell mot ny vag fran Tanum Teleport. Bank och skérningar paverkar framférallt Frostorpsdalgang-
en lokalt. Ovre delen av bergskarningarna blir synliga och banken skar av den inre delen av dalgangen.
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6 Markanvandning och naturresurser -

nuldge och konsekvenser

6.1 Jord- och skogsbruk, berg- och
grusférekomster

Nulage

Oster om planerad ny vig E6 utgdr skogsbruk den
dominerande markanviindningen inom omradet
som berdrs av vigutbyggnaden. Aven pa vistra
sidan #r skogsbruket dominerande men jordbruks-
mark ansluter till skogen cirka 300 meter vister om
planerad vigstrickning. Fastigheterna ér langsmala
och har sin utbredning till 6verviigande del i 6st-
vistlig riktning. Atkomsten till skogen sker via
enskilda vigar/skogsvigar med tillfart inom den
egna fastigheten samt fran allmén vig 952.

Jordbruk

I Frostorpsdalen berérs, inom fastigheten Fros-
torp 1:3, ett begridnsat omrade aktiv jordbruksmark
om cirka 12 000 m?av vigutbyggnaden. En yta om
cirka 5000 m? aktiv jordbruksmark, sydviist om ny
vig, tas i ansprak av damm for vigdagvatten samt
omledning av vattendrag. Pa fastigheten Frostorp
1:3 finns ocksa en cirka 13000 m? yta jordbruks-
mark som i dagsldget inte brukas men som berors
av ny vag.

Skogsbruk

Den planerade vig E6 gar till overvigande del ge-
nom skogsterring. Ett begrinsat omrade om cirka
8000 m? inom berorda fastigheter Frostorp 1:3 och
1:10>11, nordost om planerad vig, ir foreslaget som
tillfillig upplagsplats i samband med tunnelbygget.

Atkomst till skogsmarken kommer att tillférsikras
genom under-/6verfarter och viss komplettering av
befintliga skogsvigar.

Ett tiotal skogsfastigheter kommer att ha oforiand-
rad eller nagot lingre korstricka for att nd och
kunna bruka sin mark.

Nedanstaende fastigheter kommer att paverkas i
storre utstrickning och fa ldngre korstriackor/dnd-
rade tillfarter till sina respektive marker:

 Pa fastighet Bjornerdd 1:3>1 har markégaren
anlagt en privat terringcykelbana. Tillginglig-
heten till banan kommer att foérsvinna nir ny vig
E6 byggs.
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e Rungstung 2:16 och 1:3 far befintliga tillfarter till
marken avskurna av ny vig.

 TFastigheterna Utéing 2:1>1 och Rungstung 1:2/1:4
far befintlig tillfart till markomradena éster om
planerad ny vig avskuren.

e Gerum 3:11>8, 5:1>1 och 6:4>1 har i nuldget
atkomst till sina respektive marker éster om
planerad ny vig via en befintlig skogsvig 6ver
fastigheterna.

e For Frostorp 1:3, som dven berors i fraga om
jordbruksmark (se avsnitt Jordbruk ovan),
kommer markatkomsten Gster om planerad ny
vig att skdras av med ny vigstrickning.

e Tillfarten till fastighet Fossum 2:6>1 sker i
nuléiget via enskild viig som ansluter till befintlig
vig E6 vid Hoghem. Avstandet fran tomtgréns
till befintlig vig E6 ér cirka 600 meter.

Berg- och grusférekomst

Enligt Sveriges geologiska undersokning, SGU,
finns en naturgrustiikt/bergtikt med krossbergs-
produktion i niromradet. Den &r beldgen cirka en
kilometer sydost om vigomradet for den planerade
nystrickningen av vig E6. Tikten berors saledes
inte direkt av den nya viigen.

Konsekvenser i nollalternativet

Inga atgirder planeras att genomféras. Om vig-
forslaget inte genomfors kommer situationen att
vara ungefir densamma som i dagsliget for jord-
och skogsbruksnéringen. Jordbruks- och skogs-
marken kan komma att paverkas, bade positivt och
negativt, av markéigarnas intressen, omvirldens
ekonomi, marknadens prisfluktuationer pa produk-
ter och regler for bidrag,.

Konsekvenser i utbyggnadsforslaget

For de fastighetségare vilka far oférandrad eller
endast nagot lingre korstricka till sina marker
blir konsekvenserna sma. For de fastighetséigare
for vilka planerad ny vig E6 innebér att de far sina
fastigheter och tillfartsviigar avskurna av den nya
vigen innebér det dock mattliga till stora konse-
kvenser. I vissa fall kommer dtkomsten till marken
med nya tillfartsviigar innebira en omvig och



lingre korstricka jimfort med nuliget.

Den nya viigens strickning gar néstan till uteslut-
ande del genom skogs- och hillmark och foljakt-
ligen kommer vigutbyggnaden att ta markarealer
i ansprak. En oversiktlig berikning visar att vig-
omradet, inklusive rastplatsen och ombyggnaden
av vig 952, tar cirka 450 000 m? i ansprak. Av detta
utgor rastplatsen cirka 40 000 m? Runt rastplat-
sen dr tanken att spara s mycket naturlig vegeta-
tion som mdjligt. Det vill séiga i realiteten kommer
inte all skog inom vigomradet runt rastplatsen att
avverkas.

De minskade skogsarealerna och i vissa fall upp-
styckade skogsmarkerna kan innebéra att det pa
vissa fastigheter finns risk att mojligheten att
bedriva rationellt skogsbruk férsvaras.

Miljéatgarder

Inarbetade datgdrder

e Uting 2:1>1 och Rungstung 1:2/1:4: En ny port,
med en fri h6jd pa 3,70 meter, dr féreslagen pa
befintlig viagstrickning under ny vig E6.

e Rungstung 2:16 och 1:3: For fastigheterna krévs
en ny anslutande skogsvig fran den befintliga
vigen pa fastigheten Hovtorp 1:1>2. En mojlig-
het 4r att anldgga en sadan viig i den kraftled-
ningsgata som korsar fastigheterna 6ster om ny
vig E6. En ny tillfart enligt forslaget innebér en
forlingd korstriacka med cirka 600 respektive
900 meter.

 Atkomst till Frostorp 1:3 ges via foreslagen
forlingning av skogsviigen over fastigheten
Frostorp 1:10>11.

e Tillfartsviigen till Fossum 2:6>1 r féreslagen att
rivas sydvist om och fram till nystrickningen
av ny vig E6. Ny tillfart dr darfor foreslagen att
anordnas norrifran via vig 163. Med den nya
foreslagna tillfartsvigen blir avstandet fran
tomtgrins och fram till anslutning till vig E6
(via vdig 163) cirka 2 kilometer.

Méjliga dtgdrder

 Befintlig viig som ger atkomst till fastigheterna
Gerum 3:11>8, 5:1>1 och 6:4>1 &r foreslagen att
rivas i viigstrackningen for ny vig E6. For att
tillférsikra markégarna tilltrade till marken &r

en forlingning av skogsvigen fran fastigheten
Gerum 1:2>2 foreslagen. Forldngningen dras i
grinsen mellan fastigheterna Gerum 1:3>6 och
Frostorp 1:10>11, vidare 6ver Gerum 3:2>5 och
ansluter till befintlig strickning av skogsvig pa
fastigheten Gerum 3:11>8. Denna vig gar i sin
befintliga strickning vidare mot och 6ver Gerum
5:1>1 och 6:4>1.

e Tor fastigheten Bjornersd 1:3>1 har olika 16s-
ningar skisserats for tillgingligheten till mark-
erna Oster om foreslagen viag E6. Samrad med
fastighetsiigaren kommer att ske kontinuerligt
under bygghandlingsskedet.

6.2 Yt- och grundvatten

Nulage

Marknivaer utmed strickan varierar mellan cirka
+30 och +110 meter 6ver havet (m6h). Terridngen
sluttar generellt mot vister och déarfor sker ocksa
det storskaliga yt-, terring- och grundvattenflodet
at samma hall. Lokalt kan andra férhallanden fore-
komma.

Marken bestar av tunna morénlager pa urberget
men #ven stora partier med kala berghillar fore-
kommer utmed striickan. I dalgangarna som
passeras (Frostorp) forekommer méktiga jordlager
av framst lera, stéllvis med skikt av friktionsjord-
lager inlagrat i leran. Leran underlagras oftast av
tunnare friktionslager/bottenmorin 6ver berg-
grunden. I 6vergangen mellan dalgangar och
héjderna forekommer lokalt svallat, permeabelt
jordmaterial i form av silt, sand och grus.

Utmed och i néirheten av ny vigstricka férekom-
mer sjoar, bickar/aar, vatmarker och grundvatten-
resurser i jord och berg. Ingen ytvattentikt for
dricksvatten finns i omradet.

Grundvattenbildning sker framf6rallt pa hojderna
och dir det finns permeabla jordlager. Sluttning-
arna, bickar, vatmarker och Tanumsslitten utgér
utstromningsomraden fér grundvatten och sam-
lingspunkter for ytvatten. Naturliga kiillor fore-
kommer med stor sannolikt pa ett antal platser
langs sluttningen ned mot Tanumsslitten utmed
hela vigstrickan. En dldre kiilla som ér i bruk ater-
finns nedstroms planerad rastplats pa fastigheten
Gerum 6:4. Vattendrag och vatmarksomraden
beskrivs utforligare i avsnitt 5.3 Naturmiljo.
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Grundvattenresurser forekommer i anslutning
till genomslédppliga jordlager i svallzonen mellan
Tanumsslétten och héjdomradena 6ster om
befintlig viig E6. Dessutom forekommer samman-
hingande storre omraden med friktionsmaterial
vid markytan utmed befintlig vig E6 i hojd med
dalgangen vid Frostorp.

Inga kommunala dricksvattentikter forekommer

i omradet idag, varken som yt- eller grundvatten-
tikter. Dricksvattenférsorjningen utmed strickan
sker med enskilda dricksvattentékter koncentrera-
de till omradet runt Hovtorpsbécken, Ljungbytorp,
Frostorp och Hoghem, se figur 6.2:1.

I dalgéngen vid Frostorp finns ocksa en samfilld
grundvattentikt som forsorjer cirka 20 fastigheter
och djurbesittningar i Frostorp och i Gerum vister
om befintlig viig E6. Vattentiktens fulla kapacitet
ir inte utredd, men forbrukningen uppskattas vara
15-25 m3/dygn, baserat pa antalet anslutna for-
brukare, inklusive djurbeséttningar. Vattentikten
dr anlagd i friktionsmateriallager under lera och
den bed6ms ha sin huvudsakliga tillrinning fran
hojdomradet sydost om brunnen. Vattentikten &r
artesisk, vilket innebir att grundvattentryckytan
ir beldgen ovanfor markytan, nér uttag inte sker.
Vattenkvaliteten i tikten har analyserats och be-
domts vara mycket god.

Pa sddana platser dir jordlagren &r téta (lera, tét
morin och silt) dr det naturliga skyddet hogre mot

infiltrering av fororening till mark och grundvatten.

Dir jordlagren idr mer permeabla (sand och grus)
dr skyddet simre. Hir maste naturen fa hjilp med
skyddet genom olika atgérder.

De speciella forhallandena utmed strickan med
betydande omraden med tunna jordlager och kala
berghiillar skapar snabb avrinning fran terringen

vid hiftiga regn. Vattnet hinner inte magasinera sa
lang tid i de tunna jordlagren och hinner heller inte
buffras med basiska joner i nagon hogre utstrick-
ning. Det 6kar betydelsen av vatmarkerna for naturlig
rening och magasinering av vattnet. Samtidigt kan
man forvinta sig att de minsta vattendragen ir forsur-
ningspaverkade dir de kommer att korsa ny vig E6.
Nér vattendragen kommer ut i akerlandskapet buffras
vattnet och dr ddr mindre férsurningspaverkat.

Idag gar trafiken pa viig E6 6ver Tanumsslitten.

Grundvattenresurser, vaitmarker och ytvattendrag
belastas idag med paverkan fran befintlig verksam-
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het (framst jordbruk), nedfall och trafik. Paverkan
fran trafik bedoms dock i dagsldget vara férsumbar
for de identifierade brunnarna. Det handlar mest
om lokal trafik till fastigheterna i det egna omradet.

Paverkan pa enskilda vattentékter dr ocksa beroen-
de av brunnens konstruktion, placering och skotsel.
Filtinventering av privata dricksbrunnar har ut-
forts inom ramen for arbetsplanen under 2009 och
2010. Ytterligare undersékningar kommer att goras
under vintern 2010/2011. Vid brunnsinventering
mats nivaer pa grundvattnet i brunnen och vatten-
prov tas for analys.

Savil dgarna till den samfillda grundvattentikten

i Gerum-Frostorp som Trafikverket ér angelidgna
att vigdagvatten fran ny vig E6 inte ska paverka
kvantitet eller kvalitet pa densamma. Enligt Vatten-
direktivet far inte grundvattenresursers eller ytvat-
tenresursers status forsamras, vilket i det hir fallet
innebér att dagvattnet fran viigen inte far fororena
till en sdmre vattenkvalitet &n dagens férhallande.
Man maste alltsa kunna visa pa ett system for dag-
vattenhantering som sékerstiller vattenkvaliteten
och statusen pa vattendrag och vattentikt.

Konsekvenser i nollalternativet

Trafikmingderna forvintas fortsétta att 6ka fram-
over. Okade trafikmingder utan viigforbattringar
kommer sannolikt att 6ka antalet olyckor med
farligt gods. Utan skyddsatgérder kommer detta att
medfora att risken for negativ paverkan pa natur
och milj6 6kar, sa &ven risken for kontaminering av
markmiljéer samt yt- och grundvatten. I forling-
ningen kan detta fa negativa konsekvenser pa vixt-
och djurliv samt pa férutséttningarna for skogs-
och jordbruksverksamheten i omradet. Det kan
ocksa forsdmra livskvaliteten for boende i omradet.

Paverkan pa vatmarker, enskilda vattentikter, ytvat-
tendrag och grundvattenresurser i omradet bedoms
oka mattligt i nollalternativet. Paverkan dr kopplad
till 6kning av trafikbelastningen vilket skapar hogre
belastning av fororeningar i luft och vatten samt

en O0kad risk for olycka med transport av farligt
gods. Alternativet medfér 6kad risk for att ytvatten,
grundvatten, dricksvattentikter vatmarker samt
djur- och vixtliv skadas av féroreningarna.

Om viigbyggnationen inte genomfors uppkommer
inte nagon risk fér paverkan och konsekvenser
under nagot byggskede. Diaremot finns liknande
risker under reparationsarbeten.

Figur 6.2:1 Karta yt- och grundvatten. »
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Sammantaget bedoms nollalternativet medfora
mattliga negativa konsekvenser i férhallande till
nuliiget.

Konsekvenser i utbyggnadsforslaget

Med ny vig minskar risken for generell paverkan

pa befintliga vattendrag, vaitmarker, grundvatten-
forekomster och nagra av de enskilda vattentikterna
(ndrmast befintlig viig E6). Detta pa grund av att den
nya viigen blir sikrare, hastigheten jimnare, risken
for olyckor minskar samt att atgérder gors for att
rena och omhinderta vigdagvatten. Atgirder gors
ocksa for att minska spridningen av féroreningar vid
en eventuell trafikolycka med lickage av farligt gods.

Genom Gerumsberget kommer att drivas en cirka
250 meter lang tunnel. Geologiska och bergtek-
niska forhallanden beskrivs i separata bilagor. Den
utférda bergtekniska undersokningen har omfattat
bland annat sex kidrnborrningar. Stérsta delarna av
borrkirnorna visar pa sprickfattig granit. Lackage-
faktorn har varit liten i storre delarna av kidrnorna
och manga sektioner med lidckagefaktorn noll-
registrerades (lickagefaktorn 1 dr griins for "tétt
berg”). Dock forekommer ett antal begrinsade
partier utmed kéirnorna dér berget dr uppsprucket
och kan vara vattenférande.

En tektonisk zon med uppsprucket berg samman-
faller med den markant jordfyllda sinkan, det sa
kallade Yxhugget som finns i ytan vid Bastemyr
(sektion 5/910-5/930). I den zonen motsvarar
uppmitta virden av lickagefaktorn en hydraulisk
konduktivitet pa 1,7-2,2x10 m/s. Den hir strickan
av tunneln kommer att utféras som en téit betong-
tunnel med ett tithetskrav néra noll. Det bedéms
att ett tithetskrav pa 51/min och 100 meter tunnel
(for varje ror) for resterande delen av tunneln kom-
mer att sikerstilla yttre miljokrav med acceptabel
paverkan pa grundvattenforhallanden.

Pa grund av det forvintade 6kade trafikflodet

och den hogre hastigheten férvintas paverkan

bli 6kade féroreningshalter i luft och vatten fran
avgaser, dickslitage, oljor och brénslen. Risken for
olycka med farligt gods bedéms minska pa grund
av en mer trafiksiker viig. Risken for drinering

av yt- och grundvatten bedéms 6ka med den nya
vigen. Konsekvenserna av den nya vigen avgors av
de skydd som anléggs, deras ldgen och utformning.

Under byggskedet kommer schaktarbeten att ris-
kera paverkan pa yt- och grundvatten. Drinering
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av vatmarker, yt- och grundvatten samt lickage och
spill av sediment, oljerester och andra féroreningar
kan negativt paverka djur, vixter, ménniska och
vattenmiljoer. Byggvatten bor samlas upp och till-
latas sedimentera i diken, dammar och containrar.
Krav pa utsedd miljokontrollant, miljé- och kvali-
tetsrutiner med kontrollprogram under byggskedet
minskar risken for paverkan och konsekvenser.
Forutsatt att atgirderna utfors pa ritt sitt, bedéms
de negativa konsekvenserna bli sma till mattliga.

En olycka med ldckage av farligt gods som sker vid
Palen, Hovtorp, Killemyr, Frostorp eller Gerums-
dlven kan innebéra snabbt lickage av fororeningar
till jordlager, yt- och grundvatten. Med foreslagna
skyddsatgirder ges Ridddningstjidnsten storre
mojligheter att kunna omhénderta lickage utmed
striickan innan de nir yt- och grundvatten. Atgiird-
erna ir i huvudsak:

 grisbevuxna flacka och grunda diken

o grisbeklddda slanter

e tita dammar med avstingningsmojlighet.

Dessutom utfors speciella atgéirder for att skydda
den samfillda grundvattentiikten i Gerum-Fros-
torp. Atgirder gors for viigdagvatten pa striickan
uppstroms vattentikten med bland annat:

e motgjutna kantstod

e uppsamlingsbrunnar

o tiitledning

e hogkapacitetsricken

o tit mittremsa

* informationsskyltar forbi vattentikten
 separering av terring och vigdagvatten

* avledning till tit damm for rening.

Med ny viig minskar risken for féroreningssprid-
ning vid olycka och dirmed ocksa konsekvenserna
av en olycka. Dammar och grisklddda sldnter och
grunda, flacka diken har ocksé den positiva inver-
kan att de samlar upp fororeningar fran vigdag-
vatten (tungmetaller, gummi och oljerester), som
annars skulle na yt- och grundvatten. Dammar och
de tita slidnterna och dikena forutsitts skotas och
underhallas vil sa att slammet, griset och de upp-
samlade féroreningarna tas om hand pa ett hallbart
sétt.

Uppstréms vattentikterna vid Ljungbytorp byggs
en rastplats som utrustas med toaletter. Avloppet
fran toaletterna kommer att renas pa platsien
reningsanldggning och utslédpp fran reningsanligg-
ningen kommer att ske till en mindre vatmark och



dérefter till en mindre béck i skogen. Anlidggningen
utformas med hog reningseffekt och dérefter sker
ytterligare naturlig rening genom uppehall i vat-
mark och genom béckens passage genom skogen.

Vigforslaget medfor en storre risk fér spridning av
fororeningar till grundvattentiikten i Gerum-Fros-
torp jimfort med nollalternativet. Dammens utform-
ning i dalgdngen och Pulsebiicken samt de samlade
atgirderna bedoms motverka risken for férorening
av vattentikten. Genom dessa atgirder bedoms de
negativa konsekvenserna av utbyggnaden som sma.

De negativa konsekvenserna av viigbygget pa vat-
markerna bedéms bli sma till mattliga.

Av tabell 6.2:1 framgar vilka vatmarker som kom-
mer att paverkas av ny vig och konsekvensen av
den nya viigen.

Tabell 6.2:1 Vatmarker utmed strackan och typ av
paverkan.

Sektion Paverkan

0/250 Mindre vatmark éster om ny vég har redan paverkats av vag-
bygge for strackan innan men férsdk bor géras for att aterstélla
den i byggskedet.

0/730 Vatmark vaster om ny vag kommer att fa ett tillskott av
vagdagvatten.

0/880 Vatmark éster om ny vag kommer att f3 ett tillskott av vag-

dagvatten.

1/340 Vatmark vaster om ny vdag kommer att fa ett tillskott av
vagdagvatten.

1/670 Vatmark vaster om ny vdg kommer att fa ett tillskott av
vagdagvatten.

2/150 Vatmark vaster och 6ster om ny kommer att fa ett tillskott av
vagdagvatten.

2/950-  Vatmark véster och éster om ny vag kommer att fa ett tillskott

3/150 av vagdagvatten samt paverkas av omgravning av befintlig back

och av férstarkningsarbeten for vagbank.

4/110 Mindre vatmark 6ster ny vdg kommer att paverkas av skédrning
fér ny vag och riskerar att draneras.

6/700 Vatmark dster om ny vag kommer att paverkas av skérning for
ny vag och riskerar att dréneras.

7/000 Vatmark kommer att paverkas av forstarkningsarbeten for
vagbank.

Forslag till avvattning av ny vig, omhéndertagan-
det av vigdagvattnet och virden i vatmarker och
vattendrag har nirmare beskrivits i Rambdolls
”"PM - principforslag vigdagvatten”, som finns i
separat bilaga 7.

Miljéatgarder

Inarbetade atgdrder

e Brunnsinventering har utforts for att forbéttra
mojligheterna till bedomning av risk for och
grad av paverkan.

e Pasamtliga strickor utfors vigen med gris-
bevuxna sldnter och grunda, flacka vigdiken
for att oka reningsgraden pa vigdagvattnet.

e Vigdagvattendammar dimensioneras med lang
uppehallstid fér sedimentering och utrustas med
tdt botten och avstingningsmojlighet.

e Spol- och brandvatten fran tunneln genom
Gerumsberget renas i damm med extra lang
uppehallstid.

e Utmed omrade for grundvattenbildning till den
samfillda grundvattentikten i Gerum-Frostorp
samlas vigdagvattnet upp med motgjutna kant-
stdd, tit mittremsa, uppsamlingsbrunnar och
tit ledning och leds till damm f6r rening. H6g-
kapacitetsricken monteras for att forhindra att
fordon kor av vigen och vilter vid en olycka.

 Vigdagvatten far lokalt passera genom langa
striickor med vatmarker, diken och skogsterring
fore utslépp till vattendrag,.

e Broarna 6ver Gerumsilven utrustas med kant-
balkar, uppsamlingsbrunnar och ledningar for
att leda vigdagvatten till rening i damm innan
utslépp till Gerumsélven.

» Rastplatsens avloppsvatten renas med effektiv
reningsanliggning fore utslépp till omgivande
naturmark.

e Kontrollprogram for dricksvattenbrunnar och
energibrunnar upprittas for métning av nivaer
och vattenprovtagning innan, under och efter
byggskede.

e Processvatten fran tunneldrivning men 4ven
annat vatten under byggskedet ska samlas upp
och renas innan utslépp till vattendrag.

o Sirskild miljoansvarig hos bestillare och
entreprendr ska tillse att miljokontrollprogram
upprittas och efterlevs under byggtiden.
Avrapportering till bestéllare och myndighet
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ska goras med jimna mellanrum. Kontinuerlig
uppf6ljning av miljokontrollprogrammet ska ske
under byggskedet sa att det kan uppgraderas om
behovet finns.

Mojliga atgarder
e Befintliga vandringshinder for fisk nedstroms i
héjd med 3/250 och 3/620 bor atgirdas.

6.3 Kommunal planering
Nulage

Oversiktsplanering

Tanums kommun har en Oversiktsplan (OP) for
kommunen i sin helhet som antogs i maj 2002.
OP:n aktualitetsforklarades 2004 och i september
2010. Vid den senaste aktualitetsforklaringen be-
slutade kommunfullméktige att arbetet med att ta
fram en ny OP ska inledas under foljande mandat-
period, det vill siiga 2010-2014.

I OP ir angivet att det finns mark reserverad for
en viagkorridor for utbyggnad av vig E6. Dess-
utom anges att beredskap bor finnas for eventuella
nylokaliseringar av bostéder, arbetsplatser och
service vid ny vig E6.

Betriffande vindkraft se nedan under avsnittet
Vindkraftsplanering.

Detaljplanering
Utbyggnaden av vig E6 beror inte nagot detalj-
planerat omrade direkt.

Vindkraftsplanering

Tanums kommun har tagit fram ett tematiskt till-
ligg till OP 2002 med temat Vindkraft (2009).

I vindkraftsplanen anges ett antal omraden inom
kommunen som limpliga respektive olampliga
for vindkraftetablering. Omradena har pekats ut
utifran ett antal kriterier, sd som exempelvis nirhet
till bebyggelse och infrastruktur (risk for buller,
reflexverkan, skuggrorelser och annan stérning),
vindforhallanden, néirhet till tysta omraden, riks-
intressen, landskapsbild, natur- och kulturmiljo,
upplevelsevirden med mera.

I vindkraftsplanen har Tanums kommun gjort ett

principiellt stéllningstagande angaende att hélla
virldsarvsomradet fritt fran vindkraftetablering.
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Ett av de utpekade omradena tangerar vigkorridor-
en for utbyggnad av vig E6, i den sodra delen, se
karta i figur 6.3:1. I vindkraftsplanen anges ett antal
riktlinjer f6r nyetablering och samordning med

de sex befintliga verken inom omradet. Tanums
kommun ser fordelar med nyetablering av vind-
kraft langs befintlig/ny strickning av viig E6 i en
miljo som redan &r eller kommer att bli bullerstord.
I dagsldget finns kapacitetsbrister i eldistribu-
tionsnitet. En utbyggnad av vindkraften inom kom-
munen forutsitter en 6kad kapacitet inom kraftled-
ningsnitet (se figur 6.3:1).

Konsekvenser i nollalternativet
En utbyggnad av handels- och industriomradet vid
Oppen ir trolig 4ven om viig E6 inte byggs ut.

Konsekvenser i utbyggnadsforslaget
Vigutbyggnaden av vig E6 star inte i strid med
nagon del i de ovan nimnda kommunala planerna
avseende 6versiktsplanering, detaljplanering och
vindkraftsutbyggnad och innebir darfor heller inga
konsekvenser.

Miljéatgirder
Inga atgiirder foreslas.

7> d R el
. |
~  Vindkraftverk
75 L _ ! Vindkraftsomrade |

=== Planerad ny vag

A Grans for Tanums
| varldsarvsomrade

I

7

- | [~
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Figur 6.3:1 Karta OP.



6.4 Tanum Teleport

Tanum Teleport som &r en anldggning for satellit-
overford kommunikation byggdes i borjan av
1970-talet. Den idr beldgen cirka 4 kilometer sydost
om Tanumshede och utgor ett landmérke lings
befintlig viig E6. I nuliget finns tre av de ursprung-
ligen fem antennerna kvar, till storleken upp till
cirka 30 meter i diameter.

Anldggningen anvindes fram till borjan av 2000-
talet for att overfora telefoni-, data- och tv-trafik
till andra kontinenter och som mest sysselsattes
ett trettiotal personer under 1980- och 1990-talen.
Teknikutveckling inom telekommunikationsomra-
det har gjort att anldggningen blivit omodern och
Telia som drev den beslutade i borjan av 2000-talet
att ligga ner verksamheten. En verksamhet for
bredbandsdistribution startades 2004, av tva
tidigare anstéllda, och drevs fram till 2008 da
verksamheten upphorde.

Tanum Teleport var tidigare utpekat som riks-
intresse for kommunikation men i och med

Telias avveckling av verksamheten har Post- och
Telestyrelsen upphévt riksintresset med motive-
ringen att anldggningen inte lingre dr avgorande
for svensk telekommunikation. Detta skedde 2006.
Dirmed anses vigutbyggnaden inte medf6éra nagra
konsekvenser for anldggningen.

Figur 6.4:1 Tanum Teleport utgjorde fram till 2008 riksintresse fér kommunikation. Idag ligger verksamheten nere och tva
av antennerna har avyttrats.
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7 Halsa och sakerhet — nuldge och konsekvenser

7.1 Buller och vibrationer

Allmant

Nir man talar om buller anvinds ofta begreppen
ekvivalent ljudniva (LAeq), som dr den genomsnitt-
liga ljudnivan under en given tidsperiod, vanligtvis
ett dygn, och maximal ljudnivd (LA, ), som dr den
hogsta forekommande ljudnivan under en viss
period. Exempel pa ljudnivaer visas i figur 7.1:1.

Ekvivalent niva fungerar relativt bra som matt om
bullerkiillan dr en starkt trafikerad trafikled med
nagorlunda jimnt flode. Maximal niva ger ett batt-
re matt pa bullerpaverkan fran en mindre trafikled
dir enstaka fordon kan ge en avsevird stérning,
sérskilt nattetid. Nar man anvinder maximalniva
som matt avses den bullerniva som inte far 6ver-
skridas mer 4n fem ganger per natt.

Vigtrafikbuller bestar av flera oonskade ljud, och
inte av enstaka rena toner. En liten stegring av
bullernivan kan 6ka stérningen hogst patagligt. Om
antalet fordon pa en viig fordubblas 6kar ljudnivan
med 3 dB(A), vilket ndra nog upplevs som en for-
dubbling av storningen. For varje decibel starkare
buller 6kar storningarna med 20 procent (i medel
per person).

Buller dr i forsta hand en hilsofraga. S6mnstor-
ningar pa grund av buller kan med tiden ge allvar-
liga hilsoeffekter. Paverkan pa somn har konstate-
rats vid ljudnivaer 6ver 45 dB(A). Risken for
somnstorningar okar med antalet bullertillfllen.
Langvarig exponering kan leda till 6kad stress som
innebir forhojd risk for hjirt- och kirlsjukdomar.
Aven om man inte upplever sig som stérd kan man
paverkas negativt. Buller #r dessutom bade stor-
ande och irriterande, vilket kan ge koncentrations-
svarigheter och ddrmed paverka bade prestations-

0 10 20 30 40 20 60 [

Figur 7.1:1 Exempel pa ljudnivaer.
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och inldrningsférmagan. Irritation eller storning av
trafikbuller 4r dock inte enbart en fraga om ljud-
niva. Ménniskor reagerar mycket olika pa ett och
samma ljud, vilket ocksa beror pa radande omstéin-
digheter nir man utsitts for ljudet.

Vigtrafikbuller orsakas frimst av motorer och
ddckens kontakt med vigbanan. For vigtrafikbuller
dr 6 procent av utsatta personer mycket storda vid
55 dB(A).

I tabell 7.1:1 nedan sammanfattas de av Riksdagen
antagna riktviirdena for trafikbuller som bor till-
lampas vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur. I de fall utomhusriktvirdena
inte kan minskas med tekniskt mojliga och eko-
nomiskt rimliga atgirder ska inriktningen vara att
inomhusnivaerna inte 6verskrids.

Tabell 7.1:1. Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor
overskridas vid nybyggnad av bostader eller nybyggnad/
vasentlig ombyggnad av trafikleder.

Utrymme Hégsta trafikbullerniva dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva
Inomhus 30 45 (nattetid)
Utomhus (frifaltsvarde)
Vid fasad 55
Pa uteplats 70

Nér det géller bedomning av inomhusnivaer kan en
vanlig fasad med tvaglasfonster schablonmissigt
antas ddmpa 25 dB(A) av vigtrafikbullret.

Metodbeskrivning

Ekvivalent och maximal ljudniva fran vigtrafik-
buller har beréknats enligt Nordisk berdknings-
modell, rev 1996, i datorprogrammet SoundPLAN
7.0. Berdkningar har gjorts 2 meter éver markniva.
Vagtrafikbullret har berdknats med avseende pa

Startande Startande
lasthil Rockkonaart jetplan
80 20 100 110 120 130 dBiA)



nuvarande och framtida trafik pa befintlig och
planerad viig E6.

Beriikningsresultaten redovisas i tabell och pa
kartor som visar bullerspridningen i omradet.

Se tabell 7.1:2 respektive bilagor 4-8. T buller-
spridningsberiikningen ingar fasadreflexer i
byggnader, vilket ger upp till 3 dB(A) hogre ljud-
niva precis framfor fasaderna, men utomhusrikt-
virdet avser frifiltsvirdet, vilket dr ljudniva utan
fasadreflex i varje byggnads ”"egna” fasad.

Den nordiska berdkningsmodellen anges vara giltig
upp till cirka 300 meter fran bullerkilla. Berik-
ningsresultatet forutses i allménhet ha en nog-
grannhet pa +3 dB-enheter vid 50 meters avstand
fran bullerkilla, vid 200 meter fran bullerkilla ir
noggrannheten *5 dB-enheter.

For fastigheter lings befintlig viig E6 giller

65 dB(A) som riktvirde for ekvivalent bullerniva.
Detta da viigen inte kommer att genomga visentlig
ombyggnad utan enbart mindre justeringar i sam-
band med korsning med viig 920 mot Tanumshede.

Nulage

Vid nuvarande E6, baserat pa trafiksiffror for ar
2010 (se figur 3.1:1), dr avstandet till grinsen dér
riktvirdet vid mindre ombyggnad av vig under-
skrids, 65 dB(A) ekvivalentniva, omkring 30-80
meter fran vigmitt, beriiknat pa tva meters hojd
Over marknivan.

Vid sju hus &r ekvivalentnivaerna 6ver 65 dB(A),
vilket dr nivan for Trafikverkets forsta atgérdsetapp
mot buller vid befintliga bostadshus. Dessa sju hus
har ocksa maximalnivaer 6ver nybyggnadsnivan 70
dB(A).

Vid fastigheter som ligger nira vig E6 forekommer
vibrationer da tunga fordon passerar.

Konsekvenser i nollalternativet

Till ar 2034, som &r jaimforelsear for nollalterna-
tivet (nuvarande E6) och utbyggnadsalternativet,
forvintas framforallt den tunga trafiken att 6ka
kraftigt pa befintlig vig, fran 24-28 procent till
35-40 procent av totala trafikmingden, se figur
3.1:3. Detta medfor att bullernivaerna kring dagens
vig okar om E6 kvarstar i samma ldge som i dag.
Avstandet till grinsen fér 55 dB(A) blir som mest
450 meter.

Om E6 blir kvar i nuvarande lige, och trafiken ckar
enligt gjorda prognoser, 6kar de dygnsekvivalenta
ljudnivaerna i omgivningen med 1-2 dB(A), till stor
del beroende av den forvintade mycket kraftiga
okningen pa den tunga trafiken. Antalet bostadshus
som far minst 65 dB(A) vid nagon fasad blir sju
stycken.

Frekvensen av vibrationsstorningar kommer att
oka med okad tung trafik. Detta leder till 6kade
sémnstorningar nattetid.

Konsekvenser i utbyggnadsforslaget

For utbyggnadsforslaget har trafiken ar 2034 prog-
nostiserats, se figur 3.1:4. Berikningsresultaten kan
ses pa bilaga 6 som redovisar bullerspridningen i
ekvivalent ljudniva vid tva meters h6jd 6ver mark.

Maximala ljudnivaer redovisas pa bilaga 8. Maxi-
malnivaerna dr desamma for nuvarande vig ar
2010 och nollalternativet ar 2034, och redovisas
endast fér nuldget 2010.

Nir ny E6 byggs minskar trafiken kraftigt lings nu-
varande vigstricka och skyltad hastighet séinks till
70 km/h. Avstandet till grinsen for 55 dB(A) blir
omkring 50 meter, pa tva meters h6jd 6ver mark.

Avstandet till grinsen for nybyggnadsriktvirdet for
maximalnivan 70 dB(A) utomhus lings nuvarande
E6, och saledes dven nollalternativet, 4r som mest
omkring 65 meter fran vigmitt, pa tva meters hojd
over markniva. Nir hastigheten sinks pa lokalvi-
gen efter att ny vig E6 tagits i bruk minskar maxi-
malnivan fran fordonen och avstandet till grinsen
for 70 dB(A) hamnar da som mest pa cirka 55 meter,
riknat fran vigmitt pa nuvarande vig.

Vibrationer vid bostadshus nira befintlig vig E6
kommer att kvarsta, men blir avsevirt mindre
frekvent forekommande.

Den nya vigstrickningen innebér att vigtrafik-
buller sprids 6ver omraden som nu ér relativt tysta.
Terridngen ar kraftigt kuperad och i vissa avsnitt
medfor det att trafikljuden skidrmas av, medan de
sprids langt 6ver andra delar. I ndstan hela omradet
mellan nuvarande och planerad E6 kommer ljud-
nivaerna fran trafik att 6verstiga 45 dB(A).

Lings nya E6, blir avstandet till grinsen fér maxi-

malnivan 70 dB(A) som mest drygt 70 meter, vid
tva meters hojd 6ver markytan.
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Ekvivalent och maximal ljudniva, som frifiltsvirde Maximalnivan, som beror av forekomst av tunga

vid fasad, har ocksa beriknats for befintlig bostads- fordon samt hastighet och inte av antalet fordon,
bebyggelse lings aktuell stricka. Berikningarna har ir densamma for nuvarande E6 ar 2010 och noll-
utforts fér en punkt mitt pa varje fasad, vid varje alternativet ar 2034, och redovisas dirfor i samma
vaningsplan. I tabell 7.1:2 redovisas hogsta fasad- kolumn.

virde for varje bostadshus pa respektive fastighet.
I berdkningen har inte eventuella befintliga eller
planerade bullerskydd ingatt.

o o

Tabell 7.1:2 Beréknade bullernivaer, som frifaltsvarde, utomhus mitt pa fasad, tva meter éver mark.
Maximalnivaerna fér nuvarande E6 och nollalternativet &r desamma, redovisas darfor i samma kolumn.

Maxniva
Ekvniva Ekvniva Ekvniva Nu, 2010/ Maxniva
Sida om Nu, 2010 Nollalt, 2034  NyE6,2034  noll 2034 Ny E6, 2034
befintlig E6  Fastighet (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) Anmérkning

\ Hud 114 51 52 48 55 53

] Bjérnersd 1:3 54 56 49 52 50

O Hovtorp 1:2 67,66 67,69 54,54 72,74 70,72 Tva boningshus

o) Bjsrnersd 1:11 56 57 48 55 53

o} Bjsrnersd 1:6 53 55 53 52 51

O Bjornerdd 1:9

e] Hovtorp 1:1

0O Hovtorp 1:5

0 Utdng 2:1 56 58 46 57 57

] Utdng 1:9 60 61 49 65 63

\ Rungstung 2:16

O Ljungbytorp 1:6

\ Ljungby 1:7

o] Ljungby 3:1

(0] Fréstorp 1:10

\% Frostorp 4:9 55) 57 50 59 58

o Gerum 4:5 49 50 49 47 46

¢] Gerum 4:7:2 48 49 49 45 45

(0] Hoghem 1:1

\ Hoghem 3:16 52 53 49 53 53

o] Fossum 2:6 41 42 49 48 47

~
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Efter utbyggnaden av E6 kvarstar fortfarande tre
hus ldngs lokalvigen med ekvivalentnivaer pa
57-58 dB(A) mot nagon fasad. Jaimfort med dags-
ldget har trafikbullernivan dock minskat kraftigt,
fran ekvivalentnivaer kring 70 dB(A). Dessa fastig-
heter utsitts dven for hoga maximalbullernivaer,
75-77 dB(A), vilket kan innebéra risk for hoga
momentana nivaer inomhus, beroende pa nuva-
rande fasaders skick, och om till exempel sov- och
vardagsrumsfonster finns i dessa fasader. Utéver
dessa tre beriiknas fyra hus ytterligare fa maximal-
nivaer pa 70-72 dB(A), medan ekvivalentnivan vid
dessa hamnar under 55 dB(A).

Ett bostadshus som ligger 6ster om planerad vig
E6 beriknas fa 56 dB(A) ekvivalent niva vid mest
utsatta fasad. Aven om det ligger strax éver nybygg-
nadsriktvirdet, innebér detta en klar forsdmring
jamfort med en ekvivalent bullerniva pa 40 dB(A)
fran nuvarande vig. Vister om den nya striick-
ningen finns det inte sa nirbeldgna bostadshus att
nagot far ekvivalenta nivaer 6ver 55 dB(A) eller
maximalnivaer over 70 dB(A). Daremot fordndras
situationen for flera av de fastigheter som ligger
Oster om nuvarande E6, som i dag alltsa nas av
trafikbuller vésterifran. Nar den nya vigstrick-
ningen ir byggd kommer trafikljud att kunna horas
fran tva hall, och vid vissa fastigheter, bland annat i
Bjornerod, Hovtorp, Gerum och Hoghem, kommer
det dominerade vigtrafikbullret att komma 6ster-
ifran istéllet.

De sammantagna konsekvenserna innebér att med
tva parallella vigstrickningar 6kar bullerspridning-
en i landskapet jaimfort med dagens situation med
en viig. Vid bostadsfastigheterna langs nuvarande
E6 forbittras bullersituationen kraftigt for de flesta
vilket innebir en stor och positiv konsekvens. Inget
av bostadshusen kommer att ha ekvivalent ljud-
niva éver ombyggnadsriktviirdet 65 dB(A), men for
vissa kan maximala ljudnivaer inomhus i sov- och
vardagsrum bli for hoga. For att faststélla maximal-
nivaer inomhus kréivs en métning av fasadernas
ljudisolering.

De fastigheter som ir beldgna en bit 6ster om
nuvarande vig kommer att kunna hora det domine-
rande vigtrafikbullret fran motsatt hall nér nya vig
E6 dr byggd, dven om ljudnivaerna haller sig under
riktvirdena for ny bebyggelse, med undantag av
fastigheten Utiéing 1:8 som kommer att fa ekvivalent
bullerniva om 56 dB(A). Konsekvenserna av detta
bedoms som sma och negativa.

Miljéatgarder

Inarbetade atgdrder

e Fonster- och fasadatgiirder foreslas for de
fem bostadshus dir maximalnivan Gverstiger
70 dB(A).

Méjliga datgédrder

 Bullerstorningarna kan minskas med vallar,
skidrmar, lokala skiirmar vid uteplatser eller att
vigen beldggs med bullerreducerande asfalt.
Vigtrafikbuller dr hastighetsberoende varfor en
hastighetssiinkning inverkar positivt pa buller-
nivaerna. Flera atgéirder kan kombineras. Dar
avskidrmning av vigen inte ir tekniskt eller
ekonomiskt mojlig kan skydd av uteplats ordnas
for att boendemiljon ska bli godtagbar.

7.2 Luftkvalitet

Allméant

Generellt domineras féroreningsutsldppen fran
vigtrafiken av kolviten (CH), kolmonoxid (CO) och
kviveoxider (NO,) samt partiklar (PM, ). Halterna
varierar beroende pa nérhet till trafiken och vider-
situationen. I vissa fall kan halterna bli sa hoga att
de paverkar ménniskors hilsa negativt.

Miljokvalitetsnormer finns framtagna for kvivedi-
oxid (NO2) och partiklar och giller som arsmedel-,
respektive dygnsmedelvirde. (For kvivedioxid
finns dven timmedelvirde). Normen foér arsmedel-
vérde &r satt for att begrinsa langtidsexponeringen
och appliceras pa ménniskors vistelse i och runt
sina bostider. Miljokvalitetsnormens virden for
timme och dygn tillimpas pa platser och samman-
hang dér ménniskor vistas under kortare tid.

Metodbeskrivning

En kontroll av luftkvaliteten har darfér utforts fér
nuléige, nollalternativ och utbyggnadsalternativ.
Kontrollen har gjorts med hjélp av nomogram-
metoden (Trafikverkets metod) och den ger en
forsta, grov och oversiktlig uppskattning av forore-
ningshalterna.

Sannolikt kommer emissionerna att vara légre ar
2034 pa grund av férbéttrad férbranning i fordon
och inférande av andra bréinslen samt hardare krav
pa utsldpp fran fordonstrafiken.
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Nulage

Kontroll har gjorts for den nérliggande bebyggel-
sen lings med viig E6. Resultatet av berdkningarna
visar att normvéirdena klaras med god eller mycket
god marginal f6r savil kvivedioxid som partik-

lar. Ingen annan verksamhet finns i omradet som
paverkar luftkvaliteten forutom jordbruket. Detta
maste dock anses vara sa naturligt i ett 6ppet och
betat jordbrukslandskap att dess bidrag i samband
med naturgbdsling ir ytterst marginellt.

Konsekvenser i nollalternativet
Se nuliige.

Konsekvenser i utbyggnadsforslaget

Kontroll har gjorts for bebyggelsen ndrmast
foreslagen vigutbyggnad. Inga bostadshus ligger
sa nira den nya strickningen att normvirdena
overskrids.

Miljéatgarder

Inarbetade datgdrder
e Inga miljoatgirder foreslas.

7.3 Siakerhet och barridreffekter

Utover de fall dér vigen utgor ett direkt hinder
eller risk finns &ven sikerhetsfragor i form av

risk for 6versvimning och skred. Med hénsyn till
marklagrens beskaffenhet inom viigomradet &r
skredrisker i sldnter sma da lerjordar till stérsta
delen saknas. Det ir enbart i omraden kring vat-
tendragen, till exempel Gerumsilven, som risk for
skred foreligger. Dessa kommenteras nedan under
Konsekvenser i utbyggnadsforslaget.

Nagra 6versvimningsrisker utmed nuvarande vig
E6 &r inte kéinda.

Sikerhets- och barridreffekter som berér manni-
skors boendemilj6 finns dér viigen och vigtrafiken
begrinsar framkomligheten genom att utgora ett
direkt hinder eller en risk for till exempel olyckor
vid transport av farligt gods. En siikerhetsrisk kan
ocksa till exempel vara gangpassager 6ver viigen.
Trafiksidkerhetsbrister i ndrmiljén skapar barriér-
effekter som paverkar ménniskors rorlighet och
mojligheter att na skola, arbete, service och nir-
rekreation pa ett sikert och bekvimt siitt. Dessa
brister paverkar inte enbart genom fysiska restrik-
tioner utan skapar ocksa en otrygghet hos de
minniskor som bor och verkar lings vigen.
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Nulage

Léngs med viigen finns cirka 20 korsningar pa
den aktuella strickan. Fyra av dessa utgor kors-
ning med allmin vig, vig 952,1003, 1004 och 920.
Ovriga korsningar sker med enskilda viigar eller
in- och utfarter till fastigheter. Nagra av dessa
ligger i mycket ogynnsamma ldgen dér vigens
profil innebér att siktstrickorna enbart uppgar till
80-100 meter. Samtliga av dessa passager maste
ske i plan vilket innebér en stor sidkerhetsrisk for
oskyddade trafikanter. En planskildhet finns vid
Hoghem dir en enskild vig passerar pa bro 6ver
vig E6. Denna firdigstélldes da viigen byggdes om
1992 pa strickan Hoghem - trafikplats Oppen.

Riskerna dr mycket stora bade i samband med
svingningsrorelser in savill som ut pa viigen och
vid passage av densamma. Den stora andelen tunga
fordon ér dessutom koncentrerad till vissa perioder
under dygnet da trafiken fran linjen Sandefjord-
Stromstad passerar omradet.

Pa strickan finns fyra ligen med busshallplatser.
Dessa ir lokaliserade frimst till korsningarna med
de allménna viigarna. Vid Ljungbytorp samman-
faller busshallplatsens ldge med de ogynnsamma
siktstrickorna som orsakas av viigens profil. Inga
separata gang- och cykelbanor finns i viigens néirhet
utan de oskyddade trafikanterna maste samsas med
ovriga trafikslag.

Konsekvenser i nollalternativet

Sikerhetsrisken och barridreffekten for boende
och oskyddade trafikanter kommer att 6ka till
foljd av att trafiken pa vig E6 okar, frimst andelen
tunga fordon.

Konsekvenser i utbyggnadsforslaget

En utbyggnad av vig E6 i omradet innebér en ny
barridr i landskapet. Hojd standard med en bredare
vig med mittricke och viltstingsel, jimfért med
nuvarande vig, innebér att vigens barridreffekt i
landskapet som helhet 6kar. Men planerade plan-
skilda passager under vigen kommer samtidigt

att innebéra en forbéttring avseende framkomlig-
het och sidkerhet. Den nuvarande vigen kommer
dven i fortsidttningen att utgora en barridr men for
de kringboende kommer avlastningen av trafiken
fran nuvarande vig E6, som ¢vergar till att bli
lokalvig, bli en mycket stor positiv férandring. Den
bedémda trafiken pa lokalvigen kommer att uppga
till cirka 2000 ADT istillet f6r de 10 000 upp

till 30000 ADT som férviintas i nollalternativet



beroende pa arstid. Dessutom kommer andelen
tung trafik, som kommer att anvinda den lokala
vigen, minska och mest besta av bussar i kollek-
tivtrafik och leveransfordon till och fran de kring-
liggande fastigheterna.

Vigrenarna pa den blivande lokalviigen, nuvarande
vig E6, kommer att upplatas enbart for oskyddade
trafikanter vilket 6kar sékerheten och tryggheten i
forsta hand fér dem som maste anvinda den lokala
vigen till och fran sin bostad men #dven for dem
som passerar genom omradet. Framkomligheten
kommer att 6ka markant pa den lokala viigen, lika-
sa tillgéingligheten till fastigheterna vilket innebér
stora positiva konsekvenser.

Sammantaget innebir en utbyggnad av viig E6 att
konsekvenserna av barridreffekterna inom omradet
blir sma och positiva.

Vid en 6versvimning av Gerumsiilven stiger vatten-
standet som mest till +17,7 meter HHW100. Normalt
vattenstand dr MW +15,5 meter. Effekterna av detta
ir att vattenytan inte nar upp till den féreslagna
bron 6ver dlven. Konsekvenserna av en 6versvim-
ning innebdr att djur tillfilligt inte kan anvinda de
strandbrinkar som finns runt dlven normalt utan
istdllet maste soka sig lingre upp pa Gerumsberget.
Risker finns vid en dversvimning att dlvens meand-
rande lopp forindras. Detta har tagits med i berik-
ningen vid brostddens placering. Alvens brinkar
kommer dven att férses med erosionsskydd.

Miljéatgarder

Inarbetade atgdrder

e De atgiirder som arbetats in dr vigportar som
forldggs i sektionerna 1/150, 2/280 och 3/650.
Vid rastplatsen 4/500 anléggs en korbar bro for
att medge kommunikation mellan rastplatsen,
beldgen vister om den utbyggda vigen, och de
olika trafikriktningarna.

* Den rivna vigbron vid Hoghem kommer att
ersittas med en korbar vig ovanpa utfyllnaden
av den del av vig E6 som kommer att utga. For
fastigheten Fossum 2:6 kommer tilltridet istillet
att ske via en forlingning av den enskilda viigen
fran nordost som leder fram till fastigheten.

Méjliga atgdrder
e For att helt ersétta dagens forhallande avseende
tillgdnglighet till enskilda fastigheter skulle

ytterligare portar eller broar kunna anliggas.
Med hénsyn till vig E6 profil har det dock
bed6mts innebira sa stora kostnader att det inte
ir forsvarbart ur ett samhéllsekonomiskt per-
spektiv. En port i 5/100 skulle dessutom inne-
béra risk for paverkan pa den samfillda grund-
vattentikten vid Gerum-Frostorp.

7.4 Fororenad mark

Nulage

Trafikverket har sammanstillt de platser utmed
planerad viig E6 dér risk for markfororeningar
foreligger. Lings redan utbyggd strickning finns
en nedlagd bensinstation pa fastighet Hud 1:19 som
sanerats av SPIMFAB 1999. Vid Tanum Teleport pa
Frostorp 1:3 finns risk att platar eller kablar i kop-
par och bly patriffas i marken runt antennerna.

Delar av befintlig E6 kommer att rivas. De berérda
delarna anlades cirka 1991. Vigverkets underhalls-
data for viigar har i omradet sin forsta registrering
1991 och inga uppgifter om vigstrickan finns i
dldre arkiv. Risken att patriiffa tjirasfalt i dessa
vigstriackor ar darfor liten.

Konsekvenser i nollalternativet
Nollalternativet bedoms inte medféra nagra konse-
kvenser for omgivningen.

Konsekvenser i utbyggnadsforslaget
Utbyggnadsforslaget bedoms inte medfora nagra
konsekvenser for omgivningen.

Miljoatgarder

Inarbetade dtgcirder
 Identifierade omraden med risk for férorening
utreds i bygghandlingsskedet.

e Under schaktarbeten halls uppmirksamhet pa
forekomst av féroreningsindikation. Eventuell
fororening kommer att tas omhand miljoriktigt.

e Eventuell tjarasfalt kommer att hanteras i
enlighet med Vigverkets publikation 2004:90:
Hantering av tjirhaltiga beldggningar. Eventuell
tjdrasfalt planeras om mojligt att ateranviindas
inom projektet.

e De vigdikesmassor som uppkommer vid rivning
av befintliga viigar ir planerade att ateranvindas
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pa den nya vigen enligt rekommendationer i
Vigverkets publikation 2007:101: Hantering av
vigdikesmassor.

7.5 Transporter med farligt gods

Allmént

Olyckor brukar definieras som oonskade hindelser
med plotsliga férlopp som kan medféra skada pa
ménniskor (tredje man), milj6 och/eller egendom.
I arbetsplanen for vigutbyggnaden har riskerna for
driftskedet beskrivits for ménniska och milj6.

Risk kan betraktas som en sammanviigning av
sannolikheten for att en negativ hindelse (olycka)
intriffar och dess konsekvenser. Risken kan
minskas genom att atgirder vidtas som &r olycks-
forebyggande eller skadebegrinsande, sa kallade
sikerhetshojande atgérder.

I MKB-processen behandlas risker med farligt
gods avseende minniska och miljé. Arbetet med
riskhantering har omfattat en riskidentifiering
samt en bedémning av konsekvenserna. Forslag

till mojliga atgérder ges. Riskidentifieringen &r en
viktig del av arbetet. Arbetet med riskhantering har
dokumenterats i en PM - Risker med farligt gods-
olyckor, 2011-01-14, Ramboll Sverige AB.

I denna utredning har skyddsobjekten varit mén-
niska och hélsa, naturmiljo samt vattenresurser.
Riskobjekt utgors av transporter med farligt gods
och utsldpp av drivmedel fran tunga fordons driv-
medelstankar. Vid bedémningen av atgardsbehov
har dven paverkan fran vigdagvatten vigts in.

I berdkningarna av sannolikheten for en olycka
med farligt gods har hinsyn inte tagits till att
utformningen av vigens sidomrade kan paverka
sannolikheten for utlickage i ssmband med en
olycka.

Nulage

Transporter med farligt gods maste i nuléget kora
pa vig E6 dir de blandas med lokaltrafiken. Det
innebdr risker for de ménniskor som bor och vistas
i nirheten av viigen. Aven natur och vattenresurser
kan férorenas i samband med en olycka med far-
ligt gods.

Det bedomda antalet fordon med farligt gods som
trafikerar den aktuella vigstrickan uppgar till cirka
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85 fordon/dygn. Beddmningen &r gjord utifran in-
venteringar som utforts pa nationell niva av Radd-
ningsverket. Av dessa star petroleumprodukter
(ADR-Kklass 3) for cirka 60 fordon/dygn, 10 fordon/
dygn (ADR-klass 1, 2 och 5) och 6évriga transporter
uppgar till 15 fordon/dygn. ADR star for ett gemen-
samt europeiskt klassificeringssystem (klass 1-9)
for transporter av farligt gods pa vigar.

Sannolikheten for en farligt gods-olycka blir en
gang per 12 ar och sett till farligt gods-olycka med
utsldpp av petroleum blir denna cirka en gang per
44 ar. For utsldpp fran drivmedelstank ér berék-
ningen en gang per 12 ar.

Idag ligger tio bostadshus inom 100 meter fran
nuvarande vig. Av dessa finns fem av husen inom
intervallet 0-30 meter.

Konsekvenser i nollalternativet

Miadnniska och hdlsa

Nollalternativet innebér att viigen blir kvar i be-
fintlig strackning och att inga atgirder genomfors.
Transporterna med farligt gods kommer att fort-
sétta kora som i nuléget och avstand mellan bosté-
der och vig fordndras inte. Jimfort med nuléget
okar risknivaerna fér méinniska och hilsa eftersom
sannolikheten for en olycka 6kar med forviantad
okad trafikmingd. Tio bostadshus kommer att
befinna sig inom 100 meter fran viigen varav fem
inom intervallet 0-30 meter.

Naturmilj6é och vattenresurser

Sannolikheten for en olycka 6kar jimfort med
nuliget eftersom trafikmiingderna bedoms 6ka. For
naturmilj6 och vattenresurser ir det en olycka med
petroleumprodukter som #r mest sannolik och som
har den huvudsakliga paverkan pa vattenmiljon.
Sannolikheten for att en olycka sker med utslédpp av
petroleum fran tankar med farligt gods har berék-
nats till cirka en gang per 39 ar. For utslipp fran
drivmedelstankar #r motsvarande berikning en
gang per 11 ar.

Vigen passerar 6ver Trittelandaan, Hovtorpsbicken,
Korpbicken, Pulsebécken och Gerumsilven, vilka
har héga naturvirden. Vissa av dessa ir kulverterade
vid viigens passage men Hovtorpsbicken passeras
pa bro. Inga andra skyddsatgéirder finns &n vig-
ricken. Vigen bedoms inte ligga inom nagot omrade
med grundvattenuttag eller virdefulla grundvatten-
tillgangar. Den samfillda grundvattentikten vid



Gerum-Frostorp ligger cirka 800 meter dster om
nuvarande vig och cirka 10-12 meter hogre och har
sitt tillrinningsomrade Gsterut.

De mindre vattendragen som viigen korsar idag r
redan belastade av vigdagvatten genom nirheten
till viig E6. Jamfort med nuléiget 6kar riskerna for
naturmilj6 och vattenresurser eftersom sannolik-
heten for en olycka 6kar med forviintad 6kad
trafikméngd.

Konsekvenser i utbyggnadsalternativet

Manniska och hdlsa

Utbyggnadsalternativet innebér att vig E6 far ho-
gre standard och ny strickning 6ster om nuvarande
vig. Trafiken pa vig E6 behéver da inte blandas
med lokaltrafiken. Inget bostadshus kommer att
ligga inom 100 meter fran vigen jimfort med de
drygt tio i nuldget/nollalternativet. Genom att den
nya vigen byggs kommer huvuddelen av farligt
gods-transporterna att nyttja den nya strickningen.
Pa lokalviigen kommer i forsta hand endast trans-
porter till fastigheterna att ske vilket kraftigt mins-
kar risken fé6r dem som bor niira dagens vig.

Naturmilj6 och vattenresurser

Sannolikheten for en olycka med utsldpp av petro-
leum fran farligt gods-tankar beriknas till cirka en
gang per 39 ar. For utslidpp fran drivmedelstankar
ir motsvarande berdkning en gang per 11 ar.

Ett petroleumutslépp vid en olycka med far-

ligt gods eller utsldpp fran drivmedelstankar pa
tunga fordon kan, beroende pa var det intréiffar
lings den nya vigstrickningen, na flera recipien-
ter, bland annat Trittelandaan, Hovtorpsbicken,
Pulsebicken och Gerumsilven. Utsldppet kan ge
skador pa naturvirden. Férorening kan dven ske
av grundvattentillgdngen fér den samfillda grund-
vattentikten vid Gerum-Frostorp. Beddmningen
for naturvirdena har gjorts utifran den tid som
Riddningstjinsten behover for att hinna stoppa
ett utsldpp. Hir har den kritiska uppehallstiden
uppskattats till 30 minuter.

Dikena foreslas i arbetsplanen utformas som flacka,
grisbevuxna diken, vilket innebér att rinntiderna i
dikena blir lingre &n for traditionella diken. Ut-
slippspunkterna for dagvattnet ér planerade i ett
relativt stort antal punkter pa grund av terringen.
Med en bedémd rinnhastighet om 0,25 m/s krévs
en striicka om 450 meter for att Riddningstjinsten

ska kunna stoppa ett utsldpp innan det nar recipi-
enten. Striickor pa 6ver 450 meter féorekommer
bara pa ett fatal platser pa den aktuella vigstrickan.

Lingst i soder foreslas vigdagvattnet rinna av
fritt och infiltrera genom vigbanken och vidare
till vatmarkerna vister om viigen. D& avstanden
till ndrmsta béck &r relativt langt bedoms detta
tillsammans med den diffusa avrinningen nedfér
vigbanken och genom vatmark ge lang uppehalls-
tid innan en férorening nar Hovtorpsbicken med
dess hoga limniska viirden. Omradet bedoms dock
som relativt svarsanerat vid ett storre utsldpp av
féroreningar vid en olycka pa grund av avsaknaden
av diken eller dammar.

Efter den foreslagna rastplatsen gar viigen i skirning
och dérefter pa bank pa sluttningen mot Frostorps-
dalgangen. Lings strickan passeras flera mindre
bickar som avrinner ned mot Pulsebiicken och
vidare till Gerumsilven. Den enskilda dricksvatten-
tikten och de héga naturvirdena i Pulsebicken
motiverar att vigen pa denna stricka utformas med
tat mittremsa, tita kantstod, rinnstensbrunnar och
tita ledningar for effektiv uppsamling av vigdag-
vatten och eventuellt utlickande fororeningar vid en
olycka. Dessutom forses hela strickan med hégkapa-
citetsricken for att forhindra avakning,

Vattnet leds vidare till en damm med mycket stor
volym (850 m?®) och som har méjlighet till avsting-
ning. Dammens volym har dimensionerats sa att
den endast i undantagsfall braddar (10 eller 20

ars aterkomsttid). Vid en eventuell briddning far
vattnet rinna 6ver en 6versilningsyta innan det nar
Pulsebicken. Bicken i sig rinner genom landskapet
pa cirka 5 meter miktig tit lera.

Vigdagvattnet fran omradena kring s6dra och nor-
ra tunnelskdrningarna vid Gerumsberget leds till
en damm pa norra sidan av tunneln. Diken utfors
tita och dammen utfors enligt samma principer
som den som beskrivits ovan. De foreslagna atgir-
derna ger goda forutséttningar att kunna samla upp
ett utsliapp fran en olycka innan det nar Gerums-
dlven. Aven pa ilvens norra sida foreslas en damm
med samma uppgift som beskrivits ovan.

Pa den resterande striickan upp mot trafikplats
Oppen far vigdagvattnet rinna av diffust fran
vigytan och infiltrera i bank och omgivande mark.
Genom att vattnet passerar genom vatmarker
erhalls sa langa rinntider att atgirderna bedoms
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tillrickliga for att rena viigdagvattnet. I hindelse
av eventuell olycka med farligt gods kan béickarna
i omradet nas for uppsamling av ldckage.

Sammantaget bedéms att de negativa konsekvens-
erna blir sma foér naturvirden och vattenresurser
langs ny vig E6 med de i arbetsplanen foreslagna
atgirderna med bland annat dammar pa kénsliga
striickor. Rening av det normala viigdagvattnet
astadkoms for de allra flesta delstrickorna med de
flacka, grisbevuxna diken som foreslas i arbets-
planen. Vid vattentikten finns risk f6r infiltration
till grundvattenmagasinet om inte atgérder vidtas.
For att forhindra att en vigtrafikolycka eller dag-
vattenavrinning ger infiltration av foéroreningar till
grundvattenmagasinet féreslas i arbetsplanen att
vigstrickan mellan rastplatsen och skérning mot
tunneln forses med hogkapacitetsricken, kantstod
och uppsamling av vigdagvatten i sedimenterings-
damm.

Miljéatgarder

Inarbetade atgirder

 TFlacka grisbevuxna diken. I grisbevuxna diken
renas det normala viigdagvattnet genom filtre-
ring, sedimentation och biologiskt upptag i
vixtligheten. Genom att de &r flacka i botten blir
rinntiden lidngre #n for traditionella diken.

e Dammar for rening av vigdagvatten utfors med
sedimentering, erosionsskydd, rensgaller vid
utlopp, tét botten och sldnt. Dammarna utfors sa
att en uppehallstid pa minst 20 timmar erhalls
och forses med avstingningsmojlighet for att
forhindra att ett utslidpp vid en olycka nar reci-
pienten.

¢ Riddningstjinsten har informerats om ldgen och
funktion pa dammar.

e Hogkapacitetsricken pa émse sidor om vigen
for att minska risken for avakning,.

Méjliga atgarder

e For att ytterligare 6ka uppehallstiden i diken gar
det att i lagpunkterna anliigga en vall (dimme)
med relativt genomsldppligt material, som dag-
vattnet maste rinna genom. Detta for att skapa
extra tid fér handlingsutrymme vid en farligt
gods-olycka.
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8 Ovrig miljdpaverkan

8.1 Anpassning till klimatpaverkan

Hosten 2007 presenterade regeringen sin Klimat-
och sarbarhetsutredning (SOU 2007:60) och
faststillde nodviandigheten av att paborja anpass-
ningen till de klimatférandringar som sker. Utred-
ningen séger att den fysiska planeringen bor anpas-
sas efter de framtida riskerna och innehaller ocksa
en lista med atgirder och forslag pa hur sarbarhe-
ten for oversvimningar, ras, skred och erosion kan
minskas. Bland annat ségs att ’Anpassningar av
transportinfrastrukturen till ett forindrat klimat
bor inga i de transportpolitiska malen. Medel till
klimatanpassning av transportinfrastrukturen bor
avsittas. Riskerna, framforallt i vig- och jarnvigs-
niiten, bor kartldggas och atgirder genomforas.”
(Ur Sammanfattningen i Klimat- och sarbarhets-
utredningen SOU 2007:60.)

Det &r viktigt att beakta klimatfériandringsproble-
men i den fysiska planeringen, inte minst i véstra
Sverige ddr framtidsscenarier séiger att vi kommer
att fa en 6kad nederb6rd med 6kad avrinning som
foljd. De stabilitetsproblem som rader pa manga
hall i Vistra Gotaland dr ocksa angelédgna att beakta
i samhillsplaneringen.

I samband med vigprojekt och vid berdkningar av
kapacitet i system for dagvattenhantering maste
hénsyn tas till framtida nederb6rd och avrinning
sa att kapaciteten dimensioneras for att kunna
mota de framtida behoven. Aven prognostiserade
extrema viderforhallanden, till exempel med
lokala hiftiga regn/skyfall, stiller 6kade krav pa
dagvattenhanteringen i infrastrukturen.

1 vigforslaget for vig E6 ingar att genomfora
grunda grisklidda diken och dammar for rening,
fordrojning och infiltration. Vilka trummor som
behover bytas ut kommer att avgoras i bygghand-
lingsskedet. Dammar for vigdagvatten som ligger i
skredkinsliga miljéer kommer att erosionsskyddas.

Gerumsilven ligger i en ravin i ett skredkénsligt
omrade och hir kriivs dérfor stabilitetsatgiirder i
form av erosionsskydd vid brostéden. De mindre
biéckar som rinner ut i dlven och som paverkas av
vigutbyggnaden behdéver ocksa atgirdas med ero-
sionsskydd, dels bicken vid 6/300 norr om broarna
over Gerumsilven och dels den béck som avvattnar
Bastemyr. Biicken som avvattnar myren, vid 6/000

ska ges en ny dragning. Savil den nya bickfaran
som den befintliga behéver erosionsskyddas.

Vid 0/-150, pa den tidigare etappen av vig E6, ir
befintliga erosionsskydd inbyggda i systemet for
omhindertagande av viigdagvattnet. Den nya
vigstrickningens avvattning kommer i denna
sektion att kopplas till befintligt system. Visst
erosionsskydd kan bli aktuellt i dikena.

For 6vriga atgéirder i systemet for omhéndertag-
ande av vigdagvatten se avsnitt 5.3 Naturmiljo,
6.2 Yt- och grundvatten samt PM - principforslag
vigdagvatten (separat bilaga 7).

8.2 Paverkan under byggtiden

Byggandet av en viig medfor ett omfattande arbete
med springningar, transporter, massforflyttningar
och byggnation av véigbroar och portar. Den pa-
verkan som vigbyggnadsarbetena medfor bestar

av avgasutslipp, buller och vibrationer, stoft och
damm samt grumling av vattendrag. Byggandet kan
generera overskottsmassor och fasta restprodukter
som maste tas om hand.

Vid upprittande av arbetsplan dr det inte mojligt
att exakt redovisa hur en entreprendr tinker
bedriva arbetena med vigens utbyggnad. Restrik-
tioner for att skydda virdefulla omraden kommer
att skrivas in i entreprenadkontrakt. Vid uppritt-
ande av bygghandlingar kommer behovet av skydd
att preciseras.

Omraden néirmast intill det permanenta vigomra-
det kommer att behovas for olika &ndamal under
byggtiden. I arbetsplanen faststills sidana omra-
den med tillfdllig nyttjanderitt och kan avse ytor
for tillfillig uppliggning av massor samt uppstill-
ning av bodar och maskiner. Ibland beh6ver man
ocksa anviinda mark utanfor de faststillda omra-
dena vilket kraver tillstand fran markégaren och i
vissa fall fran linsstyrelsen.

For den aktuella strickan bedéms byggtiden till
cirka 2,5 ar. Paverkan pa den nirmaste omgivning-
en kan tillfdlligt bli stor under sjédlva byggtiden.
Denna paverkan kan ocksa leda till bestaende
konsekvenser eller konsekvenser under en lingre
tid. Dessa konsekvenser behandlas i kapitlen 5-7.
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Hir beskrivs endast de konsekvenser som uppstar
under byggtiden och kort tid dérefter. I kapitel 11
beskrivs hur kontrollen kommer att ske av att risk-
reducerande atgirder genomfors.

Under byggskedet kommer schaktarbeten att riske-
ra paverkan pa yt- och grundvatten. Drénering av
vatmarker, yt- och grundvatten samt ldckage och
spill av sediment, oljerester och andra féroreningar
kan negativt paverka djur, vixter, minniska och
vattenmilj6er. Byggvatten bor samlas upp och till-
latas sedimentera i diken, dammar och containrar.
Krav pa utsedd miljokontrollant och milj6- och
kvalitetsrutiner med kontrollprogram under bygg-
skedet minskar risken for paverkan och konse-
kvenser. Paverkan och konsekvenser av byggskedet
forvantas, riatt utfort, bli negativt sma till mattliga i
forhallande till nollalternativet.

Konsekvenser i nollalternativet

Inom ramen for nollalternativet genomfors inga
atgirder utéver normalt underhall varfér dessa
konsekvenser kan undantas.

Konsekvenser i utbyggnadsalternativet

Trafik

Vig E6 ir idag periodvis hogtrafikerad, fraimst
under semestermanaderna men #ven under aret
da transporter fran firjelinjen Sandefjord-Strém-
stad nar omradet. En byggnation i ny strickning
innebér att storningarna pa befintlig vig E6 blir
begrinsade och mest kommer att omfatta omradet
kring nuvarande infart via viig 920 till Tanums-
hede. Delen av befintlig vig mellan Hoghem och
Oppen kommer att tas ur bruk och infarten till vig
920 byggs om for att aterga till den strickning som
vigen hade fore tidigare viigombyggnad 1992. Detta
kommer att innebéra vissa problem, dock enbart i
anslutningspunkterna. Byggnadsmissigt kommer
dessa atgirder att ta relativt kort tid varfér nagra
storre storningar inte forutses.

Okade transporter till och fran byggarbetsplatsen
kan under byggtiden medféra férsimrad framkom-
lighet pa befintliga vigar.

Férslag till atgdrder

Nir ny viig E6 ansluts till nuvarande vig vid Oppen
kan viigen mellan Hoghem och Oppen liggas igen.
En kortare trafikomléiggning kan bli aktuell. Trafik-
omliggningen bor styras till de perioder under aret
da trafiken ir som ldgst. Det r viktigt att transpor-
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ter till och fran byggarbetsplatsen kan ske pa ett
sadant sitt att storningarna pa trafiken pa befint-
liga viigar blir sa sma som mojligt.

Boendemiljé

Transporter till och fran byggarbetsplatsen kan ge
upphov till kobildning med risk f6r 6kande buller
och vibrationer for de nirboende utmed befint-
liga vigar. Forsimrad framkomlighet till f61jd av
byggtrafik kan innebéra fler trafikolyckor med risk
for savil personskador som utslédpp till mark och
vatten.

Antalet bostadshus inom omradet for den nya
strickningen dr begrinsat och konsekvenserna for
boendemiljon under byggtiden bedéms som sma.
Inget bostadshus kommer att ligga nirmre den
nya vigen dn 100 meter. Trots detta kan storningar
uppsta till f61jd av buller, damm och utslidpp samt
springningsarbeten vid tunneln genom Gerums-
berget. I anslutning till storre bergskérningar kan
buller uppsta till f61jd av krossning av berg. Avstan-
det till ndirmast liggande bostadsfastighet uppgar
till cirka 350-500 meter, varfor detta inte bedoms
paverka de kringboende i nimnvérd omfattning.

Vibrationer kan uppsta till féljd av springnings-
och palningsarbeten. Vid springning kan vibra-
tionsskador uppsta pa fastigheter som ligger
nirmare in 100-150 meter. Skador fran tryckvagor
i luften kan ocksa uppsta inom cirka 250 meter fran
spriangningsplatsen.

Férslag till dtgdrder

For bullerstérningar under byggtiden giller att de

i Naturvardsverkets allm#nna rad om buller fran
byggarbetsplatser angivna riktvirdena inte 6ver-
skrids. Arbeten ska i huvudsak ske under dagtid.
Arbetsviigar foreslas dammbindas. Likasa foreslas
att massor vattnas vid behov vid lastning och loss-
ning for att minska spridning av damm. Fastigheter
i ndra anslutning till byggarbetsplats ska besiktigas
fore byggstart.

Atgirder ska vidtas sa att skador pa fastigheter inte
uppstar. Vibrationsmétning bor utféras dér risk for
paverkan bedoms.

Kulturmiljo

Hela omradet dr mycket tétt vad giller representa-
tion av fornlimningar och kulturmiljéer i 6vrigt.
Vid arbeten dr det dirfor av storsta vikt att arbe-
tena sker med vaksamhet och skonsamhet sa att

Figur 8.2:1 Karta byggvagar. »
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inga ytterligare skador pa kulturmiljoer uppstar 4n
de som beskrivits i avsnitt 5.2 Kulturmiljo. Forsik-
tig spriangning ska utforas sa att inte fornlimningen
vid det sa kallade 6verhiinget skadas.

Ett normalt drivande av en utbyggnad av vig som
den pa den aktuella strickan medfor ofta att flera
angreppspunkter lings den nya strickningen krévs
da byggnationen kan ske i flera etapper och med
olika entreprendorer. I detta fall har mojliga ar-
betsviigar lokaliserats men konsekvenserna av att
anliigga vissa av dessa i befintliga skogsvigar skulle
innebira mycket stor skada pa kulturmiljévir-
dena. Dirfor har beslut tagits inom Trafikverket att
arbetena enbart ska bedrivas i en etapp vilket gor
att behovet av angreppspunkter lings strickningen
kan minska. Samtliga féreslagna arbetsvigar utgors
av befintliga viigar eller skogsbilviigar vilka kan
behova breddas/forstérkas.

Forslag till atgérder

Vid anldggande av arbetsvigar och upplagsytor och
fore arbeten av vilket slag det ma vara ska kontakt
tas med miljéansvarig inom Trafikverket for att
lokalisera fornlimningarna. Virdefulla limningar
ska hignas in och inmitning och utséittning ska
ske av viirdefulla kulturmiljéer som inte far skadas
i samband med vigutbyggnaden. Upplagsplatser i
kulturmiljon ska aterstillas pa ett sadant sitt att
marken kan brukas igen. For tillfalliga upplags-
platser med mera under byggtiden ska arkeologisk
utredning genomf6ras innan arbetena pabdorjas.

Naturmiljé

Naturmiljon vid Kornbyberget innehaller hoga
naturvirden. Aven de vattendrag som kommer att
korsas ér virdefulla. Vid Ljungbytorp/Skriddo
finns virdefull hillmarksvegetation. Viltrérelser
forekommer fran Kornbyberget och utmed vat-
tendragen 6ver slittlandskapet mot den métande
skogen i vister. Pa Gerumsberget kan arbetsviigar
paverka virdefulla groddjurslokaler vid Bastemyr
genom att dess vandringsvigar skirs av.

Forslag till atgédrder

Intranget i bergsbranterna vid Kornbyberget ska
minimeras. Viardefulla naturmarkspartier ska
skyddas genom staket. Hillmarksvegetationen bor
sparas sa langt mojligt i samband med anliggandet
av rastplatsen vid Skriddo. Inmétning och utsétt-
ning ska ske av virdefulla naturmiljoer som inte far
skadas i samband med vigutbyggnaden.

82

Faunapassager ska finnas dven under byggskedet.
Hiér ska dven behovet av fangstarmar i samband med
permanenta och tillfilliga grodpassager bedomas.

Omraden for tillfillig nyttjanderitt under bygg-
tiden faststills pa en cirka 10 meter bred remsa
utanfor det permanenta vigomradet. FOr att er-
halla liknande flora som fore vigutbyggnaden ska
avbaningsmassor som schaktats av ldggas tillbaka
pa samma stiille inom vigomradet. Arbetsomra-
det och etableringsomraden ska aterstillas efter
arbetets firdigstillande. Aterstillandet iir viktigt
och har betydelse inte bara f6r floran utan har dven
betydelse for landskapsbilden och trafikanternas
upplevelse av landskapet.

Vattendrag/vattentdkter

Inom omradet finns ett flertal mindre bickar och
vattendrag samt den stérre Gerumsilven. Samtliga
av dessa ingar i Anrasélvens vattensystem och myn-
nar s smaningom ut i havet i samma punkt. Vid ar-
beten i eller nira vattendragen kan dessa paverkas
genom grumling fran drinerings- och viigdagvatten
som rinner ut till vattendrag eller diken. Avstandet
till havet och de skyddsatgirder som kommer att
vidtas for att minska grumling, sedimenttransport
och féroreningar gor att inga konsekvenser bedéms
uppsta i havet till foljd av vigutbyggnaden.

Ett antal enskilda vattentiikter och en storre privat
vattentikt finns inom omradet. Inga skador forvin-
tas pa vare sig vattendragen eller vattentikterna
eftersom vattnet fran viigen renas naturligt under
transporten dit.

Vid anldggandet av tunneln genom Gerumsberget
kommer stora méngder vatten hanteras dels ge-
nom att grundvatten ldcker in i tunneln och dels
genom att vatten anvénds vid borrning och spol-
ning av spriangda massor for att undvika damning
vid utlastning. Vattnet som rinner ut ur tunneln
under arbetsskedet kan férorenas av exempelvis
cementrester, springmedelsrester, borrkax och
olja. Dessa fororeningar kan ge upphov till hogt pH,
partikuliirt material och hoga kvivehalter. Aven
sprangstensmassor fran bland annat tunnelarbetet
kan ldcka kvive fran rester av springimnen sa att
kvivehalterna 6kar i grundvattnet och néirliggande
vattendrag.

Bergab, Berggeologiska Undersokningar AB, har
utfort en berggeologisk och bergteknisk undersok-
ning som bland annat omfattar optisk analys av



sulfidmineral och svavelhaltanalys fran borrkiirnor.
Resultatet av dessa undersokningar ér att det en-
bart dr i tva av borrkdrnorna (0/400 och 4/670) dér
andelen sulfidmaterial dominerar. I 6vriga borrkér-
nor finns ingen férekomst eller sa 4r andelen ringa
eller underordnad.

Tva av proverna (4/595 och 4/670) uppvisar
forhojda halter. Fyra prover (0/400, 1/495, 4/315
och 5/997) uppvisar nagot féorhéjda svavelhalter.
Bedomningarna utgdr nummer 2 respektive 3 pa en
femgradig skala, dir 5 star for kraftigt forhojd halt.

Férslag till atgdrder

For att forhindra paverkan pa vattenmiljon bor
grumlat vatten fran schaktarbeten inte ledas direkt
till befintliga vattendrag eller vatmarker. Dir den
naturliga reningen via 6versilningsdiken inte
bedoms ricka till anléggs fordréjningsdammar for
utjimning av vattenfloden och sedimentering av
eventuella féroreningar. Sirskild forsiktighet ska
iakttas vid arbeten nira vattendrag/vattentikter sa
att eventuella utslépp fran entreprenadmaskiner

i form av lickage och dylikt inte uppstar. Vatten-
kvaliteten i recipienterna kontrolleras under

byggtiden.

Vid arbeten i vattendrag som paverkar dess botten
ska bottnar och vegetation i strandkanten ater-
skapas i samma skick som fore ingreppet. Detta dr
dock inte mojligt vad giller till exempel albarder
vilka har en ldngre uppvéxttid &n sjdlva byggtiden
for att kunna aterstillas. Denna etablering bedéms
fa ske pa ett naturligt sitt.

Det driinerings- och processvatten som uppstar
vid byggandet av tunneln genom Gerumsberget
maste omhiindertas sa att partikuldrt material och
eventuella oljeféroreningar kan avskiljas. Ett for-
dréjningsmagasin gor det mojligt att till exempel
héja eller sinka pH-viirdet om vattnet fran tunneln
skulle vara av sadan kvalitet att det kan skada reci-
pientens ekosystem. Det dr viktigt att det material
som avsitts pa bottnen i fordréjningsmagasin som
anvinds for att avskilja fororeningar fran tunnelns
drinerings- och processvatten rensas nir tunneln
ar fardig. Om magasinet fylls till 50 procent eller
mer med sediment under byggskedet maste dam-
men ocksa rensas under arbetets gang. Sedimentet
definieras som férorenade massor och ska omhén-
dertas enligt sdrskild ordning. Magasinet maste
saledes anldggas sa att det ir litt att rensa fran
ackumulerat material. De vattenkemiska férhallan-

dena i utjimningsmagasinet samt i det vatten som
avrinner fran magasinet maste kontrolleras under
arbetets gdng. Parametrar som behéver kontrol-
leras ir till exempel pH, kvive (total och fraktio-
ner) och grumlighet. pH behover kontrolleras ofta,
helst dagligen, dels for att extremt héga och laga
pH-virden i sig dr skadliga for limniska ekosystem
och dels for att ett férhojt pH-virde innebir att de
kviverester som hirror fran springimnen da fo-
religger som ammoniak vilket dr direkt toxiskt for
framforallt fisk och allra kénsligast dr laxfisk.

For att minska mingden kvéve som licker vid
springning och fran upplagda springstensmassor
kan férebyggande atgirder vidtas till exempel
genom att inte ladda fulla hal och samla upp

rester fran spriangningsutrustningen i tita kérl. Pa
kénsliga platser dr det mojligt att anvinda speciella
springmedel som inte medfor kvivelidckage.

Med hénsyn till risken for kviveldckage ér det av
viktigt att inte upplag av spriangsten sker i néra
anslutning till vattendragen, i annat fall beh6ver
dven detta vatten omhéndertas.

Risk for forsurning av kinsliga vattendrag till f61jd
av forhéjda svavelhalter i bergmaterialet uppstar
enbart i samband med stora bergupplag eller langa
och hoga bergskérningar. Det dr enbart i 4/670 dér
en sadan skirning forekommer som det finns risk
for forsurning. Risken for paverkan pa delflodet till
Pulsebicken bedéms som ringa.

Naturresurser

Inom det aktuella omradet finns produktionsskog
pa sluttningarna och pa Gerumsberget samt i
omradet norr om Gerumsilven. Jordbruksmark
forekommer i Frostorpsdalen. Delar av jordbruks-
marken kommer att tas i ansprak med tillfallig nytt-
janderiitt. Detta innebér skordebortfall under drygt
tva ar samt att skog kommer att avverkas innan den
natt optimal avverkningsalder.

Ett antal enskilda vattentikter och en storre sam-
falld grundvattentékt finns inom omradet. Inga
skador forvintas pa vattentiikterna eftersom vatt-
net fran viigen renas naturligt under transporten

dit.
Férslag till atgdrder

Efter byggtiden aterstills den ianspraktagna
marken till jordbruks-/skogsmark.
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Verksamheter

Vid passagen av Gerumsberget kommer tunneldriv-
ning att utféras dar berget kommer att angripas
fran Frostorpsdalen. Till detta 1dge kommer troli-
gen en stor del av bodar och uppstillningsplatser
att lokaliseras. Strax norr om bergets hojdrygg
finns ett forsvagat parti av berg dir urschaktning av
jordmassor kommer att ske for att kunna bygga en
betongtunnel i detta lige. Det bortschaktade mate-
rialet kommer att aterfyllas efter det att betong-
tunneln gjutits fardig.

For att kunna bygga viigen fordras material utifran,
till exempel sten, grus, asfalt och krossmaterial.
Under byggtiden behover savil fordon som driv-
medel stillas upp och byggmaterial mellanlagras.
Detta kommer bland annat att ske lings nuvarande
del av viig E6 mellan Hoghem och trafikplats
Oppen dir vigen senare kommer att grivas upp
och terriingen fyllas ut. Behov av arbetsvigar och
uppstéllningsytor redovisas pa karta i figur 8.2:2.

Figur 8.2:2 Karta 6ver arbetsomradet och arbetsvégar runt tunneln och bron vid Gerumsberget.

Vid uppstéllningsplatser fér fordon krivs atgérder
for att forhindra férorening av mark och vatten
fran bland annat petroleumprodukter.

Férslag till atgdrder

Vid springning ska berget tickas sa att inte sprang-
sten slungas ut och férorsakar skada pa naturmark,
kulturmark eller fast egendom. Skyddsatgéirder
mot féroreningar av mark, yt- och grundvatten

ska vidtas vid bland annat anldggandet av bodar,
forvaring av kemikalier, sprangmedel, brinsle med
mera samt uppstillningsplatser.

Innan bergmassor fran berg som har brutits i
omradet kan anviindas for vigbyggnation ska berg-
massornas eventuella sulfidhalt bedomas gentemot
den bedémning som gjorts vid bergkartering under
arbetsplaneskedet.

Drivmedel ska forvaras i cisterner som ir godkinda
fran milj6- och sikerhetssynpunkt. Pafyllning av
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drivmedel ska ske pa ett sadant sétt att eventuellt
spill forhindras na mark och vatten.

En sérskild miljoplan som reglerar de faktorer
som kan innebéra miljostorningar ska upprittas av
entreprenoren. Miljokrav i entreprenadforfragan
kommer att ligga till grund f6r en sddan miljoplan.

Byggnationen sker inom ett mycket kiinsligt land-
skap. De metoder som foreslas har dock valts for att
minimera intrangen och antalet transportvégar i
omradet. Temporira konsekvenser bedéms framfor
allt uppsta inom naturmiljéer och vid vattendrag
samt for landskapsbilden i de omraden dér skog
maste avverkas for att medge iordningstéllande

av arbetsvigar och upplagsytor.

8.3 Indirekta och kumulativa effekter

Allmant

Med indirekta milj6effekter avses bland annat:

e Miljopaverkan genom sekundir exploatering.

e Miljépaverkan genom éndrad trafik pa andra
vigavsnitt pa grund av att aktuellt vigprojekt
givit systemeffekter i form av dndrad tillgénglig-
het eller fordndrat firdmedelsval.

e Andra férdndringar av miljopaverkan orsakade
av aktuellt vigprojekt.

Sekunddr exploatering

Den nya vigutbyggnaden kommer att 6ka attrak-
tionskraften och sannolikheten for att 6versikts-
planens intentioner med utbyggnad av nya verk-
samhetsomraden och bostadsomraden férverkligas.
Om det byggs nya verksamheter leder det troligen
till ett storre transportarbete. De 6kade transport-
erna innebér inga nimnvirda forsdmringar av
luftkvaliteten fran hilsosynpunkt men bidrar till
vixthuseffekten och innebir ckade utsldpp av
forsurande och gédande dmnen till luft. Nya verk-
samhets- och bostadsomraden kan innebéra att
omraden med forhodjda natur-, kultur- och frilufts-
livsvirden tas i ansprak.

Andrade resmonster

Pa den aktuella strickan for ny viig E6 finns inga
nya trafikplatser planerade. En mindre 6kning av
trafiken mot trafikplatserna i soder respektive norr
(Rabbalshede och Oppen) dr darfor att vinta lings
lokalviigen (gamla vigstrackningen) for att trafi-
kanterna ska kunna komma ut pa ny vig E6.

Utbyggnaden viintas dock inte medféra nagra dnd-
rade resmonster med 6verflyttning av trafikanter
mellan olika trafikslag.

Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter innefattar bade direkta och
indirekta miljoeffekter (se ovan). Utéver den plane-
rade verksamhetens effekter ska ocksa tidigare och
pagaende verksamheter samt verksamheter inom
en Overskadlig framtid inkluderas.

Miljoatgarder

I samband med planering och utbyggnad av bosti-
der och verksamhetsomraden krévs detaljplan och
eventuellt miljobedomningar, vilket kan reglera
miljopaverkan.
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9 Samlad bedé6mning mot miljomal

9.1 Allmént

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitets-
mal (miljémal) for en hallbar samhéllsutveckling.
En hallbar samhéllsutveckling innebir att nuvaran-
de och kommande generationer ska tillférsékras en
hilsosam och god milj6 utifran sociala, ekonomiska
och ekologiska aspekter.

De miljomal som i forsta hand berors av arbets-

planen ir:
» Begrinsad klimatpaverkan
o Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

e Giftfri milj6

e Ingen 6vergédning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

 Ett rikt odlingslandskap

¢ God bebyggd miljo

 Ett rikt vixt- och djurliv.

Nya och dndrade regionala miljéomal for Vistra
Gotalands 1idn beslutades 2008 av ldnsstyrelsen

och fér malet ”Levande skogar” av Skogsstyrelsen

i Viistra Gotalands lin. Atgirdsforslagen fran 2003,
nir det forsta beslutet om regionala miljomal togs,
ir uppdaterades liksom miljomalsbedomningarna
fran 2006. Tanums kommun har inga lokala milj6-
mal men malsittningen fé6r kommunens miljo-
arbete utgar fran de nationella miljokvalitetsmalen.

De fyra malen ”"Begriinsad klimatpaverkan”, ”Frisk
luft”, ”Bara naturlig férsurning” och ”Skyddande
ozonskikt” sammanfaller till stor del varfor de
redovisas ihop under rubriken ”Mal f6r utslépp till
luft”. Malen f6r ”Ingen 6vergédning”, ”Myllrande
vatmarker”, ”Giftfri miljo” samt “Levande sjoar
och vattendrag” redovisas under rubriken "Mal for
utsldpp till dag- och ytvatten”. ”Ett rikt vixt- och
djurliv”, ”Ett rikt odlingslandskap” samt ”Levande
skog” redovisas ihop under rubriken Mal f6r land-
och vattenmilj6er. God bebyggd milj6 redovisas for

sig.

Nedan redovisas Overensstimmelse med de natio-
nella malen.
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9.2 Overensstimmelse med miljokvalitets-
mal

Mal f6r utslapp till luft

De nationella malen for en god luftmiljo finns
under malen for:

e Begrinsad klimatpaverkan

e Frisk luft

e Bara naturlig forsurning

» Skyddande ozonskikt.

Samtliga dessa mal syftar till att minska utsldppen
av féroreningar till luft som paverkar vart klimat,
ménniskors hilsa, 6vergédning genom utslidpp av
kviveoxider och sa vidare. Flera av malen har visat
sig svara att na och den storsta killan till forore-
ningar &r biltrafiken. Lyckas vi begrénsa trafiken
och dess utslipp av kviveoxider, koldioxid, kol-
viten och partiklar kommer flera av ovan upprik-
nade miljomal fa en positiv utveckling, det vill séiga
medverka till att miljémalen uppnas.

Trafikverkets miljémal
Vigtrafiken maste bidra till att klimatmalen upp-

fylls.

I davarande Vigverkets regleringsbrev (2010) fran
regeringen anges att utslippen ska minska med
90000 ton genom Vigverkets egna atgirder under
2010.

Paverkan

Arbetsplanens syfte dr att mojliggora en utbyggnad
av viig E6 till motorvigsstandard i ny striickning. Ge-
nom att forbéttra framkomligheten kan det leda till
ett jimnare trafikfléde men ocksa hogre hastigheter
vilket innebir nagot hogre utsldppsnivaer. Vigens
omlokalisering innebir en nagot lingre striicka men
bed6ms inte leda till omférdelning av dagens trafik
eller paverka trafikmingden nimnvirt.

FORENLIGHET MED MILJOMAL

Biltrafiken inom omradet kommer inte att 6ka namn-
vart men nystrackningen av vagen leder till nagot
langre total korstracka i regionen. Darfor bedoms
vagutbyggnaden inte bidra till att miljomalen for
utslapp till luft uppnas.




Mal fér utslapp till dag- och ytvatten

Utslépp till vatten omfattas av féljande nationella
miljomal:

e Bara naturlig férsurning

e Giftfri miljo

e Ingen 6vergédning

e Levande sjoar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

e Myllrande vatmarker.

Vigdagvattnet kan vara starkt fororenat av fasta
partiklar, metaller och oljerester. Kraftigt fororenat
dagvatten kan ocksa uppkomma i samband med
olycka och/eller i form av slidckvatten vid brand. Det
ir darfor viktigt att rena dagvattnet innan det avleds
vidare till recipienter och vid hindelse av olycka
bor det dessutom finnas mojlighet till att kunna
samla upp fororeningarna sa att utslapp till reci-
pienter forhindras. For att motverka stora momen-
tana fléden som kan orsaka 6versvimningar eller
overbelastning av dagvattensystemen dr det ocksa
viktigt att minska méingden dagvatten samt se till att

fordroja avrinningen sa att utjimnade floden erhalls.

Det dr ocksa viktigt att dagvattnets rorelse i land-
skapet bibehalls eller aterskapas sa att vatmarker
och vegetation far fortsatt god vattenforsorjning.

Trafikverkets miljémal

Att sikra dricksvattnets kvalitet i vattentiikter lings
vigarna dr en prioriterad uppgift fér Trafikverket.
Senast 2010 ska alla stora dricksvattentikter lings
det statliga viignitet uppfylla svenska normer for
dricksvatten av god kvalitet.

Pdverkan

Dagvattnet fran vig E6 kommer enligt arbetsplanen
att omhéndertas for rening i grunda diken och i for-
drojningsdammar som bidrar till att fé6rdroja flodena
sa att fastldggning och sedimentation kan ske innan
dagvattnet leds vidare till respektive recipient.

Den i arbetsplanen foreslagna utformningen kan
leda till en sa god rening av dagvattnet att belast-
ningen pa recipienterna inte 6kar och att vatten-
rorelserna i landskapet bibehalls. Dock innebér
vigutbyggnaden att en vatmark kommer att dréine-
ras ut.

FORENLIGHET MED MILJOMAL

Vagutbyggnaden bedéms i huvudsak vara forenlig
med miljomalen for en god vattenmiljo.

Mal fér land- och vattenmiljéer

Av de nationella miljokvalitetsmal som behandlar
ekosystem och hallbart nyttjande av ekosystem i
olika typer av miljoer ir f6ljande relevanta i det hér
sammanhanget:

e Levande skogar

o Ett rikt viixt- och djurliv

 Ett rikt odlingslandskap

e Levande sjoar och vattendrag

e Mpyllrande vatmarker.

Det nationella miljomaélet for Levande skogar anger
att skogars och skogsmarkers virde for biologisk
produktion ska skyddas samtidigt som den biolog-
iska mangfalden bevaras, kulturmiljévirden och
sociala virden vérnas.

Miljémalet om ett rikt viixt- och djurliv anger att
den biologiska mangfalden ska bevaras och nytt-
jas pa ett hallbart sétt, bade for nuvarande och
kommande generationer. Arternas livsmiljoer ska
vérnas sa att en langsiktig fortlevnad och livskraf-
tiga bestand med tillrackligt stor genetisk variation
erhalls. Méinniskor ska ha tillgang till en god natur-
och kulturmilj6é med rik biologisk mangfald, bade
som grund for hilsa och som grund f6r god livs-
kvalitet och vilfird.

Miljémalet om ett rikt odlingslandskap anger att
odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde
for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska mang-
falden och kulturmiljovirdena bevaras och stirks.

For miljomalet om Levande sjoar och vattendrag
giller att inlandsvattnen ska vara ekologiskt hall-
bara och deras variationsrika livsmilj6er ska bevaras.
Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald,
kulturmiljévirden samt landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsittningar for friluftsliv viirnas.

Miljémalet for myllrande vatmarker séger att
vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande
funktion i landskapet ska bibehallas och virdefulla
vatmarker bevaras for framtiden.

Trafikverkets miljomal

Trafikverket riktar sina insatser och atgirder till

fyra omraden:

1. Faststilla, tillimpa och f6lja upp mal for natur-
och kulturmiljé och friluftsliv i alla vigprojekt
och vid drift och underhall av viigar.
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2. Atgirder pa vigars barridreffekt for djur och
friluftsliv, bristfilliga alléer, viktiga kultur-
miljoer och kulturobjekt.

3. Ersitta forlorade eller minskande livsmiljéer
for hotade arter och gora intressanta natur- och
kulturmiljoer tillgéngliga vid rastplatser och
information.

4. Satsa pa fordjupad utbildning, forskning och
utveckling.

Pdverkan

Exploatering av naturmark innebér ett intrang och
paverkan for de vixter och djur som lever inom
omradet. Det kan ocksa medféra att omraden
utanfor sjilva arbetsplaneomradet paverkas genom
dndrade avrinningsférhallanden, storningar i form
av ljus och buller med mera.

Forslaget kommer att medféra intrang i omraden
som ir skyddsvirda fran naturvardssynpunkt,
paverka biotopskyddade objekt samt inverka pa
omgivningen pa ett sddant siitt att &ven omraden
utanfor arbetsplanen riskerar att paverkas negativt.
Exploateringen av skogs- och odlingsmarken inne-
bér ett intrang och att vissa markigare far delar av
sin skogsmark avskuren av den nya vigen. Fortsatt
nyttjande och tillginglighet till marken kommer att
sikerstillas via underfarter och nya tillfartsvigar
dér s krévs. Av den ringa odlingsmarken som
berors kommer den del som ir belégen 6ster om ny
vig inte att vara odlingsbar efter vigutbyggnaden.

FORENLIGHET MED MILJOMAL

Vagutbyggnaden bedéms inte uppfylla miljomalen
da skyddsvérda naturomraden kommer att beréras
och vissa varden ga forlorade.

God bebyggd milj6é

Det nationella miljomaélet anger att stader, titorter
och annan bebyggd miljo ska utgora en god och
hiilsosam livsmiljo samt medverka till en god regio-
nal och global miljo. Natur- och kulturvirden ska
tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anligg-
ningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljo-
anpassat siitt och sa att en langsiktig god hushall-
ning med mark, vatten och andra resurser frimjas.
I miljomalet ingar ocksa mal om minskat buller och
minskande avfallsméngder.
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Trafikverkets miljémal

Till &r 2020 har ingen i sin boendemiljo buller-

nivaer overstigande:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva nattetid

e 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning
till bostad.

Paverkan

Genom utbyggnad av vig E6 skapas bittre boen-
demilj6 for boende utmed dagens vigstrickning,.
Savil risken for olyckor och allvarlig skada som
buller, vibrationer och risken for olyckor fran
transport av farligt gods minskar.

For att fa en bra resurshushallning ska massbalans
efterstridvas inom vigomradet nir det géller sten-
material for grundliggning,.

Vid Hoghem kommer ett storre gravfilt att pa-
verkas genom direkt intrang vilket medfor att
omradets vetenskapliga virde férsvinner. Vid
Uting-Ljungbytorp har direkt intrang i de mycket
hoga kulturmiljovirdena kunnat undvikas genom
flyttning av vigens strickning under arbetsplane-
skedet. Detta omrade bedoms som det mest beva-
randevirda och pedagogiskt intressanta och bidrar
tillsammans med skapandet av en rastplats till
mojligheten att bevara och utveckla virldsarvet.

FORENLIGHET MED MILJOMAL

Under forutsattning att riktvarden for buller och att
massbalans efterstrévas, bedoms arbetsplanen vara
férenlig med de intentioner som anges i miljomalet.
For riksintresset for kulturmiljovarden innebar vagen
stora negativa konsekvenser som gor att miljomalet
inte uppfylls, men sett till Varldsarv Tanum bedéms
miljomalet uppfyllt genom maéjligheten att uppleva
landskapsskalan i varldsarvet.

SAMLAD BEDOMNING UTIFRAN MILJOMALEN

Genomfdérandet av arbetsplanen bedéms vara for-
enligt med de nationella och regionala miljémalen
for luft, dag- och ytvatten samt bebyggd miljo.

Arbetsplanen bedéms daremot inte uppfylla
miljomalen for Ett rikt vaxt- och djurliv samt
Levande skogar. For malet om Ett rikt odlingsland-
skap beddoms intranget i odlingsmarken bli sa ringa
att det inte bedéms sta i strid med miljdmalet. For
malet om God bebyggd miljé6 bedéms miljomalet
vara uppfyllt med undantag av intranget i fornlam-
ningarna vid Hoghem.




9.3 Miljokvalitetsnormer

I omradet berors fyra vattenforekomster: Anras-
dlven - mynningen i havet till St Anras (EU-ID
SE651746-124225), Tanumsilven (EU-ID SE652151-
124320), Biflode till Gramseilven - Ryk till Uting
(EU-ID SE651503-134366) och Anrasilven dvre
delen inklusive Trittelandaan och Hudilven upp
till Kustorp (EU-ID SE651029-124710). De tva
forstnimnda har idag mattlig ekologisk status och
god kemisk ytvattenstatus. De tva sistnimnda har
god ekologisk status och god kemisk ytvatten-
status. Kvalitetskraven som framgar av bilaga till
Vattenmyndighetens beslut anger att god ekolo-
gisk status ska uppnas till 2021 och att god kemisk
ytvattenstatus ska kvarsta 2015, for Anrasilven och
Tanumsilven. For de tva andra vattenférekom-
sterna ska god ekologisk status och god kemisk
ytvattenstatus kvarsta 2015. I Anraséilven och
Tanumsilven har 6vergédning angetts som orsak
till att god ekologisk status inte kan nas till 2015.

Potentiell paverkan pa vattenférekomster fran vig
Byggande av ny viig innebir generellt att féroren-
ingar fran vigbanan nar vigdikena och kan dérifran
i olika hog grad transporteras vidare ut i recipient-
erna. En stor del av fororeningarna fastliggs dock

i dikena och i vigsldnterna. En farligt gods-olycka
har bedomts vara det allvarligaste hotet mot
vattenkvaliteten i recipienterna, men sammanlagt
bed6ms denna risk vara avsevirt mindre i utbygg-
nadsforslaget jaimfort med dagens vig.

Pa lidngre sikt kommer det att bli mer trafik pa
detta system #n dagens vig. Det blir ocksa stérre
hardgjorda ytor dn idag, vilket ger en lite 6kad
belastning av avrinnande féroreningar pa lingre
sikt. Utan skyddsatgérder skulle en ny viig kunna
medfora att uppnaendet eller bibehallandet av god
status dventyras eller innebira betydande miljo-
paverkan, frimst om en farligt gods-olycka intrif-
far. I projektet har foreslagits olika atgirder for att
motverka detta (se nedan).

Atgarder for att sikerstilla att miljokvalitetsnormen
uppfylls for vattenférekomster

I arbetsplan och MKB f6r har Trafikverket fore-
slagit att flacka diken ska anliggas ldngs strickan
samt att dagvattendammar ska anldggas vid tre
platser. Sedimentationsdammarna utférs med
avstingningsmojlighet.

Alla partikelburna imnen kommer att reduceras
kraftigt med de dagvattenlésningar som foreslas.

Aven de féroreningar som flyter pa vattenytan kom-
mer att kunna avskiljas i sedimentationsdammarna.

Vattenlosliga féroreningar som till exempel salt
reduceras ddremot inte alls i samma omfattning
och kommer att na vattenférekomsterna.

Vigen blir mer trafiksiker vilket minskar risken
for en farligt gods-olycka och risken for allvarliga
konsekvenser av en eventuell farligt gods-olycka
kommer att minska i och med att dammar med av-
stingningsmojlighet kommer att anliggas, dir tid
ges att sanera ett eventuellt utsldpp innan det nar
vattenforekomster.

SAMLAD BEDOMNING UTIFRAN MILJO-
KVALITETSNORMER

Ur flera aspekter bedoms situationen med hante-
ring av féroreningar till yt- och grundvatten for-
battras med den nya vagen, i och med att flera
olika typer av skyddsatgarder kommer att vidtas.
Sammantaget gors bedomningen att vagprojektet
inte kan antas dventyra mojligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormen f6r vattenférekomsterna i det
aktuella omradet.

9.4 Overensstimmelse med projektmal

I vigutredningen formulerades bland annat rent
tekniska funktionsmal (kapacitet, framkomlighet,
trafiksikerhet, boendemilj6 med mera) f6r pro-
jektet som att det ska byggas en motorvig mellan
Palen till trafikplats Oppen med referenshastig-
heten 110 km/h. Dessutom har det formulerats mal
att astadkomma en rast- och informationsplats vid
Skriddo. I samband med arbetet med arbetsplanen
har vissa av de mal som togs fram i viigutredningen
bearbetats och nya mal stéllts upp for att kunna
utveckla virldsarvet och samtidigt mildra negativ
miljopaverkan. Dessa mal kan delas i tva delar, en
som avser sjilva viigrummet och en som avser det
omrade som vigen paverkar.

A Mal fér vagrummet

1. Skapa en attraktiv och tillginglig utsiktsplats
varifran landskapet inom vérldsarvsomradet ir
exponerat och moéjlighet finns att visa vérlds-
arvet.

2. Det lokala viigsystemet ska bidra till 6kad till-

ginglighet till virldsarvet och inte skiira sonder
odlingslandskapets struktur.
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3. Utformning av bergskiirningar, bankar och
etablering av vegetation ska samverka med
landskapets karaktir med storsta hinsyn till
landskapets natur- och kulturvéirden.

Mal f6r omradet som viagen paverkar

1. Virldsarv Tanums virden och kontinuiteten i
bosiittningen ska bevaras, vardas och utveck-
las. De insatser som bést tillgodoser Virldsarv
Tanums behov och méjligheter ska frimjas

i vigprojektet.

2. Genom en effektiv masshantering ska alla
massor i forsta hand hanteras inom vig-
projektet utan att detta forsimrar de landskap-
liga viirdena och forstaelsen av landskapet.

3. Rimliga atgirder for att minska barridreffekter
for brukare och bullerstérningar for boende ska
vidtas.

4. Faunapassager ska, i antal och utformning,
tillgodose faunans behov av rorelser for fort-
levnad och utveckling.

5. Kvaliteten och uttaget pa dricksvatten i befint-
lig tdkt och brunnar ska inte forsdmras.

6. De hydrologiska férutsittningarna i virdefulla
vatmarker ska vara oférindrade. Nya vand-
ringshinder ska inte skapas i virdefulla vatten-
drag, inte heller ska vattenkvaliteten férsdmras.

9.4.1 Overensstimmelse med mal for vag-
rummet
Mal Al. Malet bedoms tillfullo uppfyllt genom att
rastplatsen har lokaliserats till en av de fa utblicks-
punkter som finns pa hogre héjder inom vérlds-
arvet. Atgiirder planeras for att 6ka utblicken fran
denna punkt dels genom att placera utsiktspunkten
sa langt ut i landskapet som mdjligt och dels genom
viss avverkning av skog pa sluttningen. Hérifran
finns ocksa mojlighet till anliggande av strovstigar i
omradet for att ta del av de unika fornlimningarna
soder om rastplatsen. I samband med anliggningen
planeras ocksa information om vérldsarvets virden.

Mal A2. Genom trafikavlastningen pa nuvarande
vig E6, som kommer att 6verga till lokalviig med
gang- och cykeltrafik pa vigrenarna, kommer till-
gingligheten och framkomligheten pa vigen att
Oka for savil fordonstrafikanter som for oskyddade
trafikanter. De fa nya byggvigar som planeras kom-
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mer att utformas sa att de inte bryter odlingsland-
skapets struktur. Méalet anses darfor uppfyllt.

Mal A3. Malet bedéms inte helt uppfyllt da fokus
for viigens strickning inom korridoren har varit att
undvika de virdefulla fornlimningar som finns vid
sluttningen i Ljungbytorp. Detta har lett till 1asning-
ar avseende vigens strickning bade i plan och profil
som inte fullt samverkar med landskapets karaktir
men vad avser hinsyn till landskapets natur- och
kulturvirden har stor omsorg dgnats at en skonsam
strickning som minimerar intrang i dessa virden.

9.4.2 Overensstimmelse med mal fér omradet
som vagen paverkar

Mal B1. Den storsta anstringningen for att tillgodo-

se detta mal har gjorts kring vigstrickningen vid

Ljungbytorp dir vigen lokaliserats sa att det blir

mojligt att spara de unika fornlimningarna i detta

omrade for framtiden.

Vad giller vigstrickningen strax norr om Hoghem
uppnas inte detta mal da viigen gar igenom ett
storre omrade med ett trettiotal gravar. Anléggan-
det av en rastplats vid Skriddo bidrar dock i hog
utstrickning till maluppfyllelse genom att en helt
ny mojlighet uppstar att visa pa landskapet som en
del av virldsarvets virden. Hir ges mojligheten att
utveckla en bredare och mer informativ tolkning
och presentation av det forhistoriska landskapet.

Redan regeringens beslut om tillatlighet for
korridoren som vigstrickningen ligger inom har
bedomts uppfylla detta mal trots intrang i vissa
natur- och kulturmiljévirden.

Mal B2. Genom att viigens utbyggnad foreslas ske
i en och samma etapp blir masshanteringen inom
projektet mer effektiv. Ett Gverskott av massor har
konstaterats och studier har gjorts for att kunna
anviinda dessa till modellering av landskapet utan
att forsimra dess viirden. Utldggningen av 6ver-
skottsmassor i samband med vigomradet har inte
varit mojlig i nagon storre utstrickning. Daremot
har andra platser i niromradet lokaliserats som
mojliga fér bearbetning av landskapet med 6ver-
skottsmassor. Strickan pa befintlig vig E6 mellan
Hoghem och anslutningspunkten f6r ny vig E6
kommer att grévas upp och den befintliga berg-
skdrningen kommer att fyllas upp och aterstillas
till omkringliggande marknivaer och med vegeta-
tion fran platsen. Malet kan dirigenom atminstone
till stor del sigas vara uppfylit.



Mal B3. De flesta av de korsande enskilda och
allménna viigarna kommer att ha kvar sin funktion
dven efter det att viigen &r utbyggd genom att de
fors genom portar under ny vig E6. Detta gor att
barridreffekten for brukarna och de kringboende
kanske inte minskas men i alla fall ir of6randrad.
I nagot fall kommer nuvarande brukningsvigar
behova dndras och stingas med omviig som f6ljd
for brukarna. Malet motverkas inte av viigens
utbyggnad dven om en minskning av barridreffek-
ten inte kan séigas uppnas.

Bullersituationen kommer att forbéttras kraftigt
for dem som bor kring nuvarande vig. Ingen av
fastigheterna kommer att beroras av bullerviirden
over riktvirdena. Diaremot kommer nagra av de
fastigheter som idag ligger klart under riktvirde-
na (55 dB(A) ekvivalentniva) att komma upp

till virden strax over 50 dB(A) och i ett fall 56
dB(A), vilket kan upplevas storande. Detta delmal
avseende bullerstorningar kan séigas vara uppfyllt.

Mal B4. Utmed strickan planeras ett antal mojlig-
heter dir faunan kan passera vigen. Behovet har
tillgodosetts for savil det storre viltet som for
smavilt. Mojlighet finns fortfarande fér djuren

att passera dver Gerumsberget, eftersom en

tunnel anléggs. Likasa kommer fri passage att
finnas lings med Gerumsilvens bada strand-
brinkar. En storre port i séder planeras for det
storre viltet dédr portens proportioner medfor ett
acceptabelt 6ppenhetsindex (ett slags matt pa
djurens benigenhet att anvinda passagen). I dvrigt
planeras trummor for det mindre viltet. Malet
anses uppfyllt genom att utbyggnadsforslaget kom-
mer att minska dodligheten f6r faunan vid passage
av den nya viigen. Detta genom att viltstingsel och
faunapassager kommer att anliggas.

Mal B5. Ett flertal skyddsatgéirder planeras for att
kvaliteten och uttaget pa den vattentikt som dr
beldgen vid Frostorp, och som betjénar ett knappt
tjugotal fastigheter, inte ska forsdmras. De aktuella
atgdrderna dr att ta hand om vigdagvattnet och
leda det till fordrojningsdammar sa att eventuella
fororeningar eller utslédpp i samband med olyckor
med farligt gods kan tas om hand. Lings viigen
planeras ocksa sa kallade hogkapacitetsricken som
skydd mot avakning. Mojligheter till en reserv-
vattentikt har studerats 6ster om den planerade
vigen. Detta mal kan dirfor sdgas vara uppfyllt.

Mal B6. Detta mal bedoms vara uppfyllt till viss

del genom att viigen ldggs pa bank genom vat-
mark dér den hydrologiska funktionen till sa stor
del som mdjligt kommer att finnas kvar, Pa vissa
stillen finns idag vandringshinder for fisk i virde-
fulla vattendrag. Vattenkvaliteten kommer inte att
forsdmras, genom att allt vigdagvatten silas 6ver
grisbevuxna diken eller leds i ett titt system till
fordrojningsdammar innan utsldpp sker till reci-
pienter.

SAMMANTAGEN BEDOMNING UTIFRAN
PROJEKTMAL

Sett till de uppstéllda malen fér sjalva vagrummet
kan dessa sagas vara uppfyllda, med undantag av
samverkan med landskapets karaktdr da undvikande
av intrang i fornlamningar runt Ljungbytorp lett till
lasningar avseende vagens strackning i plan och
profil, som inte fullt samverkar med landskapets
karaktar. Dock har stor omsorg dgnats at att mini-
mera intrang i landskapets natur- och kulturvarden.

De mal i omradet som vagen paverkar kan sagas
vara uppfyllda helt eller till viss del. Det ar i férsta
hand malet om att minska barriareffekter som inte
helt uppfylls, da viss barriareffekt kvarstar for vissa
brukare av skogs- och jordbruksmark.

Malet om de hydrologiska férutsattningarna uppfylls
ocksa till viss del.
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10 Sammanstallning av miljokonsekvenser

10.1 Allmant

Syftet med foreliggande kapitel r att ge en sam-
lad bild av viigprojektets miljokonsekvenser

och samtidigt peka pa de punkter dér de storsta
konsekvenserna uppstar. Detta sker dels pa en
karta, figur 10.2:1 Sammanfattning av geografiska
miljokonsekvenser, dels genom tabell 10.2:1 och
10.2:2, dir de samlade konsekvenserna for varje
geografiskt omrade och dmnesomrade samman-
fattas kortfattat. For att ge en snabbare 6verblick
over hur allvarliga konflikterna bedéms bli har en
fiargskala anvints pa kartan, dér rott star for de all-
varligaste konsekvenserna och gront for de storsta
positiva konsekvenserna.

Vidare har mojligheten till att mildra negativa
konsekvenser genom de i MKB:n foreslagna at-
girderna bedémts i skalan liten-mattlig-stor.

Den foreslagna vigutbyggnaden innebir betydande
forbattringar inom flera sakomraden men samtidigt
negativa konsekvenser inom andra. Nagra av de
bedémda stérningarna ir av tillfillig art, sd som
storningar under byggtiden men nagra kommer
ocksa att vara permanenta (irreversibla).

10.2 Konsekvenser

De storsta positiva konsekvenser som en vig-
utbyggnad kommer att medfora i detta omrade dr
att sikerheten for boende och trafikanter visentligt
kommer att forbittras. Dessutom kommer upplev-
elsen av att firdas genom virldsarvet pa lokalvigen
att bli mer positiv da siikerheten till f61jd av den
kraftigt minskade trafiken, och frimst da de tunga
fordonen, okar och trafikantens koncentration
istdllet kan liggas pa det omgivande landskapet
och kulturmiljén. For manga av de kringliggande
fastigheterna lings nuvarande viig E6 kommer
bullersituationen att forbéttras kraftigt genom att
trafiken pa vigen kommer att minska fran cirka
7800-9 700 fordon per arsmedeldygn till cirka
1500 fordon per dygn. Effekterna av den nya vigen
ar att de berorda fastigheterna dster om nuvarande
vig kommer att klara riktvirdena men kommer
dnda, jamfort med dagens situation, i nagra fall fa
hogre ekvivalent bullerniva. Sammantaget ses dnda
bullersituationen som en stor positiv konsekvens
for de boende tillika med att tillgéingligheten och
sikerheten kommer att 6ka.

Knappt tre kilometer av den nya vigens strickning
passerar genom Virldsarv Tanum. Stora anstriang-
ningar har gjorts for att mildra konsekvenserna

av detta. Bland annat har viigens direkta intrang

i fornlimningsmiljéerna inom den sammansatta
kulturmiljon i Utdng-Ljungbytorp kunnat undvikas.

Vigens strickning vid Ljungbytorp medfor att
naturvirdena i randen till Kornbyberget paverkas.
I ett lokalt perspektiv bedéms de negativa konse-
kvenserna bli mattliga eftersom klass 1-objektet
fragmenteras och att de karakteristiska bergsbrant-
erna till viss del paverkas genom intrang. Sett i

ett storre perspektiv gérs bedomningen att den
negativa konsekvensen av vigen ir liten till mattlig.
Det dr endast ett mycket litet omrade som berors
jamfort med hela Kornbyberget och ett stort opa-

Tabell 10.2:1 Sammanvéagda geografiska konsekvenser.
(La=Landskapsbild, Ku=Kulturmiljo, Na=Naturmiljo,
Fri=friluftsliv, Bu=Bullersituation, Hd=Halsa, Sd=Sakerhet,
Va=Vattenfragor, Nr=Naturresurser, By=Byggtiden)

Nr  Konsekvenser Betydelse Konsekvens-
bedémning

1 Hovtorpsbécken. Paverkan pa Va, Na, Ku, Liten-mattlig
backen vid omgréavning och kulver- By negativ konse-
tering. Intrang i boplats. kvens

2 Killemyr. Fragmentering av Va, Na, Ku Mattlig negativ
vatmark genom végens strackning konsekvens
samt paverkan genom stabilise-
ringsatgarder. Intrang i fornlamning.

3 Kornbyberget-Ljungbytorp. Na, By, La, Mattlig negativ

Intrang i klass 1-objekt samt opaver-  Ku konsekvens
kat omrade. Intrang i bergsbranter.

Indirekt paverkan pa fornlamnings-

omrade.
4 Ljungbytorp-Skriddo. Anlagg- La, Na, Ku, Stor positiv
ande av en rastplats innebar nya Fri konsekvens

méjligheter fér forstaelsen och
upplevelsen av vérldsarvet. Intrang
ihallmarksmiljo.

5 Frostorpsdalen. Risk for paverkan Ha Liten negativ
pa tillrinningsomrade till vattentékt. konsekvens

6 Fréstorpsdalen. Intrang i jordbruks-  Nr, Ku, Na, Mattlig-stor
mark, agrara miljéer samt historisk La, By negativ konse-
vég. Intrang i biotopskyddsobjekt. kvens
Paverkan pa landskapsbilden.

7 Gerumsilven. Risk fér paverkan pa ~ Na, Ku, By Mattlig negativ
vardefullt vattendrag. Erosions- konsekvens
skydd. Intrang i kulturhistorisk
lamning.

8 Hoghem. Intrang i stort gravfalt Ku Stor negativ
samt boplats. Bryter historisk vag. konsekvens

9 Tanumsslatten. Stor avlastning av Bu, S§, La, Stor positiv
trafik, 6kad tillgénglighet och saker-  Ku konsekvens

het. Minskat buller. Stérre upplev-
else av landskapet ochkulturmiljén.

92 Figur 10.2:1 Sammanfattning av geografiska miljokonsekvenser. »
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verkat omrade som ligger 6ster om den foreslagna
vigstrickningen, men bullerspridningen fran den
nya viigen kommer att paverka omradet i storre
grad én enbart det fysiska intranget.

Skapandet av en rastplats vid Skriddé utgor en stor
positiv konsekvens da den pa ett unikt sitt kom-
mer att ha mojlighet att formedla den landskapliga
aspekten pa virldsarvet.

Vigen kommer att gora intrang i agrara lamningar i
Frostorpsdalgangen. Denna paverkan tillsammans
med nagra delar av ett dldre vigsystem, intrang i
biotopskyddsobjekt och paverkan pa landskaps-
bilden gor att intrangen medfor mattliga till stora
negativa konsekvenser.

I Hoghem har boplatser och gravfilt med stensitt-
ningar patriiffats som ingar i den utpekade samman-
satta kulturmiljon. Stenséttningarna dr ofta dolda
under markytan. Foreslagen vig delar gravomradet
i tva delar. Den 6stra delen med synliga gravar, som
darfor har ett hogra pedagogiskt virde, har kunnat
undvikas. Vigen beror ett omrade med 30-40 gravar
och tva boplatser som kommer att slutundersékas
och tas bort. Konsekvenserna av detta bedoms som
stora da vetenskapliga virden forloras och de delar
av gravfiltet som bevaras avskiljs fran sitt samman-
hang. Det bedoms #nda inte innebéira pataglig skada
pa riksintresset for kulturmiljévarden som helhet.

Allmént sett dr en vigutbyggnad alltid ett fysiskt
intrang som dessutom skapar barridreffekter dels
for manniskor och dels for vixt- och djurlivets
rorlighet och spridningsmdjligheter. Utbyggd

vig E6 kommer att ha sa mycket trafik sa att den
blir en stor barriir for djuren att passera. Genom
att viltstingsel sitts upp ldngs hela strickan okar
barridreffekten betydligt for faunan. For att minska
vigens barridreffekter for viixt- och djurlivet kom-
mer bade sma och stora faunapassager att anliggas
pa ett antal platser.

Vigens strickning ligger i en korridor som 6verens-
stimmer med kommunens &versiktsplan, OP 2002.

I tabell 10.2:2 bed6ms de olika &mnesomradenas for-
dndring i utbyggnadsforslaget med + eller —, dér plus
(+) innebér forbéttringar i jamforelse med ett nollal-
ternativ och nuléiget. Minus (-) innebér en férsimring
av miljéforhallandena. T samband med bedémning

av kulturmiljo har tva minustecken (--) redovisats.
Detta for att markera att vid en viigning mellan de

94

olika bevarandevirdena bed6ms kulturmiljon vara
mest avgorande och att konsekvenserna bedéms bli
stora dven om manga atgirder vidtagits for att minska
paverkan och konsekvenser. Detta forstirks ocksa av
yttrandena fran Naturvardsverket, Riksantikvarieim-
betet och linsstyrelsen om de alternativa stricknings-
studier som utférdes under varen 2010.

For virldsarvet innebir den nya viigen en negativ
paverkan genom intrang i kinsliga fornlimnings-
omraden. Da nuvarande vig 6vergar till lokalvig
och rastplatsen med utsikt 6ver Tanumssléitten
tillkommer, vilka bada bidrar till en utveckling av
virldsarvet, bedoms konsekvenserna for kulturmil-
jon och virldsarvet sammantaget som acceptabla.

Vad giller paverkan pa ytvattenkvalitet har bedom-
ning gjorts bade for paverkan fran vigdagvatten
och fran eventuell farligt gods-olycka. I ett noll-
alternativ blir paverkan fran vigdagvatten storre
jamfort med nuléget till f61jd av 6kad trafik. I ut-
byggnadsforslaget bedoms paverkan dock som
positiv till f6ljd av de féreslagna atgirderna.

Betriffande paverkan fran en eventuell farligt
gods-olycka bedoms paverkan i ett nollalternativ
bli storre in i nuliiget till f61jd av 6kad trafik. Aven
i utbyggnadsforslaget bedoms denna paverkan vara
negativ, da hastigheten i trafiksystemet ¢kar trots
att vigen blir sékrare och forses med skyddsricken
i storre omfattning jimfort med idag.

Tabell 10.2:2 Amnesomradesvis utvardering av miljo-
konsekvenser. Bada alternativen jamfors med nuldget
somgetts varde O.

Intresseomrade Utbyggnadsforslag Nollalternativ
Naturmiljo - 0
Kulturmiljo = 0
Rekreation och friluftsliv - 0
Landskapsbild - 0
Buller i =
Vibrationer + -
Sakerhet och barrigreffekter 4 =
Luftkvalitet + -
Jord- och skogsbruk - 0
Grundvatten 0
Grus och berg 0 0
Férorenad mark 0 0
Overskottsmassor - 0
Ytvattenkvalitet* +/- -/-
Miljspaverkan under byggtid - 0

*Vagdagvatten/farligt gods-olycka.



12 Samrad i arbetsplaneskedet

Under arbetet med arbetsplanen har samrad

kring MKB-fragor hallits med myndigheter, sér-
skilt Naturvardsverket, Riksantikvarieimbetet,
lansstyrelsen och Tanums kommun, och ber6érd
allménhet, bade enskilda markégare och lokala
sammanslutningar, till exempel Gerums—Frostorps
vattenforening.

En redogorelse for tidigare planeringsskeden finns
i avsnitt 1.3 Tidigare utredningar och beslut.

Referensgrupp

Ett forsta referensgruppsmote (Riksantikvarie-
dmbetet, Naturvardsverket, linsstyrelsen och
Tanums kommun) holls 21 januari 2010. Vid detta
mote konstaterades att samradet med de av reger-
ingen utpekade parterna ir ett villkor for beslu-
tet om tillatlighet for vigutbyggnaden. Likasa &r
hanteringen av 6verskottsmassor av intresse och
Naturvardsverket vill se en plan fér hantering av
dessa massor. Tanums kommun meddelade ett
intresse for 6verskottsmassor i samband med en
foretagsetablering vid Tanums Néringslivspark i
anslutning till trafikplats Oppen.

Riksantikvarieimbetet framférde efter referens-
gruppsmotet i januari 2010 ett 6nskemal om att
Trafikverket skulle studera hur ett 6stligt alterna-
tiv vid Ljungbytorp skulle kunna ridda de peda-
gogiska virdena i omradet. Dessutom ville man
omarbeta den da foreslagna rastplatsutformningen
sa att landskapsanalysen mer kunde ligga till grund
for sjilva utformningen av rastplatsen med inrikt-
ning pa forstaelsen for att man befinner sigi ett
vérldsarv.

Referensgruppens andra mote holls 23-24 mars
2010 i filt for att béttre kunna studera alternativa
strickningar samt rastplatsens ldge och utformning.
Motet kunde da samfillt konstatera att ett vistligt
alternativ vid Ljungbytorp kunde utga men att man
ytterligare var tvungen att studera forutséttning-
arna for ett centralt respektive ostligt alternativ.
Samtidigt stiilldes krav pa att underséka mojliga
ldagen och utblickar for en rastplats och att detta
material skulle skickas till de utpekade samrads-
parterna som underlag for beslut om strickningsal-
ternativ. Riksantikvarieimbetet var kritisk mot den
utformning av rastplats som redovisats for alterna-
tiv vid Ljungbytorp enligt central strickning. Man

upplevde att rastplatsen inte i tillrdcklig omfatt-
ning tagit hinsyn till landskapet och de speciella
virden som finns i detta omrade.

Vid referensgruppens tredje mote 31 augusti 2010
var fragan om strickningsalternativ forbi Ljungby-
torp avgjord da samtliga remissinstanser i juni ut-
talat sig positiva till ett 6stligt strickningsalterna-
tiv som riddar fornlimningarna vid Ljungbytorp.
Under detta mote diskuterades istillet tva nya
alternativ till rastplatslokalisering i ett dalgangs-
alternativ vid Skraddo6 (framtaget av Nyréns arki-
tekter AB) och ett hillmarksalternativ vid Skriddo
som tagits fram av Trafikverket/Ramboll. Dessa
ldgen har tagits fram till det 6stliga stricknings-
alternativ som samtliga remissinstanser under
senvaren 2010 har forordat ska ligga till grund for
arbetsplanen. Vid motet beslutades att de utredda
rastplatsalternativen skulle tillstéllas Riksantikva-
rieimbetet, Naturvardsverket, linsstyrelsen och
Tanums kommun for beslut. En lista med for- och
nackdelar for de olika alternativen hade tagits fram
och skickades med underlagsmaterialet. Natur-
vardsverket framférde 6nskemal om att eventuella
fragor kring artskydd borde utredas innan arbets-
planen stills ut.

Ett fiirde mote med referensgruppen holls 21 de-
cember 2010 i form av ett telefonméte. Motet holls
med Riksantikvarieimbetet, linsstyrelsen, Tanums
kommun, Trafikverket och konsulten. Naturvards-
verket hade tidigare meddelat att man inte sag
behov av att medverka i den fortsatta processen.
Material kring rastplatsen vid Skriddo hade distri-
buerats till deltagarna i forvig.

Deltagarna uttryckte sig positivt 6verlag om det
redovisade forslaget till rastplatslokalisering och
utformning. Forvaltningsradet f6r virldsarvet har
delgivit sina synpunkter och ir i stort positiva till
konceptet. Bland annat har diskuterats att berika
rastplatsen med den hillristning som spriangdes
bort niir vig E6 byggdes forbi Hoghem. Riksanti-
kvarieimbetet skulle foredra att den liggs tillbaka
vid Hoghem i samband med att vigen dér tas bort
och marken kommer att aterstillas till ursprungligt
utseende, men menar samtidigt att det ir bittre
att visa den vid rastplatsen dn att den ska ligga i
ett forrad.
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Vid motet redogjordes ocksa for MKB-arbetet
och att ett koncept har inldimnats till Trafikverket
och linsstyrelsen for synpunkter. Aven tidplanen
for det fortsatta arbetet med arbetsplanen gicks
igenom.

Lansstyrelsen

Under arbetets gang har fem moéten hallits med
lénsstyrelsen om inriktningen och uppligget kring
MKB-arbetet. Resultatet av linsstyrelsens syn-
punkter har blivit att Trafikverket foranstaltat om
ytterligare naturinventeringar, bland annat avse-
ende skyddade arter. Inventeringar av grod- och
kraldjur har utforts liksom inventering av fagel-
arter. Aven vattendragens bottenférhallanden och
arter har inventerats.

Vid ett tidigt mote med lidnsstyrelsen 9 december
2009 beslutades om ett centralt alternativ som

i hog grad skulle utradera fornlimningarna vid
Ljungbytorp men efterhand har detta inriktnings-
beslut rivits upp och resulterat i att andra alterna-
tiv noggrant studerats.

Vid Ljungbytorp har tre olika strickningsalternativ
studerats. Av dessa har tva tagits bort med héansyn
till dels mycket stor paverkan pa landskapet, dels
att manga av de virdefulla fornlimningarna vid
Ljungbytorp skulle komma att raseras. Ett Ostligt
alternativ har valts som sparar fornlimningarna.

Linsstyrelsen har uppmanat Trafikverket att pa ett
detaljerat sitt undersoka de olika strackningsalter-
nativen vid Ljungbytorp for att alla samradsparter
skulle fa del av ett jamforbart beslutsunderlag.
Detta skulle senare kunna infogas i MKB som
studerade alternativ.

Aven vid Hoghem har flera alternativ studerats till
foljd av utbredningen av ett stort fornlimnings-
omrade. Ett vistligt och ett 6stligt alternativ har
studerats. Det vistliga har valts bort pa grund av
stora kostnadsékningar for tunneldrivning genom
Gerumsberget och risk for korridorutvidgning.

I det 6stliga alternativet har tre delstrickor stude-
rats, av vilka det viistligaste och det 6stligaste har
valts bort pa grund av ett mycket stort massover-
skott samt intrang i gravfiltet vid Hoghem. Kvar
finns ett alternativ som i princip klyver gravfilts-
omradet i tva delar.

Aven verksamheten vid Tanum Teleport har disku-
terats. Lansstyrelsen har dirvid ansett att fragan
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bor behandlas i MKB men att en avgrinsning bor
kunna goras da detta inte anses vara en fortsatt
viktig fraga eftersom riksintresset for kommunika-
tion for anldggningen har upphivts av Post- och
Telestyrelsen och att verksamheten vid anldgg-
ningen inte pagar lingre. Linsstyrelsen anser dock
att de kvarvarande parabolerna utgor landmérken
och &r intressanta for kulturmiljon da de speglar en
form av kommunikation i omradet. Om dessa inte
efterfragas pa marknaden kanske det gar att hitta
en intressent som ir villig att forvalta dem.

Lénsstyrelsen har varit kritisk till det av
Trafikverket forst framforda forslaget till rastplats-
lokalisering for ett centralt strickningsalternativ
strax s6der om Skrdddo och dess utférande da
detta beror ett virdefullt omrade med gravar
och resta stenar. Linsstyrelsen uppmanade
Trafikverket att tinka nytt och okonventionellt
for att hitta den bésta 16sningen for virldsarvets
virden. Vid ett senare méte utfordes en filtvand-
ring for att se och bedéma paverkan pa fornlam-
ningarna i omradet.

Ovriga

Vid ett méte i Tanum i oktober 2009 presenterades
vigforslaget for sakigare och 6vriga intressenter
som ett led i den lagstiftade beslutsprocessen.
Kallelse till detta mote hade gatt ut via kungorelse
och annonsering i lokalpress.

Vid ett mote med Forvaltningsradet for Virldsary
Tanum diskuterades mycket kring lokalisering och
utformning av rastplatsomradet. Férvaltningsradet
har tagit fram mal for att bevara och utveckla
virldsarvet. I dessa ingar att berittelsen och
platsen ska samspela, att rastplatsen ska vara

ett minne genom sin arkitektoniska utformning
tillsammans med landskapet och att rastplatsen
ska locka till aterbesok av virldsarvet och norra
Bohusléin. Vid detta mote diskuterades ocksa hur
man bist kan fa radighet 6ver sluttningen for att
hindra igenviixning sa att utblickar &ven fortsatt &r
mojliga. Vid motet beslutades att Forvaltningsradet
stiilller kompetens till forfogande i samband med
upprittandet av idéskisser for rastplatsen och dess
utformning.

Tva moten har hallits med Gerum-Frostorps
vattenforening. Vid dessa tillfillen har informa-
tion inhdmtats om den vattentéikt som betjianar
ett tjugotal fastigheter. Fran Trafikverkets sida
har information limnats om vilka undersékningar



som gjorts av befintliga férutsittningar for att
kunna gora bedomningar av eventuell paverkan pa
vattentikten.

Mote med Riddningstjinsten Tanumshede holls

i november 2010. Pa motet informerade Riddnings-
tjinsten om rutiner vid utryckning, tillgéingliga
resurser, kapacitet med mera. Riddningstjinsten
anser inte att det finns behov av en vattenreservoar
for slickning av brand i tunneln da utryckning sker
med tankbilar men framférde synpunkter angien-

de utformning av ror f6r vattenanslutning i tunneln.

Ett sakdgarmote holls enligt viglagen med berorda
fastighetséigare i september 2010. Vid detta tillfille
gavs en samlad bild av vigforslaget och dess kon-
sekvenser. Information om vattenverksamheten
gavs. Samtliga sakigare gavs direfter mojlighet till
enskilda samtal. Vid dessa framfordes synpunkter
frimst kring enskilda vigars anslutning till fastig-
heter och atkomst till skogsmarker som berors av
vigutbyggnaden. Viss oro framfordes ocksa for
stora intrang i skogsfastigheter.

Samradsmote har hallits med ledningségarna
Skanova, Telenor Sverige AB, Vattenfall AB och
Fortum angaende ledningar i omradet. Under sam-
radet gjordes genomgangar av berdrda ledningar.
Fortsatt samrad kommer att ske under bygghand-
lings- och byggskedet.

Trafikverket har samratt med aktuella fastighets-
dgare om losningar for befintliga dgoviigar som
paverkas av den foreslagna vigutbyggnaden. Dessa
samrad kommer att fortsitta under bygghandlings-
skedet.

Ett mote har dven hallits med #dgaren till Tanums
Maskinstation. Vid detta tillfille férde man fran
dgarens sida fram vikten av att satellitanliggningen
inte skulle storas fran den elektronik som finns i
moderna bilar. Man ville dirfor att vig E6 vallas in
med ett 5-6 meter hogt stingsel som ska skidrma av
eventuella storningar. For ndrvarande pagar ingen
verksamhet med satellitkommunikation varfér
Trafikverket papekade att det dr de forutsittningar
som finns nir viigen byggs som giller for hur vigen
och dess vigomrade utformas. Man ville dven att
den férdrojningsdamm som foreslas i 5/500 tas
bort och att vigdagvattnet istéllet leds genom tun-
neln och tas om hand i en fordréjningsdamm som
dr beldgen norr om tunneln innan utsliapp sker i
Gerumsilven. Agaren befarade att det finns risk att

dammen vid 5/500 licker vatten till grundvattnet
eller svimmar 6ver vid stora nederbérdsméngder.
Man var ocksa orolig for att eventuell forekomst av
sulfidhaltigt berg ska paverka vattentikten.
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Tanums kommun for beslut. En lista med for- och
nackdelar for de olika alternativen hade tagits fram
och skickades med underlagsmaterialet. Natur-
vardsverket framférde 6nskemal om att eventuella
fragor kring artskydd borde utredas innan arbets-
planen stills ut.

Ett fiirde mote med referensgruppen holls 21 de-
cember 2010 i form av ett telefonméte. Motet holls
med Riksantikvarieimbetet, linsstyrelsen, Tanums
kommun, Trafikverket och konsulten. Naturvards-
verket hade tidigare meddelat att man inte sag
behov av att medverka i den fortsatta processen.
Material kring rastplatsen vid Skriddo hade distri-
buerats till deltagarna i forvig.

Deltagarna uttryckte sig positivt 6verlag om det
redovisade forslaget till rastplatslokalisering och
utformning. Forvaltningsradet f6r virldsarvet har
delgivit sina synpunkter och ir i stort positiva till
konceptet. Bland annat har diskuterats att berika
rastplatsen med den hillristning som spriangdes
bort niir vig E6 byggdes forbi Hoghem. Riksanti-
kvarieimbetet skulle foredra att den liggs tillbaka
vid Hoghem i samband med att vigen dér tas bort
och marken kommer att aterstillas till ursprungligt
utseende, men menar samtidigt att det ir bittre
att visa den vid rastplatsen dn att den ska ligga i
ett forrad.
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Vid motet redogjordes ocksa for MKB-arbetet
och att ett koncept har inldimnats till Trafikverket
och linsstyrelsen for synpunkter. Aven tidplanen
for det fortsatta arbetet med arbetsplanen gicks
igenom.

Lansstyrelsen

Under arbetets gang har fem moéten hallits med
lénsstyrelsen om inriktningen och uppligget kring
MKB-arbetet. Resultatet av linsstyrelsens syn-
punkter har blivit att Trafikverket foranstaltat om
ytterligare naturinventeringar, bland annat avse-
ende skyddade arter. Inventeringar av grod- och
kraldjur har utforts liksom inventering av fagel-
arter. Aven vattendragens bottenférhallanden och
arter har inventerats.

Vid ett tidigt mote med lidnsstyrelsen 9 december
2009 beslutades om ett centralt alternativ som

i hog grad skulle utradera fornlimningarna vid
Ljungbytorp men efterhand har detta inriktnings-
beslut rivits upp och resulterat i att andra alterna-
tiv noggrant studerats.

Vid Ljungbytorp har tre olika strickningsalternativ
studerats. Av dessa har tva tagits bort med héansyn
till dels mycket stor paverkan pa landskapet, dels
att manga av de virdefulla fornlimningarna vid
Ljungbytorp skulle komma att raseras. Ett Ostligt
alternativ har valts som sparar fornlimningarna.

Linsstyrelsen har uppmanat Trafikverket att pa ett
detaljerat sitt undersoka de olika strackningsalter-
nativen vid Ljungbytorp for att alla samradsparter
skulle fa del av ett jamforbart beslutsunderlag.
Detta skulle senare kunna infogas i MKB som
studerade alternativ.

Aven vid Hoghem har flera alternativ studerats till
foljd av utbredningen av ett stort fornlimnings-
omrade. Ett vistligt och ett 6stligt alternativ har
studerats. Det vistliga har valts bort pa grund av
stora kostnadsékningar for tunneldrivning genom
Gerumsberget och risk for korridorutvidgning.

I det 6stliga alternativet har tre delstrickor stude-
rats, av vilka det viistligaste och det 6stligaste har
valts bort pa grund av ett mycket stort massover-
skott samt intrang i gravfiltet vid Hoghem. Kvar
finns ett alternativ som i princip klyver gravfilts-
omradet i tva delar.

Aven verksamheten vid Tanum Teleport har disku-
terats. Lansstyrelsen har dirvid ansett att fragan
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bor behandlas i MKB men att en avgrinsning bor
kunna goras da detta inte anses vara en fortsatt
viktig fraga eftersom riksintresset for kommunika-
tion for anldggningen har upphivts av Post- och
Telestyrelsen och att verksamheten vid anldgg-
ningen inte pagar lingre. Linsstyrelsen anser dock
att de kvarvarande parabolerna utgor landmérken
och &r intressanta for kulturmiljon da de speglar en
form av kommunikation i omradet. Om dessa inte
efterfragas pa marknaden kanske det gar att hitta
en intressent som ir villig att forvalta dem.

Lénsstyrelsen har varit kritisk till det av
Trafikverket forst framforda forslaget till rastplats-
lokalisering for ett centralt strickningsalternativ
strax s6der om Skrdddo och dess utférande da
detta beror ett virdefullt omrade med gravar
och resta stenar. Linsstyrelsen uppmanade
Trafikverket att tinka nytt och okonventionellt
for att hitta den bésta 16sningen for virldsarvets
virden. Vid ett senare méte utfordes en filtvand-
ring for att se och bedéma paverkan pa fornlam-
ningarna i omradet.

Ovriga

Vid ett méte i Tanum i oktober 2009 presenterades
vigforslaget for sakigare och 6vriga intressenter
som ett led i den lagstiftade beslutsprocessen.
Kallelse till detta mote hade gatt ut via kungorelse
och annonsering i lokalpress.

Vid ett mote med Forvaltningsradet for Virldsary
Tanum diskuterades mycket kring lokalisering och
utformning av rastplatsomradet. Férvaltningsradet
har tagit fram mal for att bevara och utveckla
virldsarvet. I dessa ingar att berittelsen och
platsen ska samspela, att rastplatsen ska vara

ett minne genom sin arkitektoniska utformning
tillsammans med landskapet och att rastplatsen
ska locka till aterbesok av virldsarvet och norra
Bohusléin. Vid detta mote diskuterades ocksa hur
man bist kan fa radighet 6ver sluttningen for att
hindra igenviixning sa att utblickar &ven fortsatt &r
mojliga. Vid motet beslutades att Forvaltningsradet
stiilller kompetens till forfogande i samband med
upprittandet av idéskisser for rastplatsen och dess
utformning.

Tva moten har hallits med Gerum-Frostorps
vattenforening. Vid dessa tillfillen har informa-
tion inhdmtats om den vattentéikt som betjianar
ett tjugotal fastigheter. Fran Trafikverkets sida
har information limnats om vilka undersékningar



som gjorts av befintliga férutsittningar for att
kunna gora bedomningar av eventuell paverkan pa
vattentikten.

Mote med Riddningstjinsten Tanumshede holls

i november 2010. Pa motet informerade Riddnings-
tjinsten om rutiner vid utryckning, tillgéingliga
resurser, kapacitet med mera. Riddningstjinsten
anser inte att det finns behov av en vattenreservoar
for slickning av brand i tunneln da utryckning sker
med tankbilar men framférde synpunkter angien-

de utformning av ror f6r vattenanslutning i tunneln.

Ett sakdgarmote holls enligt viglagen med berorda
fastighetséigare i september 2010. Vid detta tillfille
gavs en samlad bild av vigforslaget och dess kon-
sekvenser. Information om vattenverksamheten
gavs. Samtliga sakigare gavs direfter mojlighet till
enskilda samtal. Vid dessa framfordes synpunkter
frimst kring enskilda vigars anslutning till fastig-
heter och atkomst till skogsmarker som berors av
vigutbyggnaden. Viss oro framfordes ocksa for
stora intrang i skogsfastigheter.

Samradsmote har hallits med ledningségarna
Skanova, Telenor Sverige AB, Vattenfall AB och
Fortum angaende ledningar i omradet. Under sam-
radet gjordes genomgangar av berdrda ledningar.
Fortsatt samrad kommer att ske under bygghand-
lings- och byggskedet.

Trafikverket har samratt med aktuella fastighets-
dgare om losningar for befintliga dgoviigar som
paverkas av den foreslagna vigutbyggnaden. Dessa
samrad kommer att fortsitta under bygghandlings-
skedet.

Ett mote har dven hallits med #dgaren till Tanums
Maskinstation. Vid detta tillfille férde man fran
dgarens sida fram vikten av att satellitanliggningen
inte skulle storas fran den elektronik som finns i
moderna bilar. Man ville dirfor att vig E6 vallas in
med ett 5-6 meter hogt stingsel som ska skidrma av
eventuella storningar. For ndrvarande pagar ingen
verksamhet med satellitkommunikation varfér
Trafikverket papekade att det dr de forutsittningar
som finns nir viigen byggs som giller for hur vigen
och dess vigomrade utformas. Man ville dven att
den férdrojningsdamm som foreslas i 5/500 tas
bort och att vigdagvattnet istéllet leds genom tun-
neln och tas om hand i en fordréjningsdamm som
dr beldgen norr om tunneln innan utsliapp sker i
Gerumsilven. Agaren befarade att det finns risk att

dammen vid 5/500 licker vatten till grundvattnet
eller svimmar 6ver vid stora nederbérdsméngder.
Man var ocksa orolig for att eventuell forekomst av
sulfidhaltigt berg ska paverka vattentikten.
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Kallor

Kulturmiljovard

Arkeologi pd Huds moar. Forundersokning infor
ny E6, Rabbalshede-Pdlen. Reviderad upp-
laga 2006-01-16, Hakan Petersson, Bohuslins
museum rapport 2005:91.

Tillbaka till Huds moar. Forundersdkningar inom
E6-strickan Rabbalshede—Palen. Marianne
Lonn, UV Vist Rapport 2005:27.

Fler nyfunna fornldmningar lings E6, alternativ
RoOd 234, 1 Tanums vdrldsary. Riksantikvarie-
dmbetet UV Vist, Betty-Ann Munkenberg och
Per Connelid, Arkeologisk utredning Rapport
2007:13.

Kompletterande arkeologisk utredning i Tanums
vdrldsarv lings planerad E6. Riksantikvarieim-
betet UV Vist, Betty-Ann Munkenberg, Arkeo-
logisk utredning Rapport 2009:27.

Fornldmningar fran brons- och jdrnalder och
historisk tid ldngs E6 genom Tanums vdrlds-
arv. Betty-Ann Munkenberg, UV Vist Rapport
2010:13.

Riksantikvarieimbetets hemsida http://www.raa.se

Virldsarvslistan http://whc.unesco.org/en/list

www.tanum.se/bygga_bo

Férorenad mark

Teknisk PM/Forekomst av sulfidmineral, Bergab
2010-11-05.

Mailkontakter

Uffe Schultz, Miljoskyddsenheten, Linsstyrelsen
Vistra Gotalands ldn, MIFO och EBH-databaser.

Farhad Darabian pa Trafikverket, Asfaltliggaren.

Ingvar Olofsson, Tanums kommun, info om fastig-
heter med risk for férorening.
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Naturvard
(Ytterligare killor finns i materialet fran Natur-
centrum AB och Medins Biologi AB.)

Fordjupat naturvdrdsunderlag for arbetsplan E6
delen Palen-Tanumshede (Virldsarvet). Natur-
centrum AB, 2009-01-29.

Kompletterande naturinventeringar utmed E6 Pdlen-
Tanumshede (Virldsarvet). Underlag for arbets-
plan. Naturcentrum, 2010-11-02.

Bottenfaunaundersokning i Gerumsdlven 2010.
Undersdékning med anledning av ny vdgdrag-
ning E6, Pdlen-Tanumshede. Medins Biologi AB,
2010-04-23.

http://www.artdata.slu.se, uppgifter fran Artdata-
banken.

www.gis.Ist.se, GIS-data fran ldnsstyrelsen.
www.attenkartan.se, uppgifter om vattendrag.

Vilda djur och infrastruktur - en handbok for
atgirder. Vigverket, Banverket, 2005.

Mailkontakter
Sverker Thoresson (boende i omradet).

Hydrogeologi
PM - Principforslag vdgdagvatten, Ramboll,
2011-01-10.

PM - Vattenverksamhet, Rambaoll, 2011-01-17.

Rening av vdgdagvatten. Preliminira rad vid
dimensionering av enklare reningsanlidggningar.
Vigverket, 1998. Publikation 98:0009.

Vigdagvatten, rad och rekommendationer for val
av miljédtgdrder. Vigverket, 2004. Publikation
2004:195.

Riktlinjer for utredning och projektering av losningar
for behandling av vdgdagvatten och fororeningar
vid olyckor med farligt gods. Viagverket, 2006.

Hydraulisk dimensionering. Vigverket 2008,
VVMB 310, Publikation 2008:61.



Risker med farligt gods
Oversiktsplan for Goteborgs kommun, fordjupad for
sektorn farligt gods. Goteborgs kommun, 1999.

Riskhdnsyn vid ny bebyggelse intill vigar och jdrn-
vdgar med transporter av farligt gods samt
bensinstationer. Linsstyrelsen i Stockholms lén,
2000. Publ 2000:01.

PM - Risker med farligt gods-olyckor. Rambéll,
2011-01-14.

Buller

Buller i planeringen — Planera for bostdder i omrd-
den utsatta for buller frdn vdg- och spdrtrafik.
Boverket, Allmédnna rad 2008:1.

Miljéhdlsorapport 2009. Socialstyrelsen. Artikelnr
2009-126-70.

Buller och vibrationer frdn spdrbunden linjetrafik
- riktlinjer och tilldmpning. Banverket Dnr
S02-4235/SA60. 2006-02-01. Antagen i februari
2007.

Miljékonsekvensbeskrivning och hdlsa. Nagra foro-
reningskdllor - beskrivning och riskbedomning.
Socialstyrelsen 2004. Artikelnr: 2004-123-29.

Ljudboken, en kunskapsportal som har tagits fram
inom projektet Ljudlandskap for bdttre hdlsa,
finansierat av MISTRA, 2006-2007: http://
www.ljudlandskap.acoustics.nu/index.html

Regeringens proposition ”Infrastrukturinriktning
for framtida transporter”, 1996,/97:53.

Samlad information om omgivningsbuller (inklu-
sive végtrafik- och jarnvigstrafikbuller och
riktlinjer), riktviirden, férordningar med mera.
Naturvardsverket: http://www.naturvardsver-
ket.se/sv/Verksamheter-med-miljopaverkan/
Buller/

Nedan angivna killor aterfinns genom Vigverkets/
Trafikverkets hemsida (obs, mitt i brytperiod dér
internetadresser och linkar kan komma att dndras,
nedan angiven sida aterfanns 2010-08-30, s6k an-
nars via www.trafikverket.se).

http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-

halsa/Halsa/Buller-och-vibrationer/Dokument-

och-lankar-om-buller/

Végtrafikbuller. Atgiirdsprogram 2009 och framat.
Remissversion, 2008-07-17.

Bullerskyddsdtgdrder — allmdnna rdd for Vidgverket,
publikation 2001:88.

Fordjupningsdokument miljo, Mindre buller
2008-2017. VV publikation 2007:47.

Ovrigt
Vig E6, delen Pdlen-Tanumshede. Vigutredning med
MKB. Vigverket, 2007-07-13.

Vig E6, delen Pdlen-Tanumshede. Beslutshandling.
Vigverket, 2008-01-07.

Jamforelse mellan alternativ, vdg E6 Pdlen-Tanums-
hede. Trafikverket, 2010-06-07.

PM Alternativa vdgstrdckningar och rastplatsligen
vid Ljungbytorp. Trafikverket, 2010-06-07.

PM Alternativa vdgstrdckningar vid Gerumsberget
och Hoghem. Viigverket, 2010-01-13.

PM Landskapsanalys, vdg E6 Pdlen-Tanumshede.
Trafikverket, 2010-03-18.

Tidigare utredningar och beslut enligt avsnitt 1.3 i
denna MKB.

Kjell Markstrom, Telemar, info om Tanum Teleport.

Arne Berg, byggnadsinspektor, Tanums kommun.
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Bilaga 2

Projektorganisation

Denna MKB har upprattats av Rambaéll Sverige AB i Goteborg, for Trafikverket.

Trafikverket

Mikael Rintala
Rune Andersson
Mats Lindqvist
Kerstin Larsson
Mats Christiansson
Susanne Sjocrona
Josefina Lenning
Eva-Lisa Anderson
Hakan Sandstrém

Rambaoll Sverige AB
Hans Wiktorson
Jerker Hedman
Lars Fredén

Projektledare

Bitridande projektledare
Miljospecialist

Bestillarstod /miljospecialist, arkeologi
Geoteknik till och med maj 2010
Geoteknik fran och med juni 2010
Gestaltning

Gestaltning fran och med maj 2010
Markforhandlare

Uppdragsledare
Bitrddande uppdragsledare
MKB-samordnare

MKB-handldggare naturmiljo till och med september 2010
MKB-handliggare naturmilj6 fran och med oktober 2010
MKB-handliggare landskap och kulturmiljé samt gestaltning
Gestaltning till och med april 2010

Thomas Grénlund
Lena Asander
Katharina Nystrom
Eva-Lisa Anderson

Olov Sjobergh MKB-handldggare hydrogeologi

Per Sander MKB-handlédggare riskanalys

Monica Waaranperi Buller

Thomas Bihr Entreprenadsakkunnig och kostnadskalkyler

Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan
Gunnar Wockatz Samhiillsbyggnadsenheten till och med december 2009

Hans Ringstedt Samhillsbyggnadsenheten fran och med december 2009
Charlotte Lindstrom  Naturvardsenheten

Lars Jacobzon Kulturmiljoenheten

Susanne Axelsson Kulturmiljéenheten

Ulf Gustafsson Enheten for skydd och sikerhet

Sten Wolme Miljoskyddsenheten

Rolf Hansson Vattenvardsenheten

Tanums kommun

Kenneth Eriksson Samhillsbyggnadschef

Ulf Bjérkman Kanslichef

Riksantikvarieambetet
Karin Schibbye
Betty-Ann Munkenberg

Naturvardsverket
Kyriakos Zachariadis
Jorgen Sundin



Bilaga 3
Metodbeskrivning

Metod vid miljobeskrivning

Hir ges en kort allmén genomgang av hur milj6-
virden och miljéstorningar beskrivs. Texten ger en
bakgrund till de urval och bedémningar som gjorts
i arbetsplanens MKB.

Landskapsbild

Konsekvenserna for landskapsbilden beror pa
framst tre faktorer: visuella intryck, betraktarens
asikter om vigen och hur manga som ser vigen.

De visuella intrycken beror pa vigens férmaga att
samspela med landskapet och férmaga att ”smélta
in” i landskapet vad avser former, strukturer med

mera.

Konsekvenserna for landskapsbilden paverkas i
hog grad av de individuella asikterna om vigen och
landskapet i 6vrigt. Denna bedomning dr svar att
gora och beror pa manga faktorer sasom betrakta-
rens hemvist, behov av forkortad restid, ideologi
etcetera.

Antalet personer - betraktare — som ldgger mirke
till ingreppet, samt den geografiska yta som paver-
kas, har ocksa betydelse. Man talar om ingreppets
exponering. I detta ssmmanhang har ocksa tiden
betydelse. Konsekvensen ér storre for en boende
som far sin utsikt forindrad dn en bilist som vid
enstaka tillfille passerar forbi.

Konsekvensen for landskapsbilden kan delas upp i

tva skilda delar:

e Hur landskapet upplevs fran en plats var som
helst i landskapet. Hur trafikanter upplever
landskapet. Denna konsekvens redovisas nor-
malt inte som en effekt pa miljon, utan som en
trafikantupplevelse.

e Landskap och kulturmilj6 samspelar ofta. Inom
kulturmiljovarden strivar man idag efter att
bevara hela miljoer. Manga ganger ar vara mest
virdefulla “landskapsbilder” &ven skyddsvirda
kulturmiljéer.

Konsekvensernas omfattning (fér landskaps-
bild, natur- och kulturmilj6 samt friluftsliv och
rekreation) har i denna arbetsplan graderats i
en tregradig skala: sma (endast en liten del av
virdet gar forlorat), mattliga (icke obetydliga

delar av virdet gar forlorat) respektive stora
(huvuddelen av virdet gar férlorat) konsekven-
ser. Bedomningen grundar sig bade pa miljons/
foreteelsens eller objektets enskilda virde samt
dess virde i ett stérre sammanhang.

Naturmiljo

De allra flesta skogar, vatmarker och odlingsland-
skap #r idag kraftigt omvandlade av ménniskan och
uppvisar en trivial flora och fauna. Men det finns
ett antal omraden som hyser en storre mangfald
arter och naturtyper. Nedanfor fjillkedjan utgor
dessa omraden en mycket liten, men virdefull,
andel av den totala landarealen.

Det kan rora sig om mer eller mindre opaverkade
skogs- och vatmarksomraden, vika utgor tillflykts-
ort for arter och naturtyper som kraftigt missgyn-
nats av dagens skogsbruks- och dikningsmetoder.

Det ror sig ocksd om miljoer i kulturlandskapet.
Dessa milj6er har i hog grad préglats av ménsklig
paverkan, men hér har 6vergangen fran det dldre
bondesamhillets markanvindning till dagens bruk-
ningsmetoder missgynnat manga vixter och djur.

Langtifran alla virdefulla naturtyper ar kartlagda.
Det kan vara till exempel blandskogar, mindre
vatmarker, geologiska bildningar virdefulla
restbiotoper med liten yta och sa vidare. For att
tillfredsstillande beskriva naturviarden, och konse-
kvenserna av planerade ingrepp i naturmiljon, gors
darfor kompletterande filtbesok. Filtarbetet syftar
till att identifiera omraden som hyser virdefull
natur samt att bedéma deras kénslighet f6r ingrepp.

Naturvirdesbedémning dr ingen exakt vetenskap.

I varje enskilt fall maste en lang rad aspekter bedo-
mas, virderas och viigas mot varandra. Indelningen
i naturvirdesklasser dr en bedémning som bygger
pa kind kunskap om varje omrade stilld i relation
till naturvardens samlade erfarenheter om natur-
virden i regionen och landet.

Skyddsvirda miljéer har delats in i f6ljande klasser:
e Klass1 - Hogsta naturvirde

 Klass 2 - Mycket hogt naturvirde

e Klass 3 - Hogt naturvirde



Skalan motsvarar i princip den som till exempel
anvinds vid ldnsstyrelsens inventeringar.

Vid klassificeringen dr omradenas biologiska vdrden
avgorande. Det biologiska virdet bedoms i forsta
hand med utgéngspunkt fran vilka arter eller art-
grupper som noterats eller sedan tidigare &r kiinda,
men dven med utgangspunkt fran lampliga substrat
och biotoper. I de fall geologiska vdrden ingar i
bedémningen anges detta sirskilt. Viktiga kriterier
vid urval och virdering ir féljande:

 Biotoper med stor artrikedom och rodlistade
arter (se nedan om "Rodlistan”).

e Hog ekologisk funktion till exempel omraden
som dr viktiga reproduktionsomraden, rastplat-
ser, uppviaxtmiljéer och spridningskorridorer.

» Naturliga eller kulturskapade biotoper med lding
kontinuitet till exempel naturskogar, h6gmossar
eller naturbetesmarker.

e Miljoer och arter som #r ovanliga i landskapet
for ovrigt.

e Omraden som &r opdverkade av minskliga
ingrepp. Detta giller inte alltid, till exempel
odlingslandskapet dér viss form av skotsel dr en
forutsittning for naturvirdenas bevarande.

e Mangformiga miljoer eller miljéer som bidrar
till att skapa mdngformighet i ett fér 6vrigt ensi-
digt landskap.

e Omraden med sirpriiglade, sirskilt tydliga eller
vetenskapligt intressanta geologiska formationer.

“Rodlistan” dr en forteckning 6ver arter som be-
doms 16pa risk att férsvinna fran landet. Arterna
placeras i kategorier som speglar forsvinnande-
risken.

RODLISTADE ARTER
Kategorier:

RE - Nationellt utdod
CR - Akut hotad

EN - Starkt hotad

VU - Sarbar

NT - Néra hotad

Kategorin DD — Kunskapsbrist, omfattar arter
dar kunskapen &r sa dalig att de inte kan placeras
i nagon kategori. Det betyder att med tillracklig
kunskap skulle arten i fraga kunna héra hemma

i vilken kategori som helst — fran Livskraftig till
Akuthotad, eller till och med Nationellt utdod.

Kategorin LC — Livskraftig, ror arter som inte kan
placeras i nagon av ovanstaende kategorier.

Manga vixt- och djurarter skyddas genom natio-
nella och internationella bestimmelser, genom
Artskyddsférordningen.

Vissa typer av biotoper, exempelvis stengéirdes-
gardar, omfattas av generellt skydd enligt biotop-
skyddsbestimmelserna i miljobalken. Arbetsfore-
tag som kan skada naturmiljon far inte utforas
inom sadana biotoper. Linsstyrelsen kan, om
sdrskilda skil finns, efter prévning limna dispens
fran biotopskyddsbestimmelserna.

Skogsstyrelsen inventerar och redovisar nyckel-
biotoper, det vill siga nagorlunda enhetliga och
avgransningsbara livsmiljéer som har en avgorande
betydelse, en nyckelroll, for den hotade och siill-
synta delen av skogens flora och fauna. Begreppet
har i sig ingen juridisk innebord.

Natura 2000 ir det ndtverk av omraden som EU:s
medlemslédnder ska bidra till att skapa enligt tva
EG-direktiv, Habitatdirektivet respektive Fagel-
direktivet, vilka dr bindande. Syftet #r att bidra till
bevarandet av den biologiska mangfalden inom
gemenskapen genom att varje land tar ett ansvar
for att sikra sin del av det gemensamma arv som
naturen utgor. I bilagor till ovanstaende direktiv
listas de arter och naturtyper for vilka omraden ska
pekas ut.



Som medlem i EU har Sverige atagit sig att se till
att naturtyperna och arterna har gynnsam bevar-
andestatus, det vill siga att de finns kvar i en lang-
siktigt hallbar omfattning genom att vidta bevar-
andeatgirder. Ett sirskilt tillstdind krivs om man
vill utfora atgéirder som kan paverka naturmiljén

i ett Natura 2000-omrade pa ett betydande siitt.
Tillstand far limnas endast om verksamheten eller
atgdrden inte kan skada de fortecknade naturtyp-
erna i Natura 2000-omradet, eller dir denna inte
innebir en storning som pa ett betydande sitt kan
forsvara bevarandet i omradet av de arter som
avses skyddas. I de fall verksamheten inte kan
tillatas kan den under vissa forutsittningar bli
foremal for regeringens prévning.

Det svenska vignitet har sexfaldigats sedan andra
virldskriget och en sd omfattande exploatering
far naturligtvis konsekvenser for vixter och djur
men ocksa for andra naturvirden, som till exem-
pel geologiska strukturer. Vi vet idag att trafiken
antagligen 4r den allvarligaste negativa faktorn for
biologisk mangfald efter skogs- och jordbruk.

Vigar paverkar vixt- och djurlivet genom fragmen-
tering, storning och férorening, trafikdéd, skapan-
det av barridirer samt en rad indirekta effekter. Det
allt tiitare infrastrukturniitet tillsammans med
bland annat fordndringar inom de areella néring-
arna gor att viktiga livsmilj6er styckas upp i sa
sma enheter att stress och lokalt utdéende av arter
uppkommer. Tillsammans med den barridreffekt
som vigar skapar, minskar ocksa utbytet av gener
mellan dessa smaytor, vilket leder till inavel som i
sin tur minskar férutsittningarna for livskraftiga
populationer.

Ny forskning visar att minst 10 miljoner faglar
dodas i trafiken varje ar, liksom 10 procent av
dlgstammen. Bland grévlingarna &r trafiken den
storsta enskilda dédsorsaken och dédstalen dr sa
stora i forhallande till den totala populationen i
landet att grivlingens existens pa sikt kan vara
hotad. Andra djurgrupper och arter som &r hart
drabbade av trafikdoden &r grod- och krildjuren
samt igelkotten.

Manga arter stors av nirheten till en vig, till exem-
pel av buller och ljussken. Grodor har svart att hora
varandra under lekperioden om lekdammen ligger
for nira en starkt trafikerad viig och en del fagelar-
ter, som till exempel vissa vadarfaglar, ser ett hot i
att krakor och rovfaglar far utmirkta utsiktsplatser

pa lyktstolpar och dylikt och vagar for den skull
inte ldgga sitt bo nira vigen.

Spridning av féroreningar till mark och vatten fran
vigtrafiken paverkar vixt- och djurlivet negativt.
Groddjur dr mycket kinsliga fér denna typ av
vattenféroreningar. Det har vidare konstaterats att
halten tungmetaller i den viignira vegetationen kan
vara sa stor att den innebir ett hot mot vixtitande
faglar och didggdjur, vilket innebér dnnu storre
faror fér rovdjuren eftersom en del gifter ackumu-
leras hogre upp i niringskedjan.

Savil nationellt som internationellt riknas den
pagaende forlusten av biologisk mangfald som ett
av vara allra stérsta miljoproblem.

Vigar kan ocksa ha positiv inverkan pa naturvirden.
Vigrenar utgor ofta viktiga restbiotoper i odlings-
landskapet och kan ocksa fungera som spridnings-
korridor, inte minst for den naturliga dngsfloran.

Regionala och lokala myndigheter har genomfort
inventeringar for att lokalisera omraden med
forhojda naturvirden, diribland vatmarksinven-
teringar, l6vskogsinventeringar, ings- och hag-
marksinventeringar med mera. I myndigheternas
inventeringar delas i regel skyddsviirda miljoer upp
i klass 1-3.

Kulturmiljo

Kulturminnesvard dr att virna om fysiska minnen
av tidigare generationer, spar av ménsklig verksam-
het i alla former. Kulturmiljévard &r att viirna om
helheterna, landskapet, sammanhangen. Kultur-
minneslagen (KML) skyddar vara fornldamningar
och fornfynd. Den reglerar hur byggnader och
miljéer kan forklaras som byggnadsminnen. Lagen
ger ett speciellt skydd at landets kyrkor. Den for-
bjuder utforsel ur landet av dldre kulturféremal.

I KML 2 kap 1 § skyddas fasta fornlimningar. Fasta
fornldmningar &r ”limningar efter ménniskors verk-
samhet under forna tider, som har tillkommit genom
dldre tiders bruk och som &r varaktigt 6vergivna”.

Riksantikvarieimbetet handlidgger fragor av betyd-
else for hela landet. Ambetet arbetar med radgiv-
ning, forskning, vard, information och utbildning.
Ambetet har det kulturhistoriska ansvaret for
Sveriges kyrkor och for de byggnader som égs av
staten, statliga byggnadsminnen.



Pa regional niva ir det linsstyrelserna som har
myndighetsansvar. De ansvarar for regional plane-
ring. Deras kulturmiljéenheter, under ledning av
ldnsantikvarierna, ansvarar for kulturmiljovarden
i linen.

Kulturmiljévardens myndigheter och institutioner
kartligger vad vi bor bevara. Riksantikvarieimbe-
tet, ldnsstyrelser, kommuner och museer inventerar
och dokumenterar fornlimningar, bebyggelse och
miljGer.

Friluftsliv och rekreation

Friluftslivsintresset avser skydd av naturkvaliteter
for rekreation och friluftsliv. Med friluftsliv avses
vistelse i naturen for naturupplevelse, fysisk akti-
vitet eller avkoppling. Till visentliga naturkvalite-
ter for friluftslivet hor bland annat variationen i
landskapet. Aven anlidggningsbaserade aktiviteter,
till exempel motorsport, ridning, bollspel, skytte
etcetera ingar i friluftslivsintresset.

Riksobjekten for friluftslivet 4r omraden som har
sa stora friluftslivsvirden pa grund av sérskilda
natur- och kulturkvaliteter och tillginglighet for
allminheten, att de ar eller kan bli attraktiva for
besokare fran hela eller stora delar av landet eller
utlandet. Manga olika landskapstyper ska finnas
representerade. Kriterier for friluftsintresset dr att
nagot eller nagra av foljande férutsittningar ska
vara goda. Det giéller férutsittningar for positiva
upplevelser vid

 natur- eller kulturstudier

 vandring eller langfirder pa skidor

o strovtag, cykelturer eller skidakning

« bad, batsport, kanoting eller skridskofirder

o fritidsfiske, jakt, bér- eller svampplockning.

Luftféroreningar

Utslépp av luftféroreningar fran fordon som trafi-
kerar vigar har konsekvenser pa lokal, regional och
global niva.

Lokala effekter pa grund av till exempel en viig
kan uppsta om halterna av luftféroreningar med
direkta effekter blir mycket hga. Komponenter
i fordonsavgaser som kan paverka viixtligheten i
niromradet kring en vig ir dels partikelbundna
fororeningar som till exempel blysalter och PAH
(polyaromatiska kolviten), dels gasformiga kom-
ponenter som kolviten och kviveoxider. Omfatt-
ningen av de lokala effekterna beror dels pa for-
oreningskoncentrationen, dels pa vilken typ av

vixtlighet som forekommer léngs vigen.

For luftkvaliteten i utomhusluft géller miljokvali-
tetsnormer enligt MB 5 kap. De anger férorenings-
nivaer som ménniskor, natur och milj6 kan utsittas
for utan patagliga oldgenheter. Idag finns normviér-
den for kvivedioxid, svaveldioxid, bly och inand-
ningsbara partiklar.

Lavar har visat sig vara kinsliga for luftférorening-
ar. Trid i titorter och ldngs storre trafikleder
uppvisar oftast en tydligt utarmad lavflora till foljd
av lokala luftféroreningar. Andra typer av vegeta-
tionspaverkan, till exempel skogsskador orsakade
av lokala féroreningar fran vigtrafik forekommer
sdllan i Sverige.

Vid mycket hoga halter forekommer dven skador
pa ménniskan, till exempel irritation i luftviigarna
och i 6gonen. Aven kroniska skador kan uppsta,

vid féroreningshalter avsevirt over gilllande
riktvirden. Kénsliga personer, till exempel astma-
tiker, kan dock péaverkas redan vid mattligt for-
héjda halter av luftféroreningar. Flera hundra av de
arligen intriiffande cancerfallen anses vidare bero
pa fororeningar fran vigtrafik.

Ett flertal faktorer paverkar halten av en viss avgas-
komponent till exempel avstand, hojd, antal fordon,
typ av fordon, kdrmonster, klimat, topografi, vege-
tation invid viig med mera.

Regionala konsekvenser av luftféroreningar har
inflytande 6ver omraden vars storlek omfattar fran
nagra kvadratmil till att téicka delar av en kontinent.
Bilavgaser ger kanske de allvarligaste miljoeffekt-
erna pa regional niva.

Luftféroreningar som har konsekvenser pa global
niva karaktiriseras av att de omsiitts eller bryts ned
mycket langsamt. Fordonsavgaser innehéaller metan
och koldioxid, amnen som tillhor de sa kallade
vixthusgaserna.

Den forviintade 6kningen av andelen katalysator-
renade fordon kommer att minska luftférorening-
arna fran biltrafiken, framforallt pa lokal och
regional niva.

Vibrationer

Vigtrafik kan ge upphov till vibrationer, frimst pa
grund av ojimnheter i viigbanan. Vibrationer fran
vigtrafik kan vara ett problem, frimst dir tung



trafik firdas pa viigar med en undergrund av 16s
lera och dér avstandet till kénsliga byggnader ar
mindre &n cirka 100 meter.

Vibrationer kan subjektivt medfora stressreaktio-
ner och férorsaka stérning. Det kan emellertid vara
svart att sirskilja storningar av buller och stor-
ningar av vibrationer. Vigtrafik och viigbyggnads-
arbete kan ge upphov till skador pa byggnader. De
viktigaste faktorerna forfor stérningens storlek ar
vigens och byggnadens undergrund, vigens jimn-
het, fordonsmingd, fordonshastighet, avstandet till
vigen och byggnadens grundliggningssitt.

Hushallning med naturresurser

Hushallningen avser att siikra ett langsiktigt ut-
nyttjande av férnyelsebara och icke-férnyelsebara
naturresurser. Enligt forarbetena till naturresurs-
lagen kan hushallning med naturresurser tolkas
mycket brett och motsvara malsdttningen om lang-
siktigt hallbar utveckling. Denna hushallning ska
beddmas utifran sociala, ekologiska och samhills-
ekonomiska aspekter.

De naturresurser som ir grundliggande f6r pro-

duktionen och som ofta ir relevanta att ta upp i

samband med MKB for vigprojekt kan hinforas till

foljande intressen:

e Mark och vatten for areella niringar (jord- och
skogsbruk, fiske, rennéring, jakt).

e Vattenforsorjningsintressen.

e Material, tikt- och deponeringsbehov, ofta
grushushallningsintressen.

e Energi/brinslen med hinsyn till energihushall-
ningen och den globala paverkan som har betyd-
else for utnyttjande av jorden.

Utover den direkta paverkan som ianspraktagandet
av mark innebér paverkas ofta mojligheterna till ett
rationellt utnyttjande av skogs- och jordbruksmark
om #dgorna delas och dirigenom blir svarskotta.

Utbyggnaden av en vig kréver i sig tillgang till
resurser. Till vigbyggnaden atgar hogklassiga
material som naturgrus eller krossat berg. I de
flesta viigprojekt uppkommer ocksa éverskotts-
massor, oftast jordmaterial som inte kan anvéndas
till viigbyggnad och séllan dr intressanta f6r an-
dra indamal. Inom ramen for viigprojektet pekar
Trafikverket normalt ut omraden som &r tinkbara
for placering av sdidana massor. I de fall det uppstar
overskott av material som dr anviindbart fér andra
byggnadsindamal ir placeringsproblemet oftast

mindre, men dven sadana massor kan i vissa fall
behova placeras permanent.

Pagaende och framtida markanvindning redovisas
pa en 6versiktlig niva i lagstadgade kommunala
oversiktsplaner. T dessa framgar dven restriktioner
for markanvindning, som till exempel riksintresse-
omraden, naturreservat med mera. For att ytter-
ligare styra bebyggelsens omfattning och utférande
kan omradesbestimmelser upprittas. I detalj regle-
ras markanviandningen i titbebyggelse av bland
annat detaljplaner.

For att Trafikverket ska kunna genomféra en plane-
rad vigutbyggnad kriivs normalt att den 6verens-
stimmer med kommunens 6versiktsplan. Om den
beror detaljplanelagt omrade far arbetsplanen inte
strida mot bestimmelserna i detaljplanen annat éin
om det &r att betrakta som en mindre avvikelse.

Vattenfororeningar

Opaverkade vattensystem &r i var natur en for-
utsittning for vixt- och djurliv med naturlig sam-
mansittning och mangfald. Opaverkade vatten-
system har vidare stor betydelse fér ménniskan for
exempelvis vattenférsorjning och rekreation.

Fororeningar som kan spridas med vattnet fran
vigen dr bland annat slitageprodukter fran vigen
samt halkbekimpningsmedel, frimst salt. Aven
nedfall fran avgaser, frimst bly, kan paverka viigens
nirmaste omgivning.

Vigen kan ocksa paverkan den naturliga vatten-
omsittningen, oftast genom okad drinering av
yt- och grundvatten. Vid djupa vigskirningar kan
naturliga vattenforande lager skiiras av eller ge
upphov till drénering av kringliggande brunnar.

Lokalt kan dessutom erosion upptrida vid bort-
ledande av dagvatten.

Trafikverket har som viighallare det direkta an-

svaret for det statliga viignitets miljopaverkan,

inklusive paverkan pa yt- och grundvatten. For

hantering av vigdagvatten innebir detta (utdrag ur

Trafikverkets publikation nr 2004:195):

¢ Grundvatten ska skyddas mot skador av infiltre-
rat dagvatten och utslédpp i samband med olyckor.

e Ytvatten ska skyddas mot fororeningar.



e Vigsaltets inverkan pa vattentiikter ska minska
och pa sikt upphora.

 Vid planering och projektering av nya vigar och
atgdrder utefter befintliga vigar ska risker, sar-
barhet och virde utredas for savil grundvatten
som ytvatten.

I MKB-processen identifieras vattenresurser, risk
for paverkan pa dessa av vigforslaget samt lamp-
liga atgérder for att skydda dem.

Yt- och grundvattenresurserna nira vigar paverkas
bland annat av fororeningar fran vigdagvatten,
mark-, vatten- och luftféroreningar samt lickage
av miljofarliga &mnen i samband med trafik-
olyckor. Redan mycket sma halter av till exempel
petroleumprodukter (olja, bensin, diesel) i vatten
kan uppfattas av minniskans smak- och luktorgan.

I vigdagvatten kan foljande 4mnen forvintas i olika
hoga koncentrationer: koppar, zink, bly, kadmium,
PAH, fosfor, kvive, natriumklorid (vigsalt) och
platina. Amnena kommer bland annat frin avgaser,
oljor, korrosion, dick, viigbanor, katalysatorer,
halkbekédmpning och bromsbelégg. Vid korta héf-
tiga regn bildas de hogsta fororeningskoncentratio-
nerna och dirmed den storsta miljébelastningen.

Det ir viktigt att undersdka om anliggandet av ny
vig fordndrar yt- och grundvattenfléden sa att flora,
fauna, biackar, dammar, vatmarker, vattentikter och
grundvattenférekomster paverkas negativt. Vid
djupa skirningar kan vattenférande lager skiras

av och dréneras. Detta kan dven medfora att om-
kringliggande brunnar och naturliga killor sinar.
Skyddsvirda objekt kan i anldggningsskedet skadas
genom ldckage av miljofarliga imnen.

Anldggandet av nya ledningar, skirningar, diken,
schakter, vigbankar och underfarter kan gora

att vattendelare for savil yt- som grundvatten
forflyttas. Installation av vertikaldrinering

och djupstabilisering med hjilp av till exempel
kalkcementpelare kan ocksa paverka och fordndra
grundvattnet sa att till exempel ett tidigare ut-
stromningsomrade férvandlas till ett instromnings-
omrade. En sadan fordndring medfor ocksa storre
risk for spridning av fororeningar. Anldggande av
anliggning for infiltration av vigdagvatten kan fa
negativa konsekvenser for kvaliteten pa virdefull
grundvattenférekomst om det gors pa fel sétt och
pa fel plats.

Ibland gors medvetna grundvattenséinkningar for
att kunna anléigga till exempel broar och portar.
Viganldggningens paverkan pa grundvatten upp-
star framforallt som en bieffekt av skdrningar.

Férorenad mark

Nir ny vig ska anlédggas utfors ofta omfattande
markarbeten med schakt av jord, berg och gammal
asfalt samt omhéndertagande, ateranvindning och
bortforsling av massorna. Om massorna ir rena kan
de anviindas fritt inom uppdraget. Ar de férorenade
pa nagot sitt ska de hanteras olika beroende pa

typ och halten av fororeningar. Trafikverket har
egna rekommendationer féor omhéndertagande av
fororenad mark, vigdikesmassor och gammal asfalt
som kan innehalla stenkolstjidra med olika hoga
halter av PAH (polycykliska aromatiska kolviten).
Det finns dven nationella riktlinjer och féreskrifter
med rikt- och grinsviirden som styr hur férorenad
mark ska tas om hand.

Jord och berg som &r férorenade kan ocksa ha spritt
féroreningar till omkringliggande yt- och grund-
vatten. Vid anlidggandet av ny vig maste darfor savil
jord, berg och vatten som &r férorenat tas om hand.

Trafikbuller

Buller definieras som oonskat ljud och upplevelsen
av denna dr dirfor i hog grad individuellt betingad.
Berikningar visar att cirka 1,6 miljoner ménniskor i
Sverige #r utsatta for storande vigtrafikbuller. Buller
fran gator och hart belastade trafikleder med tung
trafik svarar for merparten av storningarna.

Vigtrafikbullret kommer bade fran motorerna och
fran dicken. Vid hastigheter 6ver 50-70 km/h
dominerar déicksljuden.

Under byggtiden kan transporter, arbetsmaskiner
och spriangning orsaka buller stérningar som kan
vara mycket stérande dven om de &r tillfalliga.

Bullerstérningar beror pa mottagarens/miljons
kénslighet och pa bullrets karaktér. Buller kan orsa-
ka minskad trivsel, somnstorningar och i viirsta fall
ohilsa i bostadsomraden samt kraftigt forsimrade
rekreationsviirden och naturupplevelser i parker
och gronomraden.

Trafikbullernivaer kan beriiknas eller métas med
hjilp av standardiserade metoder. Vanligen anger
man trafikbullernivaer i form av ett viigt medel-
virde over ett dygn (ekvivalentniva). I vissa fall



ir det motiverat att ocksa ange toppvirden, till
exempel vid enskilda fordonspassager (momen-
tanniva). Mattenheten dr dB(A) (decibel A, diar A
betyder att man anvint ett filter som efterliknar
Orats upplevelse).

Bullerutbredningen fran en vig paverkas av flera
faktorer, dels saidana som paverkar bullerkillans
styrka, dels sidana som paverkar utbredningen av
bullret.

Bullerkillan paverkas av trafikmingd, hastighet,
andel tunga fordon, vigens lutning och beligg-

ningstyp.

Bullerutbredningen péaverkas av vigens niva i for-
hallande till omgivningen, mottagarens niva, évriga
terringférhallanden, markslag och viiderlek.



Buller nu

lage ekvivalen

3
- i =
( v =
1K L. [
I # I =
e L

Planerad vagstracka
izt Planerad tunnel

S| = —— Vagomradesgrans

Vo [*== ™ Grans fér varldsarvsomrade

b=

"\ | Buller - nulage 2010 X
| Ekvivalent niva fran vagtrafik -

{ 3111 \.___r .

tnivaer

7 !

|| db(A), inkl fasadreflex =
Ll 70< - ,'.'

S |
£ (W 60< [ <=65
I S\ 55< | | <=60

so< [ <= 55

1000m |

{3} TRAFIKVERKET |

1 T i 1l Kalleby — o | .
Deneyea N =f 11 g grbintely, il
—f { e J ! 7 , 5 A
[ .f‘ el 2 - y Sl na




3
- 1 e
{ ’. .
I ’ j
/ 2 E
Z L

Planerad vagstracka
izt Planerad tunnel

e Vagomradesgrans

[*== ™ Grans fér varldsarvsomrade

/
Buller - nollalternativ 2034 :
Ekvivalent niva fran vagtrafik &
\.__ <
m

| db(a), inki fasadrefiex 2,
.| 70< 1 HE
| 65< [l <=70
60< ] <=65
55< | | <=60
50< | | <=55
45< [ <=50
. <

=1

1000m |

3 TRAFIKVERKET |\ ra

: —— T AT || = .
W‘F’“ g}\- ),r‘ ) ! . m_u::,r o m‘,r- AR
- ol v } i 2 l'. A
] b b / Lo ST T LS




vig ekvivalentnivaer ~

" 7 £
s e ’ g
e ]
By | 3
Fditl ;
‘\ .. {
i

4s< [ <=5

Planerad vagstracka
mmmnniin Planerad tunnel

=y Vagomradesgrans

== ™ Grans for varidsarvsomrade

Buller - ny vag 2034
Ekvivalent niva fran vagtrafik

| db(A), inki fasadrefiex
| 7o<
-~ | 65< [ <=70

60< [N <=65
55< | <=60
s0< [ <= 55

i
1 GIOOm |

& TRAFIKVERKET




3
- i =
A o =
b Loy |
) 7 ! =
= 1

Planerad vagstracka
= Planerad tunnel

/
. I « O =t Vagomradesgrans
maximal niva == = Grans for véridsarvsomrade [/
. = J 7 T 3 - cke = QLS

P - .\ | Buller - nulage 2010 S

& i \i@} e | \ = , *r“ Maximal niva fran vagtrafik =,
O VAT | dbA), inki fasadrefiex NP

{ - R ',_ 19 / : LB J \ W\ 80< - f’- .

| 75< [ <=80
70< | | <=75
65< [ <=70
ol | eo< I <=65
I <60

Sl

)\E 1ooom
L " / ! i\ :
3 TRAFIKVERKET oA

_ ——— g e AT | - o=
e U Ef {4 g grbaetety AR
—f { e J ! 7 , 5 A
I Sutapl : s AL i



- Buller ny va

g maximal n

Planerad végstracka
izt Planerad tunnel

e Vagomradesgrans

[*== ™ Grans fér varldsarvsomrade

Buller - ny vig 2034

| Maximal niva fran véagtrafik
~ | db(A), inki fasadrefiex
| 75< [ <=80

70< | | <=75

N
@ h
1 qoo m

RAMBOLL

& TRAFIKVERKET

/o (I

oy =

FiT

i




@in
3 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 1170, 462 28 VANERSBORG. Besdksadress: Vassbottengatan 14.
Telefon : 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90

www.trafikverket .se



