8 Miljopaverkan under
byggnadstiden

8.1 Forutsattningar

Bakgrund

Under byggnadstiden dr miljopaverkan fran vig-
projekt annorlunda #n niir viigen &r i drift. Det
kan ocksa innebéra att miljon paverkas mer un-
der denna tid. Vad som hinder r att man bade
tar i ansprak det vigomrade som krivs for vigen
och bedriver en omfattande och ibland ganska
storskalig industriell verksamhet pa platsen. Den
negativa paverkan som uppkommer kan lite for-
enklat réra sig om:

e Paverkan fran tillfdlliga markintrang for eta-
blerings- och upplagsytor, som medfor skada
pa virdefulla miljéer eller jord- och skogs-
bruket. Tillfilliga vigar fé6r omledning av
trafik under byggnadstiden kan ocksa med-
fora tidsbegrinsade intrang.

e Paverkan fran byggnadsverksamheten i form
av buller, férorenande utslédpp eller andra
storningar.

Det kan rora sig om bade tillfillig miljopaverkan
som medfor storningar och permanent miljopa-
verkan som kan ge skador. I MKB-arbetet ir det
angeldget att identifiera potentiella skador eller
storningar fran anliggningsarbeten sa att dessa
kan forebyggas. I jamforelse med paverkan fran
den firdiga vigen kan Trafikverket under bygg-
nadstiden mer direkt stélla krav pa, styra och
kontrollera den verksamhet som pagar och déri-
genom férebygga skador.

Aktuellt projekt

Oversikt

Foreslagen motorvigsutbyggnad bedoms kriva
cirka tva ars byggtid. Eftersom stor del av arbe-
tena direkt ber6ér nuvarande vig kommer det tro-
ligen att bli aktuellt med tillfdlliga omlidggningar
av trafiken pa E20. Aven for att klara tillginglig-
heten till omradet 6ster om E20 kan det bli ak-
tuellt med tillfilliga 16sningar, men Trafikverket
kommer att stilla krav pa att alla berérda fastig-
heter ska vara tillgingliga under hela byggtiden.
Slutligt kommer arbetena att planeras av det f6-
retag som ska utfora dem, men en méjlig utbygg-
nadsordning dr foljande:

1. Delar av lokalvdgen vister om E20 byggs
ut och ansluts tillfdlligt till E20 vid
Nedre Nygard och infarten till Bilinge
atervinningsstation.

2. Motorvigsutbyggnaden pa delen Kristine-
holm - Nedre Nygard paborjas och maste tro-
ligen utféras samtidigt som vigen trafikeras.

3. Trafiken pa E20 ldggs over till lokalvigen
mellan Nedre Nygard och infarten till Bi-
linge atervinningsstation.

4. Motorvigsutbyggnaden pa delen Nedre Ny-
gard - Bilinge trafikplats paborjas och kan
genomféras utan trafik pa nuvarande E20,
vilket har stora férdelar.

5. Bro dver Sdvean och anslutande lokalvigsdel
byggs ut.

6. Motorvigsutbyggnaden slutférs och delen
Kristineholm - Bilinge trafikplats 6ppnas,
men trafikplatsen dr inte helt firdigstélld.
Trafik till Bilinge atervinningsstation leds
tillfalligt via lokalviignitet fran Kristineholm.

7. Trafikplatsen slutférs och utbyggnaden &r
genomford.

Ut6ver transporter inom arbetsomradet kommer
det att finnas ett behov av att transportera bygg-
nadsmaterial. Den storsta volymen ér framforallt
berg till uppbyggnad av vigen, se avsnitt 7.3. Hur
stora storningar transporterna ger beror slutligt
pa vilken tikt materialet tas fran och vilken vig
transporterna kommer att ske.

Exempel pa bergtikter inom rimligt avstand
ar vid vdgen fran Bilinge mot Kértared, vid
Histeryd s6der om Alingsas och vid Brobacka.
Transportvig och avstand fran dessa téikter till
aktuell del av E20 ir:

*  Kjartaredsvigen: 3 kilometer pa en mindre

landsbygdsvig.

*  Brobacka: 15 kilometer pa vig 180/190, bland

annat genom Alingsés centrala delar.

*  Haisteryd: 10 kilometer pa vig E20, bland an-

nat genom Alingsas.

Val av tikt gors av den entreprendr som ska ge-
nomféra utbyggnaden och som kan forvéntas
minimera transportavstandet for att reducera
kostnaderna.
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Miljomassigt viktiga delarbeten

Foljande delarbeten eller arbetsmoment bedoms
vara sirskilt viktiga att uppméirksamma med tan-
ke pa deras mojliga effekter pa miljo och héilsa:

Trafikomléggningar som paverkar sikerhe-
ten f6r oskyddade trafikanter.

e Dagvattenavrinning fran arbetsplatsen till
virdefulla vattendrag kan medfora skadlig
grumling i Olstorpabicken, Bisjobicken el-
ler Sdvean.

e Rivning och ateranvindning av asfaltbeldgg-
ningen pa nuvarande vig, som delvis bestar
av asfalt med hoga halter av stenkolstjira.

e Schaktarbeten i biackfaror, giller Olstorpa-
bicken och Bisjobicken.

e Omgravning av Olstorpabicken.

e Utbyggnad av bro 6ver Sdvean, som innefat-
tar flera olika arbeten i och nira vattendraget.

8.2 Miljoskyddsatgarder under
byggnadstiden

Principer

Miljoskyddsatgirder under byggnadstiden avser
huvudsakligen krav pa nér och hur arbetet ska
genomforas och syftar till att forebygga skadlig
eller storande paverkan. Det kan ocksa rora sig
om var verksamheter far dga rum eller skydds-
atgirder for utpekade virden. En del av dessa
krav stills alltid i samband med upphandling av
anldggningsarbeten och i projektet forutsétts
att Trafikverkets generella krav pa miljosikring
av anldggningsarbeten kommer att tillimpas.
Dir redovisas krav pa t ex hantering av brinsle,
uppstillning av maskiner m m. Andra krav ir
objektspecifika och foljer av de ataganden Tra-
fikverket gér i samband med att vigplanen upp-
rittas och faststélls. Nedan redovisas forslag
till krav pa arbetets genomférande med hinsyn
till de virden som identifierats i arbetet med
miljékonsekvensbeskrivningen.

Forslag till krav

Bakgrund

For att kunna undvika bestidende negativa effek-
ter for miljo och hilsa av arbetena &r det sérskilt
angeliget att:

*  Inte skada djur eller stéra dem under deras
fortplantningsperiod.

*  Inte sprida féroreningar till vattendrag.

* Inte skada virden utanfér det omrade som
kravs for vigutbyggnaden.

* Inte paverka hilsan hos kringboende och tra-
fikanter under byggtiden

For att arbetena ska kunna genomforas utan att
byggverksamheten i sig orsakar onddiga stor-
ningar eller skador avser Trafikverket dirfor att
stdlla krav enligt nedan i samband med upphand-
ling av entreprenér fér utbyggnad av E20, delen
Kristineholm-Bélinge.

Nar
e Springningsarbeten ska genomforas under
normal arbetstid.

e Grumlande arbeten i vattendrag ska genom-
foras vid arstider nir risken for paverkan
pa lekvandrande fisk &r sa liten som mojligt,
preliminirt undviks tiden 15 sep - 15 nov.

e Schaktarbeten i vatmarker med lekmilj6er
for groddjur ska inte genomforas vid tider da
det paverkar djuren, preliminirt 1 april till 1
augusti.

Hur

e Schaktarbeten i Bisjobicken och Olstorpa-
bicken ska genomforas i torrhet eller om sa
inte dr mojligt vid sa lag vattenforing som
mojligt.

e Omgrivning av Olstorpabicken ska sa langt
mojligt goras i torrhet.

e Dagvatten fran arbetsplatsen far inte ledas
direkt till recipient utan ska ledas via sedi-
mentationsmagasin eller 6versilningsyta.

+  Atgirder ska genomforas for att undvika
risken for spill av betong till vattendrag vid
broarbeten.

e Eventuell mellanlagring av schaktmassor,
riven beliggning mm far inte ske utan sam-
rad med bestillaren, som bedomer behov av
myndighetskontakter.

e Fo6r att undvika erosion av dppna jordytor
ska arbetet planeras sa att vegetationsavtag-
ning sker i nira samband med schakt- och



fyllnadsarbetena. Efter samrad med bestil-
laren kan det dven bli aktuellt med komplet-
terande sadd eller andra erosionshimmande
atgirder.

e Arbetet med bullerskydd vid Kristineholm
ska planeras och genomforas sa att bostéider-
na inte exponeras for bygg- eller trafikbuller.

Var

e Ytor for etablering av arbetsplatsen, maskin-
uppstillning, drivmedelstankar mm ska i
férsta hand viljas inom omraden som plane-
ras for framtida verksamheter.

Skyddsatgarder

e Virdefulla omraden och objekt, i anslutning
till arbetsomradet, som ska bevaras skyddas
genom utmirkning och instéingsling. Detta
kan gilla enstaka tridd, fornlamningar, virde-
fulla naturmiljoer mm.

e Omledningsvigar for oskyddade trafikanter
ska utformas pa ett sitt som minst motsva-
rar de krav som stills vid arbete i trafikerade
milj6er.

Kompletterande atgarder

For att minimera de upplevda stérningarna fran
byggnadsarbetet dr information till kringboende
mycket viktig. Information till entreprendrer om
omgivningens miljovirden dr ocksa en viktig at-
gird for att undvika skador eller stérningar orsa-
kade av okunnighet.

I samband med utbyggnaden kan det bli aktuellt
med tillfilliga hastighetsnedséttningar for att
minska risken for olyckor, som i sig alltid ger risk
for fororeningsspridning.

8.3 Effekter och konsekvenser av byggnads-
arbetena

Effekter

Effekterna av den paverkan som anliggningsar-
betena ger pa miljo och hélsa bedoms inte vara
bestdende. De utgérs framforallt av stérningar
fér ménniskor som vistas i niromradet och kort-
variga grumlingar av ber6rda vattendrag,.

Intrang fran tillfilliga trafiklésningar fér omled-
ning av trafiken innebér inte 6kad paverkan pa
virdefulla milj6er, jimfort med den permanenta
viganlidggningen.

Konsekvenser

Verksamheten under byggnadstiden bedéms inte
behova orsaka mer dn sma negativa konsekven-
ser for landskapets miljévirden, méinniskors hil-
sa och hushallningen med naturresurser.

Bedomningen forutsitter att limpliga krav stills
pa arbetenas genomforande for att sikerstilla
att inte anliggningsverksamheten medfér besta-
ende effekter och skador pa berérda naturvirden.
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