@i

s TRAFIKVERKET

E20 Alingsas-Vargarda,
delen Kristineholm-Balinge

Miljékonsekvensbeskrivning till végplan

2013-08-20




E20, Alingsas-Vargarda, delen Kristineholm-Bilinge

Miljékonsekvensbeskrivning till vigplan

Bestillare:
Projektledare:

Bitr projektledare:
Markférhandlare:
Miljospecialist:
Vattenverksamhet:

Konsult:
Uppdragsledare:

MKB-samordnare:
MKB-handliggare:

Flygfoto:

Ovrigt foto:

Trafikverket Region Vist
Svante Jildenhed

Marie Soderlid

Lars Munther

Thomas Gronlund
Ann-Kristin Lundberg

Norconsult AB

Elisabeth Setterstig

Kurt Lundberg

Ola Sjostedt, naturmiljo

Calle Bergil, naturmilj

Asa Erkman, gestaltning och landskap
Maria Olovsson (Acanthus AB), kulturmilj6
Anders Axenborg, trafikbuller

Johanna Gervide, trafikbuller

Per Peterson(Healthy Graphics AB) for Vigverket

Ovannimnda handliggare



Innehall

Sammanfattning 4
1 Inledning 6
2 Tidigare utredningar och beslut 10
3 Vagprojekt - en 6versikt 13
4 Nollalternativ 23
5 Landskapets miljovarden 24
6 Manniskors halsa 51
7 Hushallning med naturresurser 60
8 Miljépaverkan under byggnadstiden 67
9 Samlad bedémning 70
10 Fortsatt miljoarbete 75
1 Samrad under projekteringen 77
12 Kallforteckning 78
Bilagor:

1.  Metodbilaga

2. Trafikbullerutredning fér MKB till vagplan

3. Naturvarden inom vagkorridor fér E20, Kristineholm-Balinge

4. Olstorpabacken och Basjobacken, Biotopbeddmning och elfisken
5. E20 Kristineholm - Bélinge Behov av faunapassager

6. Kompensationsatgard for vatmarker vid vag E20 Kristineholm-

Balinge
Riskanalys transport av farligt gods pa E2o f6rbi kv. Stallet
Riskanalys f6r verksamheter langs med E20 norr om Alingsas

oo

Underlagsrapporterna i bilaga 3-8 aterfinns i en separat rapport.



Sammanfattning

Bakgrund och vagforslag

Denna miljékonsekvensbeskrivning &r en del av
Trafikverkets forslag till vigplan for utbyggna-
den av E20 till motorvig pa delen mellan Kris-
tineholm och Bilinge i Alingsas kommun, Véstra
Gotalands ldn. Det dr den forsta delen av plane-
rad motorvigsutbyggnad mellan Alingsas och
Vargarda.

Nuvarande E20 ir cirka 12 meter bred, med en
skyltad hastighet av 80 km/h. Strickan trafikeras
av knappt 14 000 fordon per dygn, varav 14% &r
tung trafik. Till &r 2030 bedoms trafiken ha 6kat
till cirka 25 000 fordon per dygn. Vdgen har re-
dan idag otillrdcklig standard i férhallande till
trafikméngden, framf6rallt innebér anslutande
vigar och utfarter stora olycksrisker. E20 &r ett
prioriterat strak, dir framforallt den omfattande
tunga trafiken stiller krav pa en sikrare vig.

Vigforslaget omfattar en ombyggnad av vig E20
till 21,5 meter bred motorvig pa en stricka av
cirka 2,5 km, som helt f6ljer nuvarande vig. Den
ansluter i séder till nuvarande vig, som genom
Alingsas ir fyrfiltig, och i norr till nuvarande
E20. Anslutningen i norr bedéms vara en tillfil-
lig 16sning, i vintan pa fortsatt utbyggnad mot
Vargarda.

En trafikplats foresldas vid nuvarande infart
till Bilinge atervinningsstation. Planskilda
passager foreslas dessutom fér Ridhusvigen och
Olstorpsvigen.

En allmén lokalvig foreslas vister om E20, dir
Alingsas kommun ocksa planerar ett verksam-
hetsomrade. For denna vig foreslas en bro éver
Sdvean, som kriver tillstand till vattenverksam-
het. Kompletterande gang- och cykelvigar och
omliggningar av enskilda vigar foreslas Oster
om E20.

Lénsstyrelsen i Véstra Goétalands lidn har tidigare
beslutat att utbyggnaden ska anses medfora be-
tydande miljépaverkan. Regeringen beslutade
2013-04-25 att avsta fran att tillatlighetspréva
aktuell utbyggnad.

Miljéférhallanden

Den berdrda vigstrickan passerar genom Alings-
as ytteromraden, dels en blandad bebyggelse
med bade verksamheter och bostider, dels ett
smaskaligt jordbrukslandskap, som planeras for
framtida verksamheter.

Virdefulla naturmiljoer finner man framforallt
kring vattendragen, Sdvean och dess bifloden,
men dven betesmarker och skogsklidda berg-
knallar har férhojda viirden. I omradet finns
limningar fran tidigare bosittningar, bade gravar
och boplatsomraden fran metalltid och framat
har identifierats. E20 féljer ett gammalt kom-
munikationsstrak, och en del av omradets dldre
gardsbebyggelse finns fortfarande kvar. Delar av
omradet dr intressant som rekreations- och fri-
luftsomrade. Det giller ridanldggningen vid Ny-
gard, resterna av det medeltida fistet Stynaborg
och det nérliggande naturreservatet Hjortmarka.

Framforallt ndrmast Kristineholm finns ett antal
bostidder som &r utsatta for bullernivaer over gél-
lande riktvérden.

Miljokonsekvenser

Oversiktskartan sist i sammanfattningen visar
var de forslagna vigarna bedoms ge mest paver-
kan pa miljén, med kortfattade kommentarer.

Upplevelsen av landskapet paverkas framforallt
av foreslagen trafikplats vid Bélinge och plan-
skild passage over E20 for Ridhusvigen.

Naturmiljovirden paverkas framférallt av trafik-
plats Bilinge, som medfoér intrang i betesmarker
oster om E20. Aven intrdngen i virdefulla vat-
tendrag medfor negativa konsekvenser fér natur-
miljon. Det ror sig om utbyggnad av dels bro 6ver
Sévean, dels broar och trummor fér Olstorpa-
bicken och Bisjébicken. Bron for E20 6ver Ols-
torpabécken utformas sa att den &ven ska fung-
era som en faunapassage, i kombination med att
Olstorpsvigen leds under E20.

Ett par skyddade biotoper, mindre vatmarker i
jordbruksmark, paverkas av foreslagen lokalvig.
Detta innebir &ven en forlust av leklokaler vog
vanlig groda.

Den 6kade omfattningen av viltstingsel ger 6ka-
de barridreffekter for djurlivet.



Kulturmiljéviarden paverkas framférallt av att lo-
kalvigen medfér intrang i fornlimningar. Forn-
limningarna kommer ocksa att paverkas av pla-
nerna pa ett nytt verksamhetsomrade vister om
E20.

Mojligheterna till rekreation och friluftsliv pa-
verkas i liten utstrickning. Huvudsakligen be-
doms det nya lokalviignitet, delvis med separat
gang och cykelbana, férbittra tillgéingligheten
till Stynaborg och ridhuset.

Viagforslaget oOverensstimmer med kommu-
nens oversiktsplan men inte med gillande de-
taljplaner utmed strickan. Detaljplanearbe-
tet drivs av Alingsas kommun parallellt med
vigplanlidggningen.

Vigutbyggnaden bedéms inte leda till att nagon
miljokvalitetsnorm Gverskrids.

For att genomfora viagutbyggnaden krivs dven
dispens fran strandskyddsbestimmelser och

artskyddsbestimmelser. Utbyggnaden innebér
dven vattenverksamhet enligt miljobalken.

Atgarder for att skydda miljon

Iviagforslagetingar atgarder och anpassningar fér
att minska miljépaverkan. Sirskilt kan nimnas:

e En storre faunapassage vid Olstorpabicken

och kompletterande mindre passager pa
lampliga platser.

e Bullerskiarmar och —vallar vid fler bullerut-

satta bostider, sirskilt vid Kristineholm. En
del bullerutsatta bostidder kommer #ven att
I16sas in.

Dagvattenhanteringen utformas sa att ris-
ken for féroreningsspridning till vattendrag
minimeras.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Omfattning

Denna  miljokonsekvensbeskrivning, = MKB,
behandlar foreslagen ombyggnad till motorvig
av E20 pa delen niirmast nordost om Alingsas
tidtort, mellan Kristineholm och Bilinge. E20
ingar i det nationella stamvégnitet och har stor
betydelse f6r niringslivets transporter och
arbetspendlingen i regionen. Vigen ir dven viktig
for internationell trafik, till exempel fran Gote-
borgs hamn till mellersta Vistra Goétaland och
véstra Mélardalen.

Motiv till vagutbyggnad

Motiven till utbyggnad av nu aktuell delstricka
ar att atgirda en hart belastad vigstricka med
stora trafiksikerhetsbrister, framforallt for
oskyddade trafikanter. Framkomlighet och till-
ginglighet forbittras framférallt genom att an-
slutande trafik samlas till trafikplatser och lang-
samgadende fordon och oskyddade trafikanter
utnyttjar det nya lokalvignitet. Utbyggnaden ir
ocksa viktig som en forsta etapp av planerad mo-
torvigsutbyggnad mellan Alingsas och Vargarda
och som en del av kommunens utveckling av nya
verksamhetsomraden.

1.2 MKB-arbetet

Arbetsgang

Denna MKB har upprittats av Norconsult AB i
Goteborg, for Trafikverket Region Vist. Samord-
nare av MKB-arbetet har varit Kurt Lundberg.
Ovriga handliggare av MKB-arbetet har varit
Ola Sjostedt, biolog, Asa Erkman, landskapsarki-
tekt, Maria Olovsson, bebyggelseantikvarie ,
Calle Bergil, biolog samt Johanna Gervide och
Anders Axenborg, bullerberikningar. Fran
Trafikverkets sida har Thomas Grénlund och
Ann-Kristin Lundberg deltagit som
miljéspecialister.

Vid arbetet har bestimmelserna om miljokon-
sekvensbeskrivningar och annat beslutsunderlag
i miljébalkens 6 kap tillimpats. Hir sdgs att i de
drenden dir betydande miljopaverkan kan for-
vintas ska MKB:n innehalla: en beskrivning av
verksamheten, en beskrivning av atgiirder som
planeras for att skador ska undvikas, de uppgif-
ter som behovs for att bedéma miljopaverkan, en
redovisning av alternativa platser och utform-
ningar samt en icke-teknisk sammanfattning.

MKB-rapporten dr upprittad efter Trafikverkets
handbok  Miljokonsekvensbeskrivningar  for
vigar och jidrnvigar, publikation 2011:090.
Behandlingen av vigars olika miljoeffekter
baseras ocksa pa Vigverkets/Naturvardsverkets
”Temablad till MKB for vigprojekt, VV publ
1995:40”.

1.1 Orienteringskarta



Inventeringsmaterial och nuligesbeskrivningar
som togs fram i samband med att MKB for Vig-
utredningen for delen Alingsas-Vargarda gjor-
des har utnyttjats och redovisas #ven i denna
rapport, se dven bifogad killforteckning.

Vigprojektets konsekvenser for miljon, ménnis-
kors hilsa och hushallningen med naturresurser
redovisas i MKB:n for vigforslaget inklusive de
miljéatgirder som i MKB:n redovisas under rub-
riken Inarbetad miljohéinsyn. De atgirder som
faststills framgar av vigplanens plankarta, eller
bilaga till denna.

De mojliga ytterligare miljoskyddsatgérder som
redovisas i MKB-rapporten ir att se som exem-
pel som visar hur risken for skador ytterligare
kan minskas. Det kan réra sig om atgirder som
inte dr mojliga att reglera i en vigplan eller at-
girder som ska genomforas helt eller delvis av
nagon annan part dn Trafikverket. I planbeskriv-
ningen till vigplanen redovisas om och hur Tra-
fikverket kommer att arbeta vidare med sadana
atgirder.

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har
genomforts parallellt med projekteringsarbetet
och dirigenom i vissa fall kunnat paverka vig-
forslagets utformning for att reducera intrang
och annan miljopaverkan.

Avgransning

Geografisk avgransning

I férsta hand beskrivs effekter inom den stude-
rade vigstrickans niromrade. Genom paverkan
som sprids med vattendrag, framforallt Sévean
kan effekter &ven uppkomma nedstroms vig-
strickan. Konsekvenserna av dessa virderas
darfér i MKB:n.

Bedémda atgarder
Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar de
vigatgirder som foreslas i vigplanen. Effekter
av den exploatering som Alingsas kommun
planerar i niromradet behandlas inom ramen
for kommunens planering, se dock kumulativa
effekter nedan.

Kumulativa effekter

Tva typer av kumulativa effekter bedéms vara
aktuella. Den ena idr dagvattenpaverkan pa vat-
tenkvaliteten i Sdvean som ut6ver fran aktuell

vigstricka ocksa orsakas av nérliggande vag-
strickor, nérliggande bebyggelse och verksamhe-
ter. Den andra dr paverkan pa natur- och kultur-
viarden fran den samlade utbyggnaden av vigar
och bebyggelse.

De kumulativa effekterna ingar i den samlade be-
démning som redovisas i kapitel 9.

Indirekta effekter

Vanliga indirekta effekter dr systemeffekter som
paverkar t ex vigval eller firdmedelsval. Andra
indirekta effekter kan vara paverkan fran sekun-
dédra exploateringar till f6ljd av vigutbyggnaden.
Vanliga exempel dr att handelsomraden vixer
fram i anslutning till trafikplatser.

Den féreslagna utbyggnaden av E20 utgor inte
nagon ny link i systemet och bedéms i sig inte ge
nagra systemeffekter. Ombyggnaden av E20 och
utbyggnaden av trafikplats Bilinge &r viktiga fak-
torer for genomférandet av Alingsas kommuns
oversiktsplan. Det giller dels verksamhetsomra-
den, dels Norra Linken, en vigforbindelse mel-
lan E20 och vig 1890. Verksamhetsomradena
regleras i pagaende arbete med ny detaljplan. For
en eventuell framtida utbyggnad av Norra Lin-
ken kommer en vigplan att upprittas. I dessa
planer behandlas miljokonsekvenserna av res-
pektive projekt.

Samtidigt som ovan nimnda planer och projekt
har ett samband med vigombyggnaden sa be-
handlas deras miljopaverkan inom planen eller
projektet och dérfor tar MKB:n for vigutbyggna-
den inte upp dessa.

Ej behandlade miljoaspekter

En del av de miljoaspekter som kan vara aktu-
ella att beskriva i en MKB kan behandlas mycket
oversiktligt, antingen eftersom man tidigt be-
domt att det inte uppkommer nagra betydande
effekter eller for att bedomningar i tidigare ske-
den ir tillrdckliga.

Med tanke pa att E20 till allra storsta delen gar
genom ett 6ppet och vilventilerat landskap,
gjordes i tidigare vigutredning bedomningen att
luftkvaliteten i omradet forblir férhéallandevis
god och inga milj6kvalitetsnormer kommer
att overskridas utmed E20 pa den aktuella
strickan. Utmed Alingsas norddstra utfart dr
visserligen situationen nagot annorlunda, med
en mer avgrinsad dalgang som E20 gar genom,
men inga stérre vigkorsningar férekommer
inom den aktuella etappen och avstandet #r



stort till de delar av Alingsas centrum didr man
uppmiitt partikelhalter som ligger pa grinsen till
utvirderingstrosklarna.

Under 2009 gjorde édven Vigverket Region Vist
en oversiktlig utredning av vid vilka vigstrack-
or det finns risk att miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet overskrids. Delstrickan Kristine-
holm-Bilinge underskred da med god marginal
normvirdena.

Sammantaget bedoms dérfoér att dven med en
Okad trafikbelastning fram till ar 2030 kommer
inte nagra miljokvalitetsnormer for luft att 6ver-
skridas utmed berérd del av E20. Fragan har dér-
for inte studerats ytterligare i projekteringsske-
det och redovisas inte i MKB:n.

Konsekvensbedémningar

Begreppen paverkan, effekt och konsekvens an-
viands i MKB:n pa samma sitt som i Trafikver-
kets MKB-handbok, publ 2011:090. Det innebér
att miljoeffekter ér fordndringar av miljokvalitet
som kan miitas eller registreras och att miljékon-
sekvenser dr en bedomning av effekternas bety-
delse for olika miljointressen.

Bed6mning och virdering av en atgirds kon-
sekvens gbrs genom en sammanvégning av det
berorda intressets virde och av ingreppets eller
storningens omfattning.

De bedomningar av konsekvensers storlek som
gors av MKB-forfattarna har graderats fran sma
over mattliga till stora. Ambitionen &r att de ska
hénfora sig till hur det 6vergripande intresset, ex-
empelvis naturmiljén, paverkas. Typiskt for sma
konsekvenser ir att de skadar virden inom ett
begrinsat omrade och att dessa inte bedoms vara
av hogsta skyddsvirde eller inte helt gar om intet.
Mattliga konsekvenser uppkommer vid kraftiga-
re skador, virden som utplanas, eller skador som
ger begriinsade systemeffekter. Stora negativa
konsekvenser uppkommer om hoga miljévirden
i princip utplanas eller paverkas sa negativt att de
i praktiken inte lingre kan uppfattas.

Bedémningar dr till sin natur subjektiva men
gbrs av kompetenta och erfarna handliggare
som samrader med berérda myndigheter. Genom
att underlaget till bedémningarna presenteras
i MKB-rapporten kan férhoppningsvis ldsaren
bilda sig en egen uppfattning om vilka foriand-
ringar av omgivningen som den studerade vigut-
byggnaden kommer att medfora.

Sarskilda utredningar

Som underlag till miljokonsekvensbeskrivningen
har féljande kompletterande inventeringar och
utredningar genomforts.

e Biotopbedomning och elfisken i Olstorpa-
bicken, Bisjobicken, Thorsson och Aberg
2012 for Trafikverket.

e Naturvirden inom vigkorridor for E20,
Kristineholm-Bilinge, Norconsult 2013 for
Trafikverket.

e Behov av viltpassager, Norconsult 2012 for
Trafikverket.

For arbetet med utformningen av vig och anslu-
tande omraden har tva riskanalyser genomforts.

e Riskanalys, transport av farligt gods pa
E20 forbi kv Stallet, Norconsult 2012 for
Trafikverket

*  Riskanalys for verksamheter lings med E20
norr om Alingsas, Cowi 2013 for Alingsas
kommun

Alingsas kommun har latit ta fram forslag till at-
girder for att kompensera for intrang i vatmarker
fran planerade exploateringar, bl a vigar.

Det ovannidmnda materialet bifogas MKB:n, bi-
laga 3-8, som utgor en separat bilagerapport.

Fornlimningsbilden har studerats genom arkeo-
logiska utredningar genomférda av Vistarvet/
Loédose museum 2012,

Inom ramen fé6r MKB-arbetet har dven genom-
forts bullerberiikningar, som ligger till grund for
MKB:ns redovisning av trafikbuller i avsnitt 6.2
och bilaga 2. Aven en mitning av vibrationer frin
vigtrafiken har genomforts. Resultatet dr inarbe-
tat i MKB:n.

1.3 Rapportens innehall och struktur

Sammanfattningen som inleder rapporten syftar
till att pa ett icke teknisk siitt ge en oversiktlig
bild av vigforslaget och dess paverkan pa miljon,
minniskors hilsa och hushallningen med
naturresurser.

Efter ssmmanfattningen aterfinns en inledande
del som presenterar projektet och arbetsgangen,
hur man kommit fram till vigplaneférslaget och



vilka 6vriga utredningar som finns. Avslutnings-
vis presenteras omradet, nuvarande vig och vig-
forslaget 6versiktligt, tillsammans med en redo-
visning av den framtida situationen om projektet
inte genomfors, det sk Nollalternativet. Denna
del omfattar avsnitten:

1. Inledning

2. Tidigare utredningar och beslut
3. Vigprojektet-en dversikt

4. Nollalternativ

Hérefter kommer en o6vergripande miljoinrik-
tad del som huvudsakligen &r uppstilld efter de
grundliggande intresseomradena: Miljo, Min-
niskors hilsa och Hushallning med naturre-
surser. Hir redovisas forutsittningar, effekter,
konsekvenser och atgirder sett 6ver hela vigpro-
jektet. Denna del omfattar avsnitten:

5. Landskapets miljévirden, som behandlar
vigforslagets paverkan pa landskapsbild,
kulturmiljo, naturmiljo och friluftsliv.

6. Hiilsa och siikerhet, som behandlar vigfor-
slagets paverkan pa ménniskors miljo vad
avser buller, vibrationer, sikerhet, barriiref-
fekter och luftféroreningars hilsopaverkan.

7. Hushallning med naturresurser, som be-
handlar hur naturresurser och planerad
markanvindning berérs av vigforslaget. Har
behandlas ocksa projektets eventuella paver-
kan pa omraden som i den fysiska planering-
en pekats ut som riksintressen.

8. Miljépaverkan under byggnadstiden,
som beskriver miljosituationen under

byggnadstiden.

Slutsatserna av MKB-arbetet redovisas i kapitel
9, Samlad bedomning, som dels visar var viktiga
konsekvenser uppkommer utmed strickan, utan
uppdelning pa olika sakomraden, dels hur pro-
jektet forhaller sig till samhillets regler, krav och
mal inom miljdomradet.

MKB-rapporten innehaller vidare en framatsyf-
tande del som innehaller forslag till fortsatt ar-
bete, sammanstillningar av studerade atgérder
och viktiga punkter for uppf6ljning av miljopa-
verkan. Hir finns ocksa en samradsredogorelse
for att lisaren ska se vilka fragor som kommit
upp och behandlats under MKB-arbetet. Denna

del omfattar kapitel 10-11. De killor som anvénts
i MKB-arbetet redovisas i kapitel 12.

Foljande bilagor bifogas MKB-rapporten:
1  Metodbeskrivning

2 Underlagsmaterial, naturmilj, separat rap-
portbilaga som omfattar utredningarna om
naturvirden inom vigkorridoren, biotop-
beddomningar och elfisken samt behov av
faunapassager.

3 Utbredningskartor ¢ver trafikbuller fran
E20.
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2 Tidigare utredningar och
beslut

2.1 Aldre utredningar

Strukturstudie

Tillsammans med berérda kommuner och lins-
styrelsen i davarande Skaraborgs lin utforde
Vigverket under 1993 en Overgripande struk-
turstudie for E 20 mellan Alingsis och Orebro
linsgriins. Studien omfattade saledes #ven delen
Alingsas—Vargarda i davarande Alvsborgs lin. I
studien beskrevs mojliga vigstrak pa strickan.

Férstudie 1993

I en forstudie for "Ny E20 Alingsas-Vargarda”
fran juni 1993, analyserades bland annat tink-
bara konfliktomraden infér det fortsatta arbetet
med lokaliseringsplan och tillhérande MKB.

Lokaliseringsplan

Under aren 1993-98 utarbetades lokaliserings-
plan for E20 delen Alingsas-Vargarda. Lokalise-
ringsstudien pekade pa mojligheter till forbifart
s6der om Alingsas och korridoralternativ utmed
Véstra Stambanan, alternativt i skogsomraden
oster om nuvarande E20 mellan Alingsas och
Vargarda.

Ar 1995 togs ett riksdagsbeslut dir huvudinrikt
ningen for E20 blev 13-metersvig med mojlig-
het att senare kunna bygga ut till hogre standard.
Onskemal fran kommuner och linsstyrelse om
att dven studera utbyggnad i befintlig striackning
ledde till en kompletterande utredning, daterad
mars 1997. Studien av ny E20 i befintlig strick-
ning delades i tva delar, genom Alingsas respek-
tive mellan Alingsas och Vargarda.

Arbetet med lokaliseringsplanen avslutades i och
med ”Lokaliseringsplan, utviirdering och beslut
om fortsatt projekteringsinriktning”, daterad
juni 1998. Vigverket beslutade att det fortsatta
arbetet skulle inriktas pa ombyggnad av befintlig
strickning genom Alingsas och nybyggnad enligt
korridor Orange/Rod (Skogskorridoren) mellan
Alingsas och Vargarda.

2.2 Forstudie Alingsas (Hedvigsberg)-
Vargarda (Hjultorp)

Forstudien genomfordes 2002 och baseras i
huvudsak pa tidigare utredningsmaterial och har
uppdaterats enbart med hinsyn till visentliga
forandringar efter tidigare planeringsomgang.
Den behandlar dven delen genom Alingsas.
Med férstudien som underlag har linsstyrelsen
beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

For delen Alingsas-Vargarda beslutade Vigverket
att:

e Kompletterande lokaliseringsstudier ge-

nomférs i en vigutredning, anpassad till
bland annat miljobalkens och viglagens nya
krav.

e De aktuella forhallandena som framkommer

nir vigutredningen genomférs far klargora
vilken vigstandard som bér viljas med hin-
syn till trafikutveckling, kommunal utveck-
lingsplanering med mera.

e Mojligheterna att passera Bilinge och riksin-

tresseomradet mellan Miingsholm och Siene
ska sérskilt studeras. Forbittrad vig ska anyo
studeras med hénsyn till viiglagens krav.

e De alternativa vigkorridorer som presente-

ras i férstudien behandlas fortsatt i den kom-
munala planeringen. De benimns Jirnvig,
Befintlig vig och Skog, och ir dven utgangs-
punkt fér arbetet i den senast genomférda
viagutredningen.

For delen genom Alingsas beslutades att fortsatt
vigprojektering genomfors i en arbetsplan med
inriktning pa ombyggnad i befintlig strickning,
enligt tidigare rekommendationer.

2.3 Vagutredning E20 Alingsas-Vargarda

Beslut

Vigverket Region Vist beslutade i juni 2009
efter genomford vigutredning att uppritta
arbetsplaner for utbyggnad av E20 till motorvig
pa delen Alingsas - Vargarda. Utbyggnaden
ska f6lja alternativet ”Skogskorridoren, via
Gisslatorp”. Pa delen mellan Kristineholm och
Bilinge foreslas vigbredden vara 21,5 meter och
i Bilinge foreslas en trafikplats.



Studerade alternativ

I vigutredningen studerades dels en férbéttring
av befintlig vig, dels en utbyggnad av ny vigi tre
olika huvudkorridorer, med ett antal varianter
inom huvudkorridorerna. De tre huvudkorrido-
rerna ar:

e Jarnviagskorridoren

e Korridor léings befintlig viig

e Skogskorridoren

Mellan Kristineholm och Bilinge sammanfaller

samtliga korridorer, se figur 2.3:1.

Miljokonsekvenser
De viktigaste miljékonsekvenserna for olika
alternativen &r:

e Jdrnvigskorridoren samlar bullerstérningar
och barriéireffekter i ett strak utmed befint-
lig jarnvig, men innebidr samtidigt ett stort
intrang i den f6r bygden mycket viktiga jord-
bruksmarken. Korridoren korsar ocksa ett
stort antal bifloden till den naturmiljémés-
sigt virdefulla Sidvean.

231 Alternativa vigkorridorer, ur vigutredning

En utbyggnad kring befintlig viig framstar
som det miljémissigt sdmsta alternativet.
Det innebir lika stora intrang i jordbruks-
mark som jirnviigskorridoren och kommer
att stilla krav pa atgirder mot trafikbuller
for ett stort antal bostider. Férdelen med
detta alternativ ar att det dr den korridor
som innebdr minst paverkan pa virdefulla
naturmiljéer.

Skogskorridorens fordelar ér att det ger minst
paverkan pa jordbruksmark och bostider.
Diremot innebir att ett idag oexploaterat
strak tas i ansprak med buller, fragmentering
och barridreffekter for djur och ménniskor
som f6ljd. Korridoren innebér ocksa intrang
i fler virdefulla naturmiljder dn 6vriga
alternativ.

Gemensamt for alternativen &r att de inte
bedoms skada nagot riksintresse eller leda
till att nagon miljokvalitetsnorm 6verskrids.
Diremot kommer den utbyggda vigen att
bli en kraftig barriir f6r vilt, oavsett val av
korridor, men i skogskorridoren bed6éms
forutsidttningarna att skapa faunapassager
vara goda.
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Samrad kring vigutredningen

Allmént

Innan Vigverket tog beslut om fortsatt projek-
teringsinriktning efter genomfért utrednings-
arbete stilldes vigutredningen ut och sindes
till ett 40-tal myndigheter och organisationer
for synpunkter. I detta skede lag fokus pa val av
korridor for E20, vilket innebar att majoriteten
av de synpunkter som kom in inte berérde delen
Kristineholm-Bilinge eftersom det endast &r en
korridor pa strickan.

En del myndigheter och organisationer har dock
limnat synpunkter som #r av intresse dven for
arbetet med nu aktuell stricka och som har pa-
verkat projekteringsarbetet.

Raddningsverket

Riddningsverket nimner flera fragor som kan
behova férdjupas och utredas efter de lokala
forutsittningarna. En av dessa dr skydd av vat-
tendrag och niromraden vid olyckor som kan ge-
nerera utsldpp av milj6farliga produkter, “farligt
gods olyckor”.

Fiskeriverket

Fiskeriverket ser det som mycket angeldget
att sjoar och vattendrag i omradet kan skyd-
das mot paverkan fran planerad vigutbyggnad.
Man forutsitter att denna paverkan och méjliga
skyddsatgirder lyfts fram i kommande miljokon-
sekvensbeskrivningar. Dessa bor dven innehalla
forslag till program for att f6lja forhallanden i
berdrda sjar och vattendrag.

Boverket

Boverket ldmnar inga saksynpunkter pa val av
alternativ strickning, men menar att det &r yt-
terst angeldget att den fortsatta processen be-
drivs i ndra samverkan med den kommunala
planeringen.

SMHI
Infor arbetet med vigprojektering pekar SMHI
pa bland annat pa vikten av att:

Passager av Sidvean och dess bifloden utfor-
mas sa att de naturliga hydrologiska férhal-
landena inte paverkas.

Atgirder foreslas for att férhindra att forore-
nat dagvatten nar Sdvean och dess bifloden.

Atgirder foreslas for att férhindra grumling
och féroreningsspridning under byggtiden.

Vargardakretsens Algskotselomrade

Man anser det vara viktigt att i det fortsatta pla-
neringsarbetet ta hinsyn till viltets rérlighet och
att gora tydliga viltpassager. Vigen maste ocksa
forses med viltstingsel.

Tillatlighetsprévning

Utbyggnad av motorvigar provas normalt av re-
geringen enligt 17 kap miljobalken, s k tillatlig-
hetsprévning. Regeringen beslutade dock 2013-
04-25 att avsta fran provning av utbyggnaden av
E20 till motorvig pa strickan Kristineholm-B&-
linge, med f6ljande motivering:

e  Utbyggnaden planeras ske i direkt anslut-
ning till befintlig E20.

e  Ingaalternativa korridorer har varit aktuella
att studera.

e  Utbyggnaden kan genomforas utan att lasa
fortsatt utbyggnad till ett visst alternativ.

e  Utbyggnaden kan genomféras och fung-
era dven om resterande del av E20 mellan
Alingsas och Vargarda inte byggs ut.

2.4 Kommunala planer

Alingsas kommun redovisar i sin fordjupade
oversiktsplan for staden Alingsas att E20 ska
byggas ut till stadsmotorvig genom staden, med
trafikplatser bl a vid Kristineholm och Bilinge.
Kommunen har ocksa varit padrivande i plane-
ringen av en tvirférbindelse mellan E20 och vig
1890, "Norra Linken”. Denna planeras ansluta
till E20 i trafikplats Bélinge, som dr en férutsétt-
ning f6r denna ldnk.



3 Vagprojektet - en
oversikt

3.1 Nuvarande vag

Viagens funktion

E20 har en nationell, regional och lokal funk-
tion och den kraftigt 6kande lastbilstrafiken visar
ocksa att E20 har en vital betydelse f6r néiringsli-
vet i Mellansverige.

E20 &r en viktig del av det nationella stamvigni-
tet och har ddrmed en sadan betydelse for vig-
transportsystemet att den ar klassad som riksin-
tresse for kommunikation.

E20 dr den viktigaste vigférbindelsen mellan
Goteborgs- och Orebroregionen och har stor
betydelse for kontakterna med Stockholms-
och Milarregionen. Den binder samman
Mellansverige med Goéteborg och, via firjetrafik,
dven med Danmark och kontinenten. Vigen
har saledes en viktig funktion fér person- och
godstransporter i bade ett nationellt och
internationellt perspektiv. E20 har ocksa en mer
gynnsam hoéjdprofil f6r den tunga lastbilstrafiken,
jamfort med vig 40/E 4, som gar genom ett mer
kuperat landskap.

3.1 E20 vid Nedre Nygard, med rastplats och kiosk

Efter bildandet av Vistra Gotalands 1dn har E20
blivit allt mer viktig fér den regionala balansen
inom liénet. Viigen knyter direkt samman kom-
munerna Goteborg, Partille, Lerum, Alingsas,
Vargarda, Vara, Skara, Gotene och Mariestad.
Tillsammans med anslutande riksvigar dr E20
ocksa en viktig link mellan tvastadsregio-
nen, Sjuhdradsomradet och de storre orterna i
Skaraborg.

Lokalt utgéor E20 huvudférbindelsen mellan
titorterna Alingsas och Vargarda. Vigen har
stor betydelse fér pendling med bade bil och
buss.

Vagstandard

Pa den nu aktuella strickan, 2,5 km mellan
Kristineholm och Bilinge, ir nuvarande E20
tvafiltig, 12 meter bred med 2,5 meter breda
viagrenar. Mellan Kristineholm och Nedre
Nygard, cirka 1 km, finns det en parallellvig
for t ex oskyddade trafikanter, som bland annat
ansluter till Alingsas Ridklubb. Pa hela strickan
ansluts enskilda vigar och fastigheter, dir de
viktigaste dr Ridhusvigen, Olstorpsvigen och
vigen till Bilinge atervinningsstation. Det finns
tva busshallplatser i vardera riktningen, en
rastplats och en kiosk, vars kunder sannolikt till
stor del ar trafikanter pa E20.

13
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Trafikférhallanden

Strackan Kristineholm - Bilinge trafikerades
ar 2010 av 13 640 fordon per arsmedeldygn. Av
dessa var 1 890 tunga fordon, dvs 14 % .

Strackan #r hastighetsbegrinsad till 80 km/tim.

3.2 Foreslagen vagutbyggnad
E20

Stréackning och utformning

E20 utformas som en fyrfiltig motorvig med en
bredd av 21,5 meter, se typsektion i figur 3.2:1.
Den dimensioneras for en tillaten hastighet av
100 km/h.

Pa delen mellan Kristineholm och foreslagen tra-
fikplats vid Bélinge foljer forslaget till motorvig
helt nuvarande E20. Nuvarande vig kommer di-
remot inte att utnyttjas i den framtida motorvi-
gen utan rivs och ersitts av ny vig. Framforallt
fordndras vigens hojdlidge, men beroende pa ter-
ringen breddas vigomradet at olika hall jamfort
med nuvarande vig. Det nya vigomradet r cirka
40 meter brett jamfort med dagens cirka 25 me-
ter. Se figur 3.2:1 f6r en typsektion som illustrerar
foreslagen motorvig, se karta 3.1, sida 16-17, for
en Oversikt av vigforslaget.

Forslaget ansluter i véster till nuvarande vig, som
genom Alingsas dr fyrfiltig, och i oster till nuva-
rande E20. Anslutningen i 6ster bedéms vara en
tillfillig 16sning, i vintan pa fortsatt utbyggnad
mot Vargarda.

Ombyggnaden till motorvig innebér att alla an-
slutningar till E20 pa strickan Kristineholm-B&-
linge kommer att stingas. Det paverkar enskilda
vigar, se vidare i avsnittet om lokalviignitet. Vid
Nedre Nygard paverkar stingningen ocksa nuva-
rande rastplats och kiosk. Dessa kommer inte att
kunna vara kvar efter genomford utbyggnad.

-~ &
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3.2:1 Typektion, E20, motorvdg

Trafikplats

Trafikplats Bilinge har lokaliserats till Toke-
backa, ungefir dir anslutningen till Bélinge
atervinningsstation ligger idag. Trafikplatsliget
foljer forslaget fran vigutredningen och ligger
dir utredningens ”skogskorridor” lamnar nuva-
rande vig. I trafikplatsens ansluts efter slutlig
utbyggnad till motorvig mellan Alingsas och
Vargarda dels det lokala viignitet i norra delen av
titorten, dels nuvarande E20 i sin framtida funk-
tion som lokalviig mot Bilinge och Hol. Aven
den av Alingsas kommun planerade tvirférbin-
delsen ”Norra linken”, kommer att anslutas till
trafikplatsen.

I utbyggnaden av delen Kristineholm-Bilinge
ingar trafikplatsen men i detta forsta skede an-
sluts endast det lokala vignitet till E20. For E20-
trafiken gors en tillfillig anslutning norrut mot
nuvarande E20.

Trafikplats Bilinge utformas med lokalviigen
planskilt under E20 och med en cirkulationsplats
ddr lokalvigar mot Alingsas och mot Bilinge
atervinningsstation ansluts.

Trafikplatsens utformning framgar av figur 3.2:2.

Gestaltning

For de tva delstrickorna genom Alingsas, Hed-
vigsberg-Kristineholm och Kristineholm-Bi-
linge, har Trafikverket upprittat ett gemensamt
Overgripande gestaltningsprogram. Programmet
syftar till att hela striickan ska behandlas som
en sammanhingande striicka och bli en attraktiv
viagmilj6 utan att ge avkall pa sikerhet eller fram-
komlighet. Den striicka som studeras i gestalt-
ningsprogrammet gar genom omraden av olika
karaktir; landsbygden, staden och den centrala
staden, se figur 5.2:3 i kapitel 5.2. Delen mellan
Kristineholm och Nedre Nygard ligger i karak-
tdrsomradet staden och delen mellan Nedre Ny-
gard och Bilinge ligger i landsbygdsomradet. Vid
Nygard planeras en bro och hir kommer grinsen
mellan stad och landsbygd att finnas.

W 050 W 1



Inom landsbygdsomradet ska en fortsatt lantlig
prigel bevaras med odlingsmarker och betesha-
gar blandat med skogsklddda hojder. Inom de-
len som riknas till stad kommer sidoomraden
och vigutrustning sasom skyltar och buller-
skyddsplank med mera att fa en mer stadsméssig
karaktar.

Lokalvagnat

Allmén lokalvag vaster om E20

Mellan trafikplats Bilinge och Borgens gata i
Alingsas tétort foreslas en lokalviig, som bl a ska
fungera som parallellvig till E20 for langsamga-
ende trafik, cykel- och gangtrafik m fl, eftersom
det efter ombyggnad till motorvig finns restrik-
tioner mot dessa trafikslag. Fran Borgens gata
kan trafikanterna na det lokala gatunitet i titor-
ten. Lokalviigen kommer ocksa att fungera som
matargata i ett planerat verksamhetsomrade, vil-
ket innebér att Alingsds kommun troligen kom-
mer att bli vighallare for lokalvigen.

Lokalvigen utformas med en separat gang- och
cykelviig, dess typsektion framgar av figur 3.2:3.

Lokalvigen férbereds #ven for utbyggnad av
busshallplatser. De foreslas utformade som sk
timglashallplatser och ryms dérfér inom vig-
omradet utan att deras lige behdver preciseras.

Lokalvigens utformning, med en bred skilje-
remsa mellan korbana och gang- och cykelbana,
ger ocksa mojlighet att placera t ex cykelstill och
viderskydd inom vigomradet.

Enskilt vagnat 6ster om E20

Det enskilda vigniitet 6ster om E20 utgors av tre
anslutande végar. De ansluter idag i tva korsning-
ar, dels for Ridhusvigen som ansluter i sektion
27/280, dels Olstorpsvigen som ansluter i sek-
tion 27/910.

Dessutom finns det mdojlighet att ansluta fran
Nygardsvigen till Ridhusvigen och kiosken vid
Nedre Nygard. Dessa vigar kommer i framtiden
inte att kunna anslutas till E20 pa samma sitt. De
foreslas korsa E20 planskilt och anslutas till fére-
slagen lokalvig.

For Ridhusvigen foreslas en bro 6ver E20, nagot
nirmare Kristineholm #n nuvarande korsning.
Cirka 200 meter av Ridhusvigen liggs om i ny
strickning for detta, den forlings ocksd med
cirka 200 meter Gver E20.

For Olstorpsvigen foreslas en passage under E20,
tillsammans med Olstorpabicken. Passagen ut-
formas sa att den dven ska fungera som faunapas-
sage, se vidare nedan. Den nya strickningen for
Olstorpsviigen blir cirka 500 meter och ersétter
cirka 150 meter av nuvarande vig.

3.2:2 Trafikplats Bélinge



16

DAGVATTEND

¢

DAGVATTENDAMM
Gang- och
cykelvag
Q

2
\%n
Tomas- s

gardsvagen % DAGVATTENDAMM
\;
z

Karta3.1  Vdgférslaget, en Gversikt




. o
\ Trafikplats NS
Balinge %
&,
A
DAGVATTENDAMM
Ors
lo,,
9@/7
N o ™ SVé’Qen
/ L |
DAGVATTENDAMM
0 100 200 300 400 500

17



18

Dagvattenhantering

Dagvatten fran E20 rinner idag huvudsakligen
via 6ppna diken till antingen Sivean eller nagot
av ans bifléden Olstorpabécken och Bisjobicken.
Undantaget ér delen vid Kristineholm, dir vig-
dagvattnet via rinnstensbrunnar och kommuna-
la dagvattenledningar leds direkt till Sdvean.

Dagvattensystemet foreslas utformas sa att risken
for fororeningsspridning till virdefulla vatten-
drag mimineras. Efter ombyggnad av E20 foreslas

Gdng ech
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3.2:3 Typsektion lokalvig
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3.2:4 Principutformning av faunapassage, sektion

3.25 Faunapassage vid Olstorpabdcken

darfor att dagvattnet dven fortsdttningsvis leds
via 6ppna grisbevuxna diken. Dikena komplette-
ras med fordrojningsmagasin eller dversilnings-
ytor innan vattnet sldpps till recipient. Utloppet
utformas med avstdngningsanordning,.

Vigdagvatten fran delen vid Kristineholm leds
inom vigomradet till en nyanlagd damm mellan
E20 och Tomasgardsvigen och dérifran i ledning
till Sivean. Aven vid Nedre Nygard foreslas en
damm, for dagvatten som ska sldppas till Savean.
Pa delar av strickan anliggs dven ett avskidrande
dike mellan E20 och Sdvean for att undvika att
dagvattnet rinner direkt till an.

T anslutning till Olstorpabicken och Bésjobicken
foreslas 6versilningsytor mellan dikesindan och
bicken.

Lokalviigen genom foreslaget verksamhetsomra-
de viister om E20 avvattnas via ett makadamfyllt
dike placerat i skiljeremsan mellan kérbana och
gang- och cykelvig. I samarbete mellan Alingsas
kommun och Trafikverket foreslas vid lokalvi-
gen en fordrojningsdamm dér bade dagvatten
fran kvartersmark och vigdagvatten samlas.
Kommunen kommer dessutom att stiilla krav pa
lokalt omh#ndertagande av dagvatten inom kvar-
tersmark, fér att minska mingden dagvatten som
leds av till Sdvean.

De f6éreslagna dammarnas ligen framgar av karta
3.1

Vattenverksamhet

1 forslaget till viigplan ingar broar och omgrév-
ningar av vattendrag som ir att betrakta som vat-
tenverksamhet enligt kap 11 i miljébalken. Det
giller féljande arbeten:

e Bro 6ver Sdvean for ny lokalvig, med lokala
erosionsskydd och tillfilliga stéd i afaran
under byggnadstiden.

e Bro 6ver Bisjobidcken och utrivning av be-
fintlig vigbank med trumma vid infart till
Bilinge atervinningscentral.

e Bro 6ver Olstorpabicken och enskild vig fér
E20, med tillhorande omgrivning av bicken,
sektion 27/650.

e Passage over Olstorpabicken for allmin
lokalvig, utférs som trumma och utformas
med hylla for smavilt.



Trafikverket bedémer att utbyggnad av ny
bro 6ver Sivean och omgrivning med mera
av  Olstorpabicken kriaver tillstdind, men
att de atgirder for lokalvignitet som beror
Olstorpabdcken och Bisjobicken endast &r
anmilningspliktiga.

Miljohdnsyn

Foreslagen ombyggnad till motorvig har i flera
avseenden utformats med hénsyn till omgivning-
ens virden. Exempel pa inarbetad milj6héinsyn
ar att:

e Ingrepp i Sdvean fér E20 undviks med vald
vigutformning,

e Hela strickan forse med viltstingsel, med
finmaskigt nét i nedre delen, fér att minska
risken for faunapaverkan genom trafikd6d.

e  En faunapassage, dimensionerad for hjort-
djur, foreslas vid Olstorpab#cken, i kombina-
tion med passage for enskild vig under E20.

e Som ett komplement till den stérre fauna-
passagen foreslas att torrtrummor fér min-
dre djur, som rév, griavling och gnagare, liggs
genom E20 pa 2-3 limpliga platser.

e Avvattningen av vig E20 utformas med 6pp-
na diken eller férdrojningsmagasin for att
féroreningar i dagvattnet inte ska féras med
till recipient. Utlopp till recipient utformas
med avstdngningsanordning for att under-
litta sanering efter utslépp av farligt gods el-
ler drivmedel.

e De overskott av jordmassor som uppkom-
mer till foljd av schaktarbeten placeras i stor
utstrickning inom vigomradet, diar de bland
annat anvénds till bullerskyddsvallar.

e Flera idag kraftigt bullerstérda bostadshus
I6ses in eller skyddas med bullerskdrmar el-
ler atgdrder pa berorda fastigheter.

Uppmatt | Basprognos | Vagutredning
ar 2010 ar 2030, prognos ar
Alingsas kn 2020
E20 13 640 25400 17 500
Lokalvag - 1 000 - 3000 500
3.2:4 Nuvarande och framtida trafikfléden

+  Atgirder for att kompensera for intrang i le-
klokaler for vanlig groda genomfors i samar-
bete med Alingsas kommun.

Trafikbelastning

Trafiken pa foreslaget vignit har bedomts med
stod av Alingsas kommuns trafikprognoser till
fordjupad Oversiktsplan for staden Alingsas.
Prognosen avser ar 2030 och Trafikverket har
valt att utga fran den s k ”Basprognosen”.
Den bygger pa att  Oversiktsplanens
utbyggnadsplaner har genomforts, bland annat
verksamhetsomraden mellan E20 och Sivean
och i Bilinge. Aven Norra linken som férbinder
E20 med vdg 1890 antas vara utbyggd. For en
jimforelse redovisas dven trafikprognosen fran
vigutredningsskedet. De stora skillnaderna
mellan prognoserna beror i huvudsak pa att
vigutredningen inte riknade med ovan nimnda
verksamhetsomraden.

3.3 Alternativstudier i projekteringsskedet

Aven om vigens huvudsakliga strickning foljer
nuvarande vig och har studerats och beslutats i
vigutredningsskedet fanns ett behov av alterna-
tivstudier pa vissa delstrickor. For delen nirmast
Alingsas, Kristineholm-Nedre Nygard, bedom-
des att konsekvenserna av ett breddat vigomrade

3.3.1 Flygbild, Nedre Nygard, E20 och Sdvedn
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blir mycket olika beroende av at vilken sida vi-
gen breddas. Aven trafikplats Bilinge kan utfor-
mas pa olika sitt, med olika konsekvenser. Oster
om E20 finns ett enskilt lokalviignit, vars framti-
da anslutning till det allménna vignitet paverkas
av utbyggnaden till motorvig.

Lokalvignitet viaster om E20 har utformats i
samrad med Alingsds kommun och forslaget ér
anpassat till planerade verksamhetsomraden.

Kristineholm-Nedre Nygard

Bakgrund

Alternativstudierna avser delstrickan mellan
26/500 och 27/200, didr E20 ligger mellan
Siavean och Nygardsvigen. Sivean dr pa den
aktuella strickan omgrivd till sitt nuvarande
lige och dagens E20 gar 6ver den ursprungliga
afaran. I slinten mot Sivean finns erosionsskydd.
Vid Nygardsvigen ligger sex bostadshus och
terrdngen dr delvis brant sa att nagra av husen
ligger hogre én E20. Alla dr idag utsatta for hoga
trafikbullernivaer. Mellan E20 och Nygardsvigen
ligger &ven en kiosk, se figur 3.3:1.

Miljomissigt dr de viktigaste faktorerna utmed
delstriickan Sivean och boendemiljon vid nirlig-
gande bostider. Sivean ir i stort ett vattendrag
med unika naturvirden, klass 1, och ir som vat-
tendrag viktigt for lekvandrande laxartad fisk.
De lokala naturvirdena i anslutning till studerad
végstricka dr ddremot av klass 3. Stranden ut-
med E20 ir erosionsskyddad och bevuxen med

Breddning mot Savean kraver
forstérkning av strandslénten fér

att undvika skred. g

trivialldvskog och dr yngre dn utmed 6vriga delar
da afaran grivdes om nir nuvarande E20 bygg-
des. Bland omraden nedstréms med héga natur-
véirden bor sérskilt nimnas strandingarna kring
Sivean vid dess utlopp i Mj6érn, som dr Natura
2000-omrade.

Utmed strickan ligger sex fastigheter med
bostadshus, med anslutning fran denlokalviigsom
f6ljer E20. Trafikbullernivaernavid bostadshusen
iar hoga. De ekvivalenta bullernivierna med
nuvarande trafikforhéllanden ligger 5-15 dBA
over gillande riktvirden fo6r nybyggnad vid
samtliga utom ett av husen. Det har dirfér gjorts
fonsteratgirder for att skydda inomhusmiljén.

E20 kommer att breddas till motorvig, vilket
innebér att vigomradets bredd o6kar till nistan
dubbla mot idag. Det krivs ocksa en viss anpass-
ning av kurvradier mm for att klara hégre hastig-
het. Tva alternativ fér breddningen har studerats,
dels mot Sivean, dels mot Nygardsvigen, se figur
3.3:2.

Alternativ 1

Breddning enbart mot Sivean innebér att Ny-
gardsviigen inte paverkas och att nuvarande be-
byggelse kan ligga kvar. Vigkanten flyttas cirka 10
meter nirmare Sivean vilket innebér att strand-
skogen avverkas. For att klara kraven pa stabilitet
kravs geotekniska forstirkningsatgirder, vilket
delvis medfor arbeten i Sivean. Utgaende fran
framtida trafikférhallanden okar trafikbullret

Nuvarande E20 y
.--"f.-. o
i -

- Ny E20
Breddning mot bergssidan paverkar bade 7 '
Mygardsvagen och en del av bebyggelsen. p f.

Nuvarande E20 \ ! .-'I
- g ¥ = ¥
= | =
—— -""j Ny E20
3.3.2 Principsektioner, alternativa sdtt att bredda E20 vid Nygardsvigen



vid bostdderna och i alternativet krivs en minst 3

meter hég bullerskirm mellan E20 och Nygards-
végen for att kunna klara géllande riktvirden for

trafikbuller vid bostider.

Alternativ 2

Breddning enbart mot Nygardsviigen innebér
att Sdvean inte paverkas. Vigkanten flyttas
knappt 10 meter nirmare Nygardsvigen, men
vigomradet breddas med upp till 15 meter for
att sdkerstilla sikt i innerkurva. Detta innebir
att Nygardsvigen maste flyttas, &ven om den
endast ska anvindas av gang- och cykeltrafik.
Breddning av E20 och flyttning av Nygardsvigen
medf6r intrang pa fastigheter och merparten av
bostadshusen kommer att behéva 16sas in och
rivas. For eventuellt aterstadende bostider blir
det aktuellt med liknande skyddsatgirder som i
alternativ 1.

Val av alternativ

I végplanen foéreslas att delstrickan utformas
enligt alternativ 2 eftersom man da kan undvika
arbeten i Sivean. Sett i ett storre sammanhang
bedoms dven att boendemiljon efter genomférd
vigutbyggnad blir bittre i detta alternativ nir
bostadshusen I6ses in &n i ett alternativ med
omfattande skdrmar. Slutligt har Trafikverket
efter samrad med direkt berérda, dirfor beslutat
att losa in samtliga sex bostadshus utmed
strickan.

Bilinge trafikplats

Utformningen av trafikplatsen vid Bélinge
har studerats i ett inledande skede. Det fanns
inte nagot detaljerat utformningsforslag fran
vigutredningsskedet, endast ett principforslag
till placering och vilka krav trafikplatsen ska
uppfylla. Grundldggande krav ir att trafikplatsen

ska lokaliseras sa att den i det framtida vignitet
kan utgéra en anslutning mellan E20, Norra
linken och det lokala vignitet, bl a nuvarande
E20 mot Bilinge och Hol. Eftersom den nu
foreslagna vigutbyggnadsetappen avslutas med
trafikplats Bilinge #r det ocksa viktigt att det
gar att gora en fungerade tillfillig anslutning till
nuvarande E20 mot Vargarda och att framtida
strackning vidare mot Vargarda kan viljas bland
de tre utredda korridorerna.

Tre alternativ har studerats, tva med lo-
kalvigen under E20 och ett med lokal-
vigen over E20. Med hiénsyn till alterna-
tivens  trafikutformning benimndes de:

o Klover-under
. Klover-over
e Ruter-under

I figur 3.3:3-4 redovisas bortvalda alternativ
oversiktligt.

Efter en jimférelse valdes alternativ Klover-
under for det fortsatta arbetet. Det innebér en

utformning som ir vil anpassad till dominerande

trafikstrémmar och framtida utbyggnad av Norra

linken. Viktiga férdelar med alternativet &r att

det dr byggnadstekniskt fordelaktigt med mindre

behov av grundférstirkningar och att intrangen i

Bésjobickens ravin kan minimeras, bl a genom att

nuvarande anslutning mot atervinningsstation

kommer att rivas.

Bada alternativen med en kloverutformning
ger mojlighet att samla av- och pafarter séder
om planskildheten, vilket &r positivt for
mojligheterna att gora en tillfillig anslutning
till nuvarande E20 och att vilja olika alternativ
for fortsatt utbyggnad. JamfGrelsevis tar
alternativ ruter-under diremot mindre mark
i ansprak, bl a inom betade marker 6ster om

3.3:3 Bdlinge trafikplats, alt kléver-Gver

3.34 Bdlinge trafikplats, alt ruter-under
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E20 och i Bisjobickens omgivningar. Alternativ
klover-6ver innebir en nedsinkning av E20, som
reducerar bullerspridningen i omgivningen, men
dr ocksa det alternativ som innebér storst intrang
i Bisjobickens omgivningar.

Lokalt vagnat

Vister om E20 utgérs lokalvignitet av en
genomgaende lokalvig, som i norr ansluter till
trafikplats Bélinge och i séder till Borgens gata i
befintligt verksamhetsomrade. Vigstrickningen
styrs av foreslagna anslutningar och de onskemal
som Alingsds kommun har pa en dndamalsenlig
utformning av framtida verksamhetsomrade
kring vdgen. Inga alternativa strickningar har
studerats.

Det enskilda vignitet dster om E20 utgors av tre
anslutande vigar, som beskrivs tidigare. Forslaget
att ansluta Ridhusviigen till lokalviigen pa véstra
sidan av E20 har funnits med sedan tidigare, men
fér Olstorpsvigen har olika l6sningar studerats.
De enskilda viigar som illustreras i viigplanen fast-
stills dock inte utan genomfors slutligt med st6d
av forrittning enligt anliggningslagen.

Vid sakdgarsammantridet presenterades ett for-
slag som innebar att Olstorpsvigen skulle kopp-
las till Ridhusvigen genom en sammanbindande
viig 1 en strickning parallellt med E20, anpas-
sad till befintliga traktorvigar, se dven figur 3.3:5.

L - - —
“ Anslutning

Foretriadare fér boende och fastighetsigare ut-
med Olstorpsvigen framforde missndje med
l6sningen, framforallt for att den skulle ge
vigforlangning och okat underhallsansvar. En
kompletterande arkeologisk utredning som ge-
nomfordes efter sakdgarmotet visar att delar av
strickan troligen skulle medféra behov av ar-
keologiska undersokningar.

I det aktuella férslaget till vigplan redovisas ett
omarbetat forslag dir Olstorpsvigen leds under
motorvigen och ansluts till féreslagen lokalvig
vister om E20. Passagen under E20 har sam-
lokaliserats med Olstorpabicken och ska dven
fungera som faunapassage.

,\g Forkastad
. vag'»Strack-rt\_l_r-\‘g
\ 'As}beh@/ ‘
[ ‘\'
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+ Ovre Nygard
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3.35 Férldngning av Olstorpsvdgen, forkastat alternativ



4 Nollalternativ

4.1 Definition

Miljébalken stéller krav pa att en MKB ska be-
skriva konsekvenserna av att projektet inte ge-
nomfors. Detta brukar kallas Nollalternativet och
syftet dr att fa en referens for beskrivningarna av
projektets konsekvenser. For viigprojekt innebér
nollalternativet att normala drift- och under-
hallsatgérder genomfors pa studerad stricka.
Nollalternativet innehaller vidare fordndringar
baserade pa generella trender och antagna kom-
munala planer. Det kan ofta vara en svar gréns-
dragning mellan vad som planeras oberoende av
det aktuella projektet och vad som &r nira kopp-
lat till projektet. Det éir ocksa viktigt att klargora
vilket jimforelsear som anvinds. Detta kan skilja
sig at beroende pa vilka miljoaspekter som stu-
deras. Ofta ir det bra att koppla jaimforelsen till
kommunens 6versiktsplanering, men nir det gil-
ler trafik-situationen anvénder Trafikverket nor-
malt situationen cirka 20 ar efter fardigstéllande.

4.2 Beskrivning

Kommunala planer

Den mest aktuella kommunala planeringen re-
dovisas i Alingsas kommuns férdjupade Gver-
siktsplan, som antogs 26 mars 2008. Syftet med
planen #r att anvisa en langsiktigt hallbar stads-
struktur fér Alingsds, med en tidshorisont pa
minst 30 ar.

Nya bebyggelseomraden och andra anldggningar
som direkt paverkar samma omrade som den nu
foreslagna ombyggnaden av E20 ir:

e Norra Borgens verksamhetsomrade, i direkt
anslutning till E20 mellan Nedre Nygard och
Tokebacka. Lokalviigen genom detta omrade
ingar dven i vigplaneforslaget.

e Norra linken, en vigférbindelse mellan E20
vid Tokebacka och vig 1890 mot Vinersborg.

Dessutom redovisar planen en ombyggnad av
befintlig E20 genom Alingsas fram till Toke-
backa och utbyggnad i ny strickning vidare mot
Vargarda.

Utbyggnader i nollalternativet

Utbyggnaden av Norra Borgens verksamhets-
omrade antas genomford i nollalternativet, men
i beskrivningen av vigforslagets miljopaverkan
redovisas dnda hur lokalvigsutbyggnaden pa-
verkar miljon, dd denna kan genomféras &ven
om verksamhetsomradet inte kommer till stand.
Utbyggnaden av Norra linken ingar inte i nollal-
ternativet med motivet att det inte kan antas san-
nolikt att den genomf6rs om inte E20 byggs ut till
foreslagen standard. Detsamma giller utbyggna-
den av E20 mot Vargarda. Troligen genomfors i
ett sadant fall inte alla de verksamhetsomraden
som redovisas i 6versiktsplanen.

Trafikutveckling

Den framtida trafikbelastningen pa berérda vi-
gar har studerats dels i vigutredningen for de-
len Alingsas-Vargarda, dels som ett underlag
till den kommunala 6versiktsplaneringen. For-
utsittningarna skiljer sig nagot at for dessa be-
rikningar, framforallt vad géller utbyggnaden av
verksamhetsomradet och Norra linken. Alingsas
kommun redovisar dels en basprognos, med Nor-
ra linken, dels en prognos utan Norra ldnken. I
underlaget for den kommunala prognosen ingér
samtliga i den fordjupade 6versiktsplanen redo-
visade nya bebyggelseomraden, bl a i Bilinge. For
E20, delen Kristineholm-Bilinge och lokalvigen
redovisade trafikfloden framgar av tabell 4.2.1.

I nollalternativet bedéms trafikflédet inte bli ho-
gre dn i basprognosen. Avsaknaden av Norra ldn-
ken ger mer trafik pa E20, men detta kompense-
ras av mindre omfattande verksamhetsomraden
da E20 inte byggs ut till motorvig.

Miljoférhallanden
Skillnader mellan dagens milj6forhallanden och
nollalternativets redovisas under respektive mil-
joaspekt, i kap 5-7.

Trafikverket

Alingsas kommun

Uppmatt, &r 2010

Véagutredning,

Basprognos, ar

Prognos utan Norra

delstracka

prognos 2020 2030 lanken, ar 2030
E20 13.640 17.500 25.400 21.300-31.600
Lokalvag, max - 500 3.000 8.100

4.2:1 Nuvarande och framtida trafikfléden, fordon per drsmedeldygn (ADT)
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5 Landskapets miljovarden

5.1 Allmant

Landskapets miljéviarden redovisas under aspek-
terna landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo och
rekreation. Konsekvenserna fér dessa aspekter
redovisas dock gemensamt i slutet av kapitel 5,
for att ta hinsyn till landskapets helhet.

Landskapsbild

Landskapsbild #r liktydigt med den visuella
upplevelsen av landskapet. Till det visuella hor
inte bara en enkel bild, utan ocksa en tolkning
och en upplevelse av det sedda. Landskapets
visuella virden hinger titt samman med
landskapets karaktir, som i sin tur bestims
av de naturgeografiska och kulturhistoriska
egenskaperna i det aktuella omradet.

Naturmiljo

Naturmiljointresset avser skydd och vard av vir-
den i natur- och kulturlandskapet samt bevaran-
de av en rik mangfald av naturmiljoer, strukturer
och ekologiska samband, som mojliggér studier
och forstaelse av naturen. Ett viktigt delmal for
naturvarden #r bevarandet av den biologiska
mangfalden och bl a ddrfor har nationella listor
upprittats over arter som tringts tillbaka eller
hotas av milj6forandringar, s k rodlistade arter.
Listorna over arter i behov av skydd omfattar
10-20 % av landets djur- och vixtarter och ger
ledning for identifierandet av sirskilt virdefulla
naturmiljéer.

Merparten av Sveriges naturmiljoer #r i dag kraf-
tigt omvandlade av modernt jordbruk, skogsbruk
eller vattenbruk. De uppvisar till foljd av detta
ofta en utarmad flora och fauna. Vid invente-
ringar av virdefull natur uppmirksammas dér-
for sidrskilt omraden dir man fortfarande kan
finna en naturlig mangfald eller naturtyper som
triangts tillbaka av samhillsutvecklingen. Inte
desto mindre kan miljoer som inte hyser hoga
naturviarden fran vetenskaplig synpunkt erbju-
da naturupplevelser och méten med vixter och
djur i vacker natur. Saledes innebir ett vigbygge
ingrepp i naturmiljon &ven om omradet inte har
héga naturvirden fran vetenskaplig synpunkt.

Kulturmiljo

Kulturmiljon omfattar hela den fysiska miljo
som har formats av oss ménniskor. Kulturmiljén
avspeglar hur ménniskor under historien och ut-
ifran radande naturforutsittningar har organise-
rat sig och bedrivit sin verksamhet och hur detta
satt sin prigel pa dagens fysiska miljo.

Begreppet kulturmiljo omfattar férst och frimst
landskapets kulturhistoriska karaktir som byggs
upp av bade enskilda kulturhistoriska objekt och
miljéer samt av storre sammanhang och struk-
turer. For det andra omfattas dven skyddsvirda,
speciellt utpekade och fysiskt avgrinsade omra-
den som vi ménniskor definierat som unika eller
av sirskilt hog kvalitet.

Malen f6r kulturmiljévarden ir att bevara och le-
vandegora kulturarvet for att syfta till kontinui-
tet i utvecklingen av den yttre miljon, frimja den
lokala identiteten och 6ka medvetenheten om
historiska sammanhang.

Rekreation och friluftsliv

Friluftslivsintresset avser skydd av miljokvalite-
ter f6r rekreation och friluftsliv. Med detta avses
vistelse i naturen for natur- eller kulturupplevel-
se, fysisk aktivitet eller avkoppling. Aven frilufts-
aktiviteter som kriver nagon form av anldggning
omfattas av detta intresse. Visentligt for fri-
luftslivsviirdet dr t ex variation i landskapet och
ostérdhet, men dven niirhet och littillginglighet
ir positivt for ett omrades rekreationsvirde.

5.2 Landskapsbild

Nuvarande férhallanden

Vigstrickningen som helhet ligger i en
historisk jordbruks- och kommunikationsbygd.
Landskapstypen  #dr ett jordbrukspriglat
mosaiklandskap dir dalgangar varvas med
mindre berg. Vegetationen f6ljer de givna
forutsattningarna med uppodlade 6ppna marker
i dalgangarna kantat av l6vskogsridder och
brynzoner. Pa bergens nedre del vixer priméirt
ddellovskog medan det lingre upp pa bergen
vixer framférallt barrskog, se figur 5.3:1.

5.2:1 Vegetationsridaer féljer vattendrag och héjder



Lings med hela strickan finns flera vattendrag,
Sévean, Olstorpabicken och Bisjobdcken. Vat-
tendragen #r emellertid inte tydliga for trafikan-
ten utan doljer sig bakom vegetation.

Landskapsrum, siktlinjer

Upplevelsen dr idag landsbygdsbetonad med
Oppna filt och vegetationsridaer. Framforallt
finns vegetation utmed vattendragen, dvs Si-
vean, Bisjobicken och Olstorpabicken. Denna
vegetation skiirmar av och ger olika rumsupp-
levelser for trafikanten. Vigen har en mjuk lin-
jeforing som i stort foljer landskapets naturliga
topografi. Detta samt att vdgen passerar hus,
gardar och beteshagar ger ett varierat landskap.
Stor del av strickan ligger pa bank med goda ut-
blickar 6ver jordbrukslandskapet. Trafikanter
ror sig genom landskapsrum av olika storlekar.
Rummen avgriinsas av terringens modellering
och av vegetation. Nir en trafikant kor hela
strickan upplevs en rytm dir rummen 6ppnar
och sluter sig. Rumsligheten hor ihop med sikt-
linjerna. Dir rummen 6ppnar sig finns ofta vida
siktlinjer medan sikten i korridorerna l6per
lings med vigen pa grund av att vegetation eller
andra avgrinsande element smalnar av sikten.

Orienteringspunkter och landmarken
Det finns inga uppenbara landmérken pa
strickan men ddremot orienteringspunkter.

Fran soder ligger ett gront och blatt hus, kiosken,
en lada som star mycket néra vigen och husen

5.2:2 Landskapsrum och orienteringspunkter

vid Tokebacka, som all dr objekt som kan betrak-
tas som orienteringspunkter. Vad som ir orien-
teringspunkter dr dock individuellt. Ddremot &r
Bilinge kyrka norr om delstrickan Kristineholm-
Bilinge det forsta landmirket efter Alingsas.

I figur 5.2:2 sammanfattas den landskapsanalys
som genomforts infor projekteringsarbetet.

Nollalternativets effekter

I nollalternativet forindras inte vigens land-
skapsanpassning, men den niirmaste omgiv-
ningen kommer successivt att férdndras. Det
som framforallt paverkar landskapet kring E20
ir utbyggnaden av verksamhetsomradet pa vis-
tra sidan. Det finns en risk att viigens sidoom-
raden kommer att upplevas som splittrade och
inte utvecklas pa ett enhetligt och sammanhal-
let sdtt da anslutande tomtmarker bebyggs. Om
inte ett helhetsgrepp tas for vigen blir resultatet
att anpassning och utformning av sidoomradena
inte hiinger med och da inte &r anpassade for en
stor miingd trafik utan kommer att fortsiitta att
sjangsera.

De markytor som aterstar efter utbyggnad av
verksamhetsomradet och som inte &r tillrickligt
stora for bete kommer troligen inte att hivdas,
med igenvixning och férindring av landskaps-
bilden som f6ljd.

-n- Verksamhetsomrade

- Grénomrade

.:_L: Bostadsomrade

O Rumslighet
Korridor

.<—>» Siktlinje
* Orienteringspunkt

* Landmérke
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Viagforslagets effekter

Vigen kommer genom sin utformning och upp-
graderade standard och foérbéttrad sikt att paver-
ka landskapet till viss del eftersom den inte kom-
mer att folja landskapet lika tydligt som tidigare i
horisontellt och vertikalt plan. Detta géller i syn-
nerhet hojden pa vigen som pa grund av plan-
skilda korsningar kommer att héjas eller séinkas.
Landskapsanpassningen blir dirfor nagot simre.

Ombyggnaden innebér att vigens skala 6kar. En
vig med fyra korfilt och en parallell lokalvig
blir en bredare korridor 4n den befintliga och
vigen blir tydligare markerad i landskapet. Aven
vigens upplevda barridrverkan kommer att
oka nir mojligheten att korsa begrinsas och de
lokala anslutningarna stings. Tillkommande
bullerskyddsskdrmar och vallar kommer ocksa
att bidra till 6kade visuella barridreffekter.

Lokalvigen och den enskilda viigen kommer att
folja omgivningens topografi men pga att man
kommer att ga 6ver ej tidigare anvind mark, ir
det inda med dessa tillskott som de stora forénd-
ringarna sker tillsammans med den stora foréind-
ringen i omradet for trafikplatsen.

Den foreslagna lokalviigen vister om E20 kom-
mer i framtiden att ga i det planerade verksam-
hetsomrade, vilket kommer att férindra land-
skapet helt fran den tidigare landskapsbetonade
miljén. Vigen i sig kommer att skira av de land-
skapsrum som den ir planerad att ga genom samt
gora intrang i de grona strak som aarna bildar.

Gestaltningsmaissigt kommer denna delstricka
enligt gestaltningsprogrammet att ligga i tva
karaktdrsringar, stad respektive landsbygd.
Vid Nedre Nygard foreslas en bro och hir
kommer ocksa grinsen mellan stad och
landsbygd att i framtiden kunna skoénjas pa
grund av vigutrustningens och sidoomradenas

utformning. Fran Kristineholm till Nygard
behalls stadskaraktir och fran Nygard borjar
sedan  landsbygdskaraktiren.  Upplevelsen
av denna del av vidgen kommer successivt att
fordndras i takt med att nya verksamhetsomradet
pa vigens vistra sida viixer fram samt att Norra
linken byggs. I verksamhetsomradet kan en
delvis annan utformning viljas som ger en mer
stadsmissig karaktiir. Dér den enskilda viigen gar
under E20 ldngs Olstorpabicken ordnas &ven
en viltpassage. Paverkan pa landskapet blir liten
eftersom naturliga hojder till stor del f6ljs. Vigen
kommer att grusas och vegetation planteras pa
ett laimpligt sétt for att leda in djuren.

Miljéatgirder

Inarbetad milj6- och landskapshansyn
Vigforslaget i stort ger férutsittningar fér en god
landskapsanpassning, men i det fortsatta arbetet
ir det viktigt att arbeta vidare med detaljerna
i landskapsanpassningen for att vigen ska
upplevas som vil forankrad och inpassad i det
omgivande landskapet. Viktiga detaljer r:

e  Slintlutningar pa bankar och skdrningar
anpassas till det omgivande landskapet och
slantkron rundas av.

e Overskottsmassor ska anvindas eller
placeras pa ett genomtidnkt sdtt. Branta
vallar och hogar kan kinnas onaturliga i
detta landskap och utldggning av massor bér
foregds av noggrann planering. Utblickar
6ver landskapet bor inte brytas och siktlinjer
bor tas tillvara.

e Restytor mellan E20, lokalvig och smavigar
ska tas om hand pa ett genomtinkt sitt. De

5.2:3 E20 genom Alingsas, gestaltningsmdssiga
karaktdrer

5.2:4 Exempel pa blomsterrik skérningsslént



bor i forsta hand planeras sa att det blir
sammanhingande och mojliga att bruka
eller beta, i andra hand maste skétsel ske
fran vigen. Vigens sidoomraden skall
behalla karaktiren av brukad landsbygd
och bor darfér inte tillatas att vixa igen,
forutom dir man medvetet viljer detta t ex
vid vattendrag.

Vegetation som planteras ska se naturlig
ut och om det gar folja landskapets
struktur f6r att understryka att denna
del tillhér landsbygden. Planteringar
ska darfor utforas sparsamt och sandiga
vigsldnter tillvaratas. Hir dr det naturligt
att arbeta med en #ngsartad filtflora med
blomsterrika slinter, se figur 5.2:4 for
exempel. Vid gang- och cykelpassager och
trafikplatser didr hastigheten &dr ligre kan
vegetationen vara mer detaljerad. Lings
vattendrag sparas vegetation i si stor
utstriickning som mojligt. Eventuellt kan
viss aterplantering bli aktuell. Det bor
ocksa studeras ifall vissa fria siktlinjer kan
sparas.

Viltpassagen kan behéva kompletteras
med stédplanteringar, for att leda in djuren
i passagen. Dessa ska goras med lokalt an-
passat vixtmaterial samt infogas pa ett for
landskapet naturligt sitt.

Sléinter utfors i forsta hand flacka for att
undvika sidordcken. Bergskiirningar bor
undvikas, men dir de dnda maste goras {6-
resprakas en brant skérning f6r att undvika
stora ingrepp. Aven brantare stillda slin-
ter kan behdvas lings delstrickor for att
inte gora stora intrang, t ex giller detta vid
Tokebacka.

5.2:5

Bron i trafikplats Vistra Bodarna

¢ Dagvattendammar och andra anliggningar
sasom Oversilningsytor fér vatten utformas
med tanke pa biologiska virden och estetiska
tillgdngar i milj6n.

e Bullerskydd lings delstrickan Tollered
-Alingsas ér utformade som falurdda triplank
och utformningen fran Nygard ska vara mot-
svarande. Mellan Kristineholm och Nygard
ska bullerskyddsskérmar ha en mer stadsmis-
sig karaktir.

Maéijliga ytterligare atgarder

Objekt kan forstidrkas for att skapa orienterings-
punkter eller t o m landmirken. T ex ska bron vid

Nygard belysas och kommer déarfor nattetid att bli

ett landmirke, jamforbart med bron i trafikplats

Vistra Bodarna, pa E20 vister om Alingsas. Dess-
utom kan vissa trid viljas ut for att effektbelysas.

Mojligheten till vattenkontakt dr en viktig fraga,
men samtidigt som trafikanterna ska ges en intres-
sant fird maste &ven de miljomissiga aspekterna
tillgodoses. Det kan undersékas om det pa nagot
stille finns mojlighet att astadkomma siktlinjer
fran vigen ner mot vattnet utan att fér den skull
stora miljén vid an.

5.3 Naturmiljo
Nuvarande férhallanden

Oversikt

Omradet ligger i en del av Siveans dalgang som
i huvudsak priglas av ett 6ppet landskap, men
som ocksa bestar av skogsklidda kullar och
l6vskogsbevuxna &- och bickraviner. Sivean
slingrar sig fram i stora lovskogskantade
meanderbagar i vistra och sédra delen av omradet.
Biflédena Bésjobicken och Olstorpabédcken
rinner fran Oster mot véster i tydligt nedskurna
raviner, dven dessa i huvudsak lovskogsklddda.
Dock rinner Olstorpabicken till stor del under
en kraftledningsgata med ldgre trid- och
buskvegetation. Omradet har léngre tillbaks i
tiden haft #nnu starkare jordbruksprigel. Aven
en del av de omraden som idag ar skogsbevuxna
nyttjades for hundra ar sedan som aker eller
som betesmark/slattermark, vilket framgar av
1890-talets hiradskarta. Till exempel anvindes
a- och bickravinerna inom omradet som betes-
och/eller slattermarker, och var sannolikt - om
inte helt tridlosa - sa i alla fall mycket tradfattiga.
Den l6vskog som idag vixer i ravinerna dr darfor
inte s gammal, men bérjar pa sina stillen dnda
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bli ganska variationsrik med vixande innehall av
dod ved etc.

De skogsklddda kullarna som finns dster om
E20 och norr om Olstorpsvigen var i slutet
av 1800-talet atminstone delvis bevuxna med
l6vskog. Hir kan dirfér finnas #ldre skog
och eventuellt dven partier med skogs- eller
tridkontinuitet.

Aktivt jordbruk férekommer idag endast pa Ost-
ra sidan E20 i omradet kring Olstorpabécken. I
Ovrigt pagar igenviixning pa de fore detta jord-
bruksmarkerna, bl a pa de stora, 6ppna ytorna
vister om E20. Annu s linge har dock inte 16vsly
och buskar borjat viixa in pa markerna. Flygbil-
den i figur 5.3:1 dr fran arbetet med vigutred-
ningen 2008, men huvuddragen i landskapet har
inte foréndrats.

Omradet rymmer regionala och lokala natur-
virden som tidigare finns beskrivna i underlag
hos bl a linsstyrelsen och kommunen. Det finns
inga riksintressen fér naturvarden eller Natura
2000-omraden inom omradet.

Utanfor omradet, dir Sdvedn mynnar i sj6n
Mjorn, aterfinns ett Natura 2000-omrade, se vi-
dare i avsnittet Skyddade omrdden.

Vardefulla naturmiljoer

Utifran tidigare dokumenterade naturvirden
och filtinventering i omradet har en bedémning
av omradets naturvirden gjorts. Naturinvente-
ringen till viigutredningen (Naturcentrum AB
2008) har bildat utgangspunkt i bedémningen.
Denna har efter filtinventeringen som Norcon-
sult utforde sommaren 2012 kompletterats med
ytterligare tio omraden som bedoms utgora na-
turviarden pa lokal niva. Det bér ocksa ndmnas
att Bisjobicken i naturinventeringen till vigut-
redningen var uppdelad i tva olika klasser lings
tva avsnitt. Efter den genomférda vattendrags-
inventeringen 2011 bedéms det nu finnas skél
att ge hela bickstrickan den hogre klassningen,
dvs klass 2. Naturvirdesklassningen féljer klas-
sificeringen i viigutredningen, vilket innebir att
omradena klassificerats i en av tre kategorier.
Klass 1- unika naturvirden, klass 2 - héga natur-
virden och klass 3 - naturvirden. En niirmare
beskrivning av virdeklasserna aterfinns i bifogad
naturvirdesinventering.

Den samlade naturvirdesbedémningen redovi-
sas i bilaga 3, av sammanstillningen pa sidorna
29 till 34 framgar virdeklass och en kortfattad
beskrivning. Omradenas ldge redovisas pa karta

5.3.1 Omradet mellan Bdlinge dtervinningsstation och Nedre Nygdrd, i férgrunden Véstra Stambanan och Sdvedn



Nr | Namn/Beskrivning

1 Savean, klass 3 (aktuell delstracka)

Savean rinner pa den bedémda strackan i en ravin bevuxen med l6vskog med dominans av klibbal.
Ravinslanterna ar pa sina stallen ganska branta, men strandbrinkarna &r genomgéaende forhallande-
vis laga och ofta tackta av ett nat av alrétter. Nagra idag ldmpliga hackningslokaler fér kungsfiskare
beddms inte finnas pa denna stréacka. Huvuddelen av strackan &r inte paverkad av erosionsskydd,
men delen ndrmast E20 ar sedan tidigare omgravd och erosionsskyddad med grov sten. Eftersom

det ar ganska langesedan omgravningen gjordes har I6vskog hunnit vaxa upp och &ven denna del av
an ger darfor idag ett forhallandevis naturligt intryck. Eftersom ravinslénterna tidigare varit havdade
genom bete eller slatter och troligen saknat tradvegetation ar dagens I6vskog inte s& gammal. De flesta
trdden kan betecknas som medelgrova. Det bdrjar dock bli ett visst inslag av déd ved i skogen, aven
av stammar som fallit i vattnet. Hackning av storre hackspett konstaterades i en alhégstubbe. Signalar-
ter som noterades i omradet var backbrasma, springkorn och glansflack. Se figur 5.3:2 for en dversikt
over naturmiljoer vid Savean. Det dr ocksa viktigt att beakta att Savean i sin helhet bedéms ha unika
naturvarden, klass 1.

Klibbalskog pa fuktig,
dversilad mark | ravinslant
ulan erosionsskydd.
Signalarter:

Béackbrasma

Ca 10-15 m bred [Gvzon med klibbal
och hdgg. Ganska brant ravinslint
men relativt 1aga strandbrinkar.
Signalarter:

| Inga noterade

/ Klibbaldominerad skog pa frisk}
till fuktig mark i ravinslant utan
erosionsskydd.

{ Trivialldvskog | aslént med
gammalt erosionsskydd.
Aavsnitt som tidigare gravis om,
Signalarter:

Enstaka ex av springkom

Blanditvskog med klibbal, ask,
I6nn och hdgg. Mamast vattnet
grov klibbal, Ej erosionsskydd.
Signalarter:

Inga noterade

5.3:2 Naturmiljéer vid aktuell del av Sévedn
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Nr

Namn/Beskrivning

Olstorpabéacken, delvis biotopskyddsobjekt, klass 3

Olstorpabé&cken rinner i en ravin som delvis ar bevuxen med l6vtrad och buskar. Stora delar av ravinen
ligger i en kraftledningsgata med vegetation av sméatrad och buskar. Dominerande tradslag ar klibbal
och hagg. Dominerande vegetation i faltskiktet ar alggrés och hallon med inslag av skogssav, bréan-
nassla m m, det vill sdga typisk igenvaxningsvegetation. Trad- och buskvegetationen ar bitvis mycket
sndrig och har som sadan vissa varden for fagellivet och annat djurliv i jordbrukslandskapet. Delen
uppstroms E20 beddéms aven omfattas av generellt biotopskydd, som smavatten i jordbruksmark. Ned-
stroms E20 ar omgivningarna sa igenvuxna att de inte bedéms som jordbruksmark.

Olstorpabacken bedéms kunna vara fiskférande trots att ingen fisk fangades vid elfiske hdsten 2011. Ris-
ken for uttorkning beddéms vara liten da det finns flera sjoar i tillrinningsomradet. Det beddms finnas for-
utsattningar for forekomst av elritsa, nejondga och al i backen, men forutsattningarna for stromstationar
Oring beddms som sma, framfor allt pa grund av de aterkommande nedhuggningarna av skyddszonerna
dar backen rinner i kraftledningsgatan.

Basjobacken, klass 2

Béasjobacken rinner i en I6vskogskladd ravin, dominerad av medelgrov klibbal och hdgg, med inslag av

t ex [6nn och bjork. Bitvis ar vegetationen sndrig. Vissa mindre partier av ravinen ar fortfarande 6ppna,

och utgor rester fran tidigare beteshavd. Av signalarter noterades nagot backbrasma vid faltinventering-
en och fran naturinventeringen till vadgutredningen finns uppgifter om glansflack och forsarla. | ett dppet
fore detta betat avsnitt av ravinen véxer bl a brudbréd och angshavre.

| Basjobacken fangades stromstationar 6ring och backnejondga vid elfiske hésten 2011. Det bedéms
aven kunna finnas forutsattningar for forekomst av elritsa, mort och al i backen. Uppstroms E20 finns
férutsattningar for éringreproduktion pa tre lokaler, men det finns partiella vandringshinder som forsvarar
for éringen for att nd dessa reproduktionsomraden. Nedstroms E20 bedoms forutsattningarna for éring
vara mindre goda, men aven har visade elfiske pa stationar 6ring.

Tokebacka, adellévskog, klass 2

Relativt stort Id6vskogsomrade som domineras av ek, se figur 5.3:3. Skogen &r ljus och luckig med
dominans av klena till medelgrova trad. | skogsbrynet mot den éppna marken i vaster finns inslag av
en del grovre ekar som star nedanfor bergvaggar. | omradet som helhet finns ett ganska stort antal
signalarter angivna i naturinventeringen till vagutredningen.

Tokebacka, igenvaxande betesmark, klass 3

Omradet ligger 6ster om E20 och bestar delvis av grunda ravinbildningar med fuktstrak, se figur 5.3:4.
Mot sdder finns inslag av héllar och viss trad- och buskvegetation med smaek, enbuskar m m. Fran na-
turinventeringen till vagutredningen finns uppgifter om enstaka exemplar av slattergubbe och brudbréd
fran det aktuella omradet. Nagra exemplar hittades dock inte vid faltinventeringen 2012. Fran avsnittet
med hallar i séder noterades nagra exemplar av mandelblom och angshavre. | I6vskogsbrynet mot I6v-
skogen i Oster finns i dvrigt en del kvarvarande angsvegetation med inslag av gokart, blodrot, &ngsvadd

5373

Ekar vid bergvigg, véstra delen av omréde 4. 5.3:4 Betesmark vid hdllar och grunda raviner, omrade 5



Nr

Namn/beskrivning

Kleven, grova lindar, klass 3

Tre grova lindar som stér i rad vinkelratt mot vagen, se figur 5.3:5. De har tidigare statt i kanten av en
tomtmark, men omges nu av igenvaxningsmark. Traden méater knappt 2,5 meter i omkrets i brosthojd.
De har annu inte borjat f& haligheter, vilket dock kan férvantas efternand som traden blir &ldre och de
far vara kvar.

Nygardsvagen, adellévtrad, klass 3

Mindre omréde med grova adellévtrad i kanten av ett stérre skogsomrade. Adellovtraden bestar framst
av ek och alm, men ocksa ndgon enstaka bok. Storsta eken méter ca 3,5 meter i omkrets, storsta
almen ca 2,5 meter. De storsta traden har borjat fa en del haligheter. Laven rostflack noterades pa
storsta eken.

Nedre Nygard, adellovtrad, klass 3

Mindre lovtradsbestand med fem grova lindar och ca fem relativt grova I6nnar, samt ndgon relativt
grov ask. Storsta linden mater knappt 2,5 meter i omkrets. Traden har tidigare statt pa tomtmark. | om-
radet finns nu stora forvildade, 6ver manshdga bestand av snobar. Det férekommer aven grova lagor
av lind. | faltskiktet marks stora bestand av skogsbingel.

Nedre Nygard, vaster om E20, vatmark, biotopskyddsobjekt, klass 3

En relativt liten vatmark, drygt 0,1 ha, beldgen omkring 20 meter vaster om E20. Vatmarken domi-
neras av starr med grunda vattenomraden mellan starrtuvorna och omges, framfor allt pa vastra och
sOdra sidan, av en tradbard med framst salg. Vid inventering av groddjur varen 2012 konstaterades
reproduktion av vanlig groda i begransad omfattning i vatmarken, men senare pa sommaren var den i
stort sett torr.

10

Nedre Nygard, vaster om E20, vatmark, biotopskyddsobjekt, klass 3

Langstrackt vatmark, cirka 0,4 ha stor, delvis 6ppen med dominans av starrvegetation, delvis bevuxen
med lévirad och videbuskage. Tradvegetationen finns framst i norra delen. Oppna vattenytor saknas,
men vid inventeringstillfallet i juni 2012 var vatmarken inte helt uttorkad utan grunda, starrbevuxna vat-
tenomraden fanns. Vid inventering av groddjur varen 2013 konstaterades reproduktion av vanlig groda
i vatmarken, men den verkliga reproduktionen kan vara begransad da vatmarken senare pa somma-
ren saknar 6ppna vattenytor.

11

Nedre Nygard, lovtradsdominerat skogsomrade, klass 3

Centrala delen bestar av en gallrad blandskog med ek och tall. De flesta traden ar medelgrova, men
det finns ocksa flera grova ekar i sédra skogskanten, varav den stérsta mater drygt 3 meter i omkrets.
Ostra delen av omradet domineras av medelgrov bjérk och asp, men &ven har finns enstaka grova
ekar, drygt 2,5 meter i omkrets. Ekarna ar gamla hagmarksekar som tidigare statt i en 6ppen miljo.
Vastligaste delen av omradet bestar av en blandad |6vskog dominerad av medelgrova ddellovtrad
sdsom ask, 16nn och alm.

Av sarskilt naturvardsintresse ar den sydvanda brynmiljon i dstra delen av omradet. Brynmiljon ar har
pa sina stallen fortfarande relativt ppen och marken &r sandig. Eventuellt har hér tidigare tagits sand
for husbehov. Floran ar intressant med riklig forekomst av angshavre och tjarblomster och i évrigt med
inslag av bl a monke, gulmara, akervadd och harklover.

12

Tokebacka, adellovtrad, klass 3

Mindre lovtradsbestand med grov ask och medelgrov l6nn. Storsta asken méter ca 3 meter i omkrets.
Traden har tidigare statt i kanten av en tomt. Flera av askarna var vid inventeringstillfallet doda i top-
parna. | omradet finns nu stora forvildade, 6ver manshoga bestand av snobar. Ett bestand av signalar-
ten storrams noterades ocksa, vilket eventuellt dock kan vara ett kvarstdende och forvildat bestand
fran den tidigare tradgarden.
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Vag E20, delen Kristineholm-Béalinge
Naturvarden och omradesskydd

6 augusti 2013 Norconsult ¢

Karta 5.1 Naturvirden och biotopskydd.
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Nr | Namn/Beskrivning

13 | Tokebacka, vatmark, biotopskyddsobjekt, klass 3

En liten vatmark, cirka 300 m2 stor, belagen vid garden Tokebacka. Vatmarken var vid inventerings-
tillfallet i juni 2012 nastan helt igenvuxen med kaveldun, men hade en liten 6ppen vattenyta, och hade
overlag gott om vatten. Vatmarken saknar trad och buskar. Vid inventering av groddjur varen 2013
konstaterades reproduktion av vanlig groda i vatmarken, foryngringen troligen god da dammen inte

torkar ut under sommaren.

14 | Tokebacka, grova lindar, klass 3

Tva grova lindar vid garden Tokebacka. Den storre av lindarna mater ca 2,5 meter i omkrets.

15 | Domarbergets sluttning, grova tallar, klass 3
Ett knappt tiotal grova tallar som star i kanten av ett storre barrtradsdominerat skogsomrade. Den

storsta tallen mater ca 2,5 meter i omkrets.

16 | Oppet dike, biotopskyddsobjekt

Oppet dike som kantas av enstaka smétréd och buskar. Diket var vid inventeringstillfallet i slutet av juni
2012 torrt. Vegetationen i diket domineras av alggrés. Aven lite mannagréas forekommer.

17 | Stenmur, biotopskyddsobjekt

akervadd. Stenmuren gransar mot omrade 11.

Kort stracka av stenmur i kanten mot fore detta dkermark, numera beteshage. Stenmuren kantas av
enstaka salg, bjork och ronn samt smabuskar av hartsros. Floran vid stenmuren ar i huvudsak ganska
trivial med arter som krustatel och hundaxing, men det finns ocksa ett mindre inslag av angshavre och

18 | Oppet dike, biotopskyddsobjekt

Oppet dike i, eller i anslutning till, betesmarker vid ridhus. Diket var vid inventeringstillféllet i bérjan av
juli svagt vattenférande, med tydligt dvergddningspraglad bottenvegetation.Omges av fuktdngsvegeta-
tion som domineras av alggras. Inga férhdjda naturvarden.

Skyddade omraden

Strandskydd enligt 7 kap 13-18 §§ miljobalken
giller lings Savean. Skyddet omfattar 100 meter
fran strandlinjen med undantag for vissa partier
dér strandskyddet dr upphévt. Grins for omrade
med strandskydd framgar av karta 5.1. I och med
att Alingsas kommun tar fram nya detaljplaner
atergar i forsta hand alla omraden inom 100 me-
ter fran strand till att vara skyddade.

535 Grova lindar véster om Kleven, omrade 6

Biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljébalken giller
generellt for vissa objekt i jordbrukslandskapet.
Bedomda biotopskyddade omraden framgar av
sammanstéllningen av virdefulla naturmiljéer.
Det dr vatmarker, (omrade 9, 10 och 13) tva 6ppna
diken (16 och 18), en bick (del av 2) och en sten-
mur (17). Alla omraden utom bicken, ett dike och
stenmuren ir beldgna pa vistra sidan E20. Jord-
bruksmarken vister om E20 har inte varit bru-
kad pa ett tag, sannolikt inte pa flera ar. Det har
dock &nnu inte borjat viixa in 16vsly pa markerna
och den bedéms dérfor dnnu inte ha 6vergatt till
ett annat markslag. Dérfor géller det generella
biotopskyddet fér de utpekade omradena.

Natura 2000-omradet Nolhagaviken
(SE0530100) ligger cirka 4 kilometer nedstroms
utredningsomradet, omedelbart norr om Séve-
ans utlopp i Mjorn, och kan paverkas av en vigut-
byggnad genom féroreningspaverkan, varfor det
kortfattat beskrivs hér. Det 51 hektar stora omra-
det #r ett Natura 2000- omrade enligt habitatdi-
rektivet (pSCI-omrade).



Syftet med Natura 2000-omradet dr att bevara
féljande naturtyper langsiktigt: ”Fuktingar med
blatatel eller starr” (habitat 6410), “Lovsump-
skog” (habitat 9080) och ”Svamlovskog” (habi-
tat 91E0). Strandidngarna har varit foremal for
omfattande restaureringsatgirder och direfter
har betesdrift inforts. Savél strandéingarna som
svimlovskogen Oversvimmas regelbundet. Nol-
hagaviken #r en viktig rastlokal for flyttfaglar.
Ander, svanar och kanadagiss kan ofta ses i stora
flockar och i samband med lagvattenstand frigors
sand- och gyttjebankar dir flyttande vadare ras-
tar. Aven hickfigelfaunan #r artrik. Férsiamrad
vattenkvalitet, till exempel vid en farligtgodso-
lycka pa E 20 som via Sdvean nar Nolhagaviken,
skulle kunna paverka Natura 2000-omradets na-
turvirden negativt.

Skyddade eller sarskilt utpekade arter

En genomgang har gjorts av uppgifter rapporte-
rade i artrapporteringssystemet Artportalen. En
uppgift om backsippa Pulsatilla vulgaris finns
strax norr om Ovre Nygard. Backsippa r frid-
lyst och rodlistad i kategori VU (for férklaring av
rédlistekategorier m m, se bilaga 3). Den angivna
fyndlokalen for backsippa ér i kanten av en 16v-
skog, omrade 11. Vid inventeringstillfillet i juni
2012 fanns en #ldre skylt om backsippa i omra-
det, men nagon backsippa hittades inte vid detta
tillfille.

I Artportalen finns ocksa en fynduppgift om
dviirglin Radiola linoides (VU) i Bisjobickens
ravin strax véster om Tokebacka.

Vid Sévean finns enligt naturvardsprogrammet i
Alingsas kommun en regelbunden férekomst av
kungsfiskare (VU). Kungsfiskare ir rodlistad
och har #ven ett starkt skydd i Artskyddsfor-
ordningen. Arten finns fortecknad i bilaga 1 till

EU:s fageldirektiv. Det finns inga uppgifter om
hiickning vid den del av Sévean som hér berors.
Strandbrinkarna pa denna del av an bedoms inte
vara tillrdckligt hoga for att de ska limpa sig som
hiickningsplatser, se figur 5.3:7.

Bade alm (VU) och ask (VU) finns pa flera platser
i omradet, dock inte med nagon stor utbredning.
Bada arterna dr i den senaste rodlistan bedémda
i kategorin sarbar. Orsaken &r att de #r kraftigt
drabbade av sjukdomar, almsjukan respektive
askskottsjukan. Sjukdomarna medfor risk for ut-
slagning av storre delen av de svenska bestanden
av alm och ask (www.artdatabanken.se). Flera av
askarna i omradet dr markbart paverkade av sjuk-
dom, dock syntes inga patagliga skador pa de al-
mar som noterades.

Alla Sveriges groddjursarter ar fridlysta. De grod-
djursinventeringar som utférts i omradena 9, 10
och 13 visar pa reproduktion av vanlig groda.
Foryngringen ir troligen bést i omrade 13, en
damm som haller vatten dven under sommaren.

I naturinventeringen till vigutredningen finns
uppgifter om enstaka exemplar av slattergubbe
Arnica montana (NT) strax oster om Tokebacka
och Oster om E20, inom omrade 5. Arten ir
rodlistad och finns fértecknad i bilaga 5 till EU:s
art- och habitatdirektiv. Fyndplatsen &r i en fore
detta betesmark som redan vid inventeringen
2008 hade varit igenviixande under nagot eller
nagra ar. Inga exemplar av slattergubbe hittades
vid inventeringen 2012.

En del signalarter och andra naturvardsintres-
santa arter har under féiltinventeringen noterats
inom utredningsomradet. Dessa finns omnidmn-
da i beskrivningen av respektive naturvirde i
MKB-bilaga 3.

5.3:6 Olstorpabdcken uppstréms E20 omfattas av generellt biotopskydd.
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Faunastrak och barrigrer

Det &r osédkert huruvida det finns nagot som kan
kallas storskaliga viltstrak i detta landskap, da
inga av de djur som finns hir vad man vet f6re-
tar mer langviga regelbundna vandringar. Dére-
mot gar det att identifiera platser som ar sirskilt
viktiga for olika djurarters rorelser, antingen f6r
att viltolycksstatistiken visar att arten ofta korsar
vigen hir, eller for att landskapet visar att detta
bor vara en viktig passage for arten, t ex flask-
halsar i landskapet eller viktiga habitat i nérhe-
ten. Den studie av viltrérelser och passagebehov
som gjorts redovisas i bilaga 5.

Av monstret for dlgolyckor i trakten framgar att
de sker fraimst ddr vigarna gar nidra de storre
skogsomradena. De flesta #lgolyckor pa E20 sker
kring kommungrinsen Alingsas-Vargarda, vid
Hallorstorp och séder om Lagmansholmsvigen.
Vid de flesta av dessa stillen kan ocksa anas ett
monster att skogen gar ut i ”nis” mot vigen och/
eller har en fortsittning i form av skogsdar/-strak
som i viss man knyter ihop skogslandskapet i
Ostvistlig riktning 6ver Sdveans dalgang. Dagens
E20 utgor genom sina hoéga trafikfloden en
stark barriéir for dlg, men eftersom huvuddelen
av skogsomradena pa omse sidor om vigen
har mer eller mindre god kontakt med stora
skogsomraden i andra riktningar, 4r sannolikt
effekterna for de lokala ilgpopulationerna
sma och ur genetisk synpunkt forsumbara i
nuvarande situation.

Radjuren ir talrika i hela trakten och deras rorel-
ser star troligen idag for en stor andel av all icke
antropogen spridning av icke vindspridda froer
etc i landskapet. Radjurspakérningar dr vanliga
lings hela strickan Alingsas-Vargarda, men ir
kanske tredubbelt sa frekventa lings strickan
genom Alingsas kommun. Sirskilt mycket ra-
djursolyckor har skett norr om Domarberget upp
e

5.3:7 De laga strandbrinkarna vid Sévean dr mindre
ldmpliga for kungsfiskarens hdckning.

till Bilinge kyrka, men #ven omradet fran tétbe-
byggelsegrinsen till Ridhusvigen har haft en stor
miingd olyckor. Aven for radjur utgoér dagens E20
en stark barriir, vars effekter pa de lokala popu-
lationerna @nda blir sma, pa grund av god kontakt
med stora radjurspopulationer i andra riktningar.

Populationen av dovhjort har okat fran enstaka
djur till en mer etablerad liten stam i Hjortmarka-
Bilinge-Rodeneomradet.  Viltolycksstatistiken
for dovhjort i Alingsastrakten visar tydligt pa ett
hemomrade i Siveans dalgang norr om Alingsas.
Aven om huvuddelen av rérelserna vid E20 tycks
ske norr om Bilinge, ror sig djuren med sikerhet
ocksa i sdra delen av det for hjortar synnerligen
lampliga landskapet mellan Nygard och kom-
mungrinsen. Direkt s6der om detta kulturland-
skap ligger skogsomradet “Hjortmarka”, vars
namn antyder en lidngre historia av nérvaro av
hjortar. Hjortmarka #r ocksa ett av Alingsas kom-
muns viktigaste friluftsomraden. Symbol- och
upplevelsevirdena av dovhjortarnas aterkomst i
omradet far dirfor sidgas vara betydande. Dagens
E20 begrinsar troligen hjortrorelserna i landska-
pet, men dr uppenbarligen inte en absolut barriir.

Vildsvin finns idag i en stark och G6kande
population i skogsomradet vister om Rddene
och denna kommer med all sannolikhet att
sprida sig over Sivean inom kort och fortsitta
sin expansion dsterut. Vildsvinen har betydande
ekologiska effekter dir de finns. Dagens E20 kan
begriinsa vildsvinsrorelserna i 6stviistlig riktning,
men kommer knappast att hindra populationens
spridning Gsterut.

Rév och gravling rapporteras inte i viltstatistiken,
men finns med sdkerhet i goda stammar
utmed hela nuvarande E20 och med siikerhet i
anslutning till den aktuella strickan. Férutom
att springa over vigen utnyttjar sannolikt bada
arterna bade koporten norr om Bilingeinfarten
och Olstorpabickens kulvert (vid lagt vatten).
Dagens E20 utgér dérfor inte nagon avgérande
barriér for nagon av arterna, men bada arterna
och framforallt gréivlingen dédas genom
pakorningar sa mycket att det kan tdnkas paverka
en lokal population.

Kunskap om populationerna av 6vriga mindre
diggdjur i omradet saknas, men nagra saker kan
sdgas utifran generella kunskaper om arterna.
Savil filthare, skogshare som kanin kan finnas/
komma att etablera sig. Sdvean utgor sannolikt
barridr. Alla tre arterna, men sirskilt falthare
dodas mycket av trafik. Kanin kan utnyttja
koportar etc, men hararna behéver fri sikt.



Hardjuren kan sikert idag utnyttja helheten av
det 6ppna landskapet genom att korsa E20, som
kanske mer utgor en dodsfilla dn en barridr av

betydelse.

Det aktuella omradet kan mojligen delvis vara
lampligt for igelkott idag eller i framtiden, men
trafikdoden kan i sa fall vara en negativ faktor av
stor betydelse.

Smavessla, hermelin och iller trivs i smagnagar-
rika marker som dessa, men kan véster om vigen
begrinsas av brist pa stenrdsen och liknande
strukturer. Vigen utgor idag sannolikt en mattlig
barriir, medan en motorvig utgor en stérre men
knappast total barriir. Kulvertar och koportar
utnyttjas gérna.

Redan dagens vig utgor sannolikt en betydande
om #n langt ifran absolut barridr for groddjur.
Vanlig groda leker i begréinsad utstrickning i en
mindre vatmark vister om E20 i h6jd med Nedre
Nygard. Troligen begréinsar viigen artens atkomst
till de annars limpliga miljéerna pa andra sidan
vigen och risken att bli 6verkord &r stor for de
djur som f6érséker korsa E20.

Sammantaget bedéms att nuvarande E20 inte
utgor nagon allvarlig fysisk barridr for djurlivet.
Den ir inte férsedd med viltstéingsel och ligger
huvudsakligen i samma niva som omgivningarna.
Diremot #r trafiken pa E20 sa omfattande att
den kan avskricka eller skada/doda de djur
som skulle vilja korsa vigen. Enligt Vigverkets
handbok om vilda djur och infrastruktur innebér
en trafikbelastning pa mer 4n 10 000 fordon per
arsmedeldygn att dven en vig utan viltstingsel dr
en kraftig barriir.

Nollalternativets effekter

Omvandlingen av jordbruksmarken vister
om E20 till verksamhetsomrade forstirker i
nollalternativet den pagaende virdeforlust som
orsakas av bristande hévd. Risken for fortsatt
igenvixning dven i delar av omradet som inte
exploateras Ar stor.

Forvintad trafikokning ger dven 6kade barridref-
fekter for djurlivet och 6kad risk for trafikdod.

Vigférslagets effekter genom intrang i virde-
fulla omraden

E20, passage av Olstorpabéacken

Olstorpabicken och omradet kring denna
paverkas vid passagen med E20, dir E20 byggs
om till bro med faunapassage. Hiar kommer en

cirka 150 meter lang stricka av bicken att grivas
om i ny strickning. Pa det avsnitt av bicken
som ber6rs av bickomgrivningen finns inga
specifika objekt med sirskilda naturvirden eller
nagra utpekade lek- eller uppvixtmiljéer for
fisk. Den del av bicken som grivs om priglas av
den befintliga kraftledningsgatan, vilket innebér
att det dr igenvixningsmiljéer med buskar och
smatrid, hallonsnar, dlggrds m m som paverkas
av de fysiska ingreppen.

Pa Ostra sidan E20 kommer den nya béckfaran
delvis att kunna ges ett lopp som den tidigare
haft, att doma av sparen i terriingen. I 6vrigt ges
bicken ett helt nytt lopp, men dnda nira det nu-
varande loppet. Om mojligheterna till forbatt-
ring av nuvarande naturmiljéer i och vid den
aktuella delen av Olstorpabidcken tas tillvara
bed6ms att naturviirdena pa sikt kan 6ka genom
fyra viktiga forbéttringar:

e Den nuvarande cirka 30 meter langa trum-

man under E20 ersiitts med en bro, vilket
innebér att en motsvarande lang stricka av
bicken ges ett 6ppet lopp och saledes kan
aterskapas.

e Bickens lutning pa strickan som ska gri-

vas om #r i genomsnitt ca 0,8 %. Genom
att variera lutningen sa att fallet blir storre
vid vissa avsnitt medan andra delar far vara
flackare finns mojligheter att skapa vissa
avsnitt med mer strommande vatten som
i kombination med utliggning av grusma-
terial pa biackbotten kan ge méjligheter att
skapa nya lek- och uppvixtmiljoer for 6ring.

e Nya ravinslinter kommer att skapas pa

strickan. De ytliga marklagren pa den be-
rérda platsen har relativt stort inslag av
sand. Om detta kan utnyttjas finns mojlig-
heter att skapa nya sandiga ravinslianter som,
sirskilt i soderlige, kan bli nya virdefulla
milj6er for ett flertal naturvardsintressanta
vixt- och djurarter knutna till torra, sandiga
férhallanden.

e Mbdjligheterna for landlevande djur som rér

sig lings med Olstorpabiicken att passera
E20 forbittras, se vidare i avsnittet ”Vagfor-
slagets barridreffekter”.

Trafikplats Balinge

Trafikplats Bilinge kommer att ta i ansprak en
stor del av de igenviixande markerna i omrade
5. I omradet finns rester av dngsflora som dock
redan ir tillbakatringd av den upphérda hivden.
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Exploateringen kan komma att ta i ansprak en-
staka restforekomster av den rodlistade arten
slattergubbe, men eventuellt dr arten redan ut-
gangen pa grund av igenvixningen. Utbyggnaden
av trafikplatsen innebér att mojligheterna till en
aterupptagen hivd och restaurering av dngsflo-
ran i omradet mer eller mindre tas bort. Forutom
de fysiska ingreppen kommer tillgingligheten
till marken fran omradet vister om E20 att for-
simras néir den befintliga koporten under E20
forsvinner.

Bisjobiacken kommer att paverkas av en ny vig-
passage fran trafikplats Bilinge mot nordvést.
Samtidigt kommer den befintliga viigpassagen
som idag leder till Bilinge atervinningsstation att
tas bort. Den nya passagen gar 6ver en stricka av
bicken dir 16vskogszonen vid bicken ir férhal-
landevis smal. Skogen domineras hir av klen till
medelgrov klibbal med inslag av higg, 16nn och
ronn. Det dr d&nnu oklart hur stor biotopférlusten
av 16vskog kan bli, men uppskattningsvis kan det
rora sig om nagonstans kring 1 000 m2 Den om-
givande 6ppna marken utgérs av typisk igenvix-
ningsmark som hir bedéms ha mer begréinsade
naturvirden. Inga rodlistade eller pa annat sétt
sérskilt kinsliga arter bedoms beréras av biotop-
forlusten. Dock missgynnar den i nagon grad de
arter i jordbrukslandskapet som utnyttjar miljo-
erna i ravinen fér hickning och/eller skydd. Det
ar ocksa negativt fér 6ringen att tridvegetation
vid an tas ned, dven om det i denna del inte be-
déms finnas nagra ldmpliga reproduktionsmil-
joer for 6ring som paverkas. Det férutsitts sam-
tidigt att minst motsvarande tridzon vid bicken
kan aterskapas nir den nuvarande lokalvigens
passage Over bicken tas bort.

E20, 6vriga intrang

Ombyggnaden av E20 medfor dven mindre in-
trangivirdefulla miljéer niranuvarande viig. Det
ror sig i forsta hand om mindre 16vtridsbestand.

Vid Kleven, omrade 6, avverkas en av de grova
lindarna nira nuvarande vig.

Sannolikt kommer hela omrade 8 vid Nedre Ny-
gard att ianspraktas da bron 6ver E20 for Ridhus-
vigen byggs, se intrang fran enskilda vigar nedan.

Mellan omrade 8 och nuvarande kiosk ligger nu-
varande och foreslagen vig inom strandskydds-
omrade. Hiar kommer vigen att flyttas nagot
mot Oster. Detta beror delvis den befintliga par-
keringsplatsen vid kiosken och delvis en gles
blandskog med tall och triviallévtrdd norr om
parkeringsplatsen. Skogsbestandet berors av ett

litet ingrepp, men bedoms inte ha nagot forhojt
naturvirde. Det ligger visserligen inom strand-
skyddsomradet men &r inte nagon naturlig del av
Séveans strandomrade da E20 ligger som en bar-
ridr mellan bestandet och an.

Breddningen beror ocksé delar av omrade 12 och
de trid som star nirmast E20 kan komma att
skadas i samband med utbyggnaden. Samtidigt
finns risken att askarna i omradet kan komma att
do i askskottsjukan inom en inte alltfér avligsen
framtid.

Den landskapsanpassade bullervall som foreslas
dar Olstorpsvigen idag ansluter till E20 medfor
ett intrang i utkanten av omrade 4. Det ir beho-
vet av att ansluta bullervallen mot befintligt hojd-
parti som orsakar intranget. Huvudsakligen be-
roérs mindre 16vtrid, men dven nagot storre trid,
ek och bok, kan komma att skadas eller avverkas.

Sammantaget innebir de mindre intrang som be-
skrivs ovan en lokal biotopforlust. Eftersom inga
rodlistade eller pa annat sétt sérskilt kiinsliga ar-
ter bedéms beroras av biotopférlusten bedoms
effekterna bli lokala.

Allmén lokalvag, bro 6ver Savean

Foreslagen bro dver Sidvean for ny lokalvig inne-
bir ett ingrepp i amiljén cirka 250 meter vister
om E20. I anslutning till bron 6ver Sivean ligger
cirka 150 meter av féreslagen lokalvig inom om-
rade med strandskydd.

Ett intrang kommer hir att ske inom omrade 1, i
den klibbaldominerade 16vskogszon som omger
an. Uppskattningsvis berors en knappt 50 m lang
striicka av an. Preliminért kommer inga brostéd
att anlidggas under hogsta hogvattenniva, men
troligen kommer erosionsskydd att behova lig-
gas ut under denna niva. Intrangets permanenta
effekter bestar av biotopférluster av en del av
strandskogen. Det dr dnnu oklart hur stor denna
kommer att bli, men uppskattningsvis ror det sig
om nagonstans mellan 1.000 och 2.000 m2. Den
berorda skogen dr uppkommen under relativt
sen tid men bedéms rymma vissa naturvirden
med bl a forekomst av vissa signalarter. Den
rodlistade arten kungsfiskare féorekommer regel-
bundet vid an, men vigen orsakar inget ingrepp
i nagon limplig hickningsbrink fér arten. Dock
innebir de stabilitetsférbéttringar som krévs for
att siikra bron att det pa sikt inte heller kan upp-
sta nagra limpliga hackningsmilj6er for arten vid
just denna del av an. Detta beror pa att arten gyn-
nas av smaskred i araviner dir det bildas lodrita
brinkar limpliga att gréiva bohal i. Den naturliga



dynamiken med erosion och sedimentation be-
grinsas pa just denna del av an.

Utanfor omrade 1, men inom strandskydd kom-
mer vigen att ga genom en naturmiljé som kan
betecknas som en gles bjérkskog med medel-
grova trid och inte bedoms ha nagot forhojt
naturvérde.

Allmén lokalvag, 6vriga intrang

Den allminna lokalvig som foreslas parallellt
med E20 medfor intrang i ett par av de virdeful-
la miljéer som redovisats tidigare. Det ror sig om
vatmarker och vattendrag som berors av foresla-
gen strickning.

Den biotopskyddade langstrickta vatmarken,
omrade 10, korsas i sin sydligaste del av lokal-
vigen. Preliminidrt bedéms uppskattningsvis
omkring en fjirdedel av vatmarken tas i ansprak
av vigutbyggnaden. Med lamplig utformning
bedoms inte att den aterstdende delen av vat-
marken behover paverkas hydrologiskt nega-
tivt av utbyggnaden. Biotopforlusten av en del
av vatmarken innebir borttagande av en del av
en potentiell reproduktionsmiljé for groddjur.
Biotopférlusten ar visserligen ganska liten och
sannolikt inte avgérande fér nagra lokala po-
pulationers 6verlevnad, men &r alltjimt negativ
fér variationen och den biologiska mangfalden i
jordbrukslandskapet.

Dir den nya lokalvdigen ska korsa Olstorpa-
bicken kommer vissa biotopforluster att ske.
Biotopforlusten omfattar dels vegetation i den
befintliga kraftledningsgatan och dels en tét och
relativt ung 16vskog med klibbal och higg i sédra
ravinsldnten. Det dr dnnu oklart hur stor biotop-
forlusten kan bli, men uppskattningsvis kan det
rora sig om nagonstans mellan 1.000 och 2.000
m2. Inga rodlistade eller pa annat sitt sirskilt
kénsliga arter bedoms beréras av biotopférlus-
ten. Dock missgynnar den i nagon grad de arter
i jordbrukslandskapet som utnyttjar miljoerna
i ravinen for hiickning eller skydd. Det bedéms
inte finnas nagra limpliga reproduktionsmiljoer
for oring som paverkas av den nya vigpassagen.

Véigtrumman kommer invindigt att forses med
en hylla som medger for mindre diggdjur som
ror sig lings med bécken att ta sig igenom trum-
man under perioder med medel- eller lagvatten-
foring. Oaktat detta bedoms barridreffekten hir
bli liten da viltstingsel vid lokalvigen kommer
att saknas, och trafiken, sirskilt nattetid, blir li-
ten, se vidare avsnittet "Barridreffekter”.

Nira Tokebacka gard ligger foreslagen lokalvig
sa nira dike respektive mindre vatmark, omrade
13 och 16, att de i princip kommer att utplanas.
Da omrade 13 bedoms ha en stabil lekpopulation
av vanlig groda och goda vattenférhallanden ir
detta negativt for forekomsten av vanlig groda
i omradet.

Enskilda vagar

Foreslagen bro vid Nedre Nygard for enskild vig,
Ridhusvégen, paverkar ett mindre lvbestand
med grova lindar, omrade 8. Sannolikt kommer
hela omradet att ianspraktas da bron vid Nygard
byggs. Omradet ir litet och utgor ett lokalt virde,
men ingreppet ir negativt fér de arter som t ex
nyttjar lind for bohal liksom for t ex vedlevande
svampar pa lagor av lind. Idag dr det brist pa
bade dldre trid med haligheter och d6d ved i det
svenska landskapet. Inga dokumenterade rod-
listade arter paverkas, forutom ask.

Anslutningen till bron éver E20 kommer att
ligga delvis inom strandskyddat omrade, 80-
100 meter fran Sivean. Idag dr detta ett omrade
med tidigare jordbruksmark, som inte bedéms
ha férhéjda naturvirden. Intranget bedéms inte
paverka allménhetens tillgang till stranden eller
ha negativ inverkan pa vixt- eller djurlivet i och
kring Sévean. .

Vigférslagets effekter fér skyddade omraden
och arter

Som framgar av tidigare redovisning av effekter
fran intrang i virdefulla omraden innebér vig-
forslaget en fysisk paverkan pa omraden eller
arter som antingen har ett formellt skydd eller
som #r utpekade som sirskilt viardefulla eller
kénsliga. For att tydliggéra effekterna av denna
paverkan och eventuellt behov av sérskilda at-
girder redovisas de separat nedan.

Generellt biotopskydd

Tre biotopskyddade vatmarker/diken berérs av
intrang fran ny lokalvig, omradena 10, 13 och 16
pa karta 5.2. Omradena 13 och 16 paverkas dven
planerat verksamhetsomrade och bedéms édnda
forlora sin funktion som biotoper i jordbruks-
mark. Intranget i omrade 10 innebér att cirka
25% av vatmarksytan fylls ut. Viktiga effekter
av intrangen i vatmarkerna 10 och 13 &r att till-
gangen till reproduktionslokaler for groddjur
minskar och att variationen och mangfalden i
jordbrukslandskapet minskar.

For att kunna genomfoéra ombyggnaden av E20:s
passage over Olstorpabicken och Olstorpsvigen
krdvs en omgridvning av bicken pa en stricka
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som bedoms omfattas av generellt biotopskydd.
Efter genomférd omgrivning bedéms biacken pa
sikt fA minst motsvarande biologiska virden som
den idag har.

Omliggningen av Ridhusvigen dster om E20 be-
ror dven del av objekt 18, ett 6ppet dike i kanten
av betesmarken. Diket bedoms inte ha férhéjda
naturvirden.

Strandskydd

De viganlidggningar som ingar i det samlade f6r-
slaget foreslas till vissa delar inom omrade som
idag omfattas av strandskydd utmed S#vean. Det
giéller for E20 pa delen vid Nedre Nygéard mellan
ungefir km 26,/700 och 27/200, for den allménna
lokalviigen i anslutning till féreslagen bro 6ver
Savean och for Ridhusvigen, som vid bron éver
E20 till viss del ligger inom strandskyddsomrade.

Vid Nedre Nygard foreslas att vig E20 breddas
bort fran Sévean och att ett fordréjningsmagasin
for dagvatten byggs i en naturlig lagpunkt Oster
om E20. Dessa atgirder beror en del av strand-
skyddsomradet som dr avskilt fran Sdvean av E20
och de tillgodoser ett angeldget allmént intresse
genom utvidgning av befintlig anlidggning. Bio-
topforlusten dr begrinsad och ger sma effekter
for naturmiljon, samtidigt som skyddet mot féro-
rening av Sdvean férbittras.

Den allménna lokalvigens anslutning till féresla-
gen bro 6ver Sivean ligger av naturliga skil inom
strandskyddat omrade och har getts en sa gen
dragning inom omradet som mojligt fér att mi-
nimera intrangen i den vérdefulla vegetationen
nidrmast an.

Ridhusvigen korsar E20 med en bro vars anslu-
tande bank vister om E20 till en mindre del lig-
ger inom strandskyddat omrade. Intranget inne-
bir en uppfyllnad pa tidigare jordbruksmark och
bedoms inte paverka allminhetens tillgang till
strandomradet eller visentligt paverka livsvill-
koren f6r djur- eller vixtarter. Dirfor bedoms
atgdrderna inte strida mot strandskyddsbestim-
melsernas syfte.

Utpekade arter

Vissa skyddade, rodlistade eller pa annat sitt
naturvardsintressanta arter paverkas negativt
av intrang. Det ror sig i férsta hand om om
kungsfiskare, ask, groddjur och slattergubbe. I
ovrigt paverkas andra signalarter och andra
naturvardsintressanta arter i samband med
vigutbyggnaden, men detta har beskrivits under

rubriken "Végforslagets effekter genom intrang i
virdefulla omraden”.

Kungsfiskare paverkas negativt av foreslagen
bro ¢ver Sidvean for allmén lokalvig, dven om
den inte medfér ingrepp i nagon limplig héck-
ningsbrink f6ér arten. De stabilitetsforbéttringar
som krivs for att sikra bron innebér ddremot att
det pa sikt inte heller kan uppsta nagra lampliga
hiickningsmilj6er for arten vid just denna del av
an. Konsekvenserna for den lokala férekomsten
av kungsfiskare ir negativ men bedéms som liten.

Enstaka askar (VU) kan komma att tas bort eller
skadas i samband med vigutbyggnaden. Hir
ar dock askskottsjukan ett betydligt stérre hot
mot arten dn vigutbyggnaden. Vigutbyggnaden
bedoms paverka den lokala férekomsten av ask
marginellt.

Vatmarkerna i omrade 10 och 13, vilka bor be-
traktas som potentiella reproduktionsmiljoer for
groddjur paverkas av intrang, se under rubriken
Intrang i virdefulla omraden.

Utbyggnaden av trafikplats Bilinge kan komma
atttaiansprak enstaka restforekomster av viixten
slattergubbe (NT), men eventuellt 4r arten redan
utgangen pa grund av igenvixningen. En férnyad
efters6kning av arten kan vara motiverad for att
kontrollera om den finns kvar och om den i sa fall
bor flyttas.

Vagforslagets barridreffekter

Ombyggnaden av E20 till motorviig innebir bade
fysiska forindringar och hogre hastigheter. Vi-
gens hojdlige i forhallande till omgivningen for-
andras och viltstingsel foreslas pa hela strickan.
Detta bedoms leda till firre trafikdédade djur,
vilket givetvis #r positivt. Barridreffekten kom-
mer att visentligt forstdrkas nér viigen breddas
och viltstingsel sitts upp. Men inte heller med
viltstingsel blir vigen en definitiv barriir. Aven
storre diggdjur som radjur och dlg kommer da
och da att lyckas ta sig forbi viltstingslet till och
med om inga sirskilda faunapassager skulle fin-
nas. Viltstingsel leder till en kraftig begréinsning
av storre diggdjurs rérelser 6ver vigen, vilket
ju ocksa ir syftet. Begrinsningen mildras av att
en faunapassage gors under E20 dir vigen pas-
serar Olstorpabicken. Passagen kommer att
utformas sa att den medger passage for bade
storre och mindre djur. Faunapassagens matt
uppfyller rekommendationerna i Vigverkets
handbok om vilda djur och infrastruktur, men
kombinationen med en enskild grusvig ir inte



optimal. De rekommenderade minimimatten
klaras dock dven om den enskilda viigens bredd
inte medréknas.

Barridreffekten forstirks kraftigt nir vigen
byggs om och viltstéingsel sitts upp. Effekten be-
doms dock inte bli sa kraftig att begrénsningen av
genetiskt flode mellan populationer riskerar att
leda till inavelseffekter. Ddremot bedéms effek-
ten kunna leda till vissa ekologiska konsekvenser.
Aven med en faunapassage under E20 vid Olstor-
pabicken finns en risk att landskapet mellan den
berorda delen av E20 och Sidvean kommer att bli
mindre nyttjat av klovdjur efter vigutbyggnaden
eftersom néirmiljén kring an blir en kvarvarande
gron kil med sédmre kontakt med landskapet os-
ter om vigen. Varje djurpopulation har sin spe-
cifika paverkan pa den natur de utnyttjar. En tit
population med vixtitare paverkar t ex alltid
vegetationens sammansittning och struktur. Sa
kommer t ex ett omrade som utnyttjas flitigt av
en lokal dovhjortsstam att hallas 6ppet pa annat
sétt dn ett omrade dér hjortarna stings ute.

Omradet kring Sdvedn kommer inte i samma
utstriickning kunna fungera som spridningskor-
ridor eftersom det inte lingre blir mojligt for
storre djur att passera E20 vid Nedre Nygard.
Med en god koppling fran Sivean ldngs Olstorpa-
bicken till passagen under E20 motverkas denna
negativa effekt.

Det kommer att bli viktigt - i synnerhet med
tanke #ven pa de bebyggelseexploateringar som
kommunen planerar - att utforma faunapassagen
vid Olstorpabécken sa att denna blir sa attraktiv
som mojligt for djurens passage. Av klévdjuren
bedoms barridireffekten fa storst betydelse for
dovhjort. Radjuren &r talrika i hela trakten och
bedéms vara mindre kénsliga. For dlgen bedoms
de viktigaste ldgena for passager vara kring Bi-
linge norr om den aktuella vigstrickan.

En indirekt konsekvens av minskad rorelse av
klovdjur 6ver E20 &r att spridningen av djur-
spridda fron minskar lokalt. Det finns for nérva-
rande inget skil att tro att denna minskning ska
ge nagon allvarlig ekologisk konsekvens eller
att nagon enskild kénslig art ska drabbas, men
den far dnda bedémas som negativ i ekologiskt
hiinseende.

Aven for mindre diggdjur som riv, grivling, her-
melin, hardjur m fl leder utbyggnaden av E20 till
en forstirkt barridreffekt, sirskilt som viltsting-
slet kommer att forses med ett finmaskigare nét
nedtill. Dock bedéms vigen inte bli nagon total

barriiir i nagotdera fallet. Ett viltstingsel med fin-
maskigare nit nedtill kan méjligen tillsammans
med barridreffekterna av Sévean och E20 ge for
litet hemomrade f6r filthare vister om E20.

Utbyggnaden av E20 begrinsar ytterligare grod-
djurs atkomst till méjliga fédoséks- och 6vervint-
ringsmiljoer 6ster om E20. De fortsatta repro-
duktionsmdjligheterna i de vatmarker som finns
véster om vigen bedoms dock inte #ventyras da
det bedéms finnas ganska gott om limpliga f6-
doso6ks- och Gvervintringsmiljoer mot vister nér-
mare Sivean.

De foreslagna lokalvigarna vister om E20 kom-
mer att korsa de berérda vattendragen Séivean,
Olstorpabicken och Bisjobicken. Dessa vigar
kommer inte att ha viltstéingsel och far begrin-
sad trafik med ldgre hastighet. De bedéms dérfor
inte orsaka nagra barridreffekter av visentlig be-
tydelse for djurlivet. For djur som ror sig lings
med vattendragen kan lokalvigens korsning med
Olstorpabicken i nagon utstrickning komma att
upplevas som ett hinder, men viigtrumman kom-
mer att férses med hylla som medger passage for
mindre diggdjur. Det forutsitts ocksa att passa-
gerna byggs sa att inga vandringshinder for fisk
uppstar.

Vagforslagets ovriga effekter

Foreslagen ombyggnad till motorvdg minskar
risken for olyckor kraftigt. Risken for att en
olycka med farligt gods paverkar virdefulla na-
turmiljéer reduceras ytterligare, dels genom att
dagvattenhanteringen utformas fér minimerad
fororeningsspridning, dels genom att ett sérskilt
kraftigt viigricke féreslas pa den striicka dér det
finns risk f6r att fordon kan kéra av fran E20 och
hamna i Sdvean.

Den 6kade sidkerheten ger indirekt positiva ef-
fekter for skyddet av naturviirden i Siveans vat-
tensystem nedstroms studerad vigstricka, vil-
ket ar till fordel for t ex Natura 2000-omradet
Nolhagaviken.

Miljoatgarder

Inarbetad miljohansyn

En faunapassage foreslas under E20 vid Olstor-
pabiicken for att minska véigens barrifrverkan for
djurlivet. Hiir och vid infarten till Bélinge ater-
vinningscentral féreslas att befintliga trummor
ersitts med broar som underlittar for djur och
vixter att folja vattendragen, Olstorpabicken
respektive Bésjobicken.
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Viltstiingsel foreslas pa hela strickan for att
minska risken for trafikdédade djur. Det utfor-
mas med finmaskigt niit i nedre delen f6r att vara
effektivt &ven for mindre djur. Placering av s k ut-
hopp i anslutning till ”luckor” i viltstingslet ska
studeras, t ex séder om trafikplats Bilinge.

Ut6ver faunapassagen vid Olstorpabicken an-
liggs enkla faunapassager, sk torrtrummor. Pre-
liminirt foreslas tre sadana, en soder om trafik-
plats Bilinge och tva vid Nedre Nygard, den ena i
anslutning till Svean.

Avvattningen utformas likt idag med flacka slin-
ter och O6ppna diken for att fororeningar ska
liggas fast sa att de inte nar nagon av de virde-
fulla recipienterna. Kompletterande atgirder for
férdrojning och sedimentation foreslas for del-
strickorna nirmast Kristineholm, nira Sidvean
vid Nedre Nygard och i anslutning till trafikplats
Bilinge. Innan utlopp till Sévean och Bésjobick-
en foreslas avstdngningsmojligheter.

Vigtrummor foér vattendrag kommer att utfor-
mas sa att de inte utgor vandringshinder for fisk
och sa att de erbjuder en hylla f6r mindre djur
som foljer vattendraget.

Trafikverket avser att kompensera de ingrepp
som sker i vatmarkerna i omrade 10 och 13 pa
grund av nya lokalvégar. Detta foreslas i forsta
hand ske i anslutning till omrade 10, som kan ut-
vidgas och #dven fordndras for att erbjuda bittre
en reproduktionslokal for groddjur genom for-
djupning och bittre vattentillging. Atgirderna
kommer att genomforas i samarbete med Alings-
as kommun, som tagit fram ett forslag till utform-
ning, se MKB-bilaga 6. Minst motsvarande areal
vatmark som tas i ansprak av utbyggnaden bor
aterskapas.

5.3:8 Exempel pa uthopp for vilt

Maéijliga ytterligare atgarder

Den foreslagna faunapassagen under E20 vid
Olstorpabicken bor detaljanpassas sa att den
blir sa attraktiv som méjligt fér djurpassager.
Anpassningen behover ocksa beakta de planer
som kommunen har om bebyggelseexploatering
vaster om E20.

Mojligheterna att utveckla naturvirdena vid den
stricka av Olstorpabicken som ska grivas om bor
tas tillvara. Genom att variera lutningen pa béck-
striickan sa att fallet blir stérre vid vissa avsnitt
medan andra delar far vara flackare finns mojlig-
heter att skapa vissa avsnitt med mer strémman-
de vatten som i kombination med utldggning av
grusmaterial pa biackbotten kan ge mojligheter
att skapa nya lek- och uppvixtmiljéer for 6ring.
Vidare kan gynnsamma miljéer for vixt- och
djurarter knutna till torra, sandiga forhallanden
skapas i ravinsldnterna om omradets sandiga
marklager tas tillvara. Sirskilt virdefullt &r om
torra, sandiga miljoer i soderlige skapas samti-
digt som de framover kan héivdas genom bete.

Generellt dr det en fordel fran naturvardssyn-
punkt att nya vigsldnter limnas med bar mine-
raljord, alternativt att befintlig vegetationsjord
aterfors. Detta gynnar artrikedomen. De bor inte
tdckas med matjord om det inte dr sérskilt befo-
gat av nagot annat skal.

Dir vattendrag berors av om- eller nybyggnad
bor sirskild hinsyn tas i samband med anligg-
ningsarbetet sa att ingrepp i naturmiljén mini-
meras, grumling sa langt mojligt undviks och
inga vandringshinder for fisk uppstar. Med hén-
syn till fiskfaunan kan arbeten i vatten behova
begrinsas till vissa tider pa aret, se dven kapitel 8.
Detta bor preciseras i samband med ansdkan om
tillstand for vattenverksamhet.

En specifik eftersokning av de tidigare noterade
exemplaren av slattergubbe gors i omrade 5 for
att avgéra om nagra exemplar finns kvar och om
de i sa fall behéver flyttas for att undvika ingrepp
pa grund av utbyggnaden av trafikplatsen.

For att undvika intrang i omrade 4 kan avslut-
ningen av bullerskyddsvallen vid Olstorpsvigen
utformas som ett bullerplank, som ansluts till be-
fintligt hojdparti.



5.4 Kulturmiljé
Nuvarande férhallanden

Jordbrukslandskap och bebyggelse

Det landskap som vigen passerar priglas frimst
av ett traditionellt odlingslandskap fran tiden
for laga skifte som i omradet genomférdes pa
1850-talet. Uppodlingen under 1800-talet har
haft stor betydelse for landskapsbilden. Skogs-
klddda hojdpartier och a- och béckraviner med
meanderlopp skapar ett uppbrutet landskap.
Dagens utfart fran Alingsas gar genom ett indu-
stripriglat omrade. Vid Kristineholm mynnar
industriomradet ut i ett doppet jordbruksland-
skap. Delvis villbevarade gardar ligger invid op-
pen jordbruksmark. Bebyggelsen hiarstammar till
stor del fran tre bybildningar, Nygard, Olstorp
och Tokebacka. Bade Nygard och Olstorp har ti-
digare utgjort bykédrnor med upp till fyra gardar
som genom laga skifte har flyttats ut. Samtliga
ovan nimnda gardar #r i bruk eller bebodda f6r-
utom gardarna i Tokebacka som star tomma, se
figur 5.4:1.

I karta 5:2, sida 46-47 redovisas viktiga kultur-
virden inom omradet.

Den 6kande trafiken pa E20 har sedan en tid
tillbaka paverkat kulturmiljon negativt. De tidi-
gare attraktiva ligena vid vigen dr idag en belast-
ning. Tva gardsbyggnader av hogt kulturhisto-
riskt virde har rivits eller flyttats fran omradet
under de senaste tre aren. Flytten av dessa bada
byggnader har bidragit till att det traditionella
odlingslandskapet blivit mer otydligt. De forhal-
landevis pakostade och rikt utsmyckade gards-
byggnaderna, en tradition som frimst forknippas
med Alingsés innerstad, aterfinns nu endast pa

Tokebacka. Utsmyckningarna i sig tyder pa att
jordbruket varit en inkomstbringande verksam-
het i utredningsomradet.

Gardarnas existens med intilliggande dkermark
ar av kulturhistorisk betydelse da de utgor 1am-
ningar fran en viktig utvecklingsepok i Sveriges
ekonomiska historia. De gardar som finns kvar &r
karaktiirsskapande for det traditionella odlings-
landskapet och utgor kulturhistoriska virden av
lokal betydelse. Vid platsen dir Nedre Nygard lag
finns gardens ekonomibyggnad kvar. Byggnaden
ir karaktirsskapande och ett virdefullt inslag i
landskapet.

Aldre girdsbebyggelse i anslutning till mer eller
mindre hivdad akermark utgor ett tydligt tecken
pa vilken typ av landskap man firdas i. Att dessa
byggnader rivs eller flyttas fran platsen ir pro-
blematiskt for mojligheten till forstaelse av det
historiska jordbrukslandskapet.

Aldre vagnat

Den gamla viigen fran Alingsas och norrut har
ungefir samma strickning som dagens E20, d&ven
om den dr utrdtad pa vissa partier, se figur 5.4:2.
Siveans dalgang mellan Alingsas och Vargarda
ar en del av ett uraldrigt kommunikationsstrak.
Tillsammans med Gétailvdalen och Atradalen
har dess strak historiskt varit forbindelselidn-
kar mellan kusten och de tidiga boséttningarna
samt senare rika jordbruksbygderna i det inre
av Vistergotland (Vdgutredningen, 2008). Sam-
mantaget med dagens E20 framtridder en bild
av kommunikation med lang kontinuitet, en bild
som forstirks av medeltida byar och utskiftad
jordbruksbebyggelse.
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5.4:1 Karaktdrskapande gardar vid Tokebacka, med exempel pa snickeridetaljer.
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Vigens foregangare och mindre anslutande
vigar har lang historisk forankring. Vigstenar,
dldre bro och viganlidggningar finns bevarade i
anslutning till nuvarande vigstrickning se figur
5.4:3-4. E20 utgjorde forr ryggraden i det lokala
kommunikationssystemet, ryggraden i ett néit
av vigar som dr mycket gamla. I takt med att
trafiken pa E20 har tdtnat utgér denna “ryggrad”
numera en barridreffekt som klyver dgogrinser
och mindre byvigar.

Arkeologi

Enligt tidigare arkeologiska utredningar finns
det tecken pa att extensivt jordbruk bedrivits
i Siveans dalgang redan under yngre stenalder.
Sankmarkerna runt Sivean gav senare stora
mojligheter for boskapsskotsel. Detta dr en bild
som forstiarkts med de nyupptickta boplatserna
ldngs Siveans Ostra sida, (RAA Alingsas 278-280
och RAA Bilinge 47-55). En av Alingsasomradets
mer monumentala fornlimningar, Stynaborg
ligger vister om E20 invid Sévean. I anslutning
till detta medeltida borgldge ligger nyupptickta
bosittningar som sannolikt 4r fran samma
tidsalder (RAA Alingsas 278). I omradet uppkom
ocksa ldmningar fran forhistoriska boplatser
(RAA Bilinge 47 och RAA Alingsas 279).
Boplatsernas alder &r inte nirmare faststilld
men bedoms vara metalltida (1700 fKr-1050
eKr). Det ir lite kiint om forhistoriska boplatser
i omradet kring Alingsas och dirfér ir fynden
extra intressanta och hir finns stor potential

gillande ny kunskap (Vistarvet/Lodose
museum 2012). De kéinda fynden ger en extra
intressant dimension vad giller kontinuiteten
av ménniskans nirvaro i omradet. Limningar
efter en #ldre gard (belagd fran 1700-talets mitt)
vid namn Nedre Tokebacka aterfanns ocksa vid
den arkeologiska utredningen (RAA Bilinge 46).
Garden var troligen en foregangare till, den nu
flyttade, Nedergarden.

Lodose museum har under projekteringstiden
utfort en arkeologisk utredning som i huvud-
sak begrinsats till 6stra sidan om vigen. Utred-
ningsomradet stricker sig dven vister om vigen
i h6jd med trafikplats Bilinge. Denna undersok-
ning har resulterat i att fyra nya boplatser fran
jarnaldern har blivit kinda, RAA Bilinge 59-62.
Fornlimningarnas avgrinsningsomraden &r for
nirvarande inte kiinda. Den senaste utredningen
ger saledes endast en indikation pa hur fornlim-
ningsbilden ser ut.

Sedan tidigare dr ett antal fasta fornlimningar
kinda, Oster om vigen, dessa utgors fraimst av
forhistoriska gravar. Fornlimningsregistret inne-
haller &ven objekt som efter den senaste utred-
ningen inte lingre bedoms som fornlimningar.
Det ror sig om de tidigare registrerade limning-
arna Alingsas 71:1 och 72:1 samt Bilinge 6:2, 6:3,
7:2 och 11:1-4,

I karta 5:2, sida 46-47 redovisas viktiga kultur-
viarden inom omradet.

5.4:2  Utdrag ur hdrads-
karta, ar189o0. Bla linje dr
ddvarande végstréckning,
réd nuvarande.



Nollalternativets effekter

Omvandlingen av jordbruksmarken vister om
E20 till verksamhetsomrade medfoér i nollalter-
nativet intrang som innebir att fornlimningar
maste avldgsnas. Det ror sig om forhistoriska bo-
platslimningar. Aven forstaelsen av kulturland-
skapet paverkas negativt av omvandlingen.

Vagforslagets effekter

Ombyggnaden av vigen kommer i sig att 6ka bar-
ridreffekten i det lokala kulturlandskapet. Den

Okade barridreffekten kan kompenseras med de

nya 6ver- och underfarterna, vilket kan bidra till

Okade mojligheter till att firdas lokalt i omradet.

Lokalvigen, vister om E20, kommer att mojlig-
gbra en Okad tillginglighet till fornlimningen
Stynaborg. I dagsldget nas borgen endast fran
rastplatsen i soder. Samma utbyggnad kommer
ocksa att passera genom tva forhistoriska bo-
platser, Alingsas 279 och Bilinge 47. Fornlam-
ningarna ir endast preliminirt avgrinsade, de
kommer att behova forundersokas och delvis
slutundersokas.

Trafikplats Bilinge medfér arbeten néra
nyfunnen fornlimning RAA Bilinge 60, en
forhistorisk boplats, som endast dr preliminirt
avgrinsad. En férundersékning behdover
genomfo6ras for att avgridnsa fornlimningen och
bedéma eventuellt intrang.

Intrang i fornlimningar bedéms ge negativa
effekter dven om de ocksa ger mojlighet att
genom undersokningar skaffa sig ny kunskap.

Det dldre vigmirket invid E20 vistra sida kom-
mer att behova flyttas till f61jd av att E20 breddas.
Viagmairket, uppfort i kalksten 1754, dr en fast

fornlimning (RAA Alingsis 74:1). Utbyggnaden
medfor ocksa begrinsad tillginglighet till vigens
historiska strickning som finns bevarad nordost
om Tokebacka. Sammantaget blir det darfor
svarare att folja den é&ldre vigstrickningen
genom landskapet.

Miljoatgérder

Inarbetad miljohansyn

E20 f6ljer i huvudsak en historisk strickning
men har successivt ritats ut. Aven efter genom-
féord motorvigsutbyggnad f6ljs i huvudsak denna
strackning dven om vigen i dldre tid var mer an-
lagd efter topografin och kulturlandskapet. Vald
utformning bedoms fortfarande ge mojlighet for
trafikanterna att uppleva vilken typ av landskap
man firdas i.

Berorda fornlimningar kommer att undersokas
och milstolpen Alingsas 74:1 féreslas flyttas inom
vigomradet.

Méijliga ytterligare atgarder

Synliggora lamningar fran kommunikationsstra-
kets langa historia sdsom milstolpe (RAA Alings-
as 74:1) och ildre uppmurad vigbank vid Nedre
Nygard.

Lokalviigen ger mojlighet att oka tillginglighe-
ten till Stynaborg, se dven atgérder fér rekreation
och friluftsliv, avsnitt 5.5.

Kvarvarande ekonomibyggnad vid den rivna gar-
den Nedre Nygard, som kommer att bevaras, kan
synliggoras vid bron vid Nygard.

5.4:3 Aldre stenbalksbro 6ver Bésjébdcken

5.4:4 Vidgmdrke i kalksten vid E20, fast fornldmning
RAA Alingsds 74:1
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Vag E20, delen Kristineholm-Balinge
Kulturvarden re—n
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46 Karta 5.2 Utpekade omrdden och objekt med sdrskilt kulturvirde.
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5.5 Rekreation och friluftsliv

Nuvarande férhallanden

E20 passerar pa delen Kristineholm-Bilinge
forbi flera miljéer som i kommunens 6versikts-
planering lyfts fram som viktiga rekreationsom-
raden och fritidsanliggningar. Det ror sig om
friluftsomradet Hjortmarka syddst om E20, rid-
anliggningen vid Ovre Nygard och gronstriket
utmed Sdvean. Hjortmarka och Sivean ir tva av
de ”grona kilar” som i planeringen pekas ut som
viktiga rekreationsomraden i staden. Se dven av-
snitt 7.2.

For att bevara och utveckla Hjortmarkaomradet
har ett kommunalt naturreservat bildats. Det
omfattar dock inte hela det omrade som pekas ut
i 6versiktsplaneringen och omradets entrépunk-
ter nas inte fran den aktuella delen av E20, se fig
5.5:1, illustration ur naturreservatets skotselplan.

Ridanliggningen vid Ovre Nygird drivs av
Alingsas ryttarsillskap. Dir finns en griisbana,
tva gruspaddockar och tva ridhus samt mojlighet
till uppstallning av cirka 90 histar. I anslutning
till anléiggningen finns ocksa en veterinérstation.
Pa anliiggningen bedrivs ocksad en omfattande
ungdomsverksamhet. En god tillginglighet for

gaende och cyklister, savil som for tunga trans-
porter dr viktigt for verksamheten. Idag nas Ovre
Nygard via Ridhusvégen fran Nygardsvigen eller
E20, dir det ocksa finns en busshallplats.

Gronstraket utmed Sdvean ir en virdefull del av
stadens gronstruktur. Hér dr borgruinen Styna-
borg en virdefull tillgang vars virde podngteras
i oversiktsplanen. Rastplatsen vid Nedre Nygard
ar idag en startpunkt for stigar lings Sivean till
Stynaborg. Det finns ingen mojlighet att korsa
Savean uppstroms Kristineholm. Fér redovisning
av strandskyddsomrade hinvisas till avsnitt 5.3.

For parker i titorter och omraden avsatta for fri-
luftsdindamal dr det onskvirt att trafikbullernivan
inte 6verstiger 40-45 dBAekv. Trafikbullerberik-
ningarna for nuvarande trafikforhallanden visar
att storre delen av Hjortmarkaomradet uppfyller
detta, dock inte ndrmast E20. For gronstraket ut-
med Sévean kompliceras bilden av att tagtrafiken
pa Vistra Stambanan bidrar med ytterligare bul-
ler. Lite forenklat kan s#gas att de delar av omra-
det dir vigtrafikbullret dr acceptabelt istillet dr
utsatt for hoga bullernivaer fran jarnvégstrafiken
och vice versa. Bullerutbredningen redovisas pa
kartor i bilaga 2.
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Nollalternativets effekter

Utbyggnaden av det lokala gatunitet i planerat
verksamhetsomrade vister om E20 ger mojlig-
het att forbéttra tillgingligheten till Stynaborg.
For tillgéingligheten till rekreationsomraden och
ridhus oster om E20 innebéir férvintad trafikok-
ning pa E20 en 6kning av trafikens barriireffekt
for framforallt bes6kande som anvinder buss-
hallplatserna pa E20.

Vagforslagets effekter

Ombyggnaden av E20 till motorvidg paverkar
framforallt tillgingligheten till Ovre Nygard och
straket utmed Sivean, eftersom den direkta an-
slutningen till E20 férsvinner. Nuvarande rast-
plats och parkeringsmdjlighet vid Nedre Nygard
tas bort, men foreslagen lokalvig viister om E20
kommer att erbjuda mdojlighet att na stigar pa
bada sidor av Sivean. Pa lokalviigen foreslas en
busshallplats vid Ridhusviigens anslutning, dir
det ocksa finns mojlighet att passera pa en bro
over E20. Foreslagen lokalvig och Ridhusvigen
férses med gang- och cykelbana. Nygardsvigen
kommer inte att vara tillaiten for genomgaende
biltrafik och erbjuder &ven den en siker gang-
och cykelférbindelse till Ovre Nygard, fran stads-
delarna sydést om E20. Aven transporter och bil-
trafik till Ovre Nygard kommer att hinvisas till
lokalvigen, som nas fran trafikplats Bilinge eller
fran Kristineholm.

Framtida trafikokning och hogre tillaten has-
tighet pa E20 medfor hogre trafikbullernivaer
kring viigen. Okningen vid killan &r cirka 2 dBA.
Den kuperade terringen gor att situationen i de
inre delarna av Hjortmarkaomradet knappast
paverkas, ddremot blir bullernivan nagot hogre
i de yttre omradena, som redan idag 4r mer ut-
satta. Paverkan pa gronstraket utmed Savean blir
storre pa grund av den dppna terringen och den
samlade stérningen fran vdg och jirnvig kom-
mer att innebdra att omradet knappast kan be-
traktas som ett ostért omrade. Till detta bidrar
den exploatering som planerat verksamhetsom-
rade utgor.

Miljoatgérder

Inarbetad miljohansyn

En god och trafiksdker tillginglighet till verk-
samheterna vid Ovre Nygard har varit en viktig
fraga vid utformningen av det lokala viignitet.
For att astadkomma detta foreslas sidkra gang-
och cykelférbindelser som &ven ingar i Alingsas
overgripande cykelvigniit.

Méjliga ytterligare atgarder

For att ersitta de parkeringsmojligheter som
nuvarande rastplats erbjuder kan en parkerings-
plats anliggas utmed foreslagen lokalvdg. Den
bor placeras sa att man enkelt kan na stigarna
utmed S#ivean och bor erbjuda information om
Sivean, Stynaborg och andra natur- och kultur-
véirden i omradet.

Forslag till placering och utformning kommer att
behandlas i arbetet med detaljplan fér omradet
kring lokalviigen.

5.6 Vagforslagets konsekvenser
Positiva konsekvenser

Ombyggnad av Olstorpabackens passage under
E20

De langsiktiga effekterna av foreslagen om-
byggnad bedéms ge positiva konsekvenser for
naturmiljéviardena kring Olstorpabicken, bade
landmiljéer och vattenmiljéer férviintas bli mer
virdefulla #n idag. Aven méjligheterna for storre
och mindre djur att rora sig lings bicken och
passera E20 utan olycksrisk forbittras.

Forbattrad tillganglighet till ridanlaggning
Utbyggnaden av mer trafiksikra anslutningsvi-
gar till ridanliggningen vid Ovre Nygard bedoms
ge positiva konsekvenser f6r mojligheterna till
rekreation och friluftsliv.

Sma negativa konsekvenser
Intrang i omradet kring Basjobacken

Trots relativt stora ingrepp i bade vattendra-
get och omgivande ravinomrade bedoms att de

5.5:2 En trafiksdker anslutning dr viktig fér ryttarsdll-
skapets verksamhet
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samlade effekterna av foreslagen ombyggnad
endast ger sma negativa konsekvenser for natur-
miljon. Avldgsnandet av vigbanken for infart till
Bilinge atervinningsstation medfor att bade vat-
tenlevande och landlevande djur far bittre forut-
sdttningar att félja vattendraget fran Sdvean och
upp till dar nuvarande E20 passerar bicken. Pa
sikt kan dven denna passage komma att byggas
om och da ger den nu foreslagna ombyggnaden
goda férutsittningar for en sammanhingande
miljo med hoga naturvirden lings Bésjobacken,
vilket innebér att ingreppen langsiktigt kan ge
positiva konsekvenser.

Intrang som berér enstaka skyddsvarda lovtrad
Vid Kleven och Tokebacka medfor ombyggnaden
att enstaka storre 16vtrid tas ner. De ir troligen
kvar sedan tidigare gardsbebyggelse och forlus-
ten av naturvirde bedéms vara liten och endast
ge sma negativa konsekvenser for naturmiljon.

Intranget i omrade 4, strax norr om Olstorps-
vigen, bedoms ge likartade konsekvenser da
ett par stérre 1ovtrad paverkas. Hir dr det dock
inte fraga om ildre gardstridd utan en naturlig
brynvegetation.

Intrang i omradet kring Olstorpabacken

Dir foreslagen lokalviag korsar Olstorpabicken
leds bécken i en trumma genom viigbanken. Den
biotopforlust som utfyllnad och omgrivning
medfor bedoms ge sma negativa konsekvenser
for landskapets naturmiljévirden.

Paverkan pa kulturmiljé vid Nedre Nygard

Bron vid Nedre Nygard, for Ridhusvigen, utgér
ett urbant inslag i en dldre jordbruksmilj6é dir en
ekonomibyggnad till flyttade garden Nedre Ny-
gard finns bevarad. Paverkan bedéms ge sma ne-
gativa konsekvenser fér omradets kulturvirden.

Okat trafikbuller i rekreationsomraden
Bakgrundsbullret fran trafiken pa E20 dkar men
eftersom 6kningen i liten utstrickning paverkar
de omraden som idag har laga nivaer bedoms
konsekvenserna som sma.

Mattliga negativa konsekvenser

Intrang i omradet kring Sévean

Foreslagen bro 6ver Sévean innebér ett intrang i
en idag mindre paverkad stricka, framférallt vad
giller landmiljéer. Intrangen innebér en forlust
av landbiotoper men da denna del av Sidvean inte
ar en av de mer virdefulla bedoms de negativa
konsekvenserna for landskapets naturmiljovér-
den bli mattliga.

Intrang i biotopskyddade omraden

De biotopskyddade omraden som berérs dr min-
dre vattendrag eller vatmarker i eller grinsande

till jordbruksmark. Flera utgér reproduktions-
miljéer fér groddjur. Intrangen innebér en bio-
topforlust och minskad variation i jordbruks-
landskapet och bedéms ge mattliga negativa
konsekvenser for landskapets naturmiljovirden.

Intrang i I6vskogsmiljé vid Nedre Nygard

Bron vid Nedre Nygard, for Ridhusvigen, medfor
en forlust av ett mindre 16vbestand. Det utgor ett
lokalt virde och forlusten minskar variationen i
landskapet, vilket bedoms ge mattliga negativa
konsekvenser for landskapets naturmiljovirden.

Trafikens barriareffekter for djur

Breddningen av E20 och kompletteringen med
viltstéingsel medfér att den blir en mycket svar-
passerad barridr for djur. Konsekvenserna mild-
ras av féreslagna passager och av att dédligheten
minskar for manga djurarter. Konsekvenserna
bedéms dirfor bli mattligt negativa for naturmil-
jon i omradet.

Intrang i fornlamningsmiljcer

Utbyggnaden av ny lokalvig gar genom tva kinda
fornlimningsomraden, forhistoriska boplatser.
Fornlimningarna &r dnnu inte avgridnsade eller
undersokta. Med utgangspunkt fran nuvarande
kunskap bedoms att avligsnandet av fornldm-
ningarna ger mattliga negativa konsekvenser for
landskapets kulturvirden.

Stora negativa konsekvenser

Intrang i vérdefull helhetsmiljé vid Tokebacka
Utbyggnaden av trafikplats Bilinge medfér en
kraftig omvandling av ett omrade med virden
ur flera olika aspekter. Det utgor resterna av ett
odlingslandskap kring garden Tokebacka, med
virdefull bebyggelse och betesmarker, som &ven
bidrar till en positiv landskapsupplevelse. For-
staelsen av kulturlandskapet férsvaras nir dgo-
grianser klyvs och det gamla vignitet ytterligare
splittras. Det finns ocksa risk att pagaende igen-
viaxning paskyndas av férsvarad beteshivd och
att en nirliggande nyupptickt boplatslimning
paverkas negativt. Med anledning av att flera
olika intressen paverkas bedoms de samlade ne-
gativa konsekvenserna for omradets natur- och
kulturvirden bli stora, &ven om de for varje en-
skilt intresse dr sma eller mattliga.



6 Manniskors halsa

6.1 Allmant

De hilsoeffekter som behandlas i en MKB &r de
som berdr ménniskors boendemiljs, dir ménn-
iskor inte i forsta hand ar trafikanter. Vigtrafiken
kan medféra storande paverkan pa miljon vid
bostidder framfoérallt genom buller och vibratio-
ner, luftféroreningar, sikerhetsrisker och barri-
areffekter. Konsekvenserna for ménniskors hilsa
presenteras samlat i avsnitt 6.4.

Bebyggelsestruktur

For att bedoma hur ménniskors hélsa och siker-
het paverkas av vig- och trafikférhallanden #r
bostadsbebyggelsens lokalisering och utform-
ning viktig som bakgrundsfakta. Den aktuella
delen av E20 omges delvis av titbebyggelse, del-
vis av landsbygd. I Kristineholm ligger ett detalj-
planelagt bostadsomrade sydést om E20, med
lokalviig och bullerskydd mellan bebyggelsen
och viigen. Lingre fram utmed lokalvigen, Ny-
gardsvigen, ligger ytterligare en grupp med bo-
stadshus. Dessa omfattas inte av detaljplan och
har inte heller nagot bullerskydd mot E20. Dessa
bostadshus kan anses markera slutet pa tiitor-
tens bebyggelse, utmed resterande striicka finns
endast 3-4 bostadshus, ett av dessa har idag bul-
lerskydd mot E20.

Trafikbuller

Buller fran trafik ir ett stort problem fér manga
ménniskor i dagens samhille. Ungefir 1,6 miljo-
ner personer uppskattas vara stérda av trafikbul-
ler i sina hem. Ungefir 20% av dessa bor lings
det statliga vignitet for vilket Trafikverket an-
svarar. Forutom atgirder i samband med vigut-
byggnader har man i uppgift av riksdagen att at-
girda bostdder som idag redan dr utsatta fér hoga
ekvivalenta trafikbullernivaer.

Det finns vedertagna metoder for att mita och
beskriva bullersituationen vid en vig. Normalt
sett anvidnds ekvivalentnivan och maximalni-
van som matt pa trafikbullret. Ekvivalentnivan
(LAeq) for ett genomsnittsdygn beskriver bull-
ret sammanvigt till ett tal och maximalnivan
(LAmax) beskriver forhallandena vid enstaka
fordonspassager. Oftast ger ekvivalentnivan bast
bild av storningarna medan maximalnivan ir av
intresse frimst nér en stor andel tunga fordon
trafikerar vigen. Vilken av dessa nivaer som &r
dimensionerande far avgoras fran fall till fall,
men maximalnivan 4r sillan dimensionerande
vid storre trafikfloden.

Bada virdena anges i decibel, dBA, och mit-
skalan &r logaritmisk. For den ekvivalenta ljud-
nivan innebér detta att en forindring med 8-10
dBA uppfattas som en fordubbling respektive
halvering av ljudnivan. For att 6verhuvudtaget
uppfatta nagon férindring av ljudnivan krivs en
férdndring med 2-3 dBA. En halvering av avstan-
det mellan mottagare och ljudkélla eller en for-
dubbling av trafikmiingden ger en 6kning av den
ekvivalenta ljudnivan med ca 3 dBA.

Aven om smé férindringar av bullernivan #r sva-
ra att uppfatta paverkar de virderingen av den
upplevda storningen. En férindring pa en deci-
bel ger en storningsférindring pa 15-20% medan
fem decibel ger en férdubbling respektive halv-
ering av storningen.

Bullernivan utomhus paverkas av flera olika fak-
torer som kan hinforas till tva kategorier:

e Bullerkillans styrka paverkas av trafikming-

den, andelen tunga fordon, hastigheten, vi-
gens lutning och vigytans egenskaper.

e Bullerdimpningen mellan killa och motta-

gare paverkas av avstandet, terringen, even-
tuella skdrmar och viderleken.

eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:
. 30 dBA ekvivalentniva inomhus

. 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

» 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

ningen vara att inomhusvéardena inte dverskrids.

Riksdagen har i samband med Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 faststallt foljande riktvarden for
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad

. 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen boér hansyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bér inrikt-

6.1:1 Langsiktiga riktvdrden for buller vid bostdder.
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Bullernivan inomhus #r beroende av utomhus-
bullret och fasadens ljuddimpande formaga.
Normalt ir fonstren den svagaste delen i fasaden.
Normal fasaddémpning &r mellan 25-30 dBA be-
roende pa fasadens standard. Med ljudddmpan-
de fénster och i ovrigt bra fasad #r det mojligt att
uppna en ljudreduktion pa ca 35 dBA, i enstaka
fall dnda upp till 40 dBA, for ekvivalentnivier-
na. Maximalnivaerna inomhus #r oftast svarare
att atgirda, da frekvenserna fran tung trafik &r
liagre och dirmed svarare att dimpa genom t ex
fonsterbyte.

Bullerstorningars omfattning kan variera bero-
ende pa mottagarens och miljons kéinslighet samt
bullrets karaktér. Buller kan orsaka minskad triv-
sel, sémnstorningar och i virsta fall ohilsa for
ménniskor i utsatta bostiider.

Bullerproblemens omfattning kan bedémas med
hjilp av Naturvardsverkets riktvirden for vilka
bullernivaer som kan accepteras vid bostider
och i vissa andra milj6er, som redovisas i fig 6.1:1.
For vissa fall har dessa riktvirden dven lagts fast
genom riksdagsbeslut, som innebér att Trafikver-
ket har att tillimpa dem vid nybyggnad eller vi-
sentlig ombyggnad, men att hinsyn ska tas till
vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rim-
ligt. I befintliga miljéer ska i férsta hand de mest
storda bostdderna atgirdas, de med bullernivaer
utomhus som ligger 10 dBA 6ver riktvirdet.

For att kunna behandla framtida forhallanden
studeras bullervirden beriknade med Natur-
vardsverkets berdkningsmodell, normalt vid fa-
sad eller vid befintlig uteplats.

Vibrationer

Storande vibrationer uppkommer framférallt
vid trafik av tunga fordon pa ojamn vigbana och
sprids framfoérallt om bade vig och bebyggelse
har daliga grundliggningsforhallanden som t ex
lera. Storningar fran trafikbuller och vibrationer
dr nira férknippade med varandra. De upptri-
der ofta samtidigt och kan vara svara att skilja
fran varandra. Det finns inga fastlagda riktvir-
den for vibrationer fran trafik men Trafikverket
tillimpar efter overenskommelse med Natur-
vardsverket riktviardet 0,4 mm/s (vigd RMS) vid
nybyggnad av viig och jirnvig. Denna vibrations-
niva bedoms ge en mattlig storning, dvs endast
en mindre del av befolkningen upplever sig som
storda.

Risk, sdkerhet och barridreffekter

Sikerhetsrisker avser dels risken fér att olyckor
med farligt gods direkt paverkar boende, dels tra-
fiksikerhetssituationen i anslutning till bostaden.

Trafiksikerhetsbrister i ndrmiljén skapar bar-
ridreffekter som paverkar minniskors rérlighet
och mojligheterna att na skola, arbete, service
och nirrekreation pa ett sikert och bekvimt satt.
Hogklassiga vigar kan ocksa utgéra fysiska bar-
rifirer genom att de utrustas med viltstiingsel och
ofta medfor stora skédrningar eller bankar.

6.2 Buller och vibrationer

Gemensamma férutsattningar

Trafikbullernivin med nuvarande bebyggelse
och dagens trafikbelastning har beriknats med
hjilp av ett dataprogram som utnyttjar den
nordiska berikningsmodellen. De beriknade
bullernivaerna redovisas dels i form av utbred-
ningskartor, dels i tabellform i tabell 6:2.3. Kart-
redovisningen aterfinns i bilaga 3.

Forutsdttningarna i form av nuvarande och
framtida trafikfloden framgar av tabell 6.2:1. For
den framtida trafiken pa E20 har Alingsas kom-
muns basprognos anvints som underlag bade for
nollalternativet och vigforslaget. Trafikflodet i
nollalternativet dr dirfor mer osikert, da kom-
munen inte har studerat detta. Avsaknaden av
Norra linken bedéms i nollalternativet ge mer
trafik pa E20, men detta kompenseras av mindre
omfattande verksamhetsomraden da E20 inte
byggs ut till motorvig.

I nuldge och nollalternativ ir tillaten hastighet pa
E20 80 km/tim, efter utbyggnad hdjs den till 100
km/tim, utom vid bebyggelsen i Kristineholm.

Beriikningarna har visat att den ekvivalenta bul-
lernivan dr dimensionerande och med foreslagna
atgirder 6verskrids inte riktvirdet for maximala
bullernivaer.

Uppmatt Prognos
ar 2010 ar 2030
E20 totalt 13 640 25000
Varav tung trafik 1890 3000
6.2:1 Nuvarande och framtida trafikfléden, underlag

for bullerberdkningar



Nuvarande férhallanden
Redan idag ir flera bostadshus utsatta for buller
over gillande langsiktiga riktvirden.

Bullernivan vid bostiderna paverkas &ven av
jarnvigstrafiken pa Vistra Stambanan. Buller-
storningar fran vig- och jirnvigstrafik ir inte
helt jimférbara, men det ar kint att méanniskor
som paverkas av héga bullernivaer fran flera
olika kéllor upplever stérre stérningar #n vad
den enskilda bullernivan ger upphov till. Buller-
nivan fran tagtrafiken har studerats for framtida
forhallanden. Det bedoms endast kunna paverka
bullerstérningarna fér bostadshusen vid Kristi-
neholm och Nygardsvigen, da avstandet mellan
E20 och jirnviigen okar lingre norrut.

Kristineholm

Mellan den samlade bostadsbebyggelsen i Kristi-
neholm och E20 finns ett bullerplank av trd pa en
lag jordvall. Planket dr cirka 3,2 meter 6ver vall-
kronet och vallen &r i sig knappt en meter hog, se
dven figur 6.2:1. Bullernivan ligger vid de flesta
bostidderna under gillande riktvirde utomhus i
markplan. Vid fyra av husen éverskrids riktvir-
det utomhus i markplan. Dessutom 6verskrids
bullernivan vid 6vre plan for ytterligare tre hus,
se vidare tabell 6.2:3.

Med anledning av patalade stérningar genomfor-
des vibrationsmitningar i tva bostadshus som-
maren 2013. Som mest uppmittes i ett av husen
0,45 (RMS) mm/s, vilket dr vibrationer pa en
niva som motsvarar det tillimpade riktvirdet,
vilket bedéms ge en upplevd mattlig storning.

Nygardsvagen

Vid Nygardsvigen ligger sex bostadshus, varav
fem dr utsatta for bullernivaer 6ver géllande rikt-
viarden. Vaghallaren har latit gora atgirder pa
bostadshusen for att forbittra fasadddmpningen
och dérigenom klara géllande riktviirden inom-
hus i bostadsrum. Vid de hus som ligger nirmast
E20 berdknas den ekvivalenta bullernivan ut-
omhus ligga 10-15 dBA 6ver géllande riktvirde,
se vidare tabell 6.2:2. De boende i ett av husen
har dven patalat att de stors av vibrationer fran
végtrafiken.

Ovriga bostader

Oster om E20, norr om veterinirkliniken vid Ne-
dre Nygard ligger en bostadsfastighet, Bélinge-
Nygard 1:15. Den ligger cirka 70 meter fran E20
och dr utsatt fér trafikbuller som ligger drygt 5
dBA over gillande riktvirde.

Vid Olstorpsvigen ligger tva bostadshus. Ett av
dessa ligger endast 20 meter fran E20 och skyd-
das av ett lokalt bullerplank, det andra ligger cir-
ka 80 meter fran vigen och skidrmas delvis av ett
hoéjdparti. Vid huset nidrmast E20 6verskrids gil-
lande riktvirde med drygt 5 dBA, vid det andra
huset ligger bullernivan pa riktvirdet.

Vid Tokebacka ligger tva #dldre bostadshus vister
om E20. De anvinds idag inte som bostider och
bullernivan vid fasad ligger knappt 5 dBA 6ver
gillande riktvirde.

Nollalternativets effekter

I detta fall paverkas den framtida risken for bul-
lerstorningar utmed E20 framforallt av att tra-
fiken i framtiden bedéms 06ka, se fig 6.2:1. Tra-
fikbkningen ger en 6kning av den ekvivalenta
bullernivan med 2-3 dBA, vilket innebir att:

e Boende i ytterligare ett par hus utsitts foér

buller éver géllande riktvirden.

e Boende som idag dr utsatt for buller 6ver gél-

lande riktvirde upplever en 6kad storning.

e Boende utsatta for trafikbuller under gillan-

de riktvirden upplever ocksa en 6kad stor-
ning, dven i de fall inte riktvirdet 6verskrids.

De ekvivalenta bullernivaerna fran tagtrafik lig-
ger i Kristineholm och vid Nygardsvigen pa
cirka 52-55 dBA. En rent matematisk samman-
vigning av buller fran tag- och vigtrafik 6kar den
ekvivalenta bullernivan med 1-2 dBA f6ér de mest
utsatta bostidderna i Kristineholmsomradet, dar
bullernivan ligger pa 55-57 dBA. For de oskydda-
de bostdderna vid Nygardsvigen dr bullret fran
vigtrafiken helt dominerande och bullernivan
paverkas inte av tagbullret.

g o

6.2:2 Befintligt bullerplank vid Kristineholm, krénhdjd
cirka 4 m éver vdg.
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Beriknade bullernivaer i nollalternativet fram-
gar av tabell 6.2:3.

Vagforslagets effekter

Foreslagen utbyggnad till motorvig innebir for-
dndringar som paverkar trafikbullerspridningen
fran vigen jimfort med nollalternativet. Aven
om nuvarande strickning f6ljs i princip innebér
motorvigens krav pa hogre geometrisk standard
att viigens ldge justeras, bade i h6jdled och sidled.
Tillaten hastighet pa motorvigen foéreslas héjas
fran 80 till 100 km/tim, utom forbi Kristineholm.
Detta 6kar trafikbullret med cirka 2 dBA.

Kristineholm

Forbi bebyggelsen i Kristineholm forindras vi-
gens ldge mycket lite och situationen #r darfor
snarlik nollalternativet. Under férutsittning att
nuvarande bullerplank star kvar innebér detta
att de framtida trafikbullernivaerna efter utbygg-
nad till motorvig kommer att ligga 2-3 dBA ho-
gre dn nuvarande bullernivéer. Det innebér att
vid sex av husen 6verskrids riktvirdet utomhus
i markplan. Dessutom 6verskrids bullernivéan vid
ovre plan for ytterligare tva hus, se vidare tabell
6.2:3. En sammanvigning med buller fran tagtra-
fik hojer bullernivaerna med cirka 1 dBA.

Risken for att vibrationer sprids fran tung trafik
pa E20 minskar kraftigt da viigkroppen efter om-
byggnad kommer att ha avsevirt bittre barighet.
Dirfér bedoms att risken for upplevda vibra-
tionsstérningar i nirliggande bostider minskar

kraftigt.

Nygardsvigen

Eftersom delstrickan forbi husgruppen vid Ny-
gardsvigen kommer att breddas enkelsidigt
medfér breddningen omfattande intrang pa
tomtmark, som motiverar en inlosen av berérda
fastigheter. I tabell 6.2:3 redovisas beriknade
bullervirden som om bostadshusen &nda ligger
kvar men i vigplanen foreslas att samtliga sex
fastigheter med bostadshus 16ses in och rivs. Ut-
over intrangen motiveras inlésen av att dven de
fastigheter som skulle kunna ligga kvar kommer
att utsittas fé6r mycket hoga bullernivaer. Fore-
slagen inlésen och rivning av husen pa grann-
fastigheterna skulle innebédra att byggnadernas
skdrmande effekt férsvinner och kvarliggande
hus utsitts for hégre bullernivaer. Trafiken kom-
mer ocksa att ligga nirmare dessa hus, med ho-
gre bullernivaer som f6ljd. De boende i ett av de
berdérda husen har ocksa framfért klagomal pa
storande vibrationer.

Ovriga bostader

Bostadshuset pa Bilinge-Nygard 1:15 far en be-
riknad bullerniva som ligger drygt 10 dBA 6ver
riktvirdet. Bada husen vid Olstorpsvigen far
bullernivaer 6ver riktvirdet. Vid det hus som lig-
ger nirmast E20 overskrids riktvirdet med nés-
tan 10 dBA, dven nir hénsyn tas till nuvarande
bullerplank. och i vigplanen foreslas att fastighe-
ten l6ses in och rivs. Vid huset lingre in pa Ols-
torpsvigen overskrids riktvirdet med 2-4 dBA.
De tidigare bostadshusen vid Tokebacka utsitts
for trafikbuller som ligger néstan 10 dBA &ver
riktvéirdet.

Eftersom trafikbullret fran motorvigen ligger
cirka 2 dBA over nollalternativet kommer nagon
bostad vid Olstorpsvigen att fa hogre bullerniva,
utan att gillande riktvirden 6verskrids.

Miljoatgérder

Allmént
For att forbéttra bullersituationen ir nagon eller
nagra av foljande atgirder mojliga:

¢ Hastighetsnedsiittning f6rbi omraden med
bostidder. En nedsittning av den verkliga
hastigheten fran 100 till 80 km/tim minskar
bullernivan med ca 2 dBA, fran 90 till 70 km/
tim ger ca 3 dBA och fran 70 till 50 ger ca 4
dBA.

e Bullerreducerande asfaltbeliggning kan
vara ett alternativ till normal beliggning.
Effekten dr som bist nir beldggningen ir ny
men avtar relativt snabbt om inte sirskilda
underhallsatgérder genomférs kontinuerligt.
Det finns olika sorters bullerreducerande
beldggning, som ger en reducering av ca 2-8
dBA till en merkostnad pa 20-50 % jamfort
med traditionell beldggning.

e Bullerskdirmar utformade som jordvallar,
triplank eller tunna skiirmar av annat mate-
rial, som skidrmar en stor del av den storda
fastighet och som sinker bullernivaerna
bade inom- och utomhus. Om siadana atgér-
der utformas i samband med projekteringen
avvigen kan de i de flesta fall anpassas vil till
végen och dess omgivning. Vallar kan byggas
upp av exempelvis overskottsmassor och
plank eller skirmar ges en utformning som
ansluter vil till broar, stédmurar etc. Kostna-
derna varierar kraftigt, normalt r bullerval-
lar av jord den mest ekonomiska l6sningen
men svara grundliggningsférhallanden eller
platsbrist kan innebéra att bullervallar inte



ir en fordelaktig 16sning. En kombination av
en ldgre vall med en skidrm av annat material
pa toppen kan vara en bra l6sning. Buller-
skdrmar kan normalt ge en bullerreducering
av 5-15 dBA.

e Forbittring av fonster for att minska ris-
ken for stérningar inomhus. Relativt enkelt
kan man med fonsteratgirder forbattra fa-
sadddmpningen med 5-8 dBA. Mer omfat-
tande fasadatgirder #r sillan aktuella utan-
for storstadsomradena.

e Skirmad uteplats dir bullernivan lokalt
kan uppfylla faststillda riktvirden. En skyd-
dad uteplats paverkar oftast inte ljudnivan
inomhus.

Forbéttring av fonsterisolering och skirmad
uteplats kombineras ofta och bendmns fortsitt-
ningsvis fastighetsatgiirder eftersom de genom-
fors direkt pa den berorda fastigheten och inte i
anslutning till viigen.

Pa atgirder som Trafikverket utfor mot stéran-
de trafikbuller stills ett generellt krav pa att de

ska vara samhillsekonomiskt kostnadseffektiva.
Redan vid beslutet om riktvirden uttryckte re-
gering och riksdag att atgirder ska genomforas
sa langt det &r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt.

En skilighetsbedomning dér kostnad for néd-
vindiga atgirder jimfors med fastighetens virde
kan i vissa fall medféra att Trafikverket erbjuder
inlosen istéllet fér att utféra bullerskyddsatgir-
der. Detta kan ocksa bli aktuellt om den samlade
boendemiljon trots atgirder inte bedéms bli god.

Kravet pa att ta hdnsyn till samhillsekonomiska
effektiviteten i planeringen av atgirder fér bul-
lerstérda bostdder innebér ofta att Trafikverket
foreslar bullerskdrmar dir kostnaden kan mo-
tiveras av att flera bostider samtidigt kan skyd-
das, t ex i titorter eller vid andra grupper med
bostdder.

Utformningen av bullerskiirmar bér genomforas
av arkitekter och tekniker gemensamt f6r att sé-
kerstilla god funktion och 6vertinkt gestaltning.

Fastighet Ekvivalent ljudniva (dBA) vid fasad, 2,4 resp 5,3 meter 6ver mark
Sektion Namn Nulage Nollalternativ Utbyggnad, Utbyggnad, Atgérd
utan atgard med atgard
26/390 Plogen 8 57/64 59/66 59/66 55/61 1
26/390 Plogen 9 51/54 53/56 53/56 52/54 1
26/420 Plogen 2 56/63 58/65 58/65 55/61 1
26/430 Plogen 3 51/55 53/57 53/57 51/55 1
26/460 Traktorn 9 53/57 55/59 55/60 53/57 1
26/470 Traktorn 8 -152 -/55 -/55 -/53 1
26/490 Traktorn 10 52/57 54/59 55/60 52/57 1
26/510 Traktorn 1 55/59 57/61 58/62 56/59 1
26/510 Traktorn 2 46/51 48/54 49/54 47/53 1
26/540 Harven 1 59/62 61/64 62/66 60/63 1,2
26/550 Harven 2 58/59 60/61 60/62 60/61 1,2
26/550 Harven 4 54/- 56/- 57/- 56/- 1,2
26/750 Balinge-Nygard 3:2 69/69 71171 72/72 - Inlésen
26/770 Balinge-Nygard 3:3 60/61 62/63 63/65 - Inlésen
26/790 Balinge Nygard 3:4 65/66 67/68 68/70 - Inldsen
29/830 Balinge-Nygard 3:5 67/69 69/71 71173 - Inlésen
26/860 Balinge-Nygard 3:6 61/64 63/66 64/67 - Inlésen
26/880 Balinge-Nygard 3:7 51/53 54/56 55/57 - Inlésen
271450 Balinge-Nygard 1:15 62/- 65/- 67/- 67/- 3
27/910 Tokebacka 1:5 60/68 63/71 62/71 - Inldsen
27/960 Olstorp 1:2 53/55 56/57 56/58 56/58 4
6.2:3 Trafikbullernivaer vid berérda fastigheter, atgdrder framgdr av fig 6.2:4
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Atgérd

Beskrivning

1 Kristineholm
Befintligt bullerplank erséatts med ny skérm, utformad enligt de gestaltningsprinciper som galler for
aktuell delstracka, dvs en stadsméssig karaktar. En skarmhojd pa 4,5 meter kravs for att klara gal-
lande riktvarden i markplan for huvuddelen av bostadshusen. Skérmléangd 270 meter. Komplette-
rande fastighetsnara atgarder foreslas for att sékerstalla att gallande riktvarden klaras, dels inomhus
for de mest utsatta delarna av bostaden, dels pa uteplats. Totalt kan sddana atgarder vara aktuella
for fyra fastigheter i kvarteren Plogen och Traktorn

2 Kristineholm, kv Harven
Komplettering av bullerskarm genom att tre berorda fastighetsagare erbjuds atgarder pa fastighe-
ten for att sakerstélla att gallande riktvarden klaras, dels inomhus fér de mest utsatta delarna av
bostaden, dels pa uteplats.

3 Balinge Nygard 1:15
Fastighetsnara atgarder med syftet att dstadkomma en skyddad utemilj6 i anslutning till bostaden
och att med fasadatgarder sékra att gallande riktvarden for buller inomhus klaras. Innebar en
skarmhojd pa cirka 3 meter och utformas i samrad med fastighetsagaren

4 Olstorpsvagen

Landskapsanpassad bullervall i anslutning till E20, uppbyggd av dverskottsmassor. Krénhdjd minst
3 meter 6ver vagbanan. En flack slantlutning fran vagen ska efterstravas for att mojliggéra anvand-
ning som betesmark, utformas i samrad med berord fastighetsagare.

s’ 1 4 Olstorpsvigen /
TRy gy o

3 Balinge .
Nygérd 1:15

Oversikt éver féreslagna bullerskidrmande dtgdrder och férslag till inlésen av bostadshus




For mer fritt liggande bostider foreslar Tra-
fikverket ofta endast atgiarder pa den enskilda
fastigheten. Sadana atgérder &r inte sa kallade
viganordningar utan genomférs enligt 6verens-
kommelser med ber6rda fastighetsigare. Tra-
fikverket besoker da i samrad med fastighetséiga-
ren ber6rda bostéider for att bedéma:

e Bostadens och tomtens disposition avseende
t ex sovrum och uteplatser.

e Byggnadens stomme, fasad och fonster avse-
ende de bullerdimpande egenskaperna.

e Andra lokala forhallanden som kan
paverka behov och utformning av
bullerskyddsatgirder.

Inarbetad miljohansyn

I foreslagen vigplan ingar skirmande atgirder
for att skydda bebyggelsen fran hoéga trafikbul-
lernivaer. De redovisas pa plankarta och 6ver-
siktligt i figur 6.2:3 med tillhorande tabell.

For en fastighet, Bilinge-Nygard 1:15,f6reslas
fastighetsnira atgirder da det inte #r tekniskt
och ekonomiskt rimligt att skirma bostadshuset
pa annat sitt.

Foreslagen inlésen av bostadshus sker med an-
ledning av att boendemiljon paverkas av nérhe-
ten till vigen, bl a genom héga bullernivaer.

Mbjliga ytterligare eller alternativa atgérder
Som ett komplement till atgéird 1 kan det bli ak-
tuellt med fasadatgirder f6r att sikra att gidllande
riktvirden for buller inomhus klaras i bostads-
rum ovan markplan. Lidmpliga fasadatgirder kan
eventuellt reducera erforderlig skirmhojd.

6.3 Risk och sakerhet

Nuvarande férhallanden

For de ménniskor som bor antingen utmed E20
eller vid anslutande vigar sa att de dr hinvisade
till E20 innebir den omfattande trafiken en risk-
faktor i vardagslivet. Gaende, cyklister och buss-
resendrer hinvisas till E20, vilket dels paverkar
trafiksikerheten negativt, dels skapar barriéiref-
fekter genom att miljon upplevs som obehaglig
for oskyddade trafikanter. For vissa bostider till-
kommer ocksa risker i sasmband med olyckor, sér-
skilt om transporter av farligt gods 4r inblandade.

E20 dr utpekas som rekommenderad transport-
led for farligt gods, vilket &r normalt fér en vig
i det nationella stamvignitet. Som en del av ar-
betet med att ta fram vigplan och anslutande
detaljplan har tva sirskilda riskanalyser gjorts,
dels for planerat nytt verksamhetsomrade, Norra
Borgen, vister om E20, dels fér verksamheter i
befintliga byggnader norr om E20 vid Kristine-
holm. Analyserna har i férsta hand utgatt fran en
olycka som leder till en pélbrand med 10 meters
radie, dvs cirka 5 m? i brandfarlig vitska. Detta
bedoms vara det mest sannolika olycksscenariet.
Analyserna avser framtida férhallanden, men
kan &ven anviindas for att dra slutsatser om nu-
varande situation.

For framtida verksamhetsomrade vister om E20
har riskanalysen lett till fram till en rekommen-
dation om att utforma vigens sidoomrade sa
att brandfarliga viitskor inte kan rinna in pa an-
griansande fastigheter efter en olycka.

Vid Kristineholm #r riskanalysens slutsats att vi-
gen i férsta hand ska utformas sa att brandfarliga
vitskor inte rinner ut fran viigomradet, men att
avstandet mellan E20 och bebyggelsen i Kristi-
neholm dessutom #r sa kort att atgirder for att
minska individriskerna vid olyckor med farligt
gods bor 6vervigas, sirskilt med tanke pa att en
av byggnaderna r uppford i trd. Enligt riskanaly-
sen ligger individrisken 6ver en acceptabel niva i
byggnader nirmare E20 dn 20 meter, da de kan
antiindas av en studerad p6lbrand inom viigom-
radet. Darfor rekommenderas &ven att en bygg-
nad mycket néra viigen rivs.

I Kristineholm finns &ven bostadshus séder om
E20 pa som ligger cirka 20 meter fran vigen. Da
de ligger i skydd av en lag vall och da vigbanan
lutar fran bebyggelsen bedéms inte brandfarliga
vitskor kunna limna vigomradet. Risken for
antindning vid pélbrand finns &ven hir och det
bullerplank som star pa kronet av den laga vallen
bedoms inte paverka riskerna. Aven nigra av bo-
stadshusen vid Nygardsvigen, kiosken vid Nedre
Nygard och ett bostadshus vid Olstorpsvigen lig-
ger inom 20 meter fran E20.

Framkomligheten pa E20 #r normalt god, vilket
innebér att Alingsas raddningstjdnst har god till-
ginglighet till bebyggelsen utmed vigen.
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Nollalternativets effekter

Den okade trafiken i nollalternativet medfor en
motsvarande riskokning och 6kning av vigens
barridreffekter. For att ta hinsyn till risken for
olyckor med farligt gods vid utbyggnaden av
verksamhetsomradet Norra Borgen, viister om
E20, krivs troligen storre skyddsavstand till
E20 dn om vigen byggs om och ges en sdkrare
utformning. Dérigenom paverkas den exploater-
bara ytan negativt.

Vagforslagets effekter

Foreslagen utbyggnad av E20 till motorvig pa-
verkar risk, sikerhet och barridreffekter for
maénniskor pa flera sitt. Motorvigen har hogre
sikerhet #n nuvarande vig vilket minskar sanno-
likheten for olyckor med farligt gods. Oskyddade
trafikanter hinvisas till det lokala vignit som
byggs ut, vilket minskar den upplevda barriiren,
sdrskilt som lokalviigen vister om E20 kommer
att utformas med separat gang- och cykelvig och
inga i Alingsas 6vergripande cykelvignit.

Siikerheten for befintlig och planerad bebyggelse
utmed E20 hojs genom de skyddsatgirder som
ingar i vigforslaget. De bostadshus vid Nygards-
vigen och Olstorpsvigen som ligger inom 20 me-
ter fran E20 kommer att 16sas in och rivas, likasa
kiosken vid Nedre Nygard.

Riddningstjinsten i Alingsads kommer att vara
hinvisad till det lokala vignitet for att na

10 VAR~ 05 100 05

Ridhusvigen och Olstorpsvigen. Med hénsyn till
att brandstationen ligger i anslutning till lokal-
vigen vister om E20 beddms detta inte paverka
insatstiderna.

Miljoatgarder

Inarbetad miljohansyn

Viagomradet pa strickan utmed planerat verk-
samhetsomrade, Norra Borgen, kommer att ut-
formas sa att brinnbara vitskor inte kan rinna
in pa tomterna. Pa strickan foreslas dven ett vig-
ricke utmed E20. Se fig 6.3:1 for en illustration av
utformningen.

Eftersom avstandet mellan E20 och befintlig be-
byggelse i Kristineholm minskar foreslas att vi-
gen forses med ett kraftigare vigricke, s k hog-
kapacitetsridcke, och att vigens avvattning och
niromrade utformas sa att brinnbara vitskor
blir kvar inom vigomradet efter en olycka. Detta
giller fér bada sidor av E20.

Méijliga ytterligare atgarder

Befintligt bullerplank mellan E20 och bostéder i
Kristineholm kommer att bytas ut da dess buller-
skidrmande effekt &r otillrdcklig. Det bullerskydd
som ersitter planket bor utformas sa att det ock-
sa ger ett visst skydd mot effekterna av olyckor
med farligt gods, framférallt brand. Det foreslas
darfor utforas i obrannbart material, sa att risken

GRANS VERKSAMHETSOMRADE
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6.3:1 Sidoomradets principutformning, E20 vid planerat verksamhetsomrade, Norra Borgen.



for snabb brandspridning till bostadsbebyggel-
sen reduceras.

6.4 Vagforslagets konsekvenser

Vigforslagets konsekvenser fé6r mianniskors hilsa
bedéms i stort sett vara positiva. Antalet bostdder
utsatta for bullernivaer 6ver gillande riktvirden
minskar jimfort med i nollalternativet och ris-
kerna for personskador i samband med olyckor
med farligt gods reduceras. Aven risken for sto-
rande vibrationer i bostider minskar.

Negativa konsekvenser bedéms vara att motor-
vigen blir en definitiv barriir fér gdende och
cyklister, men dess barridreffekter motverkas
genom utbyggnad av lokalvignit och gang- och
cykelforbindelser, med tva planskilda passager.

Aven efter foreslagna atgirder bedoms att rikt-
virdet for ekvivalent trafikbuller utomhus 6ver-
skrids i markplan vid fem bostadshus och vid
ovre plan i ytterligare fyra. Eftersom riktvirdet
inomhus och vid uteplats klaras, eventuellt ge-
nom ytterligare atgirder, bedoms de negativa
konsekvenserna bli sma.

Hogre tillaten hastighet ger okade bullernivaer,
dven dir gillande riktviarde inte 6verskrids. Ef-
tersom endast en bostad ber6rs bedéms de nega-
tiva konsekvenserna bli sma.
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7 Hushallning med
naturresurser

71 Allméant

Hushallningen med naturresurser syftar till att
sikra ett langsiktigt utnyttjande av férnyelseba-
ra och icke férnyelsebara naturresurser. De na-
turresurser som dr grundliggande och ofta kan
komma att paverkas av vigbyggnadsprojekt ir
framforallt:

e mark och vatten for areella néringar

e dricksvattenf6érsérjning

e materialutvinning, t ex grus

e energihushallning.

Utover den direkta paverkan som ianspraktagan-
det av mark innebér paverkas ofta mojligheterna
till ett rationellt utnyttjande av skogs- och jord-
bruksmark om #gorna delas och dirigenom blir
svarskotta.

Utbyggnaden av en storre vig kréver i sig tillgang
till resurser. Till vigbyggnaden atgar hogklassiga
material som naturgrus eller krossat berg. I de
flesta vigprojekt uppkommer ocksa éverskotts-
massor, oftast jordmaterial som inte kan anvén-
das till vigbyggnad och sillan &r intressanta for
andra dndamal heller. Inom ramen for vigpro-
jektet pekar Trafikverket normalt ut omraden
som #r tidnkbara fér placering av sadana mas-
sor. I de fall det uppstar overskott av material
som #r anvindbart fér andra byggnadsindamal
ar placeringsproblemet oftast mindre, men &ven
sadana massor kan i vissa fall behéva placeras
permanent.

Paverkan pa pagaende eller planerad markan-
vindning 4r besldktat med paverkan pa resurs-
hushallning men direkt kopplat till ménsklig
verksamhet; boende eller foérvirvsverksamhet.
Normalt #r verksamheten knuten till byggnader
eller anldiggningar och inte till naturférhallanden.

Pagidende och framtida markanviindning redo-
visas pa en Oversiktlig niva i lagstadgade kom-
munala oversiktsplaner. I dessa framgar &ven
restriktioner fé6r markanvindning, som t ex
riksintresseomraden, naturreservat m m. For att
ytterligare styra bebyggelsens omfattning och
utférande kan omradesbestimmelser upprittas.
I detalj regleras markanvindningen i titbebyg-
gelse av bl a detaljplaner.

For att Trafikverket ska kunna genomféra en pla-
nerad vigutbyggnad krivs normalt att den 6ver-
ensstimmer med kommunens 6versiktsplan. Om
den beror detaljplanelagt omrade far vigplanen
inte strida mot bestimmelserna i detaljplanen
annat #in om det dr att betrakta som en mindre
avvikelse.

7.2 Riksintressen och kommunal planering
Nuvarande férhallanden

Riksintressen

E20 ir utpekad som riksintresse enligt miljobal-
ken, 3 kap 8§, med anledning av vigens betydelse
som kommunikationsled. Detsamma géller Vis-
tra Stambanan.

Inga ytterligare riksintressen berors direkt av £6-
reslagen vigombyggnad. Sivean och dess omgiv-
ningar ir av riksintresse for naturvarden pa flera
platser, men inte i anslutning till aktuell vigplan.
Den mynnar dock i sjén Mj6érn, som &r av riksin-
tresse for naturvard (omrade NRO14138).

Vid S#vedns mynning i Mjorn finns ocksa ett
omrade, Nolhagaviken, som #r utpekat som Na-
tura 2000-omrade och dirigenom av riksintresse
enligt miljobalken, 4 kap 8§. Sérskilt nimns att
viken #r kiinslig for igenvixning och féréindrad
hydrologi.

Fororeningar fran E20 kan genom att vigdag-
vattnet rinner till Sdvean paverka vattenkvalitet
i Mjorn och dérigenom skada ovannimnda om-
radens virden.

Oversiktsplan

Studerad vigstricka ligger inom den férdjupade
oversiktsplan som tagits fram foér staden Alings-
as. Den antogs av Alingsas kommunfullméiktige
26 mars 2008. Ett utdrag ur rekommendations-
kartan redovisas i figur 7.2:1. Av 6versiktsplanen
framgar att:

e E20 och Norra ldnken &r utpekade som R 11

- Reservat for utbyggnad av vig, vilket dven
giller det omrade som i viigutredning for
E20 redovisats som ”skogskorridoren”.

e Sdvean och Bisjobicken med omgivande ra-

vinomraden dr utpekade som R6 - Skydd av
natur/kultur/rekreationsmiljo.



e Omradet mellan E20, Sdvean och Norra ldn- nollalternativet, men troligen kan inte omradet
ken dr utpekat som R 3 - Utbyggnadsomrade utnyttjas fullt ut med nuvarande vignit.
for verksamheter utan omgivningspaverkan.
Vagforslagets effekter
e Omradet kring ridanliggningen vid Ovre Ny-
gard #r utpekat som R 5 - Fritidsanldggning Riksintressen

som kriver sirskild hdnsyn. Vigutbyggnaden ger positiva effekter for kom-
munikationsintresset E20. Inga andra riksin-

For E20 anges i planen att den enligt tidigare fat- tressen paverkas direkt. Genom Sivean kan na-
tade beslut ska byggas ut till fyrfiltig stadsmotor- turvardsintressen nedstroms paverkas indirekt.
vig, bl a mellan Kristineholm och Bélinge. Lings Med hénvisning till avsnitt 5.3 bedéms att den
lokalvéigen i det framtida verksamhetsomradet indirekta paverkan pa nedstroms liggande riks-
nordviist om E20 och ldngs Norra linken fore- intressen #r begréinsad och positiv, da risken for
slas nya cykelviigar som ska inga i kommunens fororeningsspridning via dagvatten minskar ef-

huvudstrak for cykel. En planskild passage av ter genomférd vigutbyggnad.
E20 foreslas vid Nedre Nygard, for att koppla de

nya cykelvigarna till Nygardsvigen och Ridhus- Kommunala planer

viigen, som redan ingar i kommunens huvudstrak Foreslagen ombyggnad av E20 till motorvig

for cykel. Overensstimmer med antagen kommunal Gver-
siktsplan och har angetts som en forutsittning

Detaljplaner i planarbetet. Motorvigsutbyggnaden strider pa

Nuvarande E20 ligger delvis inom detaljplane- flera punkter mot gillande detaljplaner, nagot

lagt omrade, en dversikt over planlagda omraden som ocksa #r fallet med utbyggnaden av lokalvig

redovisas i figur 7.2:2. Féreslagen ombyggnad av mellan trafikplats Bilinge och verksamhetsom-

E20 till motorvig 6verensstimmer inte med gil- radet Borgen i Alingsas.

lande planer, som redovisar ett smalare vigomra-

de och ger mojlighet till en korsning/anslutning i Miljoatgirder

samma plan vid Nedre Nygard.

Inarbetad miljohansyn
Nollalternativets effekter Alingsas kommun har paborjat ett planarbete
Den planerade utbyggnaden av Staden Alingsas med syftet att:
utefter E20 kan troligen inte genomforas fullt
ut i nollalternativet. En utbyggnad av verk- e forindra géllande planer i de avseenden
samhetsomrﬁdet Norra Borgen har férutsatts i de inte ger m0]11ghet att bygga om E20 till
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motorvig, t ex for att vigen medfor intrang
pa kvartersmark

e  planligga omradet nordvidst om E20 som

verksamhetsomrade, inklusive foreslagen
lokalvig

e redovisa stéd i detaljplan fér hela den ak-

tuella strickan, Kristineholm-Bilinge, dven
ddr omradet idag inte &r planlagt.

Planarbetet genomférs i nira samrad med Tra-
fikverket for att sdkerstilla att planerna ska kom-
ma att 6verensstimma med varandra.

7.3 Hushallning med naturresurser

Nuvarande férhallanden

Markanvandning

Med undantag av delen ndrmast Kristineholm,
cirka 750 meter, omges E20 av jordbruksmark
med inslag av skog. Det ror sig dock inte om ett
storskaligt, intensivt brukat akerlandskap, utan
det dr ett mer smaskaligt landskap dér betesmar-
ker omvixlar med vattendrag, 16vskogspartier
och gardsbebyggelse.
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Figur 7.2:2  Oversikt gdllande detaljplaner

Eftersom omradet nordvist om E20, som &r
mer Oppet, planeras fé6r omvandling till verk-
samhetsomrade har jordbruket i princip redan
upphort, medan det i omradet sydost om E20
fortfarande bedrivs ett smaskaligt jordbruk,
framforallt inriktat pa histhallning och annan
betesdrift. Aktivt skogsbruk bedrivs framforallt
i de skogklidda hojdpartierna lingre fran E20.
Bade for jord- och skogsbruk bedéms att en god
tillganglighet for tyngre transporter ir en viktig
forutsattning. Tillgingligheten till den veterinir-
mottagning som ligger vid Ridhusviigen, Nedre
Nygard, dr ocksa viktig for djurhallningen i ett
storre omrade.

Bebyggelsestrukturen kring E20 beskrivs i inled-
ningen av kap 6.

Yt- och grundvattentillgangar

Inga vattentikter finns inom studerat omrade,
utover enskilda brunnar. Omradets geologis-
ka forhallanden ger forutsittningar for enkla
grivda brunnar i ett relativt tunt sandlager néra
markytan. Huvuddelen av berérda bostéder har
dock kommunalt vatten da Alingsas kommuns
ledningsniit stricker sig fram till Nedre Nygard.
Fastigheterna vid Olstorpsvigen har enskilda
vattentékter.
7
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Plats/Sektion

Halt, PAH16 | Klassning

Kristineholm, 26/370 5 mg/kg

<70 mg/kg, fri ateranvandning

Kristineholm, 26/470 123 mg/kg 70-300 mg/kg, kan anvandas i vagkonstruktion, under ny asfalt-
beldggning, ovan grundvattenytan
Nedre Nygard, 27/020 373 mg/kg 300-1000 mg/kg, begransad anvandning i vagkonstruktion,
restriktioner for mellanlagring, samrad kravs med Miljokontoret,
Tokebacka, 28/000 303 mg/kg Alingsas kommun
7.3:1 Sammanstdllning av provresultat fran befintlig asfalt pa E20

Materialtillgang och masshantering

Det finns inga kommersiella tikter fér grus, sand
eller bergmaterial inom studerat omrade. I vig-
utredningsskedet identifierades grusfyndigheter
pa 6mse sidor om Olstorpabécken, uppstroms
E20.

Markfororeningar

Det finns inga sedan tidigare kiinda omraden
med fororenad mark i studerat omrade, utéver
den dldre deponi dér Bélinge atervinningscentral
ligger. Prover som tagits av asfaltbeldggningen
pa nuvarande E20 visar att delar av strickan har
beldggningsmassor med hoga halter av stenkols-
tjdra, uttryckt som PAH 16. Prover har tagits vid
Kristineholm, Nedre Nygard och Tokebacka, se
tabell 7.3:1 for resultaten. Beroende pa PAH-halt
klassificeras asfalten och olika krav stills pa fort-
satt hantering.

Ovriga hushallningsfragor

Inom omradet finns ledningar for lokal och
regional kraftférsérjning, bl a lings Olstorpa-
bicken. I Nygardsvigen ligger kommunala VA-
ledningar, fram till Ridhusvigen.

Nollalternativets effekter

Jordbruksmarken vister om E20 kommer suc-
cessivt att tas i ansprak som verksamhetsom-
rade och jordbruket upphér definitivt inom
omradet.

I samband med planerad utbyggnad av verk-
samhetsomradet Norra Borgen kommer dven
kommunens ledningsnit for vatten och avlopp
att byggas ut.

Bergmassor, m?® Jordmassor, m?

Tillganglig volym 11 500 73 500
Totalt behov 136 500 54 000
Bankfylinad 74 500 18 500
Véagkropp 62 000 -

Slantbekladnad, aterstalining - 32 000
mm inom projektet

Bullervallar - 3500
Over-/funderskott pa strackan - 125000 19 500

7.3.2 Oversikt 6ver masstillgdng och materialbehov, volymer bedémda med hénsyn till svéllning mm.
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Vagforslagets effekter

Markanvandning och bebyggelse

Ombyggnaden av E20 tar marginellt mer jord-
bruksmark i ansprak utmed nuvarande vig.
Tillgingligheten till det allmidnna vignitet for
jordbrukstransporter férindras i och med om-
byggnaden till motorvig. Dessa hinvisas till £6-
reslagen lokalvig, dit befintliga enskilda vigar
ansluts, via planskilda passager. Detta paverkar
dven skogsbrukets transporter.

Utbyggnaden av ny lokalvig vister om E20 tar i
ansprak mark som idag dr jordbruksmark, men
eftersom kommunens G6versiktsplan anger om-
radet som framtida verksamhetsomrade bedoms
utbyggnaden inte paverka jordbruksniringen
negativt.

Den omléggning av enskilda vigar som foreslas
paverkar i viss man jordbruksmark, men effek-
terna for niringen bedéms bli sma da det endast
ar en fastighet som berérs.

Vigutbyggnaden innebir att sju fastigheter med
enfamiljshus 16ses in och rivs, i de flesta fall pga
omfattande intrang pa tomtmark, men i ett par
fall med anledning av att boendemiljon efter ut-
byggnad inte bedéms vara langsiktigt lamplig.
Vilka dessa fastigheter ér framgar av viigplanen
och dess underlag.

El och VA-ledningar kommer att behéva laggas
om, samrad med ledningsédgarna har inletts.

Viagombyggnaden bedéms inte paverka nagon
enskild vattentikt.

Masshantering

For vigutbyggnad krivs byggnadsmaterial av god
kvalitet. Oftast anvinds krossat berg, men dven
naturligt grusmaterial kan anviindas. Ambitio-
nen ir alltid att i forsta hand utnyttja material
som finns tillgéingligt inom arbetsomradet, t ex
fran bergskdrningar. Behovet av byggnadsmate-
rial ur naturen #r en viktig fraga dven fér ekono-
min i ett vigprojekt. Den studeras med 6kande
detaljeringsgrad under hela planeringsproces-
sen. Slutligt planeras masshanteringen i direkt
anslutning till att utbyggnaden genomférs. Av
detta foljer att redovisningen i MKB-dokumen-
tet och vigplanen i dvrigt syftar till att redovisa
principer och méjligheter, som konkretiseras i
féljande arbetsskeden.

Av tabell 7.3:2 framgar oversiktligt hur stor del
av behovet av vigbyggnadsmaterial som kan

tickas genom uttag ur skéirningar i projektet.
Kvarstiende underskott av bergmaterial &r
betydande, cirka 125 000 m?*

Foreslagen vigutbyggnad kommer saledes
inte att kunna forsorjas med byggmaterial
inom projektet. Sammantaget kan knappt 10%
av behovet av bergmaterial tillgodoses fran
skdrningar, vilket betyder att projektet kommer
att behova ett betydande tillskott av material
fran nagon annan tikt. Exempel pa bergtikter
inom rimligt avstand dr vid vigen fran Béilinge
mot Kirtared, vid Histeryd soder om Alingsas
och vid Brobacka. Transportavstandet fran dessa
tiakter till aktuell del av E20 &r mellan 3 och 15
kilometer, se #ven avsnitt 8.1.

Planerad vigutbyggnad bedéms ocksa generera
ett visst 6verskott av jordmassor ej limpliga for
vigbyggnad. Detta innebir att det finns ett behov
av platser lampliga for placering av jordmassor.
De jordmassor som schaktas undan da de inte
fyller de krav som stills pa vigbyggnadsmaterial,
kan anvindas pa olika sitt:

*  Beklddnad och titning av vigslinter samt
modellering inom vigomradet.

*  Uppbyggnad av bullerskyddsvallar och an-
slutande uppfyllnader och terrdnganpass-
ningar kring dessa.

+  Aterstillning av tillfilliga upplag och efter
rivning.

Av tabell 7.3:2 framgar dven hur mycket av de
jordmassor som schaktas inom projektet som
ocksa kommer till anviindning, antingen som
bankfyllnadsmaterial eller till nagot av de #nda-
mal som nimns ovan. Kvarstaende dverskott &r
begrinsat och uppgar till knappt 20 000 m?. Ar-
betet forutsitts kunna planeras sa att detta en-
dast utgors av rena jordmassor.

Dessa massor avser Trafikverket att placera i an-
slutning till viigen genom en s k terriinganpass-
ning. I princip h6js marknivan och ytan aterstills
till 6nskat markslag, i samrad med markigare.
Tre sadana placeringar har studerats och illus-
treras i underlaget till viigplanen. Det ror sig om
tre platser 6ster om E20, i anslutning till vigen.
Platsernas ungefirliga lige framgar av fig 7.3:3:

1. Soder om Olstorpabicken, for att jimna ut
terringen mot foreslagen vigbank, mojlig
volym cirka 5 000 m?.



2. I anslutning till bullervall vid Olstorpavigen,
atgird 4 enligt avsnitt 6.2, for att mojliggora
att vallens yttersldnt kan utnyttjas som jord-
bruksmark, méjlig volym cirka 15 000 m?.

3. Ianslutning till avfart fran séder i trafikplats
Bilinge, fér att jimna ut anslutningen mel-
lan ramp och omgivning, majlig volym cirka
2000 m?,

Vid bedémnningen av vigférslagets effekter pa
landksapets miljévirden har hinsyn tagits till
ovanndmnsa terringanpassningar.

Terrdnganpassningar utanfor vigomradet kréiver
frivilliga 6verenskommelser med berérda mark-
dgare och ingar darfor inte i faststéllelsebeslutet
som reglerar 6vrig markatkomst. Kravet pa sam-
rad, enligt MB 12 kap, 6 §, uppfylls fér de omra-
den som redovisas i vigplanen genom de samrad
med lénsstyrelsen som sker inom ramen for be-
handlingen av viigplan med MKB.

Eftersom nuvarande strickning ska anviindas for
framtida E20 men nuvarande viig inte kommer
att utnyttjas direkt kommer ungefir 42 000 m?
asfaltbeliggning att rivas, vilket ger en ungefirlig
volym av 8 500 m?® beldggningsmassor. De stick-
prov som har tagit tyder pa att massornas halt av

PAH 16 (stenkolstjédra) ligger pa en sadan niva att
de inte fritt kan ateranviindas eller mellanlagras.
Det finns dock inget som tyder pa att de behover
deponeras eller destrueras p g a hog tjarhalt. Tra-
fikverket avser att ateranvinda massorna inom
vigprojektet, troligen som bankfyllnadsmaterial.

Aven om det inte finns indikationer pa forore-
nade omraden kring viigen kan schaktmassor
fran dagens végslinter vara paverkade av salter,
metaller och oljeprodukter. Det kan innebira
restriktioner f6r hur de far anvindas i den nya
viganliggningen, men en sadan anviindning &r
anda det mest troliga.

Miljoatgérder

Inarbetad miljohansyn

Vald lokalisering fér E20, i befintlig strickning,
bedoms paverka omgivande markanvindning
mindre in att bygga ut viigen i ny strickning. Den
lokalviig som kompletterar motorvigen och be-
tjinar omgivande fastigheter kommer ocksa att
vara lokalgata i ett planerat verksamhetsomrade.
Den utformas i samrad med Alingsas kommun,
som #ven anpassar detaljplaner kring vigen till
féreslagen vigombyggnad.

Teckenforklaring -]
™~ m Terranganpassning
e 8

200 300 400

Meter
T i B

7.3:3 Oversikt 6ver méjliga terrdnganpassningar
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Maéijliga ytterligare atgarder

Enskilda viigar bor detaljutformas i samrad med
berdrda markiigare och brukare, for att kunna av-
viiga mellan funktionskrav och markintrang.

Foreslagna platser for en terringanpassad place-
ring av overskottsmassor studeras vidare i sam-
rad med ber6érda markigare, for att sikerstilla
att terringanpassningarna sammantaget ger po-
sitiva effekter.

Vid eventuell skadlig paverkan pa enskilda vat-
tentidkter kommer Trafikverket att ombesorja en
god vattenforsorjning till fastigheten, exempel-
vis genom en erséittningsbrunn. For att avgora
om skadan orsakats av vigbygget ingar vatten-
tidktskontroll i férslag till uppféljningsprogram,
se kapitel 11.

Trafikverket kommer att samrada med Alingsas
kommuns miljokontor om hanteringen av féro-
renade asfaltmassor och vigdikesmassor.

Vigdikesmassor fran nuvarande vig bor kontrol-
leras enligt VV publ 2007:101 innan de anvénds
inom projektet.

7.4 Vagforslagets konsekvenser
Positiva konsekvenser

Samstammighet med kommunal planering
Forslaget till utbyggnad 6verensstimmer vil med
kommunala planer. Utbyggnaden ses av Alingsas
kommun som en férutsittning fér planerad
utveckling av staden Alingsas.

Sma negativa konsekvenser

Tar jordbruksmark i ansprak

Breddning och lokalt vignit tar delvis jordbruks-
mark i ansprak. Berérda marker bedéms vara
marginella som resurs for jordbruket och de ne-
gativa konsekvenserna for néringen sma.

Medfér rivning av bostadshus

Sju bostadshus kommer att rivas. Konsekvenser-
na for hushallningen bedéms bli smé eftersom de
inte erbjuder en langsiktigt god boendemiljo.

Kréaver tillskott av fyllnadsmaterial

Det ir inte mojligt att bygga vigen med material
som hidmtas inom vigomradet, materialet maste
himtas fran nagon annan tékt, vilket innebér ut-
tag av dndlig naturresurs. Eftersom det inte &r
fradgan om en bristresurs bedéms konsekvenser-
na som sma.



8 Miljopaverkan under
byggnadstiden

8.1 Forutsattningar

Bakgrund

Under byggnadstiden dr miljopaverkan fran vig-
projekt annorlunda #n niir viigen &r i drift. Det
kan ocksa innebéra att miljon paverkas mer un-
der denna tid. Vad som hinder r att man bade
tar i ansprak det vigomrade som krivs for vigen
och bedriver en omfattande och ibland ganska
storskalig industriell verksamhet pa platsen. Den
negativa paverkan som uppkommer kan lite for-
enklat réra sig om:

e Paverkan fran tillfdlliga markintrang for eta-
blerings- och upplagsytor, som medfor skada
pa virdefulla miljéer eller jord- och skogs-
bruket. Tillfilliga vigar fé6r omledning av
trafik under byggnadstiden kan ocksa med-
fora tidsbegrinsade intrang.

e Paverkan fran byggnadsverksamheten i form
av buller, férorenande utslédpp eller andra
storningar.

Det kan rora sig om bade tillfillig miljopaverkan
som medfor storningar och permanent miljopa-
verkan som kan ge skador. I MKB-arbetet ir det
angeldget att identifiera potentiella skador eller
storningar fran anliggningsarbeten sa att dessa
kan forebyggas. I jamforelse med paverkan fran
den firdiga vigen kan Trafikverket under bygg-
nadstiden mer direkt stélla krav pa, styra och
kontrollera den verksamhet som pagar och déri-
genom férebygga skador.

Aktuellt projekt

Oversikt

Foreslagen motorvigsutbyggnad bedoms kriva
cirka tva ars byggtid. Eftersom stor del av arbe-
tena direkt ber6ér nuvarande vig kommer det tro-
ligen att bli aktuellt med tillfdlliga omlidggningar
av trafiken pa E20. Aven for att klara tillginglig-
heten till omradet 6ster om E20 kan det bli ak-
tuellt med tillfilliga 16sningar, men Trafikverket
kommer att stilla krav pa att alla berérda fastig-
heter ska vara tillgingliga under hela byggtiden.
Slutligt kommer arbetena att planeras av det f6-
retag som ska utfora dem, men en méjlig utbygg-
nadsordning dr foljande:

1. Delar av lokalvdgen vister om E20 byggs
ut och ansluts tillfdlligt till E20 vid
Nedre Nygard och infarten till Bilinge
atervinningsstation.

2. Motorvigsutbyggnaden pa delen Kristine-
holm - Nedre Nygard paborjas och maste tro-
ligen utféras samtidigt som vigen trafikeras.

3. Trafiken pa E20 ldggs over till lokalvigen
mellan Nedre Nygard och infarten till Bi-
linge atervinningsstation.

4. Motorvigsutbyggnaden pa delen Nedre Ny-
gard - Bilinge trafikplats paborjas och kan
genomféras utan trafik pa nuvarande E20,
vilket har stora férdelar.

5. Bro dver Sdvean och anslutande lokalvigsdel
byggs ut.

6. Motorvigsutbyggnaden slutférs och delen
Kristineholm - Bilinge trafikplats 6ppnas,
men trafikplatsen dr inte helt firdigstélld.
Trafik till Bilinge atervinningsstation leds
tillfalligt via lokalviignitet fran Kristineholm.

7. Trafikplatsen slutférs och utbyggnaden &r
genomford.

Ut6ver transporter inom arbetsomradet kommer
det att finnas ett behov av att transportera bygg-
nadsmaterial. Den storsta volymen ér framforallt
berg till uppbyggnad av vigen, se avsnitt 7.3. Hur
stora storningar transporterna ger beror slutligt
pa vilken tikt materialet tas fran och vilken vig
transporterna kommer att ske.

Exempel pa bergtikter inom rimligt avstand
ar vid vdgen fran Bilinge mot Kértared, vid
Histeryd s6der om Alingsas och vid Brobacka.
Transportvig och avstand fran dessa téikter till
aktuell del av E20 ir:

*  Kjartaredsvigen: 3 kilometer pa en mindre

landsbygdsvig.

*  Brobacka: 15 kilometer pa vig 180/190, bland

annat genom Alingsés centrala delar.

*  Haisteryd: 10 kilometer pa vig E20, bland an-

nat genom Alingsas.

Val av tikt gors av den entreprendr som ska ge-
nomféra utbyggnaden och som kan forvéntas
minimera transportavstandet for att reducera
kostnaderna.
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Miljomassigt viktiga delarbeten

Foljande delarbeten eller arbetsmoment bedoms
vara sirskilt viktiga att uppméirksamma med tan-
ke pa deras mojliga effekter pa miljo och héilsa:

Trafikomléggningar som paverkar sikerhe-
ten f6r oskyddade trafikanter.

e Dagvattenavrinning fran arbetsplatsen till
virdefulla vattendrag kan medfora skadlig
grumling i Olstorpabicken, Bisjobicken el-
ler Sdvean.

e Rivning och ateranvindning av asfaltbeldgg-
ningen pa nuvarande vig, som delvis bestar
av asfalt med hoga halter av stenkolstjira.

e Schaktarbeten i biackfaror, giller Olstorpa-
bicken och Bisjobicken.

e Omgravning av Olstorpabicken.

e Utbyggnad av bro 6ver Sdvean, som innefat-
tar flera olika arbeten i och nira vattendraget.

8.2 Miljoskyddsatgarder under
byggnadstiden

Principer

Miljoskyddsatgirder under byggnadstiden avser
huvudsakligen krav pa nér och hur arbetet ska
genomforas och syftar till att forebygga skadlig
eller storande paverkan. Det kan ocksa rora sig
om var verksamheter far dga rum eller skydds-
atgirder for utpekade virden. En del av dessa
krav stills alltid i samband med upphandling av
anldggningsarbeten och i projektet forutsétts
att Trafikverkets generella krav pa miljosikring
av anldggningsarbeten kommer att tillimpas.
Dir redovisas krav pa t ex hantering av brinsle,
uppstillning av maskiner m m. Andra krav ir
objektspecifika och foljer av de ataganden Tra-
fikverket gér i samband med att vigplanen upp-
rittas och faststélls. Nedan redovisas forslag
till krav pa arbetets genomférande med hinsyn
till de virden som identifierats i arbetet med
miljékonsekvensbeskrivningen.

Forslag till krav

Bakgrund

For att kunna undvika bestidende negativa effek-
ter for miljo och hilsa av arbetena &r det sérskilt
angeliget att:

*  Inte skada djur eller stéra dem under deras
fortplantningsperiod.

*  Inte sprida féroreningar till vattendrag.

* Inte skada virden utanfér det omrade som
kravs for vigutbyggnaden.

* Inte paverka hilsan hos kringboende och tra-
fikanter under byggtiden

For att arbetena ska kunna genomforas utan att
byggverksamheten i sig orsakar onddiga stor-
ningar eller skador avser Trafikverket dirfor att
stdlla krav enligt nedan i samband med upphand-
ling av entreprenér fér utbyggnad av E20, delen
Kristineholm-Bélinge.

Nar
e Springningsarbeten ska genomforas under
normal arbetstid.

e Grumlande arbeten i vattendrag ska genom-
foras vid arstider nir risken for paverkan
pa lekvandrande fisk &r sa liten som mojligt,
preliminirt undviks tiden 15 sep - 15 nov.

e Schaktarbeten i vatmarker med lekmilj6er
for groddjur ska inte genomforas vid tider da
det paverkar djuren, preliminirt 1 april till 1
augusti.

Hur

e Schaktarbeten i Bisjobicken och Olstorpa-
bicken ska genomforas i torrhet eller om sa
inte dr mojligt vid sa lag vattenforing som
mojligt.

e Omgrivning av Olstorpabicken ska sa langt
mojligt goras i torrhet.

e Dagvatten fran arbetsplatsen far inte ledas
direkt till recipient utan ska ledas via sedi-
mentationsmagasin eller 6versilningsyta.

+  Atgirder ska genomforas for att undvika
risken for spill av betong till vattendrag vid
broarbeten.

e Eventuell mellanlagring av schaktmassor,
riven beliggning mm far inte ske utan sam-
rad med bestillaren, som bedomer behov av
myndighetskontakter.

e Fo6r att undvika erosion av dppna jordytor
ska arbetet planeras sa att vegetationsavtag-
ning sker i nira samband med schakt- och



fyllnadsarbetena. Efter samrad med bestil-
laren kan det dven bli aktuellt med komplet-
terande sadd eller andra erosionshimmande
atgirder.

e Arbetet med bullerskydd vid Kristineholm
ska planeras och genomforas sa att bostéider-
na inte exponeras for bygg- eller trafikbuller.

Var

e Ytor for etablering av arbetsplatsen, maskin-
uppstillning, drivmedelstankar mm ska i
férsta hand viljas inom omraden som plane-
ras for framtida verksamheter.

Skyddsatgarder

e Virdefulla omraden och objekt, i anslutning
till arbetsomradet, som ska bevaras skyddas
genom utmirkning och instéingsling. Detta
kan gilla enstaka tridd, fornlamningar, virde-
fulla naturmiljoer mm.

e Omledningsvigar for oskyddade trafikanter
ska utformas pa ett sitt som minst motsva-
rar de krav som stills vid arbete i trafikerade
milj6er.

Kompletterande atgarder

For att minimera de upplevda stérningarna fran
byggnadsarbetet dr information till kringboende
mycket viktig. Information till entreprendrer om
omgivningens miljovirden dr ocksa en viktig at-
gird for att undvika skador eller stérningar orsa-
kade av okunnighet.

I samband med utbyggnaden kan det bli aktuellt
med tillfilliga hastighetsnedséttningar for att
minska risken for olyckor, som i sig alltid ger risk
for fororeningsspridning.

8.3 Effekter och konsekvenser av byggnads-
arbetena

Effekter

Effekterna av den paverkan som anliggningsar-
betena ger pa miljo och hélsa bedoms inte vara
bestdende. De utgérs framforallt av stérningar
fér ménniskor som vistas i niromradet och kort-
variga grumlingar av ber6rda vattendrag,.

Intrang fran tillfilliga trafiklésningar fér omled-
ning av trafiken innebér inte 6kad paverkan pa
virdefulla milj6er, jimfort med den permanenta
viganlidggningen.

Konsekvenser

Verksamheten under byggnadstiden bedéms inte
behova orsaka mer dn sma negativa konsekven-
ser for landskapets miljévirden, méinniskors hil-
sa och hushallningen med naturresurser.

Bedomningen forutsitter att limpliga krav stills
pa arbetenas genomforande for att sikerstilla
att inte anliggningsverksamheten medfér besta-
ende effekter och skador pa berérda naturvirden.
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9 Samlad bedémning

9.1 Samlade miljékonsekvenser

Vagforslaget i sin helhet

Genom att utbyggnaden av E20 till motorvig
pa strickan Kristineholm-Bilinge féljer nuva-
rande vigstrickning innebér den forhallandevis
sma tillkommande intrang. Trots detta berérs
en del virdefulla miljéer da nuvarande vig pas-
serar flera vattendrag och ligger i ett kulturland-
skap med delvis hoga natur- och kulturviirden.
Standardhé6jningen av E20 och den komplette-
rande lokalviig som foreslas ligger ocksa helt i
linje med Alingsas kommuns planer for titortens
utveckling.

Overgripande effekter av forslaget dr en forstirkt
barridreffekt, bade for djur och ménniskor, men
samtidigt en okad sikerhet. Forslaget innebér
ocksa minskad risk for att féroreningar fran far-
ligt gods i samband olyckor sprids med vigdag-
vattnet eftersom dagvattensystemet férses med
reglerade utlopp innan recipienten Sivean. Aven
Natura 2000-omradet Nolhagaviken, som ligger
cirka 4 kilometer nedstroms utredningsomradet
vid Séveans utlopp i Mjorn, far pa detta sitt ett
bittre skydd mot foéroreningapaverkan. Omra-
det bedoms inte paverkas pa nagot annat sitt av
vigutbyggnaden.

Eftersom hastigheten pa huvuddelen av strickan
héjs fran 80 till 100 km/tim Gkar bullersprid-
ningen, men konsekvenserna av detta bedéms bli
sma, fér enstaka bostdder och redan paverkade
delar av rekreationsomradet Hjortmarka.

Utover helhetseffekterna bor sirskilt nedansta-
ende platser uppméirksammas, se dven figur 9.1:1.

1 Kristineholm

I Kristineholm ligger E20 inom tdtbebyggt om-
rade och forslaget innebir vissa atgirder for att
minska riskerna med transporter av farligt gods
i denna milj6. Aven befintliga bullerskydd kom-
mer att uppgraderas for att minska bullerbelast-
ningen for bostadsbebyggelsen.

2 Nygardsvigen

Dir E20 idag ligger i direkt anslutning till
Nygardsvigen och delvis &ven nidra Sidvean
innebidr ombyggnaden att sex bostéder, de flesta
bullerutsatta, kommer att rivas. Mot Sivean
forstirks skyddet mot fororeningar, genom ett
avskirande dike och forstiirkt viigricke.

3  Ridhusvigen

Ridhusvigen, som idag ansluter till E20, leds pa
en bro 6ver motorviigen. Detta dr en av de mer
patagliga landskapsforidndringarna och innebir
dven intrang i virdefull 16vskogsmiljo och i en
forhistorisk boplatslimning vister om E20. For
mojligheterna till rekreation och friluftsliv &r det
en stor fordel att kommunens gang- och cykel-
viignit kopplas till ridhuset vid Ovre Nygard.

4  Olstorpabacken

Diar E20 korsar Olstorpabicken foreslas en fau-
napassage som motverkar barridreffekterna av
vigen och som ocksa ger mdéjlighet att forbittra
vattendragets helhetsmilj6. Det #r positivt for
mojligheterna till rekreation och friluftsliv att
dven Olstorpsvigen leds under E20 i denna pas-
sage, men den nodvindiga hojningen av E20 pa
verkar landskapsbilden negativt och en samloka-
lisering #r inte heller optimal f6r faunapassagens
funktion.

Den omgrivning av bicken som krévs ger pa kort
sikt negativa konsekvenser for naturvirdena
men den utformas sa att den pa lingre sikt ger
6vervigande positiva konsekvenser for vattenbe-
roende arter.

5  Olstorpsvigen

Dér Olstorpsviigen idag ansluter till E20 féreslas
att en bullerutsatt bostad rivs och att dverskotts-
massor fran vigbygget anvinds till en terring-
anpassad bullervall till skydd for andra bostéder.
Detta innebér dock ett mindre intrang i en virde-
full 16vskogsmiljo.

6  Trafikplats Bilinge

Forslaget till en trafikplats vid Tokebacka inne-
bér en kraftig omvandling av platsen och bedoms
vara den del av vigutbyggnaden som ger storst
konsekvenser. Sammantaget bedoms konsekven-
serna bli stora negativa. Trafikplatsen paverkar
bade upplevelsen av det smaskaliga odlingsland-
skapet och dess natur- och kulturvirden. Samti-
digt r en trafikplats i detta ldge en forutséttning
for den tétortstillvixt som Alingsas kommun pla-
nerar, inklusive utbyggnaden av ”Norra Linken”,
en vig mellan E20 och viig 1890.

7 Bisjobdcken

Det dr framforallt anslutande vig fran trafikplats
Bilinge mot Bilinge atervinningsstation och i
framtiden mot Norra Linken, som innebir in-
trang i ravinen kring Bésjobicken. Vigens pas-
sage over biicken har utformats som en bro med
fri passage utmed vattnet och ersiitter en befint-
lig viigbank med tva mindre trummor. Detta ger



fordelar for bade vatten- och landlevande djur
nir de foljer backen.

8  Bro dver Sdvean

For den foreslagna lokalvig som kopplar nuva-
rande gatunit i Borgens industriomrade med Bi-
linge trafikplats krivs en bro 6ver Sidvean. Bron
medfor intrang i de virdefulla strandmiljoerna
kring Sivean, men nagra sirskilt hoga virden
paverkas inte. Viktigaste konsekvensen bedoms
vara att bron med sina erosionsskydd foérhin-
drar en naturlig utveckling av strandbrinkar och
l6vskogsvegetation pa platsen. Kunskapen om
berorda vattenmiljéer dr dock begrinsad vilket
forsvarar bedomningen.

9 Lokalvag vaster om E20

Foreslagen lokalvig vister om E20 tjanar flera
syften. Den dr en uppsamlingsvig for anslutande
enskilda viigar men kommer ocksa att tjina som
matargata i det verksamhetsomrade som Alings-
as kommun planerar. Effekterna av vigen presen-
teras for sig, men man kan dock ta hinsyn till att
hela omgivningen kommer att omvandlas och att
verksamhetsomrade i flera fall paverkar samma

E20, Kristineholm - Bélinge
Samlad miljobedémning

Plats

virden som lokalviigen. Det ror sig om intrang
i vatmarker som omfattas av generellt biotop-
skydd och i fornlamningsomraden. Avvattningen
fran viig och tomtmark utformas sa att paverkan
pa vattnedragen begrinsas. Vigen kommer dven
att korsa Olstorpabéckens ravin med en lingre
trumma for béicken.

9.2 Hansynsregler och hushallningsbe-
stammelser

Allmént

Vigutbyggnaden omfattas av miljobalkens hin-
synsregler enligt 2 kapitlet och hushallningsbe-
stimmelser enligt 3 kapitlet. I miljobalkens ka-
pitel 2 redovisas de allminna hinsynsregler som
ir grundliggande for prévningen av tillatlighet,
tillstind, godkdnnande och dispens, villkor (for-
utom ersittning) samt tillsyn. De ska dven ligga
till grund f6r hur Trafikverket som verksamhets-
utovare ska agera for minimera paverkan och
frimja en god hushallning.

Lokalvag

Konsekvenser

Positiva

Negativa - sma
Negativa - mattliga
Negativa - stora

Aspekt
Landskap| Natur Kultur | Friluftsliv

Risk/sak

Buller Markanv

1 Kristineholm

2 Nygérdsvagen

3 Ridhusvagen

4 Olstorpabédcken -

E20

5 Olstorpsvagen

7 Basjobacken

6 Trafikplats Balinge

8 Lokalvag - Savean

9 Lokalvag - 6vrigt

9.1:1 Sammanstdllning 6ver viktiga miljékonsekvenser
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I detta avsnitt redovisas hur aktuella hinsynsreg-
ler och hushallningsbestimmelser har tillimpats
for vigplanen.

Allménna hansynsregler

2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
sambhet eller vidta en dtgdrd skall skaffa sig den
kunskap som behovs med hdnsyn till verksam-
hetens eller dtgdrdens art och omfattning for att
skydda mdnniskors hdlsa och miljén mot skada el-
ler oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom
tidigare utredningar, inventeringar i samband
med projekteringen och samrad med berérda har
skaffat sig kunskap om omgivningens foérutsitt-
ningar. Denna kunskap och hur den har anvénts i
arbetet framgar av aktuell MKB.

3 § Forsiktighetsmatt

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
sambhet eller vidta en dtgdrd skall utfora de skydds-
dtgdrder, iaktta de begrdnsningar och vidta de
forsiktighetsmdtt i 6vrigt som behdvs for att fore-
bygga, hindra eller motverka att verksamheten el-
ler dtgdrden medfor skada eller oldgenhet for mdn-
niskors hdlsa eller miljon.

Trafikverket féreslar att vigen lokaliseras sa att
ingreppen i virdefulla vattendrag minimeras och
utformas sa att vigens barridreffekter motverkas
och antalet bostidder utsatta fér hoga bullerni-
vaer reduceras. For genomforandet kommer Tra-
fikverket dven att stilla krav pa nir och hur ar-
betena ska genomforas for att minska risken for
skada for miljon. For detaljer hdnvisas till MKB:n
och 6vriga planhandlingar.

5 § Hushallningsprinciper

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en dt-
gdrd skall hushdlla med ravaror och energi samt
utnyttja mdjligheterna till dteranvdndning och
dtervinning.

Trafikverket avser att sa langt méjligt genomféra
utbyggnaden med material fran platsen och att
utnyttja schaktmassor som inte #r limpliga till
vigbyggnad som t ex bullervallar. Ingetdera av
detta &r dock fullt ut genomférbart.

6 S val av plats

For en verksambhet eller dtgdrd ... ska det vdljas en
plats som dr ldmplig med hdnsyn till att dndamd-
let ska kunna uppnds med minsta intrdng och old-
genhet for mdnniskors hdlsa och miljon.

Vigens lokalisering har valts efter en lang pro-
cess av alternativstudier. Den har ocksa behand-
lats i Alingsas kommuns &versiktsplanering.

Grundliggande hushallningsbestimmelser

1§ Markens lamplighet

Mark- och vattenomrdden skall anvdndas for det
eller de dndamadl for vilket omrddena dr mest ldm-
pade med hdnsyn till beskaffenhet och ldge samt
foreliggande behov. Foretrdde skall ges sddan an-
vindning som medfor en fran allmdn synpunkt
god hushallning.

Limpligheten har bedomts i Alingsas kommuna-
la planering. Marken har dessutom till stérsta de-
lenredan tidigare tagits i ansprak for vigindamal.

2-6 §S§ Vardefulla omraden och naringar

Stora opdverkade omrdden och ekologiskt kdnsliga
omrdden ska skyddas mot skada. Vidare dr jord-
och skogsbruk ndringar av nationellt intresse och
ska sd ldngt mojligt skyddas. Brukningsvdrd jord-
bruksmark ska endast tas i ansprak om det sak-
nas alternativ och mdojligheterna till ett rationellt
skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omrdden med
vdrden som har betydelse fran allmdn synpunkt pd
grund av deras natur- eller kulturvdrden eller med
hdnsyn till friluftslivet sd langt som mdjligt skyd-
das mot pdtaglig skada. Behovet av gronomrdden
i ndrheten av tdtorter ska sdrskilt beaktas. I an-
dra stycket behandlas sdrskilt virdefulla omrdden
enligt ovanstdende upprdkningar, de sd kallade
riksintresseomrddena. For riksintressena skdrps
skyddskravet och omrdden av riksintresse ska
skyddas mot pdtaglig skada.

Vigutbyggnaden medfor endast begrinsade in-
trang i ekologiskt kénsliga miljoer eller miljoer
av allmint intresse enligt ovan. Konsekvenserna
av dessa har bedomts vara sma eller mattliga. In-
trangen i aktiv jordbruksmark och paverkan pa
skogsbruket har bedémts vara av marginell bety-
delse f6r niringarna. Inga omraden av riksintres-
se berors direkt. Indirekt skulle dock riksintres-
sen for naturvarden kunna paverkas via Sivean,
men denna paverkan bedéms kunna undvikas.

7-9 §§ Resurser och anlaggningar

Omrdden med vdrdefulla dmnen eller material
och omrdden ldmpade for sambhdllsviktiga anldgg-
ningar, t ex for kommunikation eller energiproduk-
tion ska skyddas mot dtgdrder som kan forsvdra
anvdndning for sddana dndamadl. Likasd omrdden
som har betydelse for totalforsvaret. Aven i detta
fall har riksintressen forstdrkt skydd.



E20 ir i sig sjélv en kommunikationsled av riks-
intresse och dess strickning hirigenom skyddad
mot motstaende intressen. Vigutbyggnaden be-
ror dock inga andra omraden eller anliggningar
av intresse enligt ovan.

9.3 Miljokvalitetsnormer

Allméant

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for
vissa geografiska omraden eller for hela landet
meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark,
vatten, luft eller miljén i 6vrigt, om det behovs
for att varaktigt skydda ménniskors hélsa el-
ler miljén eller f6r att avhjilpa skador pa eller
oldgenheter for ménniskors hilsa eller miljon
(miljokvalitetsnormer).

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns hit-
tills framtagna for utomhusluft (SFS 2010:447),
for forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon
(SFS 2004:660), for fisk- och musselvatten
(SFS 2001:554) och fér omgivningsbuller (SFS
2004:675).

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller &r
ej tillampbar pa projektniva och miljokvalitets-
normen for utomhusluft behandlas inte i detalj i
denna MKB, se vidare om ej behandlade effekter
i avsnitt 1.2 MKB-arbetet. Tidigare bedomningar
att gillande miljokvalitetsnormer f6r luft inte
kommer att 6verskridas kvarstar.

Betriffande miljokvalitetsnormerna f6r fisk- och
musselvatten har Naturvardsverket upprittat en
forteckning (NFS 2002:6) dver de fiskvatten som
ska skyddas enligt den berdrda forordningen.
Bland fortecknade fiskvatten finns Sivean med
fran mynningen i G6ta élv till Hedefors i Lerums
kommun. Detta dr avsevirt nedstréoms den nu
studerade delen av Sivean. Arbetena bedoms
dérfor inte kunna paverka mojligheterna att klara
gillande miljokvalitetsnormer for fiskvatten.

Forvaltningen av kvaliteten pa vattenmiljon

Enligt vattenmyndighetens bedomning har Si-
vean mattlig ekologisk status, med malet att god
ekologisk status ska uppnas till 2021. Det an-
ses som ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt
omdjligt att vidta de atgiarder som skulle krivas
for att uppna god ekologisk status 2015. En av de
frimsta orsakerna till att miljokvalitetsnormerna
inte uppfylls i Sdvean ir brister avseende konti-
nuitet och flodesregleringar. For att avgéra vilka
atgirder som krivs for att uppna god ekologisk

status kriivs enligt Vattenmyndigheten ytterli-
gare utredning. Vattenmyndigheten har beslutat
att for ytvattenforekomster som har bedémts ha
sadana brister som Sdvean har ska fa en tidsfrist
till 2021 for att uppna god ekologisk status. Den
kemiska statusen for ytvatten (exklusive kvick-
silver) bedoms som god for Sdvean, vilket ocksa
ar malet fér 2015.

Konsekvenser

Foreslagen ombyggnad av vig E20 bedoms gyn-
na mojligheterna att na god ekologisk status ar
2021 genom att skyddet mot férorening av Si-
vean forbittras pa flera sitt. Ombyggnaden for-
béttrar strickans trafiksdkerhet och skyddet mot
fororeningsspridning i samband med olyckor.
Aven spridningen av mer vardagliga féroreningar
med vigdagvatten begrinsas genom att dagvatt-
net ges tillréicklig rinnstricka eller uppehallstid i
avvattningssystemet for att féroreningar ska fast-
ldggas eller sedimentera. Dirigenom forhindras i
stor utstriickning att fororeningarna nar Séivean.
Aven skyddet av dess bifléden Olstorpabicken
och Bisjobécken forbéttras pa motsvarande stt.

9.4 Miljomal

Vigplanen har relaterats till de 16 nationella
miljokvalitetsmal (tabell 9.5:1) som riksdagen
beslutat ska utgéra en utgangspunkt for
samhillets miljoarbete. Vistra Goétalands ldn
har #dven tagit fram regionala miljomal som
utgor regionala anpassningar av de nationella
miljémalen. Trafikverketbedomer att miljomalen
5, 6,10 och 14 inte #r relevanta for denna plan.

Hur vigplanen bedéms paverka relevanta miljo-
kvalitetsmal redovisas i tabell 9.5:2.

. Begransad klimatpaverkan
. Frisk luft

. Bara naturlig forsurning

. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Séker stralmiljo

. Ingen 6vergodning

. Levande sjoar och vattendra

© ® N o o & W N =

. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Mylirande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo

\ 15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt véaxt- och djurliv

13.

9.5:1 Sveriges nationella miljomal
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Nr Miljokvalitetsmal | Vagplanens bedomda inverkan pd moéjligheten att nd miljokvalitetsmalen
1 Begransad Liten men negativ inverkan pa mojligheten att n& malen.
klimatpaverkan De tre miljokvalitetsmal som har en direkt koppling till luften paverkas i stor
utstrackning av trafik och transporter pa véara vagar. Oversiktligt bedéms
2 Frisk luft utslappen till luft fran utbyggnaden av en motorvagsstracka ligga i samma
storleksordning som utslappen fran ett ars trafik pa strackan.
3 Bara naturlig
forsurning
4 Giftfri miljo Viss positiv inverkan pa mojligheten att na malet.
Rivningen av nuvarande vag med delvis tjarhaltig beldggning medfor att
sadana massor frigors. Med lamplig hantering av dessa innebér projektet att
kontrollen éver massorna forbattras, att de anvands pa ett langsiktigt sakert
satt och att risken for fororeningsspridning minskar.
7 Ingen Gvergddning | Risk for negativ inverkan pa mgjligheten att na malet.
Masshanteringen vid utbyggnad viktig fér att inte tillféra naringsamnen till
vattendragen i samband med grumling. Kan paverka kansliga vattendrag
nedstroms, men Savean i sig ar mindre kanslig.
8 Levande sjoar och | Viss positiv inverkan pa mojligheten att na malet.
vattendrag De atgarder som foreslas for Basjobacken och Olstorpabacken bedéms pa
sikt forbattra de ekologiska férutsattningarna i vattendragen.
9 Grundvatten av Liten inverkan p& mojligheten att n& malet.
god kvalitet Projektet bedoms endast paverka grundvatten lokalt.
11 Mylirande Negativt for mojligheten att na malet.
vatmarker Ett par mindre vatmarker drabbas av intrdng fran lokalvagen vaster om E20.
12 Levande skogar Viss negativ inverkan pa mojligheten att n& malet.
Okad barrigreffekt paverkar en del av skogens djurarter negativt.
13 Ett rikt Bade positivt och negativt for mojligheten att na malet.
odlingslandskap Det fram till idag uppodlade landskapet mellan E20 och Savean exploateras,
genom lokalvagsutbyggnad och omvandling till verksamhetsomrade. For
ovrigt férbattras férutsattningarna for att odlingslandskapet kan nyttjas och
djurhallningen leva vidare, t ex genom god tillganglighet och goda forutsatt-
ningar forbetydelsefulla verksamheter, som ridning och veterinarverksamhet.
15 God bebyggd miljé | Positivt for mojligheten att na malet.
Antalet bostadshus som utsatts for trafikbuller 6ver gallande riktvarden redu-
ceras och sakerheten pa och kring E20 forbattras.
16 Ett rikt vaxt- och Bade positivt och negativt for mojligheten att na malet.
djurliv Foreslagen faunapassage och de atgarder som foreslas for Basjobacken
och Olstorpabacken beddms pa sikt forbattra de ekologiska forutsattning-
arna kring vattendragen. Flera smabiotoper, exempelvis vatmarker, strand-
skogar och grova lovtrad , férsvinner och darigenom minskar variationen i
landskapet.
9.5:2 Viégplanens inverkan pa de nationella miliémalen.




10 Fortsatt miljoarbete

10.1 Inarbetad miljohansyn

Behandling

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller f{or-
slag till miljéanpassning av foreslagen viigom-
byggnad. Det ror sig om bade inarbetad miljo6-
hinsyn och ytterligare mdojliga atgirder, som
kortfattat presenteras nedan.

Végplanens plankarta, som faststills av Tra-
fikverket #r ett juridiskt bindande dokumentet,
som motsvarar ett tillstand enligt miljobalken.
Den ger viighallaren riitt att genomféra vigut-
byggnaden enligt vad som framgar av den fast-
stillda planens ritningar och faststillelsebeslut.
Dirfor dr det viktigt att ataganden for att skydda
miljon framgar tydligt av plankartan och eventu-
ella bilagor. Vissa atgérder omfattas inte av Tra-
fikverkets faststillelsebeslut, t ex fordndring av
hastighetsgrinser.

Krav som ska stiillas under byggnadstiden maste
preciseras och inforas i senare framtagna hand-
lingar for att vara bindande mot den som utfor
anldggningsarbetet.

Landskapsanpassning

Vigforslaget har utformats sa att det ger forut-
séttningar for en god landskapsanpassning och
fortsatt arbete med detaljutformningen av:

e  Slédnter, vad giller lutningar, materialval och
vegetationshantering.

e  Sidoomraden, vad giller hantering av 6ver-
skottsmassor och restytor.

e Anliggningar fér dagvattenhantering
e Bullerskydd.

Naturvard

Vigforslaget har utformats med en ambition att
minska risken for att djur dodas i trafiken, utan
att samtidigt skapa en absolut barridr i landska-
pet. Dirfor féreslas dels viltstingsel med finmas-
kigt nét i den nedre delen, utom i titorten, dels
en storre faunapassage vid Olstorpabécken och
2-3 kompletterade torrtrummor f6r mindre djur.

For den anslutande viig som korsar Bisjobicken
foreslas att nuvarande vigbank och trummor

ersitts med en bro som ger béttre mojlighet for
djur att rora sig lings backen.

Avvattningen av E20 utformas likt idag med 6pp-
na diken, dir fororeningar erfarenhetsméssigt i
hog grad laggs fast. Dér rinntiden i dikena skulle
bli kort foreslas dessutom férdrojningsmagasin
eller 6versilningsytor. For att undvika att farligt
gods eller drivmedel efter olyckor sprids till S4-
vean kompletteras dessa med stéingbara utlopp.

Kulturvard

Genom forslagets anpassning till nuvarande vig-
strackning kan resenirer fortfarande uppleva
det historiska landskapet.

Friluftsliv

Som en del av motorvigsutbyggnaden komplet-
teras kommunens gang- och cykelvignit, vilket
forbittrar tillgingligheten till ridhuset vid Ovre
Nygard och grénomraden kring Sivean.

Maénniskors hélsa

Bullerskdrmande atgirder foreslas for att undvi-
ka att gillande riktviirden for buller vid bostidder
overskrids. For vissa bostider bedoms det endast
vara mojligt att klara detta inomhus och pa ute-
plats. Andra bostéder foreslas inlosta da mojlig-
heten att erbjuda en god boendemiljé ir liten.

Vid befintlig bebyggelse vid Kristineholm och
planerad bebyggelse vister om E20 vid Toke-
backa utformas vigen och sidoomradet sa att
brinnbara vitskor inte ska na byggnaderna.

Planering och hushallning

Vigforslaget foljer nuvarande strickning for att
minska paverkan pa markanvindningen. Plane-
ringen av viigen om framtida verksamhetsomra-
den sker i niira samarbete mellan Trafikverket
och Alingsas kommun.

10.2 Mojliga ytterligare atgarder

I milj6konsekvensbeskrivningen har &ven identi-
fierats atgirder som ytterligare kan reducera mil-
jopaverkan fran vig E20 och trafiken pa strickan.
Dessa kréver i vissa fall ytterligare detaljutform-
ning eller sirskilda beslut utéver vigplanens
faststéllelsebeslut.

Landskapsanpassning

For att skapa orienteringspunkter kan byggnader,
broar eller storre triad effektbelysas.

Mojligheten till visuell kontakt med vattendra-
gen, sirskilt Sivean, dr virdefull att ta tillvara,
om sa kan ske utan skador fér naturmiljon.
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Naturvard

I samband med utbyggnaden av foreslagen fau-
napassage vid Olstorpabicken dr det mojligt att
utforma backen och dess omgivningar sa att de
samlade naturvirdena 6kar. Exempelvis genom
att den nya béckfaran kan fungera som repro-
duktionsmiljo for fisk och nya slénter utformas
som sandiga miljoer med lokalt jordmaterial. Ge-
nerellt bor slidnter utféras med bar mineraljord
eller lokal vegetationsjord.

For att kompensera intrang i ett par mindre vat-
marker bor Trafikverket i samarbete med Alings-
as kommun soka méjligheter att utoka nérliggan-
de vatmarksomraden.

Kulturvard

Mojligheten att synliggéra kulturlimningar nira
E20, t ex vigminnen och #ldre byggnader, bor
studeras i fortsatt arbete.

Friluftsliv

Tillgidngligheten till Stynaborg bor siikras genom
att en entrépunkt skapas inom ramen f6ér utbygg-
naden av planerat verksamhetsomrade. Detta dr
virdefullt &ven med tanke omradet natur- och
kulturvérden.

Planering och hushallning

Enskilda vdgar utformas i samrad med berér-
da. Kontroll av enskilda brunnar genomfors i
byggskedet och eventuell skada ersitts av Tra-
fikverket. Trafikverket samrader med Alingsas
kommuns milj6- och hilsoskyddskontor om han-
teringen av fororenade asfaltmassor.

10.3 Kompletterande tillstand

Trafikverkets bedomning ar att foljande kom-
pletterande tillstand krivs:

e  Tillstand till vattenverksamhet, miljobalken

11 kap 9 §, for utbyggnad av bro 6ver Sivean,
for lokalvig.

e  Tillstand till vattenverksamhet, miljobalken

11kap 9 §, for omgriavning av Olstorpabicken
i samband med anlidggning av faunapassage.

e Dispens fran strandskyddsbestimmelser

for vigutbyggnad, miljobalken 7 kap 18
a-b §§. Strandskyddsfragan kommer &ven
att behandlas inom ramen foér pagaende
detaljplanearbete samt vid prévning av
tillstand till vattenverksamhet.

e Dispens fran artskyddsbestimmelser f6r
eventuell paverkan pa vanlig groda.

e Tillstand att avligsna fast fornlimning, kul-
turminneslagen 2 kap 12 §.

Vidare bedémer Trafikverket att det kommer att
bli aktuellt att samrada med lénsstyrelsen enligt
12 kap 6 § miljébalken om placering av &ver-
skottsmassor utanfér vigomradet.

For arbeten i Bisjobicken krivs anméilan om vat-
tenverksamhet enligt 11 kap 9a § miljobalken.

Nir vigplanen #r faststilld géller inte bestim-
melserna om generellt biotopskydd inom viigom-
radet. Detta innebér att ingen sirskild dispens
fran dessa krivs. For de delar av projektet som
endast regleras med detaljplan krivs diremot
dispens.

10.4 Uppféljning och kontroll

Under byggnadstiden

Uppf6ljning och kontroll under byggnadstiden
kommer att samordnas med ordinarie byggkon-
troll. Viktiga moment &r:

*  Vattenprovtagning for att félja upp grumling
och fororeningsspridning.

*  Planering av trafikomliiggningar som beror
gaende och cyklister.

*  Planering av bullrande arbeten och arbeten
ivatten.

Efter fardigstillande

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda
anliggningen har den dnskade funktionen, &ven
fran miljésynpunkt. Detta sker i samband med
slutbesiktning.

Sérskild uppfoljning av vigutbyggnadens mil-
jopaverkan och effekten av foreslagna atgirder
foreslas omfatta vattenprovtagning samt sir-
skilda atgirder for groddjur. Vidare funktionen
av faunapassager, av den omgrivda bickfaran
och utvecklingen av en naturlig viigkantsflora pa
strackor dir lokalt jordmaterial har anvénts.



11 Samrad under projekte-
ringen

1.1 Allméant

I detta kapitel redovisas de samrad som genom-
forts efter det att Trafikverket i borjan av ar 2012
paborjade det projekteringsarbete som nu har
lett fram till ett forslag till viigplan, som ska kun-
goras och granskas.

Samrad inom ramen fér det planeringsarbete
som genomforts tidigare redovisas i kapitel 2.

1.2 Myndigheter

Lansstyrelsen

Trafikverket har under arbetet med végplanen
triffat berorda handliggare pa lénsstyrelsen i
Vistra Gotaland vid tva tillfillen for att presen-
tera projektet och dess miljopaverkan.

Vid ett inledande mote i maj 2012 framforde
ldnsstyrelsen synpunkter pa behovet av komplet-
terande inventeringar och utredningar av natur-
milj6 och arkeologiska forutsittningar. Man be-
domde att viktiga miljéfaktorer for projektet kan
vara paverkan pa nirliggande bickar och bick-
raviner, hanteringen av 6verskottsmassor, som i
forsta hand boér komma till anvindning, och be-
handlingen av generellt biotopskydd.

I slutat av mars 2013 presenterade Trafikverket
kortfattat innehallet i den nistan firdigstillda
preliminira MKB:n och en ténkt tidplan for fort-
satt arbete.

Linsstyrelsen limnade samradssynpunkter pa
en preliminir MKB, daterad 2013-04-10. Da
framfordes att:

Naturmiljbavsnittet behéver kompletteras
med vissa uppgifter om biotopskydd, art-
skydd och strandskydd.

En vibrationsutredning bor goras.

Redovisningen av bullerberikningar bor
fortydligas

Redovisningen av risksituationen bor fértyd-
ligas och genomforda utredningar bifogas.

*  Masshantering och materialférsérjning bor

redovisas tydligare.

Synpunkterna har beaktats nir den slutliga
MKB:n tagits fram.

Alingsas kommun

Kommunen har kontinuerligt deltagit vid projek-
teringsmoten och vid sérskilda samordningsmo-
ten for att koordinera arbetet med detaljplan och
vigplan. Vid en del av dessa tillfillen har kom-
munekolog eller miljoskyddsinspektor deltagit.

1.3 Allménheten m fl

Informations- och samradsmaten

Trafikverket har hallit dels ett informationsméte
i juni 2012, dels ett samradsmé6te med inbjudna
sakéigare i oktober 2012. Vid informationsmétet
stélldes bl a fragor kring trafikbuller och kring
den framtida tillgéingligheten for boende och
verksamheter dster om E20. Aven vid samrads-
motet stiilldes méanga fragor kring hur enskilda
vigar pa ostra sidan E20 skulle anslutas till det
ovriga lokala vignitet. Manga berorda pekade pa
fragor som skolskjuts och barn som cyklar eller
gar till ridhuset.

Kontakter med berdrda

Trafikverket har haft ett flertal kontakter med di-
rekt ber6rda, boende och fastighetséigare, fram-
forallt ndr det giller utformningen av enskilt vig-
nit och inlésen av bostadshus.
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Bilaga 1 - Metodbeskriv-
ning

Syftet med denna bilaga dr att ge en bakgrund
till hur arbetet med beskrivning av miljéaspekter
och viigplanens miljopaverkan har genomforts.

Konsekvensbedémningar

I MKB-sammanhang talar man om ofta om be-
greppen paverkan, effekter och konsekvenser.
Planerade forindringar och verksamheter pa-
verkar omgivningen pa olika sétt, som ofta kan
beskrivas pa ett konkret sétt. Exempel &r att hus
rivs, vattenomraden fylls ut, trid avverkas och
trafikbuller sprids 6ver omgivningen.

Den paverkan som identifierats ger effekter pa
miljokvaliteten, som kan miitas eller registreras.
For att fortsdtta exemplen ovan kan vissa hus
som rivs vara kulturhistoriskt intressanta, delar
av ett utfyllt vattenomrade kan vara sirskilt vér-
defulla da de dr lampliga lokaler f6r grodor, en
del avverkade trid kan ha hoga naturvirden och
trafikbullret kan 6ka bullernivan vid bostider
med ett antal decibel.

Effekterna medfor att miljokvaliteten fordndras,
nagot som ger konsekvenser for olika miljoin-
tressen. Konsekvensbeskrivningen ska belysa be-
tydelsen av den fordindring man har identifierat
i arbetet. Det dr viktigt att konsekvenserna bade
beskrivs och virderas i MKB:n. Ofta virderar
man dem med en enkel skala t ex sma - mattliga
- stora konsekvenser.

Med samma férenklade exempel som ovan skulle
konsekvenserna av ett projekt kunna beskrivas
och virderas pa detta sitt:

»  Mattligt negativa konsekvenser for kultur-
miljon genom att det blir svarare att forsta
den historiska utvecklingen nir intressanta
hus rivs.

*  Stora negativa konsekvenser f6r naturmiljén
da utfyllnaden av ett vattenomrade lampligt
fér grodor dr den enda ldmpliga delen av
omradet.

Sma negativa konsekvenser for naturmil-
jon fran avverkningen av trdd med hoga

naturvirden eftersom det ar ett fatal triad i
kanten av ett storre omrade.

*  Mattliga negativa konsekvenser fér ménnis-

kors hilsa fran hojda bullernivaer vid bosta-
der, ett fatal boende far buller 6ver gillande
riktvirden men har tillgang till en skyddad
uteplats.

Detta #r givetvis ett forenklat exempel, det vik-
tiga dr principen, att ga fran det som ir konkret
och mitbart, paverkan, via de mitbara féljder-
na, effekterna, till det som kréver en virdering
och jimférelse pa en mer Overgripande niva,
konsekvenserna.

Landskapsbild

Liktydigt med landskapsbild &r visuell upplevel-
se av landskapet. Ofta hinger de visuella virdena
starkt samman med natur- och kulturlandska-
pets virden avseende det historiska arvet eller
biologisk mangfald. Vid analys av landskapets
visuella egenskaper avgrinsas och identifieras
landskapets karaktiristiska drag, sasom landfor-
mer, naturtyper, vegetation, rumsbildningar, ut-
blickar, siregna landskapselement, landmérken,
markanvindning, bebyggelsestruktur m m.

En historisk aterblick ger en okad forstaelse for
vad som format dagens landskap och vilka viir-
den som ir extra viktiga att bevara eller utveckla.

Breda vigar, ytkrivande trafikplatser, hoga vig-
bankar, slinter och bergskidrningar, broar etc
kan ge landskapet en ny karaktir och dela upp
landskapsrum och miljéer. Anldggningarnas
utformning kan ocksa paverka upplevelsen av
landskapet i den lilla skalan, intill bostiider och
i gronstrak. Den kan skiirma av utblickar eller
skapa nya. Negativa bieffekter av bullerskirmar
b6r uppméirksammas.

Effekternas betydelse bedoms i forhallande till
landskapets eller stadens kéinslighet och vérden.
Effekterna kan ha betydelse f6r estetiska virden
eller andra viktiga virden i miljon, f6r nirboende
eller besokare.

Det dr foréndringar (effekter) och konsekvenser
fér ménniskor och miljdintressen i omgivningen
som behandlas i en miljokonsekvensbeskriv-
ning f6r ett vig eller trafikprojekt. Forandringar
for trafikantens upplevelse redovisas normalt
tillsammans med andra effekter som giller
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anviandarna av anldggningen. Det ligger bl a tra-
fiksikerhetsaspekter i att en vig ska upplevas
som omvixlande att kora och bilférare inte ska
somna.

Naturmiljé

Naturvérden

De allra flesta skogar, vatmarker och odlings-
landskap #r idag kraftigt omvandlade av min-
niskan och uppvisar en trivial flora och fauna.
Men det finns ett antal omraden som hyser en
storre mangfald arter och naturtyper. Nedanfor
fjdllkedjan utgér dessa omraden en mycket liten,
men virdefull, andel av den totala landarealen.

Det kan rora sig om mer eller mindre opaver-
kade skogs- och vatmarksomraden, som utgér
tillflyktsort for arter och naturtyper som kraf-
tigt missgynnats av dagens skogsbruks- och
dikningsmetoder. Det rér sig ocksa om miljoer
i kulturlandskapet. Dessa miljoer har i hog grad
priglats av miinsklig paverkan, men hir har 6ver-
gangen fran det dldre bondesamhillets markan-
vindning till dagens brukningsmetoder missgyn-
nat manga vixter och djur. Darfér har de mest
tillbakatringda vixt- och djurarterna forts upp
pa nationella hotlistor, s k rodlistor. Pa dessa lis-
tor tas ca 20% av de i landet férekommande ar-
terna upp.

Langtifran alla virdefulla naturtyper ar kartlag-
da. Det kan vara till exempel blandskogar, min-
dre vatmarker, geologiska bildningar, virdefulla
restbiotoper med liten yta osv. For att tillfredstl-
lande beskriva naturvirden, och konsekvenserna
av planerade ingrepp i naturmiljén, gors darfor
kompletterande filtbesok. Filtarbetet syftar till
att identifiera omraden som hyser viirdefull na-
tur. Sérskilt noteras hotade arter och naturtyper,
eller skyddsvird flora, fauna, naturtyp och vér-
den knutna till omradets landformer.

Resultatet av filtinventeringarna utgér underlag
fér en beddmning av hur omradenas naturvirden
kan paverkas av olika for slag till vigdragning.
Bedomningen baseras ocksa pa kind kunskap
om hur viigar och trafik paverkar naturmiljon, se
nedan.

I bilaga 3 redovisas de filtinventeringar som
gjorts i arbetet med E20, delen Kristineholm-
Bilinge. Hir redogors ocksa for hur hotade arter
och virdefulla naturmilj6er klassas.

Naturen och vagen

Det svenska vignitet har sexfaldigats sedan an-
dra virldskriget och en sa omfattande exploate-
ring far naturligtvis konsekvenser for vixter och
djur, men ocksa pa andra naturvirden sasom t ex
geologiska strukturer. Vi vet idag att trafiken an-
tagligen dr den allvarligaste negativa faktorn for
biologisk mangfald efter skogs- och jordbruk.

Vigen paverkar vixt- och djurlivet genom frag-
mentering, storning och férorening, trafikdod,
skapandet av barriirer samt en rad indirekta ef-
fekter. Det allt téitare infrastrukturnitet tillsam-
mans med bl a férindringar inom de areella ni-
ringarna gor att viktiga livsmilj6er styckas upp i
sa sma enheter att stress och lokalt utdéende av
arter uppkommer. Tillsammans med den barri-
areffekt som vigar skapar, minskar ocksa utbytet
av gener mellan dessa smaytor, vilket leder till
inavel som i sin tur minskar forutséttningarna for
livskraftiga populationer.

Ny forskning visar att minst 10 miljoner faglar
dodas i trafiken varje ar, liksom 10 % av #lgstam-
men. Bland grévlingarna &r trafiken den storsta
enskilda dodsorsaken och dodstalen &r sa stora i
forhallande till den totala populationen i landet
att grivlingens existens pa sikt kan vara hotad.
Andra djurgrupper och arter som #r hart drab-
bade av trafikdéden ir grod- och kréldjuren samt
igelkotten.

Manga arter stors av niirheten till en vig, t ex av
buller och ljussken. Grodor har svart att hora
varandra under lekperioden om lekdammen lig-
ger for néra en starkt trafikerad viig och en del fa-
gelarter, sdsom t ex vissa vadarfaglar, ser ett hot i
att krakor och rovfaglar far utméirkta utsiktsplat-
ser pa lyktstolpar o dyl. och vagar for den skull
inte ldgga sitt bo néra vigen. Holldndska studier
visar att h#cknings- och reproduktionsfram-
gangama for faglar i 6ppna marker kan paverkas
pa ett avstand av 6ver en kilometer fran starkt
trafikerade motorvigar.

Spridning av féroreningar till mark och vatten
fran vigtrafiken paverkar viixt- och djurlivet ne-
gativt. Groddjur dr mycket kénsliga fér denna typ
av vattenfororeningar. Det har vidare konstate-
rats att halten tungmetaller i den viignéra vege-
tationen kan vara sa stor att den innebir ett hot
mot vixtitande faglar och déggdjur, vilket inne-
bér dnnu storre faror fér rovdjuren eftersom en
del gifter ackumuleras hégre upp i niringskedjan.

Grundvattenférhallandena tillhér de fakto-
rer som har avgérande betydelse for vilken



vegetationstyp som utvecklas pa en given plats.
Aven naturliga variationer i grundvattennivier
kan vara en forutsittning for vissa ekologiska
system. Foridndringar i grundvattenférhallande-
na, t ex genom grundvattensinkningar i ssmband
med underfarter och végskirningar, kan ibland
ge uttorkningseffekter langt fran den plats déir
intrdnget sker. Aven sma forindringar kan vara
tillrickliga for att kéinsliga arter skall férsvinna.

Vigar kan ocksa ha positiv inverkan pa natur-
virden. Vigrenar utgor ofta viktiga restbiotoper
i odlingslandskapet och kan ocksa fungera som
spridningskorridor, inte minst for den naturliga
dngsfloran. Vid skiirningsslidnter som ibland bil-
das vid schaktning, kan t ex virdefulla torring-
smiljéer utvecklas. Sydvinda, grusiga vigslanter
med flickvis naken jord utgér virdefulla miljoer
fér manga insekter.

Kulturmiljé

Kulturminnesvard ir att virna om fysiska minnen
av tidigare generationer, spar av ménsklig verk-
samhet i alla former. Kulturmiljévard &r att virna
om helheterna, landskapet, ssmmanhangen.

Skyddsvirda kulturmiljoer kan bade vara kom-
plexa och innehalla olika typer av objekt och
strukturer fran olika tidsperioder, och enhetliga
och da frimst besta av for omradet typiska eller
ovanliga/unika objekt eller strukturer.

Exempel pa det férra dr ett smaskaligt odlings-
landskap med alderdomliga brukningsstrukturer,
hignader m m. Detta kan dven innehalla forhis-
toriska lamningar som t ex gravar och boplatser
fran olika tidsperioder.

Detta ir ocksa exempel pa kulturmiljéer med
innehall som visar pa ett omrades kontinuitet
over tiden.

Ett exempel pa det senare dr omraden inom vilka
koncentrationer av gravar/gravfilt, bosittningar,
hillristningar etc finns. Det kan ocksa vara exem-
pel pa ett fatal forekommande ldmningar inom
ett storre omrade.

Lamningarna kan vara fran begrinsade perioder
eller spdnna 6ver en lidngre tidshorisont. Ofta ir
det de topografiska/geografiska forutsittning-
arna som gbr sadana koncentrationer specifikt
lampliga.

Hir dr det viktigt att papeka att dven sentida

lamningar, efter mer eller mindre smaskalig pro-
duktion, som t ex stenbrott, kvarnar, sagar m in,
har hoga kulturhistoriska virden da det ar verk-
samheter som i stort sett helt forsvunnit under
1900-talet.

For att bedoma det kulturhistoriska virdet i de
berdrda miljéerna har vissa parametrar anvénts:

*  Kunskapsvirdet anger om miljon &r en viktig

killa till kunskap, kanske unik i sitt slag.

*  Upplevelsevirdet anger om miljon berikar

och ger firg at upplevelsen av kulturmiljon
for savil boende som besékande.

*  Bruksvirdet talar om ifall miljén anvinds av

ménniskor idag eller om den har betydelse
for att kulturmiljén ska besta. Turismen kan
ocksa vara brukare av kulturmiljon.

Kulturminneslagen (KML) skyddar vara forn-
lamningar och fornfynd. Den reglerar hur bygg-
nader och miljéer kan forklaras som byggnads-
minnen. Lagen ger ett speciellt skydd at landets
kyrkor. Den férbjuder utforsel ur landet av dldre
kulturféremal.

I KML, 2 kap 1 § skyddas fasta fornlimningar.
Fasta fornlimningar #r limningar efter min-
niskors verksamhet under forna tider, som har
tillkommit genom #ldre tiders bruk och som ir
varaktigt dvergivna”.

Riksantikvarieimbetet handligger fragor av be-
tydelse for hela landet. Ambetet arbetar med rad-
givning, forskning, vard, information och utbild-
ning. Ambetet har det kulturhistoriska ansvaret
for Sveriges kyrkor och f6r de byggnader som #gs
av staten, statliga byggnadsminnen. Riksantikva-
rieimbetet utser dven omraden som &r av riksin-
tresse for kulturmiljévarden.

Pa regional niva ir det ldnsstyrelserna som har
myndighetsansvar. De ansvarar fo6r regional pla-
nering. Deras kulturmiljéenheter, under ledning
av ldnsantikvarierna, ansvarar for kulturmiljo-
varden i ldnen. Det dr linsstyrelsen som behand-
lar drenden som ror tillstdnd till intrang i forn-
laimningar. Linsstyrelsen ska #ven bevaka sa att
riksintressena skyddas.

Kulturmiljovardens myndigheter och institutio-
ner kartldgger vad vi bér bevara. Riksantikvarie-
ambetet, lansstyrelser, kommuner och museer
inventerar och dokumenterar fornminnen, be-
byggelse och miljer.
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Friluftsliv och rekreation

Friluftslivsintresset avser skydd av naturkvalite-
ter for rekreation och friluftsliv. Med friluftsliv
avses vistelse i naturen for naturupplevelse, fy-
sisk aktivitet eller avkoppling. Till visentliga na-
turkvaliteter for friluftslivet hor bl a variationen
i landskapet. Aven anliggningsbaserade aktivite-
ter, t ex motorsport, ridning, bollspel, skytte etc
ingar i friluftslivsintresset.

Urvalskriterier for friluftsintresset dr att nagot
eller nagra av f6ljande forutsittningar ska vara
goda. Det giller forutsittningar for positiva upp-
levelser vid

*  natur- eller kulturstudier

*  vandring eller langférder pa skidor

»  strovande, cykelturer eller skidakning

*  Dbad, batsport, kanoting eller skridskofirder
»  fritidsfiske, jakt, bér- eller svampplockning.

Riksobjekten for friluftslivet &r omraden som
har sa stora friluftsviirden pa grund av sérskilda
natur- och kulturkvaliteter och tillgiinglighet for
allminheten, att de ir eller kan bli attraktiva for
besokare fran hela eller stora delar av landet eller
utlandet.

For de mer vardagliga rekreationsmojligheterna
dr den titortsnira naturen av stort virde genom
att den ar littillginglig. Det dr darfor viktigt att
uppmirksamma bade direkta intrang och risken
for indirekt paverkan genom barriéreffekter som
forsamrar tillgingligheten.

Buller

For redovisning av metoder och riktvirden avse-
ende trafikbuller hinvisas till MKB:ns huvudtext,
kapitel 6.

Hushallning med naturresurser

Hushallning avser att sidkra ett langsiktigt utnytt-
jande av férnybara och icke férnybara resurser.
Enligt forarbetena till miljébalken kan hushall-
ning med naturresurser tolkas mycket brett och
motsvara malséttningen om langsiktigt hallbar
utveckling. Denna hushéllning ska bedémas uti-
fran sociala, ekologiska och samhillsekonomiska
aspekter.

De naturresurser som ir grundliggande for pro-
duktionen och som ofta dr relevanta att ta upp i
samband med MKB for vigprojekt kan hiinforas
till f6ljande intressen: Mark och vatten for areel-
la ndringar (jord- och skogsbruk, fiske, renniring,
jakt). Vattenforsorjningsintressen. Material, tikt-
och deponeringsbehov, ofta grushushallningsin-
tressen. Energi/brinslen med hiinsyn till energi-
hushallningen och den globala paverkan som har
betydelse for utnyttjande av jorden.

Vattenfororeningar

Opaverkade vattensystem ir i var natur en forut-
sdttning for vixt- och djurliv med naturlig sam-
mansittning och mangfald. Opaverkade vatten-
system har vidare stor betydelse for ménniskan
for exempelvis vattenforsorjning och rekreation.

Fororeningar som kan spridas med vattnet fran
vigen dr bl a slitageprodukter fran vigen samt
halkbekiimpningsmedel frimst salt. Aven ned-
fall fran avgaser, frimst bly, kan paverka vigens
nirmsta omgivning. Den allvarligaste akuta ris-
ken for langtgaende effekter uppstar dock vid en
ev olycka med farligt gods t ex petroleumproduk-
ter som transporteras pa viag frimst i nirheten av
yt- eller grundvattentikter, kinsliga vattendrag
eller outnyttjade grundvattentillgangar.

Vigen kan ocksa paverka den naturliga vatten-
omsittningen, oftast genom 6kad dréinering av yt-
och grundvatten. Vid djupa vigskdrningar kan
naturliga vattenforande lager skiras av eller ge
upphov till drinering av kringliggande brunnar.

Lokalt kan dessutom erosion upptrida vid bortle-
dande av dagvatten. Milj6éfarligt gods kan vid en
olycka ocksa ge effekter pa yt- eller grundvatten.
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Inledning

Pé uppdrag av Trafikverket har Norconsult AB fétt i uppdrag att genomfora
trafikbullerberdkningar vid befintliga bostadshus ldngs vig E20 pa strickan
Kristineholm — Bélinge i Ostra Alingsés. Berdkningarna har legat till grund for
MKB till viagplanen infoér den planerade ombyggnaden av vagstrickan.
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Figur 1 Oversikt éver utredningsomradet

Indata och forutsattningar

Ljudnivaer har berdknats enligt "Vigtrafikbuller. Nordisk berdkningsmodell,
reviderad 1996 (Naturvdrdsverket m fl., 1996).

Berdkningarna har genomforts med programmet SoundPlan 7.1. For berékningarna
har digitalt kartmaterial legat till grund. Berékningsresultaten redovisar
ljudutbredning 2 m 6ver mark som férgfalt och som frifaltsvirden i fasad pa
véningsplan 1-2.

For berdkningarna har savél dagens som framtida prognosticerade trafiksiffror
anvénts. Hansyn ar tagen till bade befintlig och planerad véigplacering samt
befintliga och planerade skdrmar och vallar.
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I tabell 1 redovisas de trafiksiffror som anvénts vid berdkningarna.

Tabell 1 Vagtrafik E20
Dagens trafik Prognos 2030
2010
Trafikmdngd 13700 25000
(fordon/drsdygn)
Andel tung trafik (%) 14 12
Hastighet ldtt trafik 80 80/100%*
(km/h)
Hastighet tung trafik 80 80/90*
(km/h)

*Hastigheten fordndras vid sektion cirka 26/700

Vid Kristineholm finns idag en bullerskéirm med hojden ca +3,20 m &ver befintlig
markniva dir skdrmen star idag. Marken utgdrs av en lag vall som 6kar den
effektiva skarmhojden.

Studerade atgarder

Skdrmande atgdrder har studerats pa tva strackor, dels vid Kristineholm, dels vid
Olstorpsvagen.

Foreslagen ny skdrm vid Kristineholm har en effektiv skirmhdjd pa 0,5 - 1,0 m
hogre dn befintlig bullerskarm idag. Den nya skdrmen ar relaterad till
Nygardsvéigen mot vilken den har en skdrmhdjd pa +4,5 m. Placeringen i plan
kommer att vara ungefir densamma som dagens skérm och den ligger pé strickan
mellan km 26/340 och 26/620 pa E20.

Vid Olstorpsvigen i norra delen av planomradet planeras en drygt 100 m lang
jordvall med Sverkantshdjden +3,5 m relativt viigbanan pa E20. Detta innebér en
ungefirlig skdrmhojd relativt mark dér den ska placeras pa mellan 1,5-3,5 m.
Vallen ligger pa strickan mellan km 27/800 och 27/940, dér den ansluter till ett
naturligt hojdparti.
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Riktvarden

Riktvarden for trafikbuller

Riksdagen har angett riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur (Regeringens proposition 1996/97:53 -
Infrastrukturinriktning for framtida transporter).

Dessa riktvarden ligger till grund for de allménna rdd som Trafikverket har gett ut:
”Bullerskyddsdtgdrder - allmdnna rdd (Vigverket publ. 2001:88”.

Enligt dessa géller for vagtrafik:

e 30dBA ekvivalent ljudnivé inomhus

e 45dBA maximal ljudniva inomhus nattetid '

e 55dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

e 70dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad *

Riksdagen har i samband med Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 faststéllt
foljande riktvirden for buller:

e 30dBA ekvivalentniva inomhus

e 45dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

”Vid tillimpning av riktvirdena vid atgirder i trafikinfrastrukturen bér man ta
hénsyn till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Om det inte gar att
reducera utomhusnivan till riktvirdena bor inriktningen vara att inomhusvéirdena
inte overskrids. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till nivéer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvérdena inte overskrids.”

! Far enligt trafikverket Gverskridas hogst fem ganger per natt.
? Trafikverkets interna rekommendation (efter samrad med Boverket) ar tillsvidare att
riktvérdet far 6verskridas hogst fem génger per timme.
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Berakningsresultat

Beriknade trafikbullernivaer presenteras for fyra berakningssituationer:

e Dagens lige
e O-alternativ
e Ombyggnad framtid utan atgérder
e Ombyggnad framtid med atgérder

Utbredningskartor for ekvivalenta ljudnivaer presenteras i bilaga 1-8 och for
maximala ljudnivéer i bilaga 9-16. For varje berdkningssituation dr omradet delat i
tva omraden: nordost och sydvist.

Norconsult AB
Vig och Bana
Trafik

Johanna Gervide
johanna.gervide@norconsult.com
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