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Kapitel 1- Bakgrundsbeskrivning och motiv fér byggande

1. Bakgrundsbeskrivning och motiv fér byggande

| det har kapitlet beskrivs bakgrunden till projektet, projektmal och motiv fér byggande. Vidare
beskrivs tidigare utredningar och beslut, angransande projekt, relevant lagstiftning och mal samt

riktlinjer.

11  Bakgrund och syfte med projektet
Trekanten &r ett samhille i Kalmar kommun
som ligger lings den enkelspariga jirnvigen
mellan Alvesta och Kalmar. Jirnvigen ir en
del av Kust till kustbanan mellan Géteborg
och Kalmar/Karlskrona. 2002 forlingdes
Oresundstigstrafiken till Viixjo och senare
forlingdes den hela viigen till Kalmar. Detta
medforde att tagresandet pa banan dkade
kraftigt. Mellan 2001 och 2005 6kade resan-
det med hela 155 procent.

Mellan Alvesta och Vixjo trafikeras banan
av Oresundstag, Kust till kusttag, Krosatag
och godstag. Krosatagen och ungefér en
tredjedel av Oresundstigen viinder i VAxjo.
Resterande Oresundstag, Kust till kusttigen
och godstagen fortsitter till Kalmar. De olika
tagkoncepten och det 6kande tagresandet
har gjort att trafikutnyttjandet pa banan ar
nira kapacitetstaket. Det innebér bland an-
nat att det blir svart ur resenirssynpunkt att
erbjuda attraktiva tidtabeller men ocksa att
banan blir mycket kénslig for storningar.

En 6kad kapacitet med bittre tidtabeller

och en mindre stérningskénslig bana an-

tas resultera i att dnnu fler véljer taget som
transportmedel, vilket dr positivt ur ett
hallbarhetsperspektiv. Sedan Vixj6 univer-
sitet och Hogskolan i Kalmar slogs samman
till Linnéuniversitetet har dessutom behovet
av pendling mellan orterna 6kat. Forutom ett
motesspar innebéir projektet dven att platt-
formar for att mojliggora resandeutbyte i
Trekanten.

2010 genomfordes en forstudie med syfte att
studera kapacitetshéjande atgérder pa hela
strickan mellan Alvesta och Kalmar. En av
atgidrderna som studerades var ett motesspar
i Trekanten.

Syftet med jiarnvigsplanen ir att reglera
detaljlokaliseringen och utformningen av
motessparet. Jirnviagsplanen ska dven klar-
gora vilka skyddsatgirder som krivs for att
minska anldggningens omgivningspaverkan.
Nodvindiga markansprak ska preciseras for
att underlitta markatkomst for jairnvigsian-
damalet.
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Figur 11 Kust till kustbanan mellan Alvesta och Kalmar. De utmarkta platserna utreddes for kapacitets-

héjande atgarder i férstudien fran 2010.
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1.2  Projektspecifika mal

Andamal

Projektets 6vergripande dndamal dr att
skapa regionforstoring och 6kad tillginglig-
het i transportsystemet mellan Alvesta och
Kalmar.

Projektmal

Projektet ska leverera ett forankrat och lit-
tillgidngligt resultat som tydligt motiverar val
av placering och utformning av motessparet.
Det nya motessparet ska bidra till:

 Okad kapacitet och minskad stérnings-
kinslighet pa Kust till kustbanan.

» Mbojligheter att utoka lokaltagstrafiken
och ddrmed underlitta for pendling i Kal-
mar och Vixjoregionen.

o Tagstopp med resandeutbyte i Trekanten.

* En god stationsmilj6 vars funktioner och
estetiska egenskaper ska utvecklas utifran
jarnvigsresenérens behov.

1.3 Nuvarande férhallanden

Trekanten

Trekanten dr ett gammalt stationssamhdlle
dér det tidigare funnits tagstopp med resan-
deuppehall. Den gamla stationsbyggnaden
och jarnvigen invigdes ar 1874. Under aren
1900 - 1910 expanderade samhiillet kraftigt
med sma fabriker och hantverksrorelser.

Idag finns 6vervigande smahus i orten med
tillhorande allmén service och handel, men
ocksa ett antal etablerade foretag. Antal
invanare i Trekanten dr cirka 1900, varav
1700 i byn. Mellan 2006 och 2010 6kade
befolkningen i byn med 9%'. Medelaldern ar
36,6 ar, en av de ldgsta i kommunen. Andelen
barnfamiljer &r 6vervigande, medan andelen
unga vuxna och éldre &r betydligt l4gre &n
kommunen i helhet. Arbetsutpendlingen ir
betydligt storre dn inpendlingen. Av de 275
personer som arbetar i byn ir det 120 styck-
en som ocksa bor i byn.

1 Oversiktsplan for Kalmar kommun. Utstéllnings-
handling 2012-10-02

Trekanten ligger mellan Kalmar och Nybro,
med cirka 1,5 mil till bada stiderna. Férutom
Kust till kustbanan gar dven riksvig 25 forbi
Trekanten.

Kust till kustbanan

Davarande Banverket har arbetat med kapa-
citetshojande atgirder pa Kust till kustbanan
iett antal ar. Pa strickan Kalmar-Emmaboda
har en utbyggnad av sa kallad fjarrblockering
och hastighetshjning till 200 km/h genom-
forts. Aven plankorsningar har atgirdats pa
strickan i syfte att 6ka trafiksdkerheten pa
banan. Kalmar kommun projekterade och
atgirdade de tva befintliga plankorsningarna
i Trekanten som gjordes om till planskilda
korsningar, varav en dr for gang- och cykel-
trafik och en f6r biltrafik. Bdda dessa plan-
skilda korsningar anpassades sa att det skulle
finnas utrymme for ett motesspar.

Kust till kustbanan utgor riksintresse for
kommunikation. Banan &r fjarrblockerad och
elektrifierad. Befintliga motesspar mellan
Nybro och Kalmar ir Fredrikslund (i ostra
delen av Nybro) och Kalmar Sédra.

1.4 Trafikering och utbyggnadsbehov
Pa Kust till Kustbanan mellan Emmaboda
och Kalmar gar idag (2013) 32 persontag
per dygn, varav 8 dr lokdragna tdg och 24 ir
Oresundstig. Godstagen varierar mellan 4
och 8 per dygn. For de timmar dér trafiken
dr som tdtast (maxtimmarna) uppgar utnytt-
jandegraden till 6ver 80 %, vilket innebér att
banan anses ha kapacitetsbrist.

Enligt forslag fran Kalmar Lanstrafik (KLT)
ska regionaltagtrafiken mellan Emmaboda
och Karlskrona starta i december 2013.
Trafikverket har bedomt att det dr mojligt
att starta en begrénsad regionaltagtrafik

pa strickan Emmaboda-Kalmar dven utan
motesspar i Trekanten. Regionaltagtrafiken
mellan Emmaboda och Kalmar kommer
enligt KLT:s forslag att starta i juni 2014 med
8 dubbelturer per dygn. Kapacitetsutnyttjan-
det kommer da att 6ka ytterligare. Med ett
motesspar och plattformar for resandeutbyte
i Trekanten mojliggors regionférstoring i
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form av en utdkad persontrafik och forbitt- De utredningsalternativ som studerades var:
rad kapacitet genom att kapacitetsutnyttjan-
det sjunker till en godtagbar niva. Det gor att
banan blir mer talig mot storningar och jirn- * UA2: motesspar Aryd
vigssystemet blir mer palitligt och robust. « UA3: métesspar Skruv

e UAIL dubbelsparsutbyggnad Alvesta-Vixjo

1.5 Tidigare utredningar och beslut * UA4: métesspar Orsjo

. . e UAS5: métesspar Trekanten
Kapacitetsstudie 2007

2007 genomférde divarande Banverket * UAG: dvriga atgéirder
utredningen ”Kust till kustbanan - kapacitets-
studier”. Studien kom fram till att banan &r
kapacitetssvag med tanke pa trafikeringen
som bedrivs. Idéstudiens resultat vara att
behovet av en ny motesstation var storst
mellan Emmaboda och Nybro med ldmplig
placering i Orsjo. P4 sikt behdvs dven motes-
stationer i Aryd, Skruv och Trekanten for att
battre klara av forseningar och 6ka aterstill-
ningsférmagan efter stérningar. Motesmoj-
ligheterna skulle dven férbéttra godstrafikflo-
det och underlitta for en blandad trafik med Kust till kustbanan
gods- och persontag. ‘ kapacitetsstudier

Forstudie 2010

Forstudien ”Alvesta-Vixjo-Kalmar okad
kapacitet” genomfordes 2010. I forstudien
ingick att utreda var behovet av nya motes-
spar pa strickan ar stérst samt en 6versiktlig
studie 6ver dubbelsparsutbyggnad mel-

lan Alvesta och Vixj6. Dessutom ingick att E———
utreda behov av 6vriga kapacitetshojande Kapaciteten vid Vaxio station
atgirder. Samtliga motesspar studerades som
korta motesspar for persontag (285 meters
hinderfrihet) eller langa motesspar for att

klara m6ten med langa godstag (750 meters
hinderfrihet).

Figur 1.2 Figur 1.1 Framsidorna till kapacitetsstu-
dien och férstudien.
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Resultatet fran forstudien visade att de hogst 1.6
prioriterade atgirderna var UA4, kort mo-

Angransande projekt
I regionen finns ett antal projekt som i storre

10

tesspar i Orsjo for persontrafik, UA2, kort
motesspar i Aryd for persontrafik och del
av UA1, motesspar i Ridppe for person- och

eller mindre omfattning kan beréra det aktu-
ella projektet:

» Jarnvig Sydost. Jirnvigen mellan Em-

godstrafik.

2010-03-29 beslutade Lénsstyrelsen i Kalmar
ldn att UA 5, motesspar i Trekanten, inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

2010-04-30 beslutade Trafikverket om att
system- och bygghandlingar fo6r kort métes-
spar i Orsjo och kort motesspar i Aryd ska
paborjas direkt efter forstudien. Avtal for
genomforande och finansiering skrevs mel-
lan Trafikverket och Alvesta, Vixjo, Lessebo, e
Emmaboda, Nybro och Kalmar kommuner

samt Regionférbundet i Kalmar l4n och Regi-
onforbundet S6dra Smaland (Kronobergs

l4n).

Motesspar i Trekanten ingick i beslutet som

en icke finansierad atgérd. Beslutet innebar .
ocksa att nésta steg i planeringsprocessen ir
jarnvégsplan. Beslutet angav att Trafikverket
avsag att inleda en diskussion med berorda
kommuner och regionférbund bland annat
gillande finansiering av de icke finansierade
atgirderna, vilket har lett fram till den hér
jarnvigsplanen.

maboda och Karlskrona byggs om, sam-
tidigt byggs tre nya motesspar pa Kust

till kustbanan (Rippe, Aryd och Orsjo),
ett nytt motesspar pa Blekinge kustbana
(Angsigsmossen), en genomgripande ban-
gardsombyggnad i Vixj6 som ger vésent-
ligt hogre kapacitet samt upprustning pa
Verkébanan i Karlskrona.

Elektrifiering av sidospar i Rédppe

Projektet Pagatag Nordost. Sexton nya
stationer kommer under 2011-2014 att
byggas for att forbittra kommunikatio-
nerna i norra Skane och s6dra Smaland.
Stationerna kommer att trafikeras av
Pagatag och Krosatag.

Ombyggnad av Alvesta resecentrum.



Jarnvidgsplan Métesspar Trekanten
Plan- och genomférandebeskrivning

2013-06-01, reviderad 2013-08-15
Kapitel 2 - Planeringsférutsdttningar

2. Planeringsforutsattningar

| det har kapitlet beskrivs de férutsattningar som finns for projektet i form av lagstiftning, mal
och riktlinjer, samhallsekonomi och kommunala markanvéndningsplaner. Maluppfyllelsebedém-
ning av de mal som presenteras har aterfinns i kapitel 8.

21 Lagstiftning

Lag (1995:1649) om byggande av jarnvag,
uppdaterad enligt SFS 2012:440, 2012:708.
Jarnvigsbyggandet och dess planeringspro-
cess regleras huvudsakligen i lag (1995:1649)
om byggande av jirnvig. Avsikten med lag
om byggande av jirnvig ir att:

* integrera jirnvigsbyggandet i 6vrig sam-
hillsplanering.

» Oka effektiviteten och insynen for olika
intressenter i jirnvigsbyggandet.

 underlédtta markatkomst for jairnvigsin-
damal.

Enligt lagen ska en jarnvig byggas med sa-
dant lidge och utformning att indamalet med
jarnvigen kan uppnas med minsta intrang
och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvérden.

Nir jarnvigen byggs far endast ovisentliga
avvikelser goras fran jairnvigsplanen. Beslu-
tet att faststélla en jairnvagsplan upphor att
gélla om jarnvégsbygget inte paborjats inom
fem ar fran utgangen av det ar beslutet vun-
nit laga kraft. Om det finns synnerliga skél
far giltighetstiden forlingas med hogst tva ar.
Inom omrade som omfattas av detaljplan el-
ler omradesbestimmelser far en jarnvig inte
byggas i strid mot dessa.

Planeringsprocessen

Lagindringar om en ny planeringsprocess
for viig- och jarnvigsatgirder tridde i kraft
den 1 januari 2013. Bestimmelser om den
fysiska planeringen av vigar och jarnvigar i
viglagen, lagen om byggande av jarnvig, mil-
jobalken och plan- och bygglagen fick darvid
dndrad lydelse.

I enlighet med 6vergingsbestimmelserna

kommer den nya lagstiftningen att tillimpas
for denna jarnvégsplan.

Lagéndringarna ger mojlighet att samordna
vig- och jirnvigsutbyggnader i samma plan.
En annan dndring &r att strandskydd, ge-
nerellt biotopskydd samt skyldigheten att
anmaila samrad enligt 12 kap. 6§ MB inte
géller byggande av jarnvig om verksamheten
eller atgirden anges i en faststélld jarnvigs-
plan enligt lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvig. Dessa fragor ska déarfér behandlas
samlat inom arbetet med en jarnvigsplan.

De huvudsakliga férdndringarna i lagstift-
ningen dr annars att processen inte lingre
ska innehalla de tre skedena - forstudie,
utredning och plan - utan utformas som en
sammanhallen process. Eftersom de tidiga
planeringsskedena ir avklarade i det har
projektet &r just dessa fordndringar inte rele-
vanta fér denna jarnvigsplan.

Jarnvdgsplanen

I jarnvégsplanen faststélls utformning och
slutgiltig strickning, samt vilken mark och
vilka fastigheter som berors. Nér jarnvags-
planen &r faststélld f6ljer en 6verklagandetid
innan jarnvigsplanen vinner laga kraft. En
jarnvigsplan kan inte genomforas i strid med
géllande detaljplan. Det dr darfor viktigt att
samordna arbetet med ber6rda kommuner.
Till sist tas bygghandlingen fram. Miljofragor
foljs upp i byggskedet.

Handlingen jérnvégsplan har olika status
beroende pa vilket skede i planeringsproces-
sen som den befinner sig i. I det skede dir
planen utformas &r status samradshandling.
Nir planfoérslaget kungors och mojliggors for
granskning éndras statusen till gransknings-
handling. Den slutgiltiga statusen faststl-
lelsehandling uppnas nir planen skickas for
faststillelse.

11
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Trafikverket har tagit fram fem olika plan-
laggningstyper beroende pa de krav som
stiills i lagstiftningen for olika typer av pro-
jekt och hur de paverkar omgivningen. Det
hir projektet har bedémts tillhora planlagg-
ningstyp 2, projekt som linsstyrelsen har
bedomt inte medf6r betydande miljopaver-
kan. Det innebir att det inte behéver goras
en miljéokonsekvensbeskrivning som ldnssty-
relsen ska godkénna. Daremot ska en miljo-
beskrivning géras som utgor ett tillrackligt
bra underlag med uppgifter om projektets
forutsebara paverkan pa ménniskors hilsa
och miljon. Markatkomst fordras i planligg-
ningstyp 2 via planldggning, och det finns
normalt inga alternativa lokaliseringar.

Lagen om kulturminnen mm.

Genom kulturminneslagen anger samhillet
grundliggande bestimmelser till skydd for
viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehal-
ler bland annat bestimmelser for skydd av
virdefulla byggnader liksom fornlimningar,
fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa
kulturforemal.

Miljobalken

Oavsett om ett projekt har bedémts innebira
betydande miljépaverkan eller inte ska alla
projekt alltid tillimpa miljébalkens centrala
bestimmelser. Dessa dr de allmédnna hén-
synsreglerna i 2 kap. , hushallningsbestiam-
melserna i 3 och 4 kap. samt skyldigheten att
iaktta miljokvalitetsnormer i 2 kap. 7 § och 5
kap. 3 § MB.

En planbeskrivning ska ocksa redovisa pa-
verkan pa Natura 2000 och riksintressen.

Allmdnna hédnsynsregler

De allménna hinsynsreglerna aterfinns i 2
kap. Miljobalken och &r grundldggande for
den som utfér eller planerar att utfora nagot
som paverkar eller riskerar att paverka mén-
niskors hélsa eller miljon.

Foljande hinsynsregler finns:

1 § Bevisborderegeln
2 § Kunskapskravet
3 § Forsiktighetsprincipen

4 § Produktvalsprincipen

5 § Hushallnings- och kretsloppsprincipen
6 § Lokaliseringsprincipen

7 § Skdlighetsregeln

8 § Skadeansvaret

Hushdllningsbestdmmelser

De grundlidggande hushallningsbestimmel-
serna i 3 kap. miljébalken dr avvigningsreg-
ler som skall tillimpas vid avvigning mellan
bevarande- och utnyttjandeintressen. Reg-
lerna ger uttryck for de fall samhéllet har
visentliga markpolitiska intressen att bevaka
vid 6nskemal om anvindningen av mark, vat-
ten och den fysiska miljon i 6vrigt.

De sirskilda hushallningsbestimmelserna

i 4 kap. miljobalken anger olika geografiska
omraden i landet som pa grund av sina sam-
lade natur- och kulturvarden i sin helhet har
bedomts vara av riksintresse.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett styrme-
deli det svenska miljoarbetet som regleras

i Miljobalkens femte kapitel. En miljokvali-
tetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grun-
der och ange den ldgsta godtagbara miljo-
kvalitet som ménniskan och/eller miljén kan
anses tala. For narvarande finns miljokvali-
tetsnormer for:

o Luftkvalitet omfattande kvivedioxid,
kviaveoxider, svaveldioxid, bensen, kolmo-
noxid, bly, partiklar och ozon

o Fisk- och musselvatten
e Buller

e Vattenforekomster

Miljokvalitetsnormer for vattenférekomster
beddms som relevanta i detta projekt.

Fisk- och musselvatten &r inte relevant
eftersom inga vattendrag lings strickan
finns upptagna i Naturvardsverkets férteck-
ning Over fiskvatten som ska skyddas enligt
féorordningen om miljokvalitetsnormer for
fisk- och musselvatten'.

1 Naturvardsverkets
Forfattningssamling NFS 2002:6
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Buller dr inte relevant eftersom miljokvali-
tetsnormen for buller &r en strategisk plane-
ringsfraga som behandlas pa 6vergripande
niva av kommuner och myndigheter?.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet bed6ms
inte relevant eftersom det endast i tranga
stadsmilj6er kan bli ett problem.

2.2 Riksintressen och Natura 2000
Riksintressen kan pekas ut inom ett antal
olika omraden av bevarande- eller nyttjan-
deintressen. Det dr ett viktigt instrument i
samhéllsplaneringen och kommunerna ska
tillgodose riksintressena i sina 6versiktspla-
ner.

Natura 2000 ir ett néitverk av EU:s mest
skyddsvirda naturomraden, som bildades
for att hejda utrotningen av vixter och djur i
Europa. Med utgangspunkt i EU:s fagel- och
habitatdirektiv utser varje medlemsland
arter och omraden som ska skyddas genom
Natura 2000. I Sverige finns knappt 4100
sadana omraden.

Inga omraden av riksintresse eller Natura
2000-omraden paverkas av motessparsut-
byggnad i Trekanten.

2.3 Nationella mal och riktlinjer

Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpo-
litiska malen som riksdagen antog i maj 2009
uppfylls. Det gillande transportpolitiska ma-
let bestar av ett 6vergripande mal, tva huvud-
mal samt ett antal preciseringar fér vartdera
huvudmal. De tva huvudmalen bestar av ett
funktionsmal, som behandlar tillgéinglighet,
och ett hinsynsmal, som behandlar siker-
het, miljo och hilsa. Det 6vergripande malet
lyder:

”Transportpolitikens mal dr att sdkerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgare
och néringsliv i hela landet.”

2 Férordning (2004:675) om
omgivningsbuller

Funktionsmal

”Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvéindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsys-
temet ska vara jamstillt, d v s likvéirdigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbe-
hov”

Hénsynsmal
”Transportsystemets utformning, funktion
och anvéindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra

till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
okad hélsa.”

I budgetpropositionen for 2013 (prop.
2012/13:1, utg. omr. 22) har regeringen fore-
slagit en justering av hansynsmalet for att
fortydliga kopplingen till det 6vergripande
generationsmalet f6r miljo. Féljande formu-
lering foreslas.

”Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet fér miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad
hilsa.”

Funktionsmal
Tillgénglighet

Overgripande tra

] portpolitiska m:
S —

Hansyn:
Siékerhet,
och Hé

Figur 2.1
malet.

Malstruktur for det transportpolitiska
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Nationella miljokvalitetsmal

Regering och riksdag har faststillt 16 mil-
jokvalitetsmal som syftar till att vi till nista
generation ska kunna limna 6ver ett sam-
hille dér de stora miljoproblemen r 16sta.
Malen &r en kompass for allt miljéarbete, pa
alla nivaer.

Arbetet med de 16 miljokvalitetsmalen vilar
pa fem grundldggande virden. En ekologisk
utveckling ska:

» Fridmja ménniskors hilsa.

e Virna om biologisk mangfald och andra
naturvirden.

 Tatillvara pa de kulturhistoriska virdena.

* Bevara ekosystemens langsiktiga produk-
tionsférmaga.

e Trygga en god hushallning av naturresur-
serna.

Enligt Miljobalkens 6 kapitel, 12§ ska en plan
eller ett program beskriva hur relevanta mil-
jomal har beaktats. I kapitel 8 gérs en mal-

uppfyllelsebedomning av relevanta miljomal.

Trafikverkets miljopolicy

Trafikverket ska leda en utveckling dér trans-

portsystemets negativa paverkan pa miljo
och hilsa minskar, samtidigt som forutsétt-

ningarna for resor och transporter férbéttras.

Alla pa Trafikverket har ansvar for att i sam-
verkan med samarbetspartner och kunder
leda utvecklingen av ett miljomaissigt hall-
bart transportsystem genom att

» planera, bygga och forvalta transportsys-
temet pa ett miljoanpassat sétt

e integrera miljohédnsyn i vart dagliga ar-
bete

alla steg i fyrstegsprincipen

e kommunicera hur vara beslut paverkar
miljon och de 6verviganden som gjorts

* uppmirksamma och f6lja férfattningar
och andra krav

Miljomalen

e

Ilustrationer: Tobias Flygar

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Havi balans samt levande skargard
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljé

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt-och djurliv

Figur 2.2 De sexton nationella miljokvalitetsmalen.

ldra av vara erfarenheter for stiandig for-
béttring

Vi verkar for att samhiéllets miljomal inom
omradena klimat, hilsa och landskap nas
« utveckla transportsystemet i enlighet med ~ genom att vidta atgérder for

ett energieffektivt transportsystem med
begrinsad klimatpaverkan

minskade luftféroreningar, buller och
minskad anvindning av farliga &mnen

att bibehalla och stirka natur- och kultur-
viarden.
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Ovriga nationella mal

Nedan redovisas fyra aktuella politikomra-
den, som Trafikverket bedémer att planarbe-
tet ska beakta.

For jamstélldhetspolitiken finns ett 6vergri-
pande mal och fyra delmal. Det 6vergripande
malet dr att ”kvinnor och mén ska ha samma
makt att forma samhillet och sina egna liv”.

Utifran det 6vergripande malet har fyra del-
mal tagits fram:

* En jamn férdelning av makt och inflytan-
de. Kvinnor och mén ska ha samma ratt
och mojlighet att vara aktiva medborgare
och att forma villkoren for beslutsfattan-
det.

» Ekonomisk jamstilldhet. Kvinnor och
mén ska ha samma mdjligheter och villkor
i fraga om utbildning och betalt arbete
som ger ekonomisk sjdlvstindighet livet
ut.

¢ Jiamn fordelning av det obetalda hem- och
omsorgsarbetet. Kvinnor och mén ska
ta samma ansvar for hemarbetet och ha
mojligheter att ge och fa omsorg pa lika
villkor.

e Mins vald mot kvinnor ska upphora.
Kvinnor och min, flickor och pojkar, ska
ha samma rétt och mojlighet till kroppslig
integritet.

Folkhilsoarbetet i Sverige utgar ifran elva
malomraden och ett 6vergripande mal. Det
Overgripande malet dr ”att skapa samhiille-
liga forutsittningar for en god hélsa pa lika
villkor for hela befolkningen”.

For transportplanering d&r malomrade 5, Mil-
joer och produkter, aktuellt. Det ir ett brett
malomrade som omfattar hela den fysiska
omgivningen - luft, mark, vatten och den be-
byggda miljon. Transporter paverkar hilsan
pa olika sétt och inom malomradet innefattas
dven att skapa sidkra milj6er. Riksdagen har
bland annat som mal f6r Miljoer och pro-
dukter att insatserna for en siker trafikmiljo
utgar fran de transportpolitiska malen.

De overgripande arkitekturpolitiska malen
lyder enligt nedan:

» Arkitektur, formgivning och design ska
ges goda forutsittningar for sin utveck-
ling.

» Kuvalitet och skonhetsaspekter skall inte
understillas kortsiktiga ekonomiska 6ver-
viganden.

o Kulturhistoriska och estetiska virden i
befintliga miljéer skall tas till vara och
forstirkas.

» Intresset for hog kvalitet inom arkitektur,
formgivning, design och offentlig miljo
ska stiirkas och breddas.

» Offentligt och offentligt sttt byggande,
inredande och upphandling skall pa ett
foredomligt sitt behandla kvalitetsfragor.

» Svensk arkitektur, formgivning och design
ska utvecklas i ett fruktbart internatio-
nellt samarbete.
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Planeringsmal fér buller och vibrationer
Buller paverkar hilsa och vilbefinnande
och hamnar hogt pa listan 6ver allvarligare
storningar i samhillet. Storningarna kan
uppsta direkt, till exempel som stérd s6mn
eller nedsatt prestationsformaga, men de
har ocksa en langsiktig paverkan. Hur buller
sprids avgors bland annat av typen av mark,
topografi, vider och vind. Harda ytor som as-
falt och betong sprider ljudet vidare, medan
en skogsrida dimpar. Andra paverkande
faktorer ar temperatur, luftfuktighet och
vindriktning,.

Storande vibrationer fran jarnvigstrafik kan
uppsta till exempel dér jairnvigen gar éver
finkorniga jordar, som lera och silt. Bank-
fyllningens tjocklek och torv- och lerjordars
utbredning i férhallande till fasta botten

ar priméra faktorer. Naturvardsverket och
Trafikverket (davarande Banverket) har
tillsammans tagit fram planeringsmal for
buller och vibrationer f6r sparburen trafik.
Planeringsmalen redovisas i skriften ”Bul-
ler och vibrationer fran spdrburen linjetrafik”
och overensstimmer med de riktvirden f6r
god miljokvalitet som riksdagen faststéllde i
proposition 1996/97:53. Riktvirdena baseras
pa dagens kunskap om buller och vibrationer
fran sparburen trafik och den negativa inver-
kan pa berérda méanniskor som uppstar.

Riktvdrden

Planeringsmalen anvénds olika beroende pa
om en atgérd ridknas som atgérd i befintlig
miljo, som visentlig ombyggnad eller som
nybyggnation. Langt motesspar i Trekanten
har bedémts som visentlig ombyggnad, se
tabell 2.1 och 2.3 for riktvirden f6r buller
respektive vibrationer.

Bullerskyddsatgirder ska vidtas med stri-
van att na ner till riktvirdena i den man

det &r tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt
och miljoméssigt motiverat. Riktvirdena ar
alltsa inte griansvirden utan ska alltid sittas
i relation till kostnad och miljénytta. I de
fall utomhusnivaerna inte kan reduceras bor
inriktningen vara att inomhusvérdena inte
overskrids. Det hogsta acceptabla virdet som
redovisas i tabell 2.2 ska dock inte 6verskri-
das.

Under byggskedet

Under byggskedet kan olika arbetsmoment,
bland annat spontning och schaktning, med-
fora storande buller. De riktvirden som bor
tillampas for luftburet buller fran byggverk-
samhet finns angivna i ”Naturvdrdsverkets
allmdnna rad om buller fran byggarbetsplatser,
NFS 2004:15”, se tabell 2.4.

For vibrationer finns framtaget riktvirde i
Svensk standard SS 25211; ”Vibration och stot
- Riktvdrden och mdtmetod for vibrationer

i byggnader orsakade av pdlning, spontning,
schaktning och packning”.
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Tabell 2.1 Riktlinjer for buller enligt planeringsmal "Vasentlig ombyggnad”.

VASENTLIG OMBYGGNAD AV BANA

"kontor”

Lokaltyp Ekvivalent dB(A) Maximal dB(A)

Bostader inomhus -* 45%*

Bostader utomhus 55 *** 70 ***
60 **+*

Undervisningslokaler - 45

Arbetslokaler - 60

* | policyn férutséatts att fasaden har en dampning pa minst 30 dB(A).
** Avser utrymme for sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22-06 vid fler an 1-5 ggr/natt samt

Ovriga bostadsrum (ej hall, férrad och wce).

*** - Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade.
**** Vardena avser frifaltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade varden.

Tabell 2.2 Hoégsta acceptabla varden for buller, som ej far dverstigas oavsett planeringsmal.

HOGSTA ACCEPTABLA VARDE

Lokaltyp Ekvivalent dB(A) Maximal dB(A)
Bostader inomhus - 55*
Bostader utomhus 70 -
Undervisnings-lokaler - 55
Arbetslokaler - 70
"kontor”
*Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22-06.
Tabell 2.3 Riktlinjer for vibrationer vid samtliga planeringsmal.
BEFINTLIG MILJO
VASENTLIG OMBYGGNAD
NYBYGGNAD
Planeringstyp Riktvarde Hogsta
mm/s acceptabla varde
Befintlig miljo 1,0 mm/s* 2,5 mm/s*
Vasentlig 0,4 mm/s* 1,0 mm/s
ombyggnad
Nybyggnad 0,4 mm/s* 0,7 mm/s*

* Galler sovrum nattetid, kl 22-06.
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Tabell 2.4 Riktvarden for buller fran byggplatser.

RIKTVARDEN FOR BULLER FRAN BYGGPLATSER

Omrade Helgfri man-fre Lor-, son- och helgdag | Samtliga dagar

Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt

07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07

LAP(] LAPG LApn LAPO LAea LAFm,ax
Bostader for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
fasad)
Inomhus (bo- 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
stadsrum)
Vardlokaler
Utomhus (vid 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -
fasad)
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA

Undervisningslokaler

Utomhus (vid | 60 dBA - - - - .
fasad)
Inomhus 40 dBA - - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet”

Utomhus (vid |70 dBA
fasad)
Inomhus 45 dBA

D' Med arbetslokaler menas lokaler fér ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att

kunna féra samtal obesvarat, exempelvis kontor.

Risk och sikerhet

Jarnvigen omfattas av nollvisionen som inne-
bér att ingen ska allvarligt skadas eller dédas
inom jiarnvigen. Trafikverket arbetar med
bland annat foljande mal:

» Riskernaijarnvigstransportsystemet ska
succesivt minska. Sérskilt ska atgérder
som syftar till barns sikerhet prioriteras.

» Antalet olyckor vid plankorsningar mellan
vég och jarnvig ska minska.

* Antalet ursparningar i tagtrafik ska
minska.

Aspekter som normalt dr viktiga vid bedom-
ning av risk och sékerhet ir forekomst av
plankorsningar, banans tekniska standard
som riler, ATC (automatic traffic control)
och trafikstyrningssystem, forekomst av
vattentikter och bebyggelse nira sparen. Pa
stationer ir otillatet sparspring ofta ett sé-
kerhetsproblem.
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Elektromagnetiska falt

Elledningar och elektriska apparater omges
av tva typer av filt, elektriska filt och mag-
netiska filt. Tillsammans kallas filten elek-
tromagnetiska filt. Filten ir starkast ndrmast
killan och avtar snabbt med 6kat avstand.

Elektromagnetiska falt vid jarnvégen finns
frimst kring kontaktledningar som &r be-
ldgna ca 5,5 meter ovan rilsen. Nir inget tag
iar i ndrheten dr magnetfiltet fran kontakt-
ledningen relativt svagt. Styrkan okar dock
under nagra minuter nir ett tag passerar.

Elektriska filt alstras av spidnning och mits

i enheten volt/meter (V/m). Magnetfilt
alstras av elektriska strommar och miits i en-
heten tesla (T). Eftersom det ir en stor enhet
anvinds vanligen mikrotesla (uT), en miljon-
dels tesla. Elektriska filt avskdrmas delvis

av byggnadsmaterial och vegetation medan
magnetfilt ir betydligt svarare att skirma av.
Diskussionen om hélsoeffekter giller framst
magnetfilt.

Foreskrifter, normer eller annan tvingande
lagstiftning som begrinsar nivan pa lag-
frekventa elektromagnetiska falt finns inte i
Sverige. For att vara pa sikra sidan tillimpas
déarfor forsiktighetsprincipen. Viarden har ta-
gits fram som innebér att man med marginal
underskrider nivaer som kan innebéra risk
for hilsan. Om atgirder som minskar expo-
neringen kan vidtas till rimliga kostnader

strivar Trafikverket efter att reducera de falt
som avviker starkt fran vad som kan anses
som normalt i den aktuella miljon. Det kan
exempelvis handla om att dndra placeringen
av kablar, kontaktledningar och kontaktled-
ningsstolpar.

Grundvirdet i en bostad eller ett kontor &r
runt 0,1 uT, vilket 4r samma niva som rader
20 meter fran jirnviigen nér inget tag ir i
nérheten. Nir ett tag passerar kan magnet-
féltet fran jarnvégen oka till omkring 0,5-1 pT.
Som jamforelse kan en bérbar radio pa ett av-
stand av 30 cm ge upphov till magnetfilt pa
cirka 1 uT och en dammsugare cirka 1-10 uT.

I samhillsplaneringen anses forsiktighets-
principen vara uppfylld om man vid platser
dir méinniskor bor eller arbetar har ett lang-
tidsmedelvirde pa mindre &n 0,4 puT. Refe-
rensvirdet for maximal exponering ir 300
uT. Magnetfiltet fran jirnvigen pa avstandet
1 meter fran jirnvigen ligger betydligt under
detta, dven néir taget passerar och magnetfil-
tet ir som storst.

Ny bebyggelse ska normalt inte tillkomma
inom 30 meter fran nirmaste sparmitt pa
grund av bland annat buller, vibrationer, ut-
rymme for underhall och skyddsavstand vid
eventuella transporter med farligt gods. Om
detta avstand halls dr risken for storningar
pa grund av elektromagnetiska filt normalt
forsumbar.

Figur 2.3 Forhallandet mellan det elektromagnetiska faltets
styrka och avstandet till kontaktledning n&r taget passerar.
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2.4 Regionala mal
Regionférbundet i Kalmar ldn har tagit fram
en strategi for utveckling i ldnet, ”Regional

utvecklingsstrategi for Kalmar ldn 2012-2020”.

I strategin finns en vision som lyder "genom
tillgdnglighet, mangfald och ritt kompetens
ska Kalmar-regionen vara en av Ostersjoregi-
onens mest attraktiva och innovativa platser
for invanare, néringsliv och besokare”.

Strategin tar upp en OECD-rapport fran 2011
diar OECD papekar att Kalmar ldn har sdmre
tillgdnglighet till de stora europeiska mark-
naderna dn regioner som ligger ldngre bort,
pga brister i infrastrukturen. Det konstateras
att begrinsningarna minskar méjligheterna
att dra férdel av linets placering i Ostersjore-
gionen, och att det dven paverkar den interna
dynamiken i regionen negativt.

I strategins finns tva mal som &r mycket rele-
vanta for projektet med motesspar i Trekan-
ten:

e antalet arbetsmarknadsregioner som
linet berors av ska minska till tva, vilket
betyder att arbetsmarknaderna blir stérre.

» andelen gods som gar via tag och bat ska
oka

Att forstora arbetsmarknadsregionerna for-
utsétter enligt utvecklingsstrategin bland an-
nat en bra kontakt mellan Kalmar och Vixjo,
framfor allt genom bra och snabb tagtrafik.
Detta giller for att oka tillgingligheten och
attraktiviteten bade for person- och godstra-
fik, och héir ndmns satsningar pa E22, Kust
till kustbanan, Tjustbanan och Stangadalsba-
nan som viktiga.

2.5 Samhillsekonomi i forstudieskedet
Ingen samhillsekonomisk bedomning har
genomforts i jirnvigsplaneskedet. I férstu-
dien "Alvesta-Vixjo-Kalmar o6kad kapacitet”
genomfordes en samhillsekonomisk kalkyl
for motesspar i Aryd, Skruv och Orsjoé samt
for dubbelsparsutbyggnad Alvesta-Vixjo. For
motesspar i Trekanten gjordes ingen kalkyl
eftersom berikningsunderlag i form av per-
son- och godstrafikprognoser saknades.

En bedémning gjordes ocksa kring de icke
monetirt virderbara effekterna, dir dven
Trekanten inkluderades. Stora positiva ef-
fekter bedomdes for 6kad jarnvigsteknisk
systemkapacitet, okad tillginglighet, for-
bittrad regional utveckling och paverkan pa
niringsliv och samhéllsutveckling. Totalt sett
bedémdes att projektet med samtliga utred-
ningsalternativ i férstudien &r sa intressant
ur samhéllsekonomisk synvinkel att den
fortsatta processen for ett genomférande bor
fortga.

2.6 Kommunala planer

Oversiktsplanering

En 6versiktsplan beskriver hur en kommun
ser pa framtida utveckling och markanvind-
ning. Den &r inte juridiskt bindande, men &r
dnda ett tungt vigande dokument eftersom
dess innehall dr forankrat genom samrad
bade med stat, allménhet och andra berorda
parter. Den dr ocksa en 6verenskommelse
mellan stat och kommun om hur nationella
och regionala virden ska tas om hand. Over-
siktsplanen siktar cirka 10 ar framat i tiden,
ibland 4nnu ldngre.

Kalmar kommun har nyligen gjort en grund-
lig revidering och genomgang av sin 6ver-
siktsplan. Den nya Oversiktsplanen dr nér
det hir skrivs (april 2013) dnnu inte antagen,
men Kalmar kommun anger att det kommer
att ske mycket snart. Informationen nedan &r
himtad ur utstillningshandling for den nya
oversiktsplanen, daterad 2012-10-02.

I 6versiktsplanen finns tre 6vergripande stra-
tegier: Mer Kalmarsund, Mer More och Mer
Stadsliv. Strategierna baseras pa Kalmars
ldge i Ostersjoregionen. Trekanten behandlas
under strategin Mer More, ddr More innebér
”den del av landskapet Smaland som omfat-
tar hela Kalmar kommun utanfér Kalmar
stad, det vill séiga byar, ssmmanhallen bebyg-
gelse och utpriglad landsbygd. Moérebygden
innefattar dven delar av Torsas, Nybro och
Monsteras kommuner™.

3 Oversiktsplan for Kalmar kommun. Utstéliningshand-
ling 2012-10-02
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Bland de 6vergripande strategier som kom-
munen redovisar for More finns Trekanten
med som en av tre byar (Rockneby, Ljung-
byholm och Trekanten) dir fler bostéder,
service och verksamheter bor utvecklas. De
tre byarna ska dven i framtiden fungera som
servicecentrum och ir darfor viktiga for den
omgivande landsbygden. Rockneby, Lack-
eby, Trekanten och Ljungbyholm har enligt
oversiktsplanen goda férutséittningar for
snabb och effektiv kollektivtrafik eftersom
byarna ir kopplade till Kalmar stad som ett
pirlband. En annan 6vergripande strategi

ar att utreda tagstopp. Forutom Trekanten
kan tagstopp bli aktuellt i Smedby, Rockneby,
Lickeby, Lindsdal och Hansa city (Kalmar).

I Kalmar kommuns stillningstagande for
Trekanten anges foljande:

o Verka for att utveckla pendeltagstrafik
med station i Trekanten.

e Planera for stations- och centrumnira
bebyggelseutveckling.

» Planera for att 6ka tillgangen till nérre-
kreation med vattenkontakt.

o Ge forutsittningar for att verksamheter
kan utvecklas vid S6dra entrén.

e Utveckla cykelstrak mot Kalmar stad,
Ljungbyholm och Nybro.

+ Stirk bykédrnan bland annat genom att
forbéttra gatumiljon och tryggheten vid
Gamla och Nya vigen.

Varden att bevara enligt 6versiktsplanen ar
kulturlandskapet med dess gamla vigniit,
aldre tradgardar, vardtrad och Trekantytan
samt bebyggelsen med dess prigling som ser-
viceort, stationsomradet med handels- och
bankhus, Mejerigatans miljo, vilbevarade
dldre byggnader och bebyggelsemonstret.

Pa markanvindningskartan fér Trekanten
finns ett framtida stationslége utritat, se figur
2.5.

Fran Kalmar flygplats utgar en kontrollzon,
en s.k. CTR-zon, dir framforallt vindkrafts-
etableringar star i konflikt med flygets intres-
sen. En stor del av Trekanten omfattas av
denna zon.

Detaljplaner

De centrala delarna av Trekanten omfattas
av detaljplaner och dldre byggnadsplaner. Pa
omradet som omfattas av den hir jarnvags-
planen berors 3 detaljplaner enligt tabell 2.5.

Av dessa pagar revidering av Detaljplan for
Trekantens stationsomrdde, Harby 3:56 m
fl. och Byggnadsplan for del av Trekantens
stationssambhdlle , 11:91, sa att plangrinser
och beteckningar stimmer 6verrens med
jarnvigsplanen.

Tabell 2.5 Forteckning 6ver berérda detaljplaner.

Planbeteckning | Namn

[1:91 Byggnadsplan for del av Tre-
kantens stationssambhélle.

PO8/17 Detaljplan for ny vag 573,
Kristvallavagen, forbi Trekan-
ten.

P08/16 Detaljplan fér Trekantens sta-
tionsomrade, Harby 3:56 m fl.
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Figur 2.4 Overgripande strategier i Mer Mére. Kalla: Oversiktsplan for Kalmar kommun, utstalinings-
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3. Utbyggnaden

| detta kapitel beskrivs dels den fardiga utbyggnadens omfattning, avgransning och utformning
och dels tillvagagangssatt for byggskedet. Detaljerad utformning redovisas i planritningarna som

tillhor jarnvagsplanen.

3.1 Planens omfattning och
avgransning
Jarnvigsplanen omfattar byggnation av ett
750 meter langt motesspar med véxlar och
kontaktledning, tva sidoplattformar med 120
meters lingd, ett nytt teknikhus samt tva ser-
vicevigar for att kunna komma till véixlarna.
Hela planomradet ligger i Kalmar kommun.

For plattformsutrustning svarar Kalmar
Lianstrafik (KLT) och for utformning av sta-
tionsomradet svarar Kalmar kommun.

Planomradet,omfattar striackan fran km
150+300 - 151+500. Det innebér att omradet
striacker sig lings jarnvigen fran strax véster
om Vistra Brogardsgatan i viaster till cirka
200 meter 6ster om Kristvallaviigen i Oster.
Se figur 3.2.

Tidsmissigt finns en avgridnsning dir dags-
ldaget innebér 2013-2014, medan tiden da
jarnvigsplanens atgirder &r satta i drift be-
doms till efter december 2015. Trafikerings-
prognosen for nollalternativet och UA giller
dock for ar 2030. Byggandet beréknas ta 6-12
manader med byggstart tidigast under 2015.

3.2 Anlaggningens utformning med
motiv
Den valda utformningen med ett 750 meter
langt motesspar mojliggor moten mellan tag
upp till 650 meter (det vill séga dven gods-
tag) med samtidig infart. Detta innebér att
tva tag samtidigt kan kora in pa varsitt spar
pa motesstationen och i gynnsamma fall
inte behova stanna vid métet. Utan funktio-
nen samtidig infart maste tagen koras in pa
stationen ett i sinder, vilket ger visentligt
samre smidighet i trafikeringen. Plattformar-
na mojliggor for regionaltagen att gora stopp
med resandeutbyte i Trekanten.

Tillgéingligheten f6r underhall och service av
den planerade jirnvigsanlidggningen tillgo-
doses med anlidggande av servicevégar.

I forstudien som foregick den hér jarnvégs-
planen studerades tva alternativ till motes-
spar i Trekanten. Det ena alternativet var

ett kort motesspar med en hinderfrihet pa
cirka 285 meter for moten mellan persontag
motsvarande dubbelkopplat Oresundstag.
Det andra alternativet var ett motesspar som
mojliggér moten mellan 750 meter langa
godstag.

Motivet till att ett kort métesspar i Trekan-
ten har valts bort &r att det inte mojliggor
moten med godstag.

Tidigt i jirnvigsplaneskedet studerades

tre lagen for langt motesspar innan slutligt
ldge bestimdes. Det slutliga ldget ligger
nagot liangre 6sterut dn vad som studerades
i forstudien. Motivet till att flytta motesspa-
ret ldngre Gsterut dr framforallt att det ska
ansluta till befintlig planskildhet for gang-
och cykeltrafik.
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3.3 Geologi

Trekanten ligger pa den stora Moreslitten,
en jordbruksslitt som kénnetecknas av ett
vidoppet odlingslandskap med éakrar,

betesmarker och enstaka sma skogsomraden.

Utredningsomradet utgors av ett flackt sedi-
mentomrade med rullstensasen Ljungbyasen
som korsar omradets 6stra del i nordostlig
riktning,.

I véstra delen av utredningsomradet (aker-
marken) bestar de naturliga jordlagren
overst av ca 1,5 m siltig sand och dér under
av sandig siltig morin ner till 7,5 4 8,5 m djup
under markytan. I morénen férekommer
block. Morénen vilar pa berg.

Den siltiga sanden har 16s relativ fasthet
medan morinen har mycket hog relativ fast-
het. Den siltiga sandiga morénen har mycket
hog relativ fasthet och lag vattengenom-
slidpplighet.

Ostra delen av utredningsomradet (vid
gang- och cykelunderfarten), ligger ndrmare
Ljungbyasen och jorden bestar av svallse-
diment fran asen (nagot grusig, siltig sand
och liknande) ned till berget, eventuellt med
osvallat, grovre material ndrmast berget.
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Figur 3.2 Jordartskarta vid Trekanten
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3.4 Yt- och grundvatten

Hela Trekanten ligger inom Ljungbyans
huvudavrinningsomrade, som &r det storsta
avrinningsomradet i Kalmar kommun och
tédcker cirka 20 procent av kommunens yta.
De storsta vattendragen runt Trekanten dr
Ljungbyan, Gunnaboan och Smedstorpsan.
Grundvatten férekommer i Ljungbyasen
och i en sedimentér bergforekomst Gster om
Trekanten.

Cirka 250-300 meter norr om det planerade
motessparet ligger den yttre grinsen till
Trekantens reservvattentikt, beslutad av
Lénsstyrelsen i Kalmar 14n 1983. Tékten tar
vatten ur Ljungbyasen. Det finns inga dik-
ningsforetag som paverkas av det planerade
motessparet.

I samband med att vig 573 till Kristvalla
byggdes om med en planskild korsning med
jarnvigen anlades tva dagvattenmagasin
lings den nya vigens véstra sida, ett s6-

der om och ett norr om Pappenhagens vig.
Magasinen tar hand om vigdagvatten och
vatten fran en del av befintliga diken i omra-
det. Fran magasinen leds vattnet till dagvat-
tenledningar som sa smaningom mynnar i
Smedstorpsan.

Utbyggnadsforslaget innebér ingen tillkom-
mande markavvattning. Den befintliga dag-
vattenledningen som loper ldngs norra sidan
av jirnvigen i utredningsomradets vistra del
anpassas till den nya jarnvigsanliggningen.
Ny drinering ldggs lings storre delen av
omradet och ansluts till befintligt dagvatten-
system.

Ljungbyasen

Grusasar, eller rullstensasar, bildades nir
inlandsisen smélte och stora vattenmassor
drog med sig stenar och grus som isen slitit
loss fran berggrunden. Beroende pa hur

stort det medfoljande materialet var avsattes
det nér vattnet blev lugnare. En rullstensas
innehaller grovt material i mitten och finare
material ju ldngre ut pa sidorna man kom-
mer. Nér ytvatten och regnvatten nar asen
infiltreras det och tar sig ner till asens botten.
Pa vigen renas det effektivt fran fororeningar.
Darfor ar rullstensasar en mycket virdefull
naturresurs ur ett dricksvattenperspektiv.

Fran Hagbymassivet till Kristvallabrunn
16per Ljungbyasen, en grusas som réknas
som bias till s6dra Sveriges miktigaste as,
Nybroasen. Ljungbyasen gar rakt igenom
Trekantens titort och Ljungbyan med dess
forgreningar flyter fram mycket néira asen.
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3.5 Byggskede

Byggandet av den nya anldggningen kom-
mer att paverka boende i Trekanten bade i
byggandets direkta nidrhet men ocksa genom
byggtransporter genom byn. Miljobalkens
allménna hénsynsregler gillande val av lige,
forsiktighetsmatt, anvindande av bista moj-
liga teknik, produktval, hushallnings- och
kretsloppsprinciper samt avhjilpande av
skador har legat till grund f6r planeringen av
byggskedet. Forslagen till hur anldggningen
ska byggas ir en avviigning mellan att mini-
mera miljostérningar, att finna tekniskt
genomforbara l6sningar och att samtidigt
begrinsa byggtid och byggkostnader.

Av entreprendrerna kommer att krivas ar-
betsmetoder baserade pa dessa avvigningar.
Villkor i entreprenadavtal géllande tillatna
virden for buller, vibrationer, grundvattenpa-
verkan med mera, kommer att féljas upp och
kontrolleras.

Byggandet innebar att tillfdlliga markansprak
gors for etableringsytor, byggvigar och sjélva
byggandet pa den befintliga jarnvigens norra
sida.

Samtliga ytor som har ianspraktagits tillfil-
ligt under byggtiden kommer att aterstéllas
nir byggnationen ir klar.
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Figur 3.3 Flygbild dver Trekanten med tillfalliga markansprak under byggskedet inritat.
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4. Miljobeskrivning

Det har kapitlet utgérs av en miljébeskrivning, som tas fram i de fall dar lansstyrelsen har beslu-
tat att projektet inte kan anses utgtra betydande miljopaverkan. Miljobeskrivningen redovisar
forutsattningar och konsekvenser av utbyggnadsférslaget pa bland annat natur- och kulturmiljo,

naturresurser samt halsa och sékerhet.

4.1 Metodik och avgransning

Metodik

Framtagandet av miljobeskrivningen dr base-
rad pa Trafikverkets publikation Anvisning:
Miljé i planldggningsprocessen (2012:225).
Information om natur-och kulturvirden har
inhdmtats i form av kartskikt fran lénssty-
relsen, Skogsstyrelsen och Riksantikvarie-
imbetet. Information om vattendragen har
hémtats fran VISS (VattenInformationsSys-
tem Sverige). Aven den forstudie som jirn-
vigsplanen har féregatts av har anvénts som
informationskilla, samt att platsbesok har
utforts i februari 2013.

Synpunkter har inhdmtats fran Lénsstyrel-
sen i Kalmar ldn vid méte den 3 april 2012.
Lénsstyrelsen har dven yttrat sig efter det
allmidnna samradsmotet i Trekanten den 19
mars 2013. Samradsmote har dven hallits
med Kalmar kommun den 27 februari 2013
och 18 april 2013.

Lénsstyrelsen har 2010-03-29 beslutat att
projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta innebér att en formell
miljokonsekvensbeskrivning inte behover

tas fram. Istéllet ska en milj6beskrivning tas
fram som utgor ett tillrdckligt bra underlag
med uppgifter om projektets forutsebara
paverkan pa ménniskors hilsa och miljon .
Miljobalkens allm#nna hinsynsregler och
ovriga centrala bestimmelser i balken sasom
hushallningsbestimmelser, skyddsbestim-
melser och miljokvalitetsnormer ska tillim-
pas. Aven de nationella miljékvalitetsméalen
och Trafikverkets miljépolicy ska tillgodoses.

Avgransning i rum

Planomradet avgrinsas enligt kapitel 3.1. For-
utom den yta som projektet direkt paverkar
genom utbyggnaden finns éven ett influens-
omrade. Projektets influensomrade omfattar
niromradet runt motessparet och avgrinsas
till effekter avseende buller samt yt-och
grundvatten.

Avgréansning i tid

Trafikverket har upprittat en prognos for
godstrafik och persontrafik for ar 2030 som
giller hela landet. Som prognosar for projek-
tet valjs darfor ar 2030.
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Avgransning i sak

Med ledning av férstudien samt lénsstyrel-
sens beslut om betydande miljépaverkan har
foljande miljoaspekter bedomts vara rele-
vanta for motessparsutbyggnaden:

Figur 4.1 visar naturmiljéintressen runt Tre-
kanten med influensomrade for buller och
vatten markerat. Markeringen visar att inga
andra naturmilj6intressen berors. Paverkan
pa yt- och grundvatten visas i figur 4.10.

* Buller och vibrationer/Boendemiljo Aven friluftsliv avgrinsas bort med f6ljande

¢ Grundvatten motivering:

* det finns inga riksintressen for friluftsliv i
omradet.

e Fo6rorenad mark

¢ Landskapsbild/Kulturmiljo
¢ de kommunala omraden med intresse

for friluftslivet paverkas inte av projektet
eftersom projektet inte innebér nagon
fordndring i tillgingligheten till dessa
omraden.

» Elektromagnetiska filt
» Generellt biotopskydd

e Vattenverksamhet

Samtliga naturmilj6aspekter avgrinsas bort
med undantag av omraden som star under
det generella biotopskyddet. Motiveringen
till denna avgriansning ir foljande:

4.2 Nollalternativ

For att kunna jimfora effekter och konse-
kvenser av utbyggnadsforslaget anvénds i
miljobeskrivningen ett sa kallat nollalter-
nativ, som visar effekter och konsekvenser
av att utbyggnadsforslaget inte genomfors.

» det finns inga riksintressen eller Natura
2000-omraden som paverkas. Dessa ligger

utanfor projektets influensomrade.

Projektet bedoms inte medféra visentlig
paverkan pa naturmiljon.

I nollalternativet antas ddrmed att det inte
byggs nagot motesspar med plattformar for
resandeutbyte i Trekanten.

» Vid samtliga vattendrag runt Trekanten
géller att strandskyddet stricker sig 100
meter fran strandkanten och utat. Det
nirmsta vattendraget Smedstorpsans nér-
maste punkt ligger cirka 230 meter fran
motessparet. Didrmed berors inga strand-
skyddade omraden av projektet.
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4.3 Forutsattningar

Landskapsbild

Enligt den Europeiska landskapskonventio-
nen ir ett landskap ”ett omrade sadant som
det uppfattas av ménniskor och vars karaktér
ir resultatet av paverkan av och samspel mel-
lan naturliga och/eller ménskliga faktorer”.

Trekanten har fatt sitt namn fran den tre-
kantsyta som uppstod dér landsvigarna till
Nybro och Kristvalla méttes'. Anledningen
till att det byggdes en station i Trekanten var
nirheten till Fredriksstroms bruk, Harby by,
Kaillstorp och vigskilet mellan landsvigarna
till Nybro-Kalmar och Kristvalla.

1 Oversiktsplan for Kalmar kommun. Utstallningshand-
ling 2012-10-02

INyJplanskildhet
biltrafik

Innan jirnvigen byggdes ut var bebyggelsen
pa platsen mycket sparsam. Efter att jairnvi-
gen och stationen i Trekanten invigdes 1874
vixte ett stationssamhille fram, som finns
kvar idag. Jirnvigen har saledes varit en cen-
tral del i Trekantens samhille under lang tid.

Det finns idag flera vilbevarade byggnader
fran 1900-talets borjan. Under de senaste
decennierna har det byggts upp nyare vil-
laomraden framf6rallt mellan Nya viigen och
Smedstorpsan. Bade lings Nya vigen och
Gamla viigen kantas vigarna av villabebyg-
gelse med lummiga tridgardar och uppvuxen
gronska.

Konstgjorda

dagvattendammarg

 _ Kommunenyvilllbevara:
¥ - i) = N\ejerigatans miljé
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Figur 4.2 Trekanten &r ett gammalt stationssamhalle som vaxt upp runt jarnvagen och de gamla landsva-
garna genom byn. Det roda stréacket i bilden ar jarnvagen.
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Samhiillets utveckling s6derut lings med
vigarna har gjort att jirnvigen idag ligger
norr om den storsta delen av bebyggelsen. Pa
s6dra sidan av sparet finns ett antal bostads-
hus som ligger néra jirnvigen. I planomra-
dets 6stra del finns ett hus som ligger pa 10-
15 meters avstand. De flesta husen pa s6dra
sidan om sparet ligger annars pa cirka 30-35
meters avstand. Pa norra sidan av sparet
finns gammal bangardsmark. Aven hir ligger
bostadshus nidrmast i planomradets 6stra del,
cirka 25-30 meter. Visterut dar motessparet
borjar utgérs landskapet av 6ppen jordbruks-
mark.

Generellt biotopskydd

Vissa typer av biotoper anser regeringen vara
sa virdefulla att de omfattas av ett generellt
biotopskydd, vilket innebér att de automa-
tiskt dr skyddade och far inte skadas. Det
generella biotopskyddet ska inte férvixlas
med det biotopskydd som ldnsstyrelsen,
Skogsstyrelsen eller kommunen séirskilt kan
besluta om.

De biotoper som omfattas av det generella
biotopskyddet ér:

e alléer

 killor med omgivande vatmark i jord-
bruksmark

» odlingsrésen i jordbruksmark

» pilevallar

e smavatten och vatmark i jordbruksmark
e stenmurar i jordbruksmark

e akerholmar

Utbyggnaden av métesspar bedéms kunna
paverka smavatten och vatmark i jordbruks-
mark i form av 6ppna diken pa norra sidan
av jarnvigen. Séder om Pappenhagens vig
finns dessutom en dagvattendamm med en
befintlig servicevig pa vistra sidan av dam-
men. Servicevigen kommer att nyttjas som

byggvig, se figur 4.3.

De 6ppna diken som berdrs ir fem stycken
tvirgaende diken och ett lingsgaende dike,

se figur 4.3. Det lingsgaende diket ansluter
till en dagvattenledning till vilken de tvér-
gaende dikena ir anslutna. Det lingsgiende
Oppna diket ir cirka 100 meter langt och
utgor en del av dagvattensystemet i omradet.
Vattenflodet i samtliga diken bed6ms under-
stiga 1 m3/s. De bedéms inte vara vattenf6-
rande aret runt. Utbyggnadsforslaget innebér
att dikena anpassas till den nya anldggningen.
Det lingsgaende diket kulverteras dér det i
dagsléget dr Oppet.

Fastigheterna som de berorda dikena ligger
pa dr Ljungby-Brogarden 1:14, 1:88, 1:17 och
1:90 samt Harby 3:79.

Dagvattendammen kommer inte att flyttas
eller pa annat sitt paverkas av motessparsut-
byggnaden. Dammen &r inhédgnad.

Vattenverksamhet

Kulverteringen av det 6ppna lingsgaende
diket samt anpassningen av akerdrineringen
till den nya jarnvigsanldggningen (flyttas
norrut for att gora plats at motessparet)
riknas som vattenverksamhet. Vattenverk-
samhet ar tillstandspliktig och prévning sker
i mark- och miljodomstolen. Vissa typer av
vattenverksamheter har regeringen dock f6-
reskrivit att verksamhetsutévaren istéllet for
att soka tillstand ska anmila innan de pabor-
jas. Anmilan ska da goras till linsstyrelsen.

Atgirdsforslaget i det hir projektet innebir
att en anmilan om vattenverksamhet ska
goras till Lansstyrelsen i Kalmar ldn.
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Teckenférklaring A

Dike
Dagvattendammar

Figur 4.3 Biotopskyddade omraden i narheten av det planerade motessparet (se foton pa nastkommande
sidor). Se aven figur 3.1och 3.3 fér utbyggnadsférslag under driftskede respektive byggskede.
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Figur 4.5 Dike 2 i figur 4.3.
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Figur 4.6
Dike 3 i figur 4.3.

Figur 4.7
Dike 5i figur 4.3.

Figur 4.8

Dike 6 i figur 4.3. Inhag-

naden av dagvatten-

dammen s6der om

Pappenhagens vag syns
till hoger i bilden.
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Kulturmiljo

I ndrheten av Trekanten finns inte nagra
riksintressen for kulturmiljévard eller kul-
turreservat.

Fornldmningar

Runt omkring Trekanten finns ett antal forn-
ldmningar, varav en grénsar till det plane-
rade motessparet. Ljungby 181:1 dr av typen
ovrig kulturhistorisk ldmning och utgors

av Fredriksstréoms jarn- och pappersbruk.
Bruket grundades omkring 1800 och lades
ner ungefér 100 ar senare. Fornlimningen
omfattar pappersbruk, jairnbruk och ett antal
arbetarbostdder med tillhérande odlingste-
gar som hort till bruket. Pappersbruket dr
idag omgjord till bostad.

Fornldmningar skyddas genom Lagen om
Kulturminnen (KML). Det dr enligt lagen
forbjudet att utan tillstand fran linsstyrelsen
pa nagot sitt fordndra, ta bort, skada eller
tidcka 6ver en fornldmning. Skulle fornldm-
ningar hittas i samband med markarbeten
ska arbetet ienlighet med KML omedelbart
avbrytas och lénsstyrelsen underréttas.

Industriarv

Norr om den befintliga jairnvigen och det
planerade motessparet finns fem utpekade
industriarv. Dessa &r:

» Kalmar bobbin II/Trekantens bobinfabrik
I. Fabriken tros vara anlagd 1880 och ned-
lagd 1923, men det &r osékert.

» Trekantens glasbruk. Anlades 1952, men
brann ner 1953 och byggdes inte upp igen.

» J A Jonssons cykelfabrik. Anlades 1916
och lades ner 1947.

o Stalindustri I, Trekanten. Anlades 1930
och lades ner 1935.

e Liaderindustrin. Anlades 1936.

Eftersom det inte syns nagra spar efter verk-
samheterna pa markytan idag dr samtliga
placeringar osikra. Koordinaterna har enligt
Linsmuseet i Kalmar en felmarginal pa 50-
100 meter.

Skyddade byggnader

Det finns olika sitt att skydda kulturhisto-
riskt virdefulla byggnader. Det starkaste
skyddet dr byggnadsminne, som utses av
lansstyrelsen. Det finns inga byggnadsmin-
nen i Trekanten. I Plan- och bygglagen finns
en mojlighet for kommunerna att i detalj-
plan mérka byggnader med Q eller q. Vilka
bestimmelser som da giller for dessa bygg-
nader bestdms av kommunerna. Begreppet
K-mirkning dr inget juridiskt begrepp och
ger inget lagligt skydd.

I planomradet finns Trekantens gamla sta-
tionshus fran 1854. Stationsbyggnaden med
tillhorande tradgard &r i gillande detaljplan
mirkt med q; - vardefull kulturhistorisk
miljo. Sjdlva stationsbyggnaden &r mérkt
CQ, vilket innebéir centrumbebyggelse med
anvindning anpassad till bebyggelsens kul-
turvirden. Aven byggnaden med tillhérande
tomt direkt vister om stationsbyggnaden &r
mirkt q;. Utbyggnadsforslaget paverkar den
norra sidan av tridgarden som tillhor det
gamla stationshuset genom att det ska byggas
plattformar som gar in i tridgarden.

Lokalt kulturmiljéprogram

I Kulturmiljoprogram f6r Kalmar kommun,
Landsbygden finns Trekantens stations-
samhille utpekat och beskrivet. Virden att
bevara finns bade i kulturlandskapet - ”Tre-
kanten”, det gamla vignitet, vardtrid, dldre
trddgardar och i bebyggelsen - serviceorten
fran 1800-talet, stationsomrade med han-
dels- och bankhus, Mejerigatans miljo, dldre
vélbevarade byggnader.

£ XN S —
Figur 4.9 Stationstradgard som berérs.
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Figur 410 Kulturmiljo runt Trekanten.
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Barridreffekter

Det finns inga omraden som utgor riksin-
tresse for friluftsliv runt Trekanten. I det
kommunala naturvardsprogrammet ir tva
omraden runt Trekanten utpekade omraden
for friluftslivet. Se figur 4.11. Soder om byn
finns ett belyst motionspar.

Jarnvigen utgor redan idag en barriér. Pro-
jektet innebér inte att de platser som till-
later passage forbi jarnvigen idag férsvinner.
Diremot kan ett bredare sparomrade, buller-
plank och vallar gora den visuella barridren
storre. Aven for djurlivet dkar barriireffek-
ten. Eftersom motessparet byggs i tiatbebyggt
omrade dr det dock troligt att djurlivet redan
idag viljer att ta andra vigar 6ver jirnvigen
in genom Trekanten.

Mark, vatten och luftkvalitet

Mark
Omradet runt det planerade motessparet
bestar i huvudsak av jordbruksmark.

Vattendrag

I Sverige finns fem vattendistrikt med var sin
ansvarig vattenmyndighet, som skapades nir
EU:s ramdirektiv for vatten infordes i svensk
lagstiftning 2004. I S6dra Ostersjons vat-
tenomrade, dir vattendragen runt Trekanten
ingar, dr Lansstyrelsen i Kalmar lén ansvarig
vattenmyndighet. Som sadan har Lénsstyrel-
sen beslutat om foreskrifter om kvalitetskrav
for vattenforekomster i distriktet. For yt-
vatten géller foljande:

¢ Ljungbyan norr om jarnvégen i Trekanten
har bed6mts ha mattlig ekologisk status
2009. Kvalitetskravet i foreskrifterna ar
att god ekologisk status ska ha uppnatts
ar 2021. Kemisk ytvattenstatus 2009
(forutom kvicksilver) bedémdes som god.
Kvalitetskravet dr ddrmed att uppehalla
denna.

* Ljungbyan s6der om jarnvigen bedémdes
bade ekologisk status och kemisk ytvat-
tenstatus vara god 2009. Kvalitetskraven
ir att upehalla god status.

¢ Gunnabyans ekologiska status bedomdes
2009 som mattlig. Kvalitetskravet i fore-
skriften fran vattenmyndigheten &r att
Gunnaboan ska ha uppnatt god ekologisk
status ar 2021. Den kemiska ytvattenstatu-
sen bedomdes 2009 som god, med kvali-
tetskrav att uppehalla god status.

» Smedstorpsan séder om Trekanten be-
domdes 2009 ha god ekologisk status och
god kemisk ytvattenstatus. Kvalitetsmalen
ir att uppehalla god status.

For grundvatten géller foljande:

* Ljungbyasen haller god kemisk och kvan-
titiv status, och har som kvalitetsmal att
uppehalla god status 2015. En riskbed6m-
ning har dock gjorts som visar att god ke-
misk status 2015 riskerar att inte uppnas .
I bedomningen av potentiell fé6rorenings-
belastning som gjordes av grundvatten-
forekomsten augusti 2008 blev totalpo-
dngen 63,9. En grundvattenférekomst med
podngsumma 6ver 40 har bedémts ha en
mycket stor potentiell féroreningsbelast-
ning.

* Den sedimentira bergférekomsten Gster
om Trekanten haller god kemisk och
kvantitiv status, och har som kvalitetsmal
att uppehalla god status 2015.

Utbyggnadsforslaget innebér att viss schakt-
ning kommer att ske i Ljungbyasen.

Luftkvalitet
Jarnvigstrafik ger sma utslidpp av luftférore-
ningar jaimfért med andra trafikslag.

Enligt 5 kap. 1§ MB far regeringen meddela
foreskrifter om miljokvalitetsnormer. Den
forsta forordningen for luftkvalitet utfdrda-
des 1998 och har sedan dess reviderats ett
antal gdnger. Den nu (april 2013) géllande
forordningen dr Luftkvalitetsférordning
(2010:477). For nirvarande finns miljokva-
litetsnormer for utomhusluft faststillda for
kviavedioxid, kviaveoxider, svaveldioxid, ben-
sen, kolmonoxid, bly, partiklar och ozon.
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Lénsstyrelsen i Kalmar 14n har bedomt att
miljokvalitetsmalet for frisk luft &r néira att
nas i ldnet. Vissa preciseringar uppnas redan
idag, medan andra dr mer osékra’.

Férorenad mark

Lénsstyrelserna har pa uppdrag av Natur-
vardsverket inlett en kartldggning av miss-
tinkta fororenade omraden inom respektive
ldn. I manga fall &r det inte ként huruvida
dessa omraden verkligen ér féororenade utan
endast verksamhetstyp och lokalisering

ar ként. Flera av objekten &r inventerade
och riskklassade enligt MIFO (Metodik for
inventering av fororenade omraden). Denna
riskklassning dr en sammanvéigd bedomning
av féroreningens farlighet, féroreningsniva,
forutsittningar for spridning samt omradets
kénslighet och skyddsvirde.

En 4-gradig skala med f6ljande klasser an-
vénds:

1 - Mycket stor risk
2 - Stor risk
3 — Mattlig risk

4 - Liten risk

2 www.miljomal.se 130222

I ndrheten av det planerade motessparet har
fem verksamheter hittats som skulle kunna
ha gett upphov till féroreningar i marken, se
tabell 4.1. Samtliga verksamheter ar nedlagda
sedan linge, och lokaliseringen av verksam-
heterna &r oséker. Alla verksamheter utom
deponin finns &ven med i lédnsstyrelsens
industriarvsinventering.

Forutom de verksamheter som Lénsstyrel-
sen i Kalmar l4n har identifierat utgor sjilva
banvallen med tillh6rande ril och slipers en
potentiell risk 1dngs hela strickningen.

Tabell 4.1 ldentifierade och inventerade potentiellt férorenade omraden i ndrheten av planomradet.

Nr Verksamhet Status Riskklassning

1 Verkstadsindustri med halogenerade | Inventerad 3
l6sningsmedel

2 Bobinfabrik Identifierad, ska ej inventeras |-

3 Konstglassliperi Identifierad, ska ej inventeras |-

4 Trekantens glasbruk Identifierad, ska ej inventeras |-

5 Trekantens avfallsdeponi Inventerad 3
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Buller och vibrationer

Trafikbuller mits och beréknas i decibel
(dBA) dels som ekvivalentniva som avser
medelniva over en viss tidsperiod, till exem-
pel ett dygn, och dels som maximalniva som
avser momentana bullertoppar, till exempel
den hogsta nivan under en tagpassage. Nér
det géller buller fran jarnvég ar det oftast
maximalnivaerna som blir dimensionerande.
Se kapitel 2.3 for vilka riktvirden som till-
lampas i projektet.

Fran tagtrafik i hoga hastigheter uppkom-
mer huvuddelen av ljudet pa grund av de
vibrationer som uppstar i kontakten mellan
hjul och rils, jimnheten hos hjul och rils har
déarfor stor betydelse for ljudalstringen. H6-
gre taghastighet orsakar en hogre ljudniva.
Godstag ger ofta hogst ljudniva vid passage,
men om ett persontag passerar med hog
hastighet kan persontaget ge hogre ljudniva
in godstaget.

En férdubbling eller halvering av trafikméng-
den eller en fordubbling/halvering av avstan-
det till bullerkillan ger 3 dBA hogre/lédgre
ekvivalent bullerniva.

For att ta reda pa hur bullernivaerna i ett om-
rade ser ut finns tva olika metoder; antingen
miits bullret pa plats eller sa beriéiknas bullret
i ett datorprogram. Fordelen med att berikna
buller istéllet for att mita ar att kvalitetssik-
rad indata kan anvindas. Det gar heller inte
att mita nagot annat dn nutid.

Bullerberékningar f6r Trekanten har genom-
forts enligt den nordiska berdkningsmodel-
len “Buller fran sparburen trafik”, Natur-
vardsverkets rapport 4935. Programmet som
anvénts dr SoundPlan. Tre olika berdkningar
har genomforts for att se hur bullernivaerna
ser ut idag, hur de kommer att se ut 2030 om
moétessparet byggs (utbyggnadsalternativet,
UA) och hur de skulle se ut 2030 om motes-

sparet inte byggs (jamforelsealternativet, JA).

I tabellerna 4.2-4.4 visas indatan for de tre
berdkningarna. Prognosaret fér utbyggnads-
alternativet (UA) och jamforelsealternativet
(JA) dr 2030. Ut6ver den indata som visas

i tabellerna behovs dven information om
byggnaderna inom omradet och hur héga de
ar samt hojddata 6ver hela omradet.

I UA stannar samtliga pendeltag i Trekanten.
I bullerberidkningarna 4r utgdngspunkten att
alla pendeltag kommer att ga pa motessparet
i maximalt 80 km/h. Hilften av godstagen
har beriknats anvinda métessparet och half-
ten det genomgaende sparet. Pa motessparet
gar dven godstagen i maximalt 80 km/h.

Bullerberékningen f6r den vérst utsatta fasa-
den har utforts for att identifiera de fastighe-
ter dér riktvirdena riskeras att 6verskridas.
Vid bedomning av inomhusnivaerna forut-
sétts en normal fasadisolering pa 30 dB(A).

Resultatet visar att den ekvivalenta bullerni-
van beriknas 6ka med 0-1 dBA, jamfort med
idag till f6]jd av 6kad/féréndrad trafikering
pa Kust till kustbanan i jamférelsealterna-
tivet. I utbyggnadsalternativet beriknas de
ekvivalenta bullernivaerna 6ka med ytterli-
gare ca 1-2 dBA, bland annat till f61jd av den
Okade trafikeringen pa banan som utbyggna-
den tillater.

Den maximala bullernivan paverkas nagot i
utbyggnadsalternativet, da denna &r hanfor-
bar till passagen av godstag. De skillnader
som uppstar &r bland annat en f6ljd av den
breddning av jarnvigsbanken som krivs for
moétessparet, vilket inverkar pa hur ljudet
breder ut sig. Utbyggnadsalternativet tillater
ocksa att man kor med nagot lingre godstag.

Det kan konstateras att nagon form av buller-
skyddsatgirder behovs i Trekanten. Buller-
beridkningar har dirfér dven genomforts med
skyddsatgirder for att kunna se effekterna
av atgirderna. Olika typer av atgérder har
provats innan en 16sning foreslagits.

Vid bedémning av behovet av bullerskyddsat-
gérder for fastigheter inom jarnvigsplanens
avgransning har malséttningen varit att klara
riktvirden som giller for visentlig ombygg-
nad (se tabell 2.1). Direfter har en prévning
genomforts av vad som &r ekonomiskt rimligt,
tekniskt méjligt och miljémaéssigt motiverat
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Tabell 4.2 Tagtyper, hastigheter, taglangd och trafikering i indatan for dagslaget pa Kust till kustbanan forbi

Trekanten.
DAGSLAGE 2014
Tagtyp Hastighet férbi Trekanten | Medellingd, m [ Antal tag
Pendeltag 140 km/h 50 16
Motorvagnstag 150 km/h 85 24
Loktag 150 km/h 150 8
Godstag 100 km/h 380 6

Tabell 4.3 Tagtyper, hastigheter, taglangd och trafikering i indatan for jamférelsealternativet pa Kust till

kustbanan forbi Trekanten.

JAMFORELSEALTERNATIVET 2030
Tagtyp Hastighet forbi Trekanten | Medellangd, m | Antal tag
Pendeltag 150 km/h 50 16
Motorvagnstag 150 km/h 120 32
Godstag 100 km/h 380 10

Tabell 4.4 Tagtyper, hastigheter, taglangd och trafikering i indatan fér utredningsalternativet pa Kust till

kustbanan forbi Trekanten.

UTREDNINGSALTERNATIV 2030
Tagtyp Hastighet férbi Trekanten | Medellingd, m [ Antal tag
Pendeltag Stannar (150 km/h) 80 26
Motorvagnstag 150 km/h 140 36
Godstag 100 km/h 400 10
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(enligt skilighetsprincipen i miljobalken). I
de fall bullernivaerna utomhus inte har kun-
nat reduceras till riktvirdena med rimliga
atgirder har inriktningen varit att inomhus-
nivaerna innehalls.

En sammanstillning av genomforda bul-
lerberikningar samt bullerutbredningskar-
tor finns i bilaga 1. Tabell 4.5 visar antalet
fastigheter som utsitts for bullernivaer 6ver
riktvirdena. Tabellen visar att &ven med bul-
lerskyddsatgérder 6verskrids riktvirdena vid
ett antal fastigheter. Hir foreslas diarfor dven
fastighetsnira atgirder i form av skidrmar vid
uteplatser och fonsteratgérder. Se kapitel 5.

Nedan redovisas exempel pa majliga buller-
skyddsatgirder:

e TFasadatgirder - kan utforas pa dér rikt-
virdet for maximal ljudniva inomhus
overskrids. Exempelvis pa atgérder &r
bullerddmpande friskluftsventiler och
fonsteratgirder som innebira att fonstrets

ljudreduktion forbéttras eller att det byts
mot ett fonster med hogre ljudreduktion.

Uteplatsatgirder - kan utforas vid bosté-
der dir riktvirdet f6r maximal ljudniva
utomhus 6verskrids.

» Bullerskdrmar - hoga skdrmar ger storst
effekt pa omradet allra ndrmast skirmen.

e Sparnira bullerskydd, eller laga skér-
mar - kréiver ett bredare sparomrade och
innebér problem for underhallsarbeten
och arbetsmiljo.

Vibrationer

De faktorer som i forsta hand paverkar vi-
brationernas storlek dr markférhallandena
samt avstandet fran jarnvégen. Vibrationerna
sprids mest i finkorniga jordarter som lera
och minst i grovkorniga som sand och grus.
Utifran de mark- och jordartsforhallanden
som rader i omradet, se kap. 3.3, bedoms inte
de vibrationer som uppkommer 6verskrida
riktvirdena enligt tabell 2.3.

Tabell 4.5 Antal fastigheter dar riktvardena fér buller dverskrids.

Antal fastigheter som
overskrider ekv. rikt-
varde (utomhus)

Antal fastigheter som
overskrider max. rikt-
varde (inomhus)

Antal fastigheter
som overskrider max.
riktvirde (utomhus)

*

Revidering efter
granskning.

med atgérder

Nulédge - 13

Jamforelsealternativ2o30 |- 14 *
Utredningsalternativ 2030 5 40 >
Utredningsalternativ 2030 1 29 26%**
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* Det finns inget riktvarde fér maximal bullerniva utomhus vid befintlig bebyggelse.

** Berdkning har ej genomforts for uteplatser utan skyddsatgarder.

*** Efter uteplatsinventering via flygfoton har bullerberdkningar gjorts for de fastigheter som bedéms
exponeras for jarnvagsbuller. Antalet avser antal fastigheter som efter genomforda atgarder med sparnara
bullerskydd fortfarande hamnar éver riktvardet och darmed kan behdva ytterligare skyddsatgérder. Kom-

pletterande inventering av uteplatser kommer att goras.
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Figur 412 Lage for bullervall 6ster om planskildheten for biltrafik. Bilden &r tagen i riktning mot Kalmar.
Vallen kommer att ligga sdder om jarnvégen, till vanster i bilden.
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Figur 413 Lage for bullervall i planomradets norddstra del. Bilden ar tagen i riktning fran Kalmar. Vallen
kommer att ligga norr om jérnvégen, till vénster pa bilden.
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Elektromagnetiska falt

Det nya motessparet tar mer mark i ansprak
pa den norra sidan av befintlig anliggning,
vilket innebér att magnetfiltet far en nagot
okad utbredning pa den sidan. Aven pa sédra
sidan utokas magnetfiltet eftersom kontakt-
ledningsstolpar placeras pa bada sidor om
jarnvigen. Idag star kontaktledningsstol-

parna pa den norra sidan av befintlig jirnvig.

Den 6kade trafikeringen innebér fler pas-
sager vilket ocksa paverkar utbredningen av
elektromagnetiska filt ndrmast jarnvégen.

Pa sodra sidan av det befintliga sparet finns
ett antal bostadshus som ligger néra jarnva-
gen. I planomradets Gstra del finns ett hus
som ligger pa cirka 13 meters avstand. De
flesta husen pa sodra sidan om sparet ligger
annars pa cirka 30-35 meters avstand. Pa den
norra sidan av jirnvigen ligger nirmaste
bostadshus pa ett avstand av cirka 20 meter
fran jarnvigen. Med det nya motessparet
minskar dock avstandet till cirka 15 meter.

Utbyggnaden medfér endast en mindre for-
andring av de befintliga stralningsnivaerna.

Exempel pa atgirder for att minska de elek-
tromagnetiska filten:

 Till- och aterledare ska forliggas sa nira
varandra som mojligt.

e Ledarna forldggs sa langt som mojligt
ifran varandra.

e Minimera tiden som magnetfiltet ver-
kar genom att férldgga jordpunkt pa ritt
stélle.

4.4 Risk och sikerhet

Risker med paverkan pa ménniskors séker-
het och hélsa samt pa milj6n vid jirnvigen
ir bland annat kollisioner mellan tag, urspar-
ning, olycka med farligt gods, pakérning och
naturhéndelser. Forbi Trekanten bedoms att
de allvarligaste riskerna efter att motesspar
och plattformar byggts ut dr personpakor-
ning och eventuell paverkan pa grundvatt-
net i Ljungbyasen frimst under byggskedet,
vilket i sin tur kan paverka reservattentikten
i Trekanten. Grundvattnet skulle kunna
paverkas till f61jd av olycka med farligt gods
eller att massorna som anvénds till bullerval-
lar innehaller orenheter som sprider sig till
grundvattnet.

Pakorningsrisken dr mycket lag forbi Tre-
kanten eftersom det saknas korsningar i plan.
Déremot finns risken for otillatet sparspring
och genande 6ver jarnvigen mellan plattfor-
marna kvar.

Den tekniska standarden pa Kust till kustba-
nan ar mycket god. Banan ir bland annat ut-
rustad med ATC (Automatic Traffic Control)
och fjarrblockering, vilket innebér att risken
for kollision mellan tag dr mycket liten.

I Trekanten ligger den befintliga bebyggelsen
pa vissa stéllen néra jairnvigen, 15-20 m. Med
hénvisning till den goda tekniska standar-
den samt den relativt 1dga trafikeringen av
godstag med farligt gods bedoms risken for
en olycka som mycket 1ag. Riskanalyser fran
banor med betydligt mycket mer godstrafik
visar ocksa pa mycket laga risknivaer.
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4.5 Mojliga skyddsatgirder
Driftskedet

Landskapsbild

For att mildra den visuella fordndringen av
den nya jarnvigsanliggningen bor sérskild
hénsyn tas vid utformningen av till exempel
teknikhus, plank, sldnter och vallar.

Vatten

Miljogeotekniska undersokningar har ge-
nomforts inom utbyggnadsomradet, bland
annat i den del som beror Ljungbyasen.

Om analyserna av provtagningsmassorna
visar pa risk for féroreningar i nagon punkt
kommer en férdjupad undersékning att
genomforas. Forslag pa skyddsatgirder
utarbetas darefter i samrad med tillsynsmyn-
digheten.

Under byggskedet kommer miljokrav stél-
las pa entreprenérerna. Bland annat stills
krav pa att eventuella fororenade massor ska
hanteras sa att omgivande mark och vatten
inte fororenas. Entreprendrens ska okulért
kontrollera massorna och snarast meddela
bestillaren om férorenade massor identifie-
ras.

Krav kommer ocksa att stéllas pa att endast
massor fria fran féroreningar far anvéindas
vid uppfyllnad for att undvika férorening av
grundvattnet i Ljungbyasen.

Buller och vibrationer

De skyddsatgérder som dr mojliga att ge-
nomforas dr fonsteratgirder, bullerdimpan-
de friskluftsventiler, skyddad uteplats samt
bullerskyddsvallar och plank till en hojd
motsvarande 3 meter 6ver rilsen. Se illustra-
tionen i figur 6.7.

De boendemiljoer dar utomhusnivaerna inte
bedomts rimligt att atgirda med sparnira
skdrmar/vallar kommer erbjudas bostads-
nira lokala skdrmar vid uteplats, under
forutsittning att riktvirdena vid uteplats
overskrids. Inventering av uteplatser och

utférande av dessa kommer ske infér genom-
forandeskedet i samrad med fastighetségaren.
Samtliga atgérder som foreslas genomforas
redovisas i tabell 5.1. Med foéreslagna atgér-
der bedoms riktvirdena fér inomhusmiljo
klaras pa samtliga fastigheter.

Elektromagnetiska fdlt

Utformningen av kontaktledningsanligg-
ningen ir utférd pa ett sadant sitt att de
elektromagnetiska filten langtgaende mini-
meras. Forbilednings- och aterledningskablar
samforliggs vilket minimerar de elektromag-
netiska félten.

Langtidsmedelvirdet pa 0,4 uT forvéntas
inte 6verskridas vid nagot av bostadshusen.
Dirmed krévs ingen fordjupad utredning.

Risk och sdkerhet
Mojliga skyddsatgirder mot risker fér grund-
vattnet - se rubriken Vatten.

Utformningen av stationsomradet blir
mycket viktig for att forhindra benégenheten
att gena Over jarnvigen eller pa andra sétt
uppehalla sig i sparet. En skyddsatgird &r att
sédtta upp stingsel mellan det genomgéaende
sparet och motessparet samt pa bullerval-
larna. Bullerplank fungerar ocksa som ett
effektivt stingsel.

Byggskedet

Under byggtiden ska alla fordon parkeras pa
hardgjord yta med moéjlighet for uppsamling
av ldckage. Lokaliseringen av etableringsom-
raden styrs med hénsyn till genomférandet
av byggverksamheten, atkomlighet fran intil-
liggande vigar och till de stérningar som kan
uppkomma.

Riktvirden for buller fran byggarbetsplatser
skall f6ljas enligt Naturvardsverkets all-
minna rad om buller fran byggplatser (NFS
2004:15).

For att undvika damning genomfors skydds-
atgirder som exempelvis vattenbegjutning,
textilskydd och renhallning.
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Vid hantering av massor (sasom jord, grus
med mera) efterstrivas sa mycket ateran-
viandning inom projektet som dr mojligt.

Samrad ska ske med berérda vid lokalisering
av etableringsomraden. Etableringsomraden
far ej ske pa lagskyddade fornldmningar.

Byggvigar forldggs sa att byggtrafiken gar
sa lite som mojligt pa det allménna vignétet

som dven fungerar som skolvigar, se figur 3.2.

4.6 Konsekvenser i driftskedet
Konsekvenserna i driftskedet redovisas i
tabell 4.6. Konsekvenserna bedéms i en fyra-
gradig skala, som bygger pa relationen mel-
lan de befintliga virdena och omfattningen
av den forvintade fordndringen i relation till
nollalternativet. Projektet kan ocksa bedo-
mas inte ge nagra konsekvenser alls, vare sig
positiva eller negativa.

Stora konsekvenser - betydande eller begran-
sad paverkan pa varden av internationellt/
nationellt intresse, eller betydande paverkan
pa varden av lokalt/regionalt intresse.

Mattliga konsekvenser - liten eller begransad
paverkan pa varden av internationellt/
nationellt intresse, eller begrénsad paverkan
pa varden av lokalt/regionalt intresse.

Sma konsekvenser - liten paverkan pa varden
av internationellt/nationellt intresse, eller
lokalt/regionalt intresse.

Positiva konsekvenser - positiv paverkan pa
varden av internationellt/nationellt intresse,
och/eller lokalt/regionalt intresse.
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Tabell 4.6 Effekter och konsekvenser pa utredda miljéaspekter i driftskedet av nollalternativet och utred-

ningsalternativet.

Friluftsliv och
barriarer

Mark

anknytning till fornlam-
ningen Ljungby 181:1.
Mark tas i ansprak fran
tradgarden tillhérande
det gamla stationshu-
set for byggande av
plattform.

Aspekt Nollalternativ Utbyggnadsalternativ
Effekt Konsekvens Effekt Konsekvens
Landskapsbild Visuell férandring pga Konsekvenserna pa
att jarnvagen tar stérre | landskapsbilden be-
yta i ansprak. Kon- déms bli sma eftersom
taktledningsstolpar p& | omradet redan &r
bada sidor. paverkat av jarnvag.
Plattformarna forlaggs
dér det redan ar sta-
tionsmiljo.

Naturmiljo Ingen fysisk Nollalternativet ger [ Utbyggnadsalternativet | Utbyggnadsalternativet
forandring i inga konsekvenser. | |igger inte inom nagot | bedéms inte ge nagra
omradet sker. skyddat naturmiljom- | konsekvenser pa skyd-

rade. dade omraden.

Kulturmiljo Planomradet ligger i Konsekvenserna pa

kulturmiljén bedéms bli
sma eftersom utbygg-
nadsalternativet inte
paverkar den lokala kul-
turmiljons karnvarden.
Intranget i stationstrad-
garden sker ytterst i
tradgardens kant.

Utbyggnadsalternativet
ligger inte inom utpe-
kade omraden med
varden for friluftslivet.
Den visuella barriaref-
fekten 6kar eftersom
jarnvagsomradet blir
bredare samt att vallar
och plank byggs som
hindrar sikten. Aven
den fysiska barriaref-
fekten for djurlivet okar.

Konsekvenserna pa
friluftsliv och barriaref-
fekt bedéms bli sma
eftersom majlighe-
terna till passage under
jarnvagen inte minskar
jamfort med i nollal-
ternativet fér boende i
Trekanten. Djur bedéms
redan idag ga runt
tatorten.

Planomradet lig-
ger till stor del pa
gammal bangards-
mark som kan vara
férorenad. Nollal-
ternativet innebar
att dessa inte
atgardas, vilket
beddms ge sma
konsekvenser pa
marken.

Mer mark tas i ansprak
for jarnvagen. Om
féroreningar i marken
hittas kommer dessa
att atgardas.

Konsekvenserna pa
marken bedéms bli
sma eftersom den
ianspraktagna marken
inte har unika vérden.
Utbyggnadsalternativet
kan ge positiva konse-
kvenser om férorenad
mark tas om hand.
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Tabell 4.6 fortsattning.

Aspekt Nollalternativ Utredningsalternativ
Effekt Konsekvens Effekt Konsekvens
Yt- och Ingen fysisk Nollalternativet ger | Anpassning av dag- Utbyggnadsalternativet
grundvatten forandring i inga konsekvenser. | vattenledning/aker- beddms inte ge kon-

omradet sker. sekvenser pa yt- och

grundvatten.

drédnering till den nya
jarnvagen, ny drénering
langs storre delen av
utredningsomradet.

Luftkvalitet

Overforing av
transporter
fran vag till

| ett systemper-
spektiv bedéms
nollalternativet

(")verfc'jring av transpor-
ter och 6kad andel kol-
lektiva resor med tag.

| ett systemperspektiv
beddoms utbyggnads-
alternativet ha posi-

ha negativa tiva konsekvenser pa

konsekvenser pa

jarnvag ar inte
mojligt. luftkvaliteten eftersom
luftkvaliteten ef- overforing av transpor-
tersom 6verforing ter fran vag till jarnvag
av transporter fran minskar anvéandningen

vag till jarnvag inte av fossila branslen.

ar mojligt.
Buller och De bullerniva- | Nollalternativet Bullernivaerna stiger. Efter genomforda
vibrationer er som finnsi | beddms ge matt- skyddsatgarder be-
Trekanten idag | liga konsekvenser déms utbyggnadsal-
kvarstar eller | eftersom antalet ternativet ge positiva
stiger med bullerstorda fastig- konsekvenser eftersom
6kad trafike- heter kvarstar eller antalet bullerstérda
ring. okar i antal. minskar kraftigt. Moti-
vering till skyddsatgar-
der redovisas i kapitel 5.
Boendemiljo Nollalternativet ger | Visuell féréandring av Konsekvenserna pa bo-
inga konsekvenser. | framférallt stationsom- | endemiljon bedéms bli
Ingen fysisk radet men ocksa langs | sma eftersom omradet
forandring i hela planomradet. Aven | redan ar paverkat av
omradet sker. buller och vibrationer | jarnvagen. En positiv
paverkar boendemiljon. | konsekvens kan bli
forbattrade mojligheter
till arbetspendling och
privata resor.
Elektro- Nagot 6kad Nollalternativet ger | Liten utbredning avde | Konsekvenserna pa
magnetiska trafikering inga konsekvenser. | elektromagnetiska fal- | hélsan av de elek-

falt ten till foljd av dubbla
kontaktledningsstolpar
och bredare spar-
omrade samt dkad

tromagnetiska falten
bedéms bli sma efter-
som endast en liten
féréandring forvantas.
trafikering. Langtidsvéardet forvan-

tas inte 6verskridas.
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Sammanvidgd bedémning

Tabell 4.6 visar att de negativa konsekven-
serna av projektet dr sma for majoriteten av
de utredda aspekterna. For naturmiljo samt
yt- och grundvatten bed6ms projektet inte ge
nagra konsekvenser. Det dr dock viktigt att
sikerstilla att inte grundvattnet i Ljungbya-
sen paverkas av jirnvigsanldggningen. Med
foreslagna atgirder kommer de positiva kon-
sekvenserna avseende buller att bli mycket
stora relativt dagslédget.

I jaimforelse med nollalternativet ger ut-
byggnadsalternativet sma negativa miljokon-
sekvenser. Positivt dr dock den effekt som
overforing av vigtrafik till jairnvigstrafik
innebir i form av minskad anvindning av
fossila bréanslen. Utbyggnad av motesspar
innebir ocksa trafikeringsférbittringar och
regionforstoring som &r positivt bade pa
lokal, regional och nationell niva.

Eftersom utbyggnadsalternativet ligger i Tre-
kantens tdtort dr det manga fragor som kan
kopplas till boendemilj6én, bland annat land-
skapsbild, friluftsliv och barridrer, luftkva-
litet, elektromagnetiska filt samt buller och
vibrationer. Mest problematiskt for boen-
demiljon i dagsliget ér bullernivaerna vilka
dock forbéttras avsevirt efter utbyggnaden.

4.7 Konsekvenser i byggskedet
Paverkan under byggtiden &r for vissa milj6-
aspekter generellt sett storre dn den paver-
kan som jarnvigen kommer att medféra
under driftskedet. Byggskedet i projektet
bed6ms paga under 6-12 manaders tid. Paver-
kan bestar av bade direkta stérningar dir
jarnvigen byggs och indirekt paverkan av
exempelvis okat antal transporter i vigsyste-
met.

De arbeten som kommer utforas &r frimst:
» Schaktning och fyllning

* Rivningsarbeten

e Transporter av massor och material

e Grundforstirkning

» El-, tele och ledningsarbeten

» Kontaktledningsarbeten

De allménna miljéstérningar som arbetena
ger upphov till dr framst:

e Buller och vibrationer fran transporter
och arbeten bade inom arbetsomradet
fran transporter pa allménna vignétet.

» Under byggskedet kan transporter bidra
till en 6kning av partikelhalterna i luften.
Damning fran transporter och grévarbe-
ten med mera kommer att bli aktuell pa
hela strickan.

e Paverkan pa mark. En del ytor kommer

tillfalligt att tas i ansprak under byggtiden.

e Paverkan pa yt- och grundvatten under
byggtiden.

De storsta negativa konsekvenserna under
byggskedet fas av byggtransporter pa det
allménna vignitet samt paverkan pa marken
av byggtransporter och annan anvéindning av
tillfalligt ianspraktagen mark.

Etableringsytor

En stor del av arbetet med att bygga métes-
sparet kommer att kunna bedrivas inom det
befintliga jairnvigsomradet. Under byggtiden
kommer det dock att behovas etableringsom-
raden for tillféllig uppstillning av arbetsfor-
don, maskiner, material och brinsle. Vidare
behovs pa vissa platser provisoriska byggva-
gar som ligger utanfor jirnvigsomradet.
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5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Kapitlet redovisar de atgarder som ska genomforas for att minska projektets miljopaverkan och
sikra en god miljé. Atgarder under driftskedet redovisas dven pa planritningarna som tillhér jérn-

vagsplanen och blir ddrmed juridiskt bindande.

5.1 Atgirder under driftskedet

Buller och vibrationer
I Bilaga 1 redovisas genomférda bullerberik-
ningar. Foljande skyddsatgérder genomfors:

¢ Bullerskyddsplank och bullerskyddsval-
lar (3,0 meters hojd 6ver rils 6verkant, se
planritningar) anliggs norr och s6der om
jarnvigen, Oster om vig 573 och norr om
jarnvigen i hojd med Vistra Brogardsga-
tan.

» TOr att sidkerstilla att riktvirdena inomhus
inte 6verskrids (maxvirde 45 dB(A) enligt
visentlig ombyggnad), kompletteras bul-
lerskyddsplank och vallar med fastighets-
néra atgirder i form av fonsteratgirder, se
tabell nedan. Det giller de fastigheter dir
maxvirdet utomhus vid fasad hamnar 6ver
75 dB(A). Fasader forutsétts ha en damp-
ning pa minst 30 dB(A).

» De boendemiljéer ddr utomhusnivaerna
inte bedomts rimligt att atgirda med
sparnéra skirmar/vallar kommer erbjudas
bostadsnira lokala skdrmar vid uteplats,
under forutsittning att riktvirdena vid
uteplats 6verskrids. Inventering av ute-
platser och utformning av dessa kommer
ske infor genomfoérandeskedet i samrad
med fastighetsigaren.

Tabell 5.1 Bullerskyddsatgérder i Trekanten.

Samtliga atgéirder som foreslas genomforas
redovisas i tabell 5.1. Med foreslagna atgér-
der bed6ms riktvirdena f6r inomhusmilj6
klaras pa samtliga fastigheter.

Inga vardlokaler, undervisningslokaler eller
arbetslokaler for tyst verksamhet, bedéms
paverkas av buller 6ver géllande riktvirden.

Motiv for att inte genomféra atgirder

For den glesare bebyggelsen vister om vig
573 har det inte bedomts ekonomiskt rimligt
att anldgga bullerskyddsvallar eller plank.
Merkostnaden for sparnéra bullerskydd for
dessa 6 fastigheter har beriknats till mellan 6
och 16 miljoner kronor. For dessa fastigheter
foreslas darfor enbart fastighetsnira atgérder.

For fastigheter som far skydd i form av vallar
och plank har det inte bed6mts ekonomiskt
rimligt eller miljomaissigt motiverat att ge-
nomfora ytterligare bullerskyddsatgirder for
att komma under riktvirdena fé6r maximala
bullernivaer utomhus. For dessa fastigheter
foreslas istéllet fastighetsnira atgirder for
att klara inomhusnivaerna.

Beteckning i | Fastighetsbeteckning Bullerskydd Skydd av uteplats Fonsteratgarder,
Buller-PM intill jarnvag plan1/plan 2
5N Ljungby-Brogarden 1:3 X X/X
INC Ljungby-Brogarden 1:7 X -/X
19S Ljungby-Brogarden 1:13 X -/-
N Ljungby-Brogarden 1:14 X X/ -
2N Ljungby-Brogarden 1:15 X X/%
2N B Ljungby-Brogarden 1:16 X X/X

Revidering efter
granskning.

Revidering efter
granskning.
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Beteckningi| Fastighetsbeteckning Bullerskydd Skydd av uteplats Fonsteratgarder,
Buller-PM intill jarnvag plan1/plan 2
3N B Ljungby-Brogarden 1:17 X -/-
Revidering efter 7N B Ljungby-Brogarden 1:30 X X/X
granskning. 7N Ljungby-Brogérden 1:31 X -/-
3N Ljungby-Brogarden 1:61 X X/X
21S Ljungby-Brogarden 1:81 X X/X
26S B Harby 3:118 X X/X
26S Harby 3:114 X X/X
27S Harby 3:102 X -/-
27SB Harby 3:95 X -/X
29SB Harby 3:36 X X/ -
29S Harby 3:64 X X/X
32S Harby 3:58 X X/X
30S Trekanten 5:1 X -/-
33S Trekanten 7:2 X X/X
34S Harby 25:1 X X/X
36S Harby 3:160 X X/X
37S Harby 3:62 X X/X
38S Harby 23:1 X X/X
38SB Harby 24:2 X -/X
9N, 10N Harby 3:57 X X/X
1IN Harby 1:29 X -/X
12N Harby 1:37 X X/X
14N Harby 1:30 X -/-
13N Harby 1:71 X X/X
15N Harby 1:96 X -/-
16N Harby 1:86 X -/-
17N Harby 1:106 X -/-
18N Harby 1:85 X -/-
40S Harby 1:26 X X/X
41S Harby 1:68 X -/-
428 Harby 1:67 X -/-
43S Harby 1:66 X X/X
43S B Harby 1:65 X -/X
45S Harby 1:64 X X/X
45S B Harby 1:6 X -/-
46S B Harby 1:4 X -/-
46S Harby 1:84 X X/X
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5.2 Atgirder under byggtiden 5.3 Ovriga atgérder
Revidering efter
Foljande atgirder vidtas for att minska stér- vt och grundvatten granskning.
ningar under byggtiden: Befintligt dagvattensystem anpassas till ny
jarnvigsanliggning.

* Den mark som tillfdlligt tas i ansprak un-
der byggtiden aterstills till forutvarande
skick om inget annat avtalas.

o Fo6r minskad risk for férorening av mark
fran arbetsmaskiner och arbetsfordon
fylls brénsle pa enbart pa hardgjorda ytor
dir mojlighet finns att samla upp even-
tuellt spill och ldckage. Likasa parkeras
arbetsmaskiner och arbetsfordon enbart
pa sadana ytor.

« Tillfilligt nyttjande for byggvigar har
lagts in pa planritningar for att mojlig-
gora att byggtransporter inte ska komma
i konflikt med oskyddade trafikanter.
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6. Gestaltning

Vid byggande av jarnvag ska en estetisk utformning efterstravas. Det héar kapitlet tar upp princi-
per fér gestaltning och visar pa hur planomradet kan utformas.

6.1 Forutsittningar

I kapitel 4 framkommer att Trekanten ir ett
gammalt stationssamhille som varit paverkat
av jarnvigen sedan lang tid tillbaka. Sam-
héllet har vixt fram runt jirnvigen och de
gamla landsvégarna som gar genom byn. Kal-
mar kommun har bland annat pekat ut det
gamla vignitet, de dldre tridgardarna och
bebyggelsemonstret som virden att bevara i
Trekanten.

Inga nya vigportar och broar ska byggas
eftersom de tva befintliga planskildheter som
finns inom planomradet redan &r anpassade
efter ett nytt motesspar. Viktiga utformnings-
fragor blir att skapa en miljo dir bade gamla
kulturhistoriska vérden i form av det gamla
stationshuset med tillhérande tradgard bil-
dar en enhet med tillkommande element som
bullerskydd och véntytor for resenirer.

En viktig utgdngspunkt nir det giller gestalt-
ning ér de arkitekturpolitiska malen som
riksdagen har beslutat om och som redovisas
i kapitel 2.2 i den hér rapporten. Framfor allt
har f6ljande mal bedomts som relevanta i
projektet:

» Kuvalitet och skonhetsaspekter skall inte
understillas kortsiktiga ekonomiska 6ver-
viganden.

e Kulturhistoriska och estetiska virden i
befintliga milj6er skall tas till vara och
forstarkas.

Gréns jarnvagsmark

Bef mark

Sekfion 157+14.0

Sparrstaket

» Offentligt och offentligt sttt byggande,
inredande och upphandling skall pa ett
foredomligt sitt behandla kvalitetsfragor.

Maluppfyllelsebedomning gors i kapitel 8.

6.2 Avgransning

Jarnvigsplanen omfattar endast det plan-
omrade som visas i figur 3.1. Utformning av
resterande stationsomrade med parkering
for bilar och cyklar med mera ansvarar Kal-
mar kommun fér och kommer att regleras i
detaljplan.

6.3 Gestaltningsprinciper

Generellt ska anpassning av jarnvigsanligg-
ningen till landskapet efterstrivas. Pa sta-
tionsomradet bor dock jarnvigsanldggningen
ges ett eget uttryck, ndgot som &ven har
funnits i Trekanten tidigare. Det dr ocksa av
vikt att miljon upplevs som trygg och att det
inte inbjuds till otillatet sparspring. Ett sta-
ket kommer av den anledningen att placeras
mellan sparen.

Teknikhuset bor fa en utformning som inte
kontrasterar fran omgivningen.

De bullerskydd som planeras &r plank och
vallar, for placering av plank och vallar se
figur 6.8.

Grans jarnvagsmark

Bef. fastighetsgrans |

oooo

|
e |

Figur 6.1 lllustration nytt motesspar. Sektion vid gamla stationshuset.
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Sektion 150+760

Bef. fastighets-
Grdns jarnvagsmark grans

Bef. fastighietsgrans

Figur 6.2 lllustration nytt métesspar langs aker med flyttad dagvattenledning.

Sektion 150+920
j N Grans jarnvagsmark

Bullerskyddsvall

Bef. fastighets-
gréns Grans jarmvagsmark [

Figur 6.3 lllustration nytt motesspar. Ny bullerskyddsvall sdder om jarnvagen.

Sektion 157+180

Gréns jarnvagsmark
Grans for
tillfalligt nyttjande

Gréns jarnvagsmark

Bef. fastighets- =
grans

I
i
i
i
Bef. Spar |
I

Bef. mark

Figur 6.4 lllustration nytt moétesspar. Sektion med plattformar och genomsiktliga vaderskydd.
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Sektian 1571+165

AN
4

Grans jarnvagsmark Bef. fastighetsgrans || [Gréns jarnvagsmark

2 |

Figur 6.5 lllustration nytt motesspar. Plattformar med kontaktledningsbrygga och delvis genomsiktliga
bullerskyddsplank i bakkant pa plattformen.

Sekfion 157+340

"
Gréns jarnvagsmark

| |||Bef. fastighetsgrans

" Bef. fastighetsgrans

Bef. mark

Figur 6.6 lllustration nytt motesspar. Servicevag och norr om jarnvagen. Bullerskyddsplank norr och
sdder om jarnvagen.

Sektion 1514400

Gréns for servitut Gréns jérnvagsmark
i i

Bef. fastighets- Gréns jérnvégsmark

Bullerskyddsvall !

Bef mark

Figur 6.7 lllustration nytt métesspar. Ny bullerskyddsvall norr om jarnvagen.
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Figur 6.8 lllustration 6ver mojlig utformning av omradet kring Trekantens station.
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7. Effekter av den féreslagna jarnvagsanlaggningen

Det har kapitlet beskriver de effekter som utbyggnadsférslaget innebar fér omgivningen. Miljéef-
fekter och konsekvenser redovisas i kapitel 4. Markbehovet redovisas mer detaljerat i de planrit-

ningar som hor till jarnvagsplanen.

71  Jarnvagsspecifika effekter

Efter genomfort projekt med nytt motesspar
i Trekanten kommer kapaciteten pa strickan
Fredrikslund (Nybro) - Kalmar Sédra att for-
bittras kraftigt. Det nya motessparet kommer
att mojliggora for ny pendeltagstrafik med
uppehall i Trekanten.

Med ett nytt langt motesspar i Trekanten
kan dven godstag motas pa strickan vilket
medfor betydligt storre flexibilitet for gods-
trafiken.

7.2 Markanvandningseffekter
Trafikverket kan gora ansprak pa mark i sam-
band med utbyggnad av jarnvig pa tre olika
sitt beroende pa hur marken ska anvindas.
Nedan framgar de tre typerna av ansprak och
motiv till anspraket i Trekanten. Se principfi-
gurer pa nista sida.

» Markansprak med dganderdtt Den mark
som tas i ansprak med dganderétt dr sa-
dan mark som behovs for jarnvigsanligg-
ningen och som inte kan kombineras med
annan markanvindning. Markanspraket
krivs for att ge plats at det nya motesspa-
ret och 6vriga tillhérande anlidggningsde-
lar. Anspraken framgar nidrmare av plan-
ritningarna.

* Markansprak med servitutsrdtt Den mark
som tas i ansprak med servitutsritt dr
sadan mark som behovs for jirnvigsan-
laggningen och som kan kombineras med
annan markanvindning. Andamal framgar
av planritningarna.

> Servitutritt for servicevig. Ger Tra-
fikverket ritt att nyttja vig for tillging-
lighet till jirnvigsanlidggningen.

> Servitutsritt for bullerskyddsvall. Ger
Trafikverket ritt att anligga och vid-
makthalla bullerskyddsvall pa annans
fastighet. Fastighetsidgaren far nyttja

marken men far inte utféra schaktarbe-
tet eller liknande som kan dventyra bul-
lerskyddsvallens funktion utan samrad
med Trafikverket.

> Servitutsritt for trddsidkring. Ger tra-
fikverket rittighet att ta bort trdd och
annan vegetation som kan &ventyra
jarnvigens driftsidkerhet.

e Markansprak med tillfdllig nyttjanderdtt
Under byggtiden beh6vs mark for tillfil-
liga upplag och atkomst till jarnvigsom-
radet. Marken behovs for att arbetena ska
kunna bedrivas sa effektivt som mojligt.
Tid for tillfillig nyttjanderétt anges pa
planritningarna. Den mark som tas i an-
sprak med tillfillig nyttjanderitt kommer
att aterstéllas.

Den faststillda och lagakraftvunna jarnvags-
planen ger jarnvigsbyggaren ritt att 16sa in
mark som beh6vs permanent for jairnvags-
utbyggnaden. Denna ritt motsvaras av en
skyldighet att 16sa in samma typ av mark om
fastighetséigaren begir det. Mark som avsatts
for tillfallig nyttjanderitt far tas i ansprak
med tidsbegrinsad nyttjanderétt.

7.3  Effekter for enskilda fastigheter
Markansprak, storleksméssigt och typ av
réttighet, for respektive fastighet framgar
av fastighetsforteckningen. Markanspraket
med dganderitt uppgar sammanlagt till ca
3 500 m? och markanspraket med servituts-
ratt uppgar till sammanlagt ca 7 700 m?.
Markanspraket med tillfillig nyttjandertt
under byggtiden uppgar till ssmmanlagt ca
35 000 m?.

Ovriga effekter kopplade till milj6é och hilsa
for fastigheter i nirheten av utbyggnadsom-
radet har beskrivits i miljobeskriv-

ningen.

Revidering efter
granskning.
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7.4 Ledningsomlaggningar

Dagvattenledning norr om och parallellt

med jiarnvigen fran ca km 150+460 till ca km

150+800, behover flyttas ut fran jairnvigsom-

radet. Ledningen avvattnar omradet nordvist

ledningar behover ldggas om innan jarnvags-
projektet paborijas.

Skanova har rittighet for telekabel pa norra
sidan om jérnvigen parallellt med sparet
lings hela utbyggnadstrickan. Dessa kablar

behover liggas om i samband med utbyggna-
den av sparet.

om utbyggnadsomradet. Dikningsféretag
eller rittighetsinnehavare saknas.

Lings den foreslagna bullerskyddsvallen
soder om jarnvigen, vid km 150+900 - km
151+000, berors VA-ledningar tillhérande
Kalmar Vatten. Férdjupad utredning om
dessa ledningar behover liggas om kommer
att goras i bygghandlingsskedet.

Lings den foreslagna bullerskyddsvallen
norr om jarnvagen, vid km 150+350 -
150+450, berors en hégspénningsledning
tillh6rande E.ON. Ledningsomliggningen
planeras i samrad med E.ON.

Revidering efter
granskning.

Vid ca km 151+400 korsas jarnvigen av VA-
ledningar tillh6rande Kalmar Vatten. Dessa

Produktionsomrade under hela byggtiden
< >

Ny jarnvagsfastighet

Tillfalligt Tillfalligt
nyttjande . . . . nyttjande
(vid behov) Befintlig jarnvagsfastighet (vid behov)

Eventuell
servitutsratt

Ny jarnvag Befintlig jarnvag
0-6 m
b4 [
0-6m /
- -~ / Jarnvagsmark slutar
~ ~ 0-6 m fran slantkron

Figur 7.1

Principskiss for markansprak.

Servitut Mark dgd

av staten

<

Figur 7.2 Principskiss for tradsakringsservitut.
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8. Maluppfyllelse

| det har kapitlet gbrs en maluppfyllelsebedémning av de mal och riktlinjer som presenteras i

kapitel 1 och 2.

8.1 Projektspecifika mal
Projektmalen bedoms uppfyllda med fore-
slagna 16sningar pa motesspar och stations-
omradets utformning:

 Okad kapacitet och minskad stdrnings-
kinslighet pa Kust till kustbanan.

» Mojligheter att utoka lokaltagstrafiken
och ddrmed underlitta for pendling i Kal-
mar och Vixjoregionen.

» Tagstopp med resandeutbyte i Trekanten.

» En god stationsmilj6 vars funktioner och
estetiska egenskaper ska utvecklas utifran
jarnvigsresenérens behov.

Andamalet med projektet bedoms uppfyllas
nir det nya motessparet dr satt i drift.

8.2 Transportpolitiska mal

Inom funktionsmalet Tillginglighet finns

foljande preciseringar, maluppfyllnad kom-

menteras i kursiv stil:

» Medborgarnas resor forbéttras genom
okad tillforlitlighet, trygghet och bekvam-
lighet — Projektet innebdr att stérnings-
kdnsligheten i trafiksystemet minskar och
att tillforlitligheten och bekvdmligheten
Okar genom okad kapacitet.

» Kvaliteten for nédringslivets transporter
forbittras och stirker den internationella
konkurrenskraften - Projektet innebdr en
Okad flexibilitet och robusthet for industrin
genom att tillgingligheten och tillforlitlig-
heten i trafiksystemet Gkar.

 Tillgéngligheten férbéttras inom och
mellan regioner samt mellan Sverige och
andra ldnder - Projektet innebdr att en
ny station byggs i Trekanten med kraftigt
forbdttrade pendlingsmajligheter regio-
nalt. Orterna Vixjo och Kalmar integreras
genom den forbdttrade majligheten till
pendling.

* Arbetsformerna, genomférandet och
resultaten av transportpolitiken medver-
kar till ett jamstéllt samhélle - Genom att
nya kollektiva transportmedel tillkommer
bidrar projektet till ett jamstdllt samhdlle
eftersom bade kvinnor och mdn gynnas.

e Transportsystemet utformas sa att det ar
anvindbart for personer med funktions-
nedséttning - anldggningen utformas enligt
gdllande krav och lagstiftning.

» Barns mojligheter att sjilva pa ett sikert
sétt anvinda transportsystemet, och
vistas i trafikmilj6er, 6kar - utformningen
ska gora sparomrddet sdkert. Byggskedet
innebdr vissa risker. Krav kommer att stdl-
las pa entreprendren.

e Forutsittningarna for att vilja kollektiv-
trafik, gang och cykel forbéttras - Projektet
mojliggor pendling med regionaltag till och
fran Trekanten.

Inom hinsynsmalet finns féljande precise-
ringar som &r relevanta i projektet, malupp-
fyllnad kommenteras i kursiv stil:

» Antalet omkomna inom végtransport-
omradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjirdedel mellan
2007 och 2020 - Projektet bedéms bidra
till mdlet genom att vdgsystemet kan avlas-
tas fran tung lastbilstrafik och persontrafik.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade
inom jirnvégstransportomradet och luft-
fartsomradet minskar fortlépande - Jdrn-
vdgen byggs med optimal mdjliga tekniska
standard.

o Transportsektorn bidrar till att miljokva-
litetsmélet Begrinsad klimatpaverkan nés
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroen-
de av fossila brinslen. Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som &r oberoende av
fossila brinslen - Projektet innebdr en
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overforing av vdgtrafik, bade person- och
godstrafik fran vdg till jarnvdg.

» Transportsektorn bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal nas och till minskad
ohilsa. Prioritet ges till de miljépolitiska
delmal dér transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for mojligheterna
att na uppsatta mal - se kapitel 8.3 for en
utvdrdering av de nationella miljékvalitets-
madlen.

8.3 Nationella miljékvalitetsmal
Enligt Miljobalkens 6 kapitel, 12§ ska en

plan eller ett program beskriva hur relevanta
miljomal har beaktats. Nedan beskrivs vilken
paverkan utredningsalternativet har pa rele-
vanta miljomal och huruvida projektet bidrar
till en maluppfyllelse samt hur miljomalen
har beaktats. Kommentarer i kursiv stil.

1. Begriinsad klimatpaverkan, 2. Frisk luft,
3. Bara naturlig forsurning samt 5. Skyd-
dande ozonskikt

Halten av véixthusgaser i atmosfiren ska i
enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatféridndringar stabiliseras pa en niva
som innebir att ménniskans paverkan pa kli-
matsystemet inte blir farlig. Malet ska upp-
nas pa ett sadant sitt och i en sadan takt att
den biologiska mangfalden bevaras, livsmed-
elsproduktionen sékerstills och andra mal
for hallbar utveckling inte &ventyras. Sverige
har tillsammans med andra linder ett ansvar
for att det globala malet kan uppnas.

- Projektet dr ett led i att 6ka kapaciteten pd
Kaust till kustbanan, vilket 6kar forutsdttning-
arna for éverforing av transporter och resande
fran vdg till jarnvdg. Minskad anvdndning av
vdgtransportsystemet minskar utsldppen av
koldioxid, kvdvedioxid, markndra ozon, par-
tiklar med mera till luft.

4, Giftfri miljo

Forekomsten av &mnen i miljéon som har ska-
pats i eller utvunnits av samhillet

ska inte hota ménniskors hilsa eller den bio-
logiska mangfalden. Halterna av
naturfrimmande dmnen &r néira noll och
deras paverkan pa ménniskors hilsa

och ekosystemen ir férsumbar. Halterna

av naturligt forekommande dmnen &r nira
bakgrundsnivaerna - Projektet bidrar till en
maluppfyllelse genom att kdnda och patrdf-
fade forekomster av fororenad mark eller
fororenat material underséks och tas om hand.
Férorenade massor kommer hanteras utifran
bedémd risk samt gdllande lagar och regler.

6. Siker stralmiljo

Mainniskors hilsa och den biologiska mang-
falden ska skyddas mot skadliga effekter

av stralning - De elektromagnetiska fdlten

vid jdrnvdgen bedoms ej 6ka i boendemiljon
ndmnvdrt till foljd av utbyggnaden av métes-
spdr. Avstanden till befintlig bebyggelse dr sd
pass stora att eventuella tillfdlliga 6kningar dd
tdg passerar, anses som forsumbara.

7. Ingen overgddning

Halterna av godande &mnen i mark och vat-
ten ska inte ha nagon negativ inverkan pa
ménniskors hilsa, férutsittningar for biolo-
gisk mangfald eller mojligheterna till allsidig
anvindning av mark och vatten - Projektet
medverkar till malet genom att skapa forut-
sdttningar for en minskning av vdgtrafiken
och ddrmed en minskning av utsldppen av
kvdveoxider till luft fran vdgtrafik.

8. Levande sjoar och vattendrag

Sj6ar och vattendrag ska vara ekologiskt
hallbara och deras variationsrika livsmiljoer
ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga,
biologisk mangfald, kulturmiljévirden samt
landskapets ekologiska och vattenhushal-
lande funktion ska bevaras samtidigt som
forutsittningar for friluftsliv virnas - Projek-
tet paverkar inte ndgot ytvatten. Nuvarande
omhdndertagande av dagvatten pdverkas inte
negativt av foreslagna dtgdrder i projektet.

9. Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en siker och hallbar
dricksvattenférsorjning samt bidra till en
god livsmiljo for vixter och djur i sjoar och
vattendrag - Det finns en liten risk grundvatt-
net i Ljungbydsen kan komma att paverkas
under byggskedet. Atgdrder som kan pdverka
Ljungbydsen ska undvikas.
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13. Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets och jordbruksmarkens
vérde for biologisk produktion och livsmed-
elsproduktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden och kulturmiljovirde-
na bevaras och stiirks - Projektet innebdr ett
mycket litet intrang i odlingsmark. Odlings-
landskapets vdrde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion bedoms inte paverkas.

15. God bebyggd milj6

Stider, tdtorter och annan bebyggd miljo ska
utgora en god och hilsosam livsmiljé samt
medverka till en lokalt och globalt god milj6.
Natur- och kulturvirden ska tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat
siitt och sa att en langsiktigt god hushallning
med mark, vatten och andra resurser frimjas
- Overforande av trafik frdn vdg till jarnvig
bidrar till en ldngsiktigt hdllbar utveckling och
en kapacitetsékning medfor generellt forbdtt-
rade kommunikationer som gor regionen mer
attraktiv. Bullerdtgdrder genomfors i form av
plank och vallar lidngs sparet samt komplette-
rande fastighetsndra atgdrder ddr sa behovs.

Foljande mal anses inte relevanta i projek-
tet:
* 10. Havibalans samt levande skirgard

* 11. Myllrande vatmarker

e 12.Levande skogar

 14. Storslagen fjdllmiljo

¢ 16. Ett rikt véixt- och djurliv

8.4 Miljokvalitetsnormer

Projektet bed6ms inte ge upphov till att fast-
stillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet
overskrids, varken i bygg- eller driftsskede.
De entreprenadmaskiner och 6vriga fordon
som anvinds under byggskedet bedéms inte
bidra med nagra méngder av luftutsldapp som
ligger i eller 6ver nivan f6r miljokvalitets-
normerna. Snarare ir det sa att en férbéttrad
kapacitet kan medfora att persontrafiken
med tag kommer att 6ka och att utsldppen
fran transporterna fran vigtrafiken darmed
kommer att minska.

Trafikverket arbetar efter det nationella mil-
jomalet ”Begriansad miljopaverkan” avseende
minskning av koldioxidutsldppen med 20 %
till ar 2020 jamfort med 1990.

Nér det géller miljokvalitetsnormer for
yt- och grundvatten bed6ms projektet inte
ge upphov till att normerna 6verskrids for
ytvatten.

8.5 Allmanna hdnsynsregler

De allménna hinsynsreglerna innehaller atta
grundliggande bestimmelser. Nedan be-
skrivs hinsynsreglerna kortfattat. Kommen-
tarer i kursiv stil.

Bevisborderegeln

Det dr den som driver eller avser att bedriva
en verksamhet eller vidtar en atgird som ska
visa att hdnsynsreglerna foljs - Trafikverket
dr verksamhetsutovare och ansvarig for att
jdrnvdgsplanen uppfyller miljébalkens be-
stdmmelser. Detta har bl a gjorts i genomforda
utredningar och i miljobeskrivningen (kap. 4).

Kunskapskravet

Det dr den som driver en verksamhet eller
vidtar en atgérd som ska ha tillracklig kun-
skap om hur ménniskors hélsa och miljon
paverkas och kan skyddas - Under plan-
processen med tillhérande miljobeskrivning
inhdmtas underlag fran olika myndigheter,
organisationer och berérda. Tidigare utred-
ningar beaktas, och nya undersokningar har
genomforts. Samrddsprocessen tillfor kunskap
i planarbetet.

Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa méin-
niskors hilsa och miljon, gor att verksam-
hetsutévaren ir skyldig att vidta atgirder for
att forhindra en stérning. Vidare ska bésta
mojliga teknik anvindas for att forebygga
skador och oldgenheter - Skyddsatgdrder
arbetas in i jarnvdgsplanen och systemhand-
lingen. For byggskedet kommer kontrollpro-
gram upprdttas med krav pa miljodtgdrder
och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopdverkan. Arbetet med riskfrdgor bedrivs
kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och
forebygga olika risker for savdl byggskedet
som driftskedet.

69



70

2013-06-01, reviderad 2013-08-15
Kapitel 8 - Maluppfyllelse

Jarnvégsplan Métesspdr Trekanten
Plan- och genomférandebeskrivning

Lokaliseringsprincipen

En sadan plats ska viljas att verksamheten
kan bedrivas med minsta intrang och oldgen-
het for ménniskors hélsa och milj6 - Loka-
liseringen bygger pa tidigare beslut efter
forstudien samt efter den samradsprocess
som har genomforts. I kapitel 3 redogors for
motiv till lokalisering och dven 6versiktligt
for bortvalda alternativ/varianter.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Ravaror och energi ska anvéndas sa effektivt
som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvindas, atervinnas eller bortskaffas pa
ett miljoriktigt sétt. I forsta hand ska forny-
elsebara energikéllor anvéndas -Projektet
frdamjar mojligheterna att dverflytta resande
och godstransporter fran vdg till jarnvdg, vil-
ket minskar forbrukning av dndliga resurser.
Ateranvindning av massor kommer att ske
ddr sa dr mojligt, men innefattar restriktioner
for att inte sprida fororeningar. Overskotts-
massor ska transporteras sd korta strdckor
som mojligt och anvdndas som en resurs for
att kunna skapa bullerskyddsvallar. Material
fran utrustning och anldggningar som rivs
dteranvdnds ddr sd dr mojligt. Miljokrav kom-
mer att stdllas pd fordon och maskiner under
byggskedet.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvinda
kemiska produkter eller biotekniska organis-
mer som kan vara skadliga for méinniskor el-
ler miljén, om produkterna kan ersittas med
andra mindre farliga produkter - Hantering
av kemiska produkter regleras genom Tra-
fikverkets generella miljokrav vid upphandling
av entreprenader. Miljokrav pd byggmaterial
och kemiska produkter kommer ddrmed att
stdllas i samband med kommande upphand-
lingar.

Skilighetsprincipen

Hinsynsreglerna ska tillimpas efter en av-
vigning mellan nytta och kostnader. Kraven
som stills ska vara miljomaéssigt motiverade
utan att vara ekonomiskt orimliga att ge-
nomfdra - Planbeskrivningen med tillhérande
miljobeskrivning kan utgora ett underlag for

att bedéma nyttan av skadeforebyggande
dtgdrder. Overvigande avseende skilighet har
gjorts bl a med avseende pa bullerskyddsat-
gdrder.

Skadeansvaret

Det dr den som orsakat en skada eller olidgen-
het f6r ménniskors hilsa som ir ansvarig

for att skadan blir avhjilpt - Trafikverket har
ansvaret for att vidta skadeforebyggande dt-
gdrder och for att sanera eventuell fororening i
samband med byggskedet.

8.6 Hushallningsbestimmelser

De allménna hushallningsbestimmelserna i
3 kap. MB och de sérskilda hushallningsbe-
stimmelserna i 4 kap. MB bedéms uppfyllas
eftersom 6kad kapacitet pa Kust till kust-
banan bed6ms som ett viisentligt allménin-
tresse som medfor en fran allmén synpunkt
god hushallning. Inga omraden med hoga
natur- och kulturvirden, friluftslivsomraden
eller riksintressen paverkas av projektet.

8.7 Trafikverkets miljopolicy

Genom att genomfoéra kapacitetshéjande
atgirder som forbéttrar tillforlitligheten och
robustheten i jirnvigssystemet dkar dven
forutsittningarna for 6verflyttning av trafik
fran vég till jarnvig. Projektet bedéms dér-
med ligga i linje med Trafikverkets miljépo-
licy pa alla punkter.

8.8 Buller och vibrationer
Se kapitel 4.

8.9 Risk och sikerhet

Projektet bedoms medverka till att nollvisio-
nen uppfylls eftersom utbyggnaden genom-
fors med bista mojliga tekniska standard.
Barns sékerhet i byggskedet innebér inte en
forbattring jamfort med dagsldget. Anpass-
ning till barns sidkerhet under byggskedet
gors bland annat genom tillfilliga byggvigar
sa att byggtransporter gar sa lite som mojligt
pa det allménna vignitet.
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8.10 Elektromagnetiska failt
Langtidsmedelvirdet pa 0,4 uT forvintas
inte Overstigas.

8.11 Ovriga nationella mal

Jamstilldhetspolitiska mal

Projektet bedéms medverka till att det
overgripande malet “kvinnor och mén ska

ha samma makt att forma samhiillet och sina
egna liv”. Det sker bland annat genom att de
mojligheter till stérre arbetsmarknadsregio-
ner som projektet medfor géiller bade mén
och kvinnor. Ett mer tillforlitligt jirnvigssys-
tem med mojlighet till arbetspendling skapar
mojligheter att arbeta ldngre bort fran sitt
boende.

Anlédggningen ska ocksa utformas sa att den
ir trygg att anvinda och att det inte upplevs
som ett riskmoment att uppehalla sig pa
stationsomradet.

Under arbetet med jarnvigsplanen har
samrad hallits ddr méin och kvinnor har haft
samma mojlighet att ge sina synpunkter pa
projektet. Synpunkter och fragor har kunnat
stiillas direkt till Trafikverkets represen-
tanter under det allménna samradsmotet i
Trekanten och skriftligt via Trafikverkets
drendehantering bade per brev och epost.

Folkhilsopolitiska mal
Nedan anges mal 5, med kommentar i kursiv
stil.

Miljéer och produkter ir relativt brett och
omfattar vitt skilda typer av miljéer och
exponeringssituationer. Det handlar om hela
var fysiska omgivning - luft, mark, vatten
samt den bebyggda miljon. Boende, trans-
porter, produktion och konsumtion av varor
ger ocksa upphov till manga faktorer som pa
olika sitt paverkar hilsan. Aven skadeper-
spektivet innefattas i malomradet och syftar
till att skapa sékerhet i olika typer av miljoer
som t.ex. trafikmiljo, arbetsmiljo, bostad,
skola och fritid. En langsiktigt god folkhélsa
ir beroende av en hélsofrimjande och siker
yttre milj6 - Projektet beaktar alla riktvdrden,
miljokvalitetsnormer och andra miljémal som

ska uppfyllas. For byggnation av métesspdr i
Trekanten finns miljé- och hdlsoaspekter kring
elektromagnetiska fdlt, buller, trafikmiljo-
aspekter och risker kring farligt gods.

Arkitekturpolitiska mal

Av de overgripande arkitekturpolitiska malen
bed6ms nedanstaende mal vara relevanta i
projektet. Kommentarer i kursiv stil.

o Kvalitet och skonhetsaspekter skall inte
understillas kortsiktiga ekonomiska
overviaganden - motesspdret har anpassats
sd langt som mojligt till omrddet. Omrddets
karaktdristiska drag med det gamla sta-

tionshuset och tillhérande trddgdrd bevaras.

e Kulturhistoriska och estetiska virden i
befintliga miljéer skall tas till vara och
forstirkas - projektet bedoms inte innebdra
negativa konsekvenser for kulturmiljon.
Det gamla stationshuset med tillhérande
trddgard bevaras.

8.12 Regionala mal

Projektet bedoms medverka till att de tva re-
levanta malen i ”Regional utvecklingsstrategi
for Kalmar ldn 2012-2020” uppfylls genom
att mojligheterna till regional pendling 6kar
samt att andelen gods som transporteras pa
jarnvag ocksa ges mojligheter att 6ka.

8.13 Kommunala planer

Projektet har stod i Kalmar kommuns 6ver-
siktsplanering. Detaljplan for Trekantens
stationsomrdde, Harby 3:56 m fl. och Bygg-
nadsplan for del av Trekantens stationssam-
hdlle , 11:91, revideras sa att plangrinser och
beteckningar stimmer 6verrens med jarn-
véigsplanen.
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9. Genomfdérandebeskrivning

Genomfdrandebeskrivningen redovisar for praktiska fragor kring hur projektet ska genomforas.

Bland annat beskrivs vad jarnvagsplanens faststallelse innebar.

9.1 Organisatoriska fragor

Tidplan

Planprocessen for jarnvigsplanen omfattar
huvudsakliga aktiviteter enligt tidplanen
nedan.

e Samradsskede Var 2013

¢ Granskningsskede Juni 2013

e Linsstyrelsens yttrande ~ Hosten 2013
o Jiarnvigsplanen skickas =~ Hosten 2013

for faststillelse

Jarnvigsplanen férvintas ha vunnit laga kraft
under varen 2014. Direfter tas den tekniska
detaljutformningen fram i bygghandlingen.
Under forutsittning att jirnvigsplanen har
vunnit laga kraft enligt tidplanen ovan kan
byggstart ske under 2015. Byggandet be-
riknas paga under cirka 6-12 manader med
driftsittning december 2015.

Angivna tider baseras pa en uppskattning
som &r gjord i samband med jarnvigsplanens
upprittande. Byggande i enlighet med jarn-
vigsplanen ska vara paboérjat inom 5 ar fran
utgangen av det ar som planen har vunnit
laga kraft, i annat fall upphor planen att gilla.

Organisation av arbetet

Trafikverket ansvarar for framtagande av
jarnvigsplanen. Arbetet sker i samarbete
med Regionférbundet i Kalmar lidn, Kalmar
kommun, Nybro kommun, Emmaboda kom-
mun och Kalmar Léanstrafik.

Arbetet har bedrivits i samrad med berérda
kommuner, allménhet, Lansstyrelsen i Kal-
mar lidn och dgare till fastigheter och rittig-
heter i nirheten av utbyggnadsomradet.

Trafikverket ansvarar for upprittande samt
utstillning av jarnvigsplanen. Faststillelse
av jarnvigsplanen provas och beslutas av sér-
skild enhet inom Trafikverket. Trafikverket
handligger dven marklosenfragor.

Entreprendrer kommer att upphandlas for
sjilva byggandet och Trafikverket kommer
att vara byggherre och utéva kontroll av
arbetet. Trafikverket blir sparinnehavare for
den nya jarnvigsanldggningen.

Tekniska fragor

I genomforandeskedet tas bygghandling som
visar den slutgiltiga tekniska utformningen
fram. Bygghandlingen ska 6verensstimma
med jarnvigsplanen.

9.2 Ekonomiska fragor

Kostnad
Totalkostnaden har beriknats till
ca 100 miljoner kr.

Finansiering

I nuvarande regional infrastrukturplan finns
pengar avsatta for aren 2018-2021. I den
pagaende revideringen av den nationella
samt regionala planen har regionférbundet
tidigarelagt objektet till den f6rsta halvan av
planperioden 2014-2025.

Det finns en underskriven avsiktsforklaring
mellan Trafikverket och Regionforbundet i

Kalmar lin avseende motesstation Trekanten.

Avsikten &r att samfinansiera motesstatio-
nen med 50 procent (uppskattat till 45 Mkr)
fran vardera den nationella samt regionala
infrastrukturplanen. Regionférbundet anser
att denna atgérd dr sa angeldgen att den
genomfors i nértid vilket innebér att forskot-
tering av medel till den nationella planen kan
bli aktuellt.
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9.3 Tillstandsfragor

Bygg-, riv- och marklov

Atgirderna inom ramen for projektet ir
delvis anmilningspliktiga. I genomféran-
deskedet kommer erforderliga anmélningar
och ansokningar som nirmare preciserar
aktuella atgirder att upprittas.

Transporter

Transporter till och fran arbetsplatsen kom-
mer att ske pa tillfilliga byggvigar samt
byggvigar som under driftskedet kommer att
anvindas som servicevigar. Byggtransporter
kommer dven ga pa det allménna vignétet i
Trekanten. Transporterna regleras frimst av
véagtrafiklagstiftningen.

Kulturminneslagen
Utbyggnaden berér inte nagra kinda forn-
minnen eller forminnesomraden.

Om det i samband med anldggningsarbetena
skulle patriffas fornlimningar kommer arbe-
tet att avbrytas och kontakt tas med lénssty-
relsens kulturmiljofunktion.

Tillstand och anmilan enligt miljobalken
Trafikverket har bedémt att de atgirder som
omfattar omldggning av befintlig dagvatten-
ledning och kulvertering av befintligt dike,
norr om jirnvigen vister om vig 573, ska an-
malas till Lénsstyrelsen i Kalmar l4n enligt 11
kap. 9a§ MB, anmilan om vattenverksamhet.

9.4 Fastighetsrattsliga fragor

Jarnvagsplanens rittsverkan

En faststilld jarnvigsplan har rittsverkan
som paverkar forutsittningarna fér markat-
komst och anvindning av mark. Av planen
framgéar vilka markomraden som behéver tas
i ansprak med dganderitt, servitutsritt eller
tillfallig nyttjanderitt. I praktiken innebér en
faststilld jairnvigsplan att:

» Den somienlighet med gillande jarn-
végsplan ska bygga en jarnvig som tillgo-
doser ett allméint transportbehov ges ritt
att 16sa in mark som ska anvindas perma-
nent for jirnvigsindamal. Inlosen kan ske

genom begiran om lantmiteriforrittning
alternativt genom att vicka talan om inl6-
sen hos mark och miljédomstolen.

* Den somienlighet med gillande jarnvigs-
plan ska bygga en jarnvig som tillgodoser
ett allmént transportbehov ir skyldig att
16sa in mark som ska anvindas permanent
for jarnvigsdndamal om fastighetsédgaren
begir det.

e Om mark i en faststilld jairnvigsplan har
avsatts fér upplag eller liknande dndamal
i ssmband med byggskedet far den mar-
ken tas i ansprak med tillfillig nyttjande-
ratt.

* Det ir forbjudet att utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnad eller vidta
andra atgéirder som kan férsvara anvéind-
ningen av omrade som enligt jirnvigspla-
nen behovs for jarnvigen.

Mark som behdvs permanent for jarnvdigen
I forsta hand avses frivilliga 6verenskom-
melser triffas om markf6érvirv och servitut-
supplatelser. Lantmiteriforrittning sékes
for att 16sa in den mark och fa upplatet de
servitut som behovs permanent for jirnvéi-
gen och tillhérande anldggningar. De frivil-
liga 6verenskommelserna ligger till grund for
lantméterimyndighetens beslut om marko-
verforingar och servitutsupplatelser. Mark
som l6ses in kommer att regleras 6ver till
jarnvigsfastigheten.

I de fall en frivillig 6verenskommelse inte
kan tréffas med en markégare kan lantméte-
rimyndigheten préva och besluta om tvangs-
vis inlésen av mark eller upplatelse av servi-
tut. Lantméterimyndigheten ombesorjer att
mark, skog, byggnader med mera virderas
pa ett enhetligt sitt som underlag for for-
handlingar och beslut. Virderingen ligger till
grund for bestimmande av ersédttningen och
lantmiterimyndigheten har ocksa mojlighet
att besluta om ersittning for byggskador.
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Mark som behovs tillfilligt for jarnviagen
Mark kommer éven att behovas tillfalligt
under jarnvigens byggskede. Den mark som
tillfalligt krévs under byggtiden finns med i
faststilld jarnvigsplan. Tid for tillfillig nytt-
janderitt anges i planritningar.

Tilltrade
Tilltrdde till jirnvigsomrade och rittighets-
omrade enligt jirnvigsplan kan ske:

» enligt 6verenskommelse med fastighetsa-
gare

o efter beslut av lantméterimyndighet i
lantmiéteriférriattning.

» efter upprittande av képehandling.

I lantmiteriforriattning kan fortida tilltrade
till omraden inom den faststillda jarnvigs-
planen ges &ven om lantmiterimyndighetens
beslut om fastighetsbildning inte har vunnit
laga kraft.

Erséttning

Lantméiterimyndigheten kommer att virdera
markintranget for varje fastighet och ett
viarderingsunderlag upprittas som underlag
for beslut. I den utstrickning sirskild 6ver-
enskommelse om ersittningsbelopp inte
triffats bestdms ersittningen i lantméterifor-
riattningen. Lantméiterimyndighetens beslut

kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen.

Erséttningen bestdms utifran reglerna i
expropriationslagen. I princip innebér det
att fastighetsigaren ska hallas skadeslos
genom att han far erséttning for minskningar
i marknadsvirdet samt erséttning for andra
eventuella kostnader som uppstar i form

av rorelseskada, flyttkostnader och dylikt.

projektledare

Ersittning kan ocksa utga for miljoskada,
det vill sdga en inverkan av ndgon betydelse
pa en omgivande fastighets marknadsvirde
pa grund av stérningar fran jarnvigen och
jarnvigstrafiken. Sadan skada ersétts en-
ligt expropriationslagens och miljobalkens
erséttningsregler. Orsaken till sddana skador
kan vara buller, vibrationer med mera. En
forutsittning for att ersittning ska utga for
miljoskada dr att den Gverstiger en viss niva
samt att den varken &r orts- eller allmédnvan-

lig.

Vid inl6sen av en fastighet ska erséittningen
motsvara fastighetens marknadsvirde plus
25 procent. Om det giller en del av en fast-
ighet ges erséttning for minskningen av
marknadsvirdet plus 25 procent. Det kan
ocksa finnas mojligheter att fa erséttning for
vissa andra ekonomiska skador, till exempel
flyttkostnader eller vissa 6kade kostnader i
verksamheten.

Hur stor ersittningen blir bestdms utifran

forhallandena den dag nir Trafikverket tar
marken i ansprak, den sa kallade virdetid-
punkten.

Ersittningsfragorna enligt miljolagstift-
ningen provas antingen inom ramen for en
lantmiteriforrittning eller genom att fastig-
hetsdgaren vicker sérskild talan i fragan vid
mark- och miljédomstolen. Erséittning for
eventuella byggskador regleras och ersitts
av Trafikverket eller den som orsakat skadan
(entreprenor). Denna typ av erséittningsfra-
gor kan i vissa fall &ven behandlas i lantmé-
teriforrattningen. Trafikverket svarar for
kostnader som #r forknippade med de fastig-
hetsrittsliga atgirderna som beskrivs ovan.
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10. Kallforteckning
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Banverket 2009: Jarnvigen i samhiéllsplaneringen — Underlag for tillimpning av miljobalken
och plan- och bygglagen

Banverket och Naturvardsverket 2006: Buller och vibrationer fran sparburen trafik - Riktlin-
jer och tillimpning

Kalmar kommun: Detaljplan f6r Trekantens stationsomrade, Harby 3:56 mfl

Kalmar kommun 2012: Oversiktsplan for Kalmar kommun. Utstillningshandling 2012-10-02
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Kalmar kommun 1994: Kulturmiljéprogram for Kalmar kommun, Landsbygden

Lénsstyrelsen i Skane ldn 2007: Riktlinjer for riskhidnsyn i samhéllsplaneringen - Bebyggelse-
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Naturvardsverkets forfattningssamling NFS 2002:6: Naturvardsverkets forteckning 6ver fisk-
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Naturvardsverkets forfattningssamling NFS 2004:15: Naturvardsverkets allminna rad om
buller fran byggarbetsplatser

Regionférbundet i Kalmar l4n: RUS Regional utvecklingsstrategi for Kalmar ldn 2012-2020
Riksantikvarieimbetet: Objektsbeskrivning Ljungby 181:1
Svensk Forfattningssamling 2004:675: Forordning (2004:675) om omgivningsbuller

Svensk standard SS 25211: Vibration och stot — Riktvirden och mitmetod for vibrationer i
byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning och packning

Trafikverket 2012: Anvisning Milj6 i planldggningsprocessen. Publikation 2012:225

Trafikverket 2010: Forstudie Alvesta - Vixjo - Kalmar Okad kapacitet
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Bilaga 1 PM Tagbuller

PM Tagbuller redovisar férutséttningar och
resultat av bullerberidkningar med och utan
skyddsatgirder. For redovisning av vilka at-
girder som kommer att genomforas se plan-
ritningar samt kapitel 5 i planbeskrivningen.

Forutsattningar

Bullerberikningar for tagbuller har genom-
forts for Kust till kustbanan genom Trekan-
ten i Kalmar l4dn. Bullerberékningarna for
jarnvigen genomfors enligt Banverkets och
Naturvardsverkets ”Buller fran sparburen
trafik” (rapport 4935). Berdkningsmodel-
len &r baserad pa en stor méngd métningar
genomférda i de nordiska linderna. Model-
len giller f6r sommarforhallanden pa mar-
ken och fér en meteorlogisk situation med
inversion eller medvind. I berikningarna tas
inte hénsyn till vixlar eller acceleration/re-
tardation.

Trafikbuller mits i dBA enligt en logaritmisk
skala. I Sverige anvéinds den ekvivalenta
samt den maximala bullernivan som matt pa
storningen fran tagtrafiken, dir ekvivalentni-
van ir den genomsnittliga bullernivan under
dygnet, medan maximalnivan motsvarar

passagen av ett enstaka fordon, som regel ett
godstag. Nir tva lika starka bullerkillor ad-
deras okar den ekvivalenta bullernivan med 3
dBA. Pa samma sitt ger en fordubbling/halv-
ering av trafikméngden eller en f6rdubbling/
halvering av avstandet till bullerkéllan 3 dBA
hogre/ligre ekvivalent bullerniva.

Berikningarna ér gjorda mha berékningspro-
grammet SoundPLAN for ekvivalentnivan
samt maximalnivan. Resultaten redovisas
i tabellform samt i form av utbredningskartor.

Berdkningarna har gjorts for trafiksitua-
tionen ar 2014 samt for prognosaret 2030.
Forvintad trafikering pa Kust till kustbanan
framgar av tabellen nedan, likasa de taglang-
der och den hastighet (sth = storsta tillatna
hastighet) som anvénts i berdkningarna. I
utredningsalternativet antas att samtliga
pendeltag stannar i Trekanten, samt att
hilften av godstagen kommer att anvinda
motessparet.

Antal tag och storsta tillatna hastighet (sth) pa Kust till kustbanan genom Trekanten.

IDAG JA UA
Tagtyp Antal | Langd, | Sth, Antal | Langd, | Sth, Antal | Langd, | Sth,
tag m km/h | tag m km/h | tag m km/h
Godstag 6 380 100 10 380 100 10 400 100/80*
Pendeltag 16 50 140 16 50 150 26 80" 80"
Ovriga IR-tag 24 85 150 32 120 150 36 140 150
Ovriga IR-tag, loktag 8 150 150
Totalt 54 58 72

* Avser tag pa det nya motessparet.
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Riktvarden

Riksdagen har antagit riktvirden for trafik-
buller som bor tillimpas vid nybyggnation
eller visentlig ombyggnad av trafikinfra-
struktur, samt vid nybyggnad av bostéder
(Infrastrukturpropositionen 1996,/97:53.).
Riktvirdena giller for permanentbostider,
fritidsbostéder samt vardlokaler dér vard-
tagare vistas under bostadsliknande férhal-
landen.

Trafikverket anger i skriften ”Buller och
vibrationer fran sparburen linjetrafik Dnr.
S02-4235/SA60”, vilken utgar fran de av riks-
dagen faststillda riktvirdena, atgirdsnivaer
for tre olika planeringssituationer. Ombygg-
naden har bedémts vara visentlig ombygg-
nad av bana vid bebyggelse. For denna plane-
ringssituation anges f6ljande riktvirden for
Overvigande av atgird.

2.3.3 VASENTLIG OMBYGGNAD / av

bana vid bebzggelse

Tabell 3: Niva fér overvagande av atgéard

Lokaltyp eller

Ekvivalent ljudniva i dB(A) Maximal

fér vardagsmedeldygn dB(A) "fast”
Permanentbostader, fritidsbostader
och vardlokaler
Utomhus 60" 557 i
Inomhus se nedan® 45%
Undervisningslokaler 45
Arbetslokaler 60~

"Wardena avser frifaltsvarden eller till frifaltsvarden

korrigerade varden.
_J' Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade.

W Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under
tidsperioden 22.00-06.00 samt dvriga bostadsrum

(] hall, férrad, och we).

Overskrids dessa nivéer skall atgérder dver-
végas utifran vad som ir tekniskt mojligt,
ekonomiskt rimligt och miljémaissigt motive-
rat. I de fall utomhusnivaerna inte kan redu-
ceras till riktvirdena bor inriktningen vara
att inomhusnivaerna inte 6verskrids. Hogsta
acceptabla virden skall dock alltid innehal-
las. For det aktuella planeringsfallet dr det

:' Avser niva under lektionstid.

°' Avser arbetslokaler for tyst verksamhet.

% i férutsatter att fasaden har en dampning pa
minst 30 dB(A), darfér anges inget virde.

hogsta acceptabla virdet for bostédder att
inga boende skall beh6va utsittas for fler d4n
fem storningstillfillen med maximal ljudniva
i sovrum 6verskridande 55 dBA under natt
(22-06). I utemiljon ska heller inga boende
behova utsittas for en ekvivalent ljudniva
overskridande 70 dBA i markplan.
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Resultat

Punktberikningarna ger féljande resultat for
dagsldget, JA respektive UA ar 2030. Berik-
ningspunkterna redovisas pa sidorna 90-91.

De beriknade maximalnivaerna vid fasad
jamfors i utredningsalternativet med ”rikt-
virdet” 75 dBA, for att peka pa vilka fast-
igheter som riskerar att 6verskrida 45 dBA
maximalniva inomhus, vid en antagen fasad-

ddmpning pa 30 dBA. Riktvirdet 45 dBA
maximalniva inomhus giller fér sovrum nat-
tetid 22-06. For dagsldget och jimforelseal-
ternativet jimfors den beriknade maximala
nivan vid fasad med ”riktvirdet” 85 dBA for
att pa motsvarande sétt indikera vilka fastig-
heter som riskerar att 6verskrida riktvirdet
for befintlig miljo 55 dBA maximalniva inom-
hus i sovrum nattetid.

Berik- Vaning Dagslige 2014 JA 2030 UA 2030
:Ln:;- Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal
bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullernivé | bullerniva
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Norr om jarnvagen
1N 1 59 88 60 88 61 88
2N 1 57 85 58 85 58 85
2 57 85 58 85 58 85
2N B 1 54 81 55 82 55 82
2 55 82 55 82 56 82
3N 1 52 78 53 79 53 79
2 53 79 53 79 54 79
3N B 1 49 74 49 74 50 74
2 50 75 50 75 51 75
4N 1 44 70 45 70 46 70
2 46 70 47 70 47 69
5N 1 52 77 52 77 53 78
2 52 77 52 77 53 78
6N 1 44 67 44 67 45 68
2 44 67 45 68 46 68
7N 1 49 74 49 74 50 74
2 50 74 50 75 51 75
7N B 1 50 76 50 76 51 77
2 50 76 51 76 52 76
Riktvarde 70 85" 70 85" 60 752
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Berik- Vaning Dagslige 2014 JA 2030 UA 2030
::‘nngkst- Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal
bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INC 1 50 74 51 75 51 75

2 51 75 51 75 52 76
8N 1 46 71 46 71 47 71

2 47 7 47 7 48 72
oN 1 52 78 52 78 53 79

2 55 81 55 81 56 81
10N 1 56 83 57 84 58 84

2 57 84 57 84 58 84
11N 1 55 82 55 83 56 83

2 56 83 57 83 57 84
12N 1 60 88 60 88 61 88

2 60 88 61 89 62 89
13N 1 61 89 61 89 62 90

2 61 90 62 90 63 90
14N 1 52 79 52 79 53 80

2 54 8o 55 81 55 81
15N 1 51 79 52 79 54 80

2 52 79 53 8o 54 80
16N 1 52 78 52 79 54 78

2 52 78 53 78 55 78
17N 1 52 78 53 79 55 78

2 53 79 53 79 55 78
18N 1 53 79 53 79 55 79

2 53 79 54 79 55 79
Riktvarde 70 85" 70 85" 60 752
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Berik- Vaning Dagslige 2014 JA 2030 UA 2030
::‘nngkst- Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal
bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Soder om jarnvagen
195 1 49 75 49 75 50 75
2 50 75 50 75 51 75
205 1 43 69 44 70 45 69
2 47 72 48 73 438 72
215 1 50 75 51 76 51 76
2 51 76 51 76 52 76
225 1 48 72 49 73 49 73
2 48 72 49 73 49 73
235 1 49 74 49 74 50 75
2 50 75 50 75 51 75
245 1 47 72 47 72 48 72
2 48 72 48 72 49 73
255 1 46 70 46 71 47 7
2 46 70 47 71 48 71
26S 1 60 88 60 88 60 88
2 60 88 60 88 61 88
265 B 1 51 76 51 76 52 77
2 51 76 51 77 52 77
27S 1 54 82 55 82 55 82
2 55 82 56 82 56 82
27SB 1 54 82 55 82 55 82
2 55 83 56 83 56 83
28S 1 46 70 46 71 47 7
2 49 73 49 74 50 74
29S8 1 59 87 60 88 60 88
2 59 87 60 88 60 88
Riktvirde 70 85" 70 85" 60 752
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Berik- Vaning Dagslige 2014 JA 2030 UA 2030
::‘nngkst- Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal
bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
29S B 1 58 86 58 86 59 87
305 1 51 77 52 78 52 78
2 52 78 52 78 53 78
315 1 46 71 47 A 438 72
2 50 74 50 75 51 75
32S 1 58 86 58 86 58 85
2 58 86 58 86 58 85
335 1 51 79 52 79 53 79
2 54 81 55 81 55 81
34S 1 58 86 58 86 58 85
2 58 86 58 86 58 85
355 1 42 67 43 68 44 68
2 47 72 48 72 49 72
36S 1 57 85 58 85 58 85
2 58 85 58 86 58 85
37S 1 58 86 59 86 59 86
2 59 87 59 87 59 87
385 1 59 86 59 87 59 87
2 59 87 59 87 60 87
38S8B 1 58 86 58 86 59 86
2 58 86 59 86 59 86
39S 1 47 71 48 7 49 72
2 50 75 50 75 52 75
40S 1 63 92 63 92 64 92
2 63 92 64 92 64 92
215 1 57 86 58 86 59 87
2 58 87 59 87 59 87
Riktvarde 70 85" 70 85" 60 752
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Berik- Vaning Dagslige 2014 JA 2030 UA 2030
::‘nngkst- Ekvivalent | Maximal [ Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal
bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva | bullerniva
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

42S 1 56 84 56 84 58 82

2 57 84 57 84 58 84
43S 1 54 81 54 81 56 81

2 54 81 55 82 57 82
435 B 1 53 8o 53 8o 55 79

2 53 80 54 80 56 80
445 1 48 72 48 73 49 72

2 50 75 50 75 52 75
455 1 54 81 55 81 57 81

2 55 81 55 81 57 81
4558B 1 51 77 51 77 53 75

2 52 77 52 77 54 77
465 1 53 79 53 79 55 78

2 53 79 53 79 55 78
46S B 1 50 76 50 76 52 76

2 51 70 51 76 53 76
475 1 44 70 44 70 46 70

2 47 73 47 73 49 72
475 B 1 45 72 46 72 47 70

2 48 74 49 75 51 73
Riktvirde 70 85" 70 85" 60 75

1) Maximal bullerniva vid fasad for att klara inomhusnivan 55 dBA vid en antagen fasaddampning pa 30 dBA, galler

nattetid.

2) Maximal bullerniva vid fasad fér att klara inomhusnivan 45 dBA vid en antagen fasaddampning pa 30 dBA, galler

nattetid.
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Det kan konstateras att den ekvivalenta
bullernivan beriknas 6ka med ca 0-1 dBA
jamfort med idag, till f6ljd av 6kad/fordndrad
trafikering pa Kust till kustbanan i framtiden
i jimforelsealternativet. I utredningsalterna-
tivet berdknas de ekvivalenta bullernivaerna
O0ka med ytterligare ca 1-2 dBA, bl a till f6ljd
av den okade trafikeringen pa banan som
utbyggnaden tillater. Den maximala bullerni-
van paverkas nagot i utredningsalternativet.
De skillnader som uppstar &r bl a en f61jd av
den breddning av jarnvigsbanken som krévs
for motessparet, vilket inverkar pa hur ljudet
breder ut sig, men ocksa en foljd av att utred-
ningsalternativet medfor att man kan kora
med nagot lingre godstag. Pendeltdg som
skall stanna och vissa godstag kommer ocksa
att passera Trekanten med ldgre hastighet &n
idag.

Férebyggande atgérder - diskussion

For de fastigheter dér riktvirden 6verskrids
i utredningsalternativet (det vanligaste ir att
den maximala ljudnivan vid uteplats/fasad
Overstiger 70-75 dBA) beh6vs nagon typ av
bullerskyddsatgird for att klara riktvirdet
utomhus. Exempel pa lampliga atgérder kan
vara bullerskyddsskérmar, antingen lings
sparet eller vid den ber6rda fastigheten. Av
samhillsekonomiska skil kan bullerskydds-
skidrmar vid sparet vara aktuellt vid grupper
av bebyggelse medan fastighetsnira atgir-
der lampar sig béttre vid enstaka bebyg-
gelse. Eftersom riktvirdet for den maximala
ljudnivan utomhus giller vid uteplats, kan en
atgird vara att anordna bullerskydd lokalt i
anslutning till uteplatsen.

Om utomhusnivan inte kan klaras med hjilp
av tekniskt genomforbara och samhéllseko-
nomiskt rimliga atgérder bor inriktningen
vara att féra en diskussion med tillsynsmyn-
digheten om att fokusera pa att inomhusni-
van inte 6verskrids. Detta kan astadkommas
genom att erbjuda berérda fastigheter fons-
terbyte eller atgérder pa befintliga fonster.

Hoga bullerskyddsskiarmar stéller stora krav
pa utformning och anpassning till den befint-
liga miljon f6r att passa in. Dir hoga skdrmar

ej dr lampliga kan dessa &ven bytas mot lagre
bullerskyddsskérm i kombination med fastig-
hetsnira atgéirder.

Inga vardlokaler, undervisningslokaler eller
arbetslokaler for tyst verksamhet, bedoms
paverkas av buller 6ver géllande riktvirden.

Atgirdsforslag

Berikningar har genomf6rts med buller-
skdrmar 3 m 6ver rok (rilsoverkant) vid den
samlade bebyggelsen i Trekanten, kring sta-
tionsomradet och vid Vistra brogardsgatan.
Skdrmarna dr utformade som bullerplank
eller vallar och dr placerade enligt bilderna
pas 87.

Med utgangspunkt i fasadberékningarna och
ortofoton har en bedémning gjorts av vilka
fastigheter som kan ha uteplatser som &r ex-
ponerade for jairnvégsbuller. Antalet har be-
domts uppga till drygt 40 st och berdkningar
har gjorts dven for dessa uteplatser.

Resultatet av berdkningarna visar pa en
minskning av de ekvivalenta och de maxi-
mala bullernivaerna med 2-10 dBA vid vissa
fastigheter norr om jarnvigen och mellan
1-14 dBA soder om jarnvigen. Inga fastighe-
ter inom det studerade omradet beriknas
utsittas for ekvivalenta bullernivaer 6ver-
stigande riktvirdet 60 dBA vid fasad efter
atgird. Det &r dven fortsdttningsvis manga
fastigheter, knappt 30, som utsitts for maxi-
mala bullernivaer 6verstigande 75 dBA vid
fasad. Hér kan bli aktuellt med komplette-
rande fonsteratgirder.

Utover de foreslagna skirmande atgérderna
kan det bli aktuellt med bullerskydd vid
uteplatser vid de fastigheter som beriknats
utsittas for maximala bullernivaer 6versti-
gande 70 dBA. Aven fonsteratgirder kan bli
aktuellt vid nagra fastigheter, framfor allt vid
plan 2.

Dessa atgirder bor féregas av en inventering
av uteplatser och fasader for en bedémning
av det faktiska behovet av atgiirder. Atgirder
genomfors i samverkan med fastighetsiga-
ren.
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Principskiss bullerddmpande atgérder vid Vastra Brogardsgatan. granskning.

Principskiss bullerddmpande atgarder i Trekantens tatort.
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Berik- | Vaning | UA 2030 med sparnira atgirderam Berik- | Vaning | UA 2030 med sparnira atgirderam
nings- nings-
punkt Ekvivalent | Maximal Uteplats punkt Ekvivalent | Maximal Uteplats

bullerniva | bullerniva | maximal- bullerniva | bullerniva | maximal-
dB(A) dB(A) niva dB(A) dB(A) niva

Norr om jarnvagen 10N 1 51 77

N 1 52 79 75 2 53 79

2N 1 51 79 68 1IN 1 49 75 71
2 52 79 2 52 77

2N B 1 49 76 74 12N 1 49 76 69
2 50 76 2 55 83

3N 1 48 75 75 13N 1 52 8o 75
2 50 76 2 58 87

3N B 1 48 72 71 14N 1 44 70 62
2 49 72 2 51 75

4N 1 44 69 15N 1 46 71 71
2 46 68 2 48 72

5N 1 53 78 78 16N 1 51 73 74
2 53 78 2 52 74

6N 1 45 68 17N 1 51 74 67
2 45 68 2 52 74

7N 1 50 75 74 18N 1 52 75 71
2 51 75 2 53 75

7N B 1 51 77 76 Rikt- 60 75” 70

vérde

2 52 76

INC 1 51 75 75
2 52 76

8N 1 46 70
2 46 70

ON 1 50 75 7
2 52 77

Rikt- 60 75" 70

vérde
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Berik- | Vaning | UA 2030 med sparnira atgirder 3 m Berik- | Vaning | UA 2030 med sparnira atgérder 3 m
nings- nings-
punkt Ekvivalent | Maximal | Uteplats punkt Ekvivalent | Maximal | Uteplats

bullerniva | bullerniva | maximal- bullerniva | bullerniva | maximal-
dB(A) dB(A) niva dB(A) dB(A) niva

Soder om jérnvagen 29S B 1 48 76 68

195 1 50 75 73 305 1 47 72
2 51 75 2 50 75

20S 1 45 68 315 1 46 70
2 48 72 2 48 72

21S 1 51 76 75 32S 1 52 79 69
2 52 76 2 56 83

225 1 49 73 335 1 438 73 7
2 49 73 2 53 79

235 1 49 75 64 345 L 52 79 69
2 50 75 2 57 84

24S 1 48 72 35S 1 41 65
2 48 73 2 46 69

255 1 47 71 36S 1 50 77 65
2 47 71 2 54 81

265 1 51 77 64 375 L 51 77 65
2 55 81 2 54 81

26SB 1 51 77 70 38S 1 51 77 63
2 51 77 2 53 79

275 1 45 70 69 3858 1 49 75
2 51 75 2 52 76

27S B 1 47 72 74 39S 1 46 66
2 51 77 2 48 70

28S 1 44 66 40S 1 51 78 71
2 47 71 2 55 84

29S 1 51 78 66 Rikt- 60 75" 70

vérde

2 55 81

Rikt- 60 75" 70

véirde
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Berik- | Vaning | UA 2030 med sparnira atgérder 3 m
nings-
punkt Ekvivalent | Maximal | Uteplats
bullerniva | bullernivd | maximal-
dB(A) dB(A) niva
215 1 45 72 61
2 46 72
425 1 52 74 74
2 53 74
43S 1 53 77 76
2 54 78
43S B 1 51 74 74
2 52 76
445 1 47 68
2 49 71
455 1 53 77 77
2 54 77
455B 1 52 75 74
2 52 75
46S 1 54 76 76
2 54 76
465 B 1 50 73 73
2 51 74
475 1 45 67
2 48 70
475 B L 47 70
2 50 71
Rikt- 60 75° 70
vdrde

U Maximal bullernivd vid fasad fér att klara inomhusni-
van 45 dBA vid en antagen fasadddmpning pa 30
dBA, giller nattetid.
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Berdknings- | Fastighetsbeteckning
punkt

Norr om jarnvagen

1IN Ljungby-Brogarden 1:14
2N Ljungby-Brogarden 1:15
2N B Ljungby-Brogarden 1:16
3N Ljungby-Brogarden 1:61
3NB Ljungby-Brogarden 1:17
4N Ljungby-Brogarden 1:48
5N Ljungby-Brogarden 1:3
6N Ljungby-Brogarden 1:32
7N Ljungby-Brogéarden 1:31
7N B Ljungby-Brogarden 1:30
7N C Ljungby-Brogarden 1:7
8N Harby 3:99

9N Harby 3:57

10N Harby 3:57

11N Harby 1:29

12N Harby 1:37

13N Harby 1:71

14N Harby 1:30

15N Harby 1:96

16N Harby 1:86

17N Harby 1:106

18N Harby 1:85

Soder om jarnvagen

198 Ljungby-Brogarden 1:13
20S Ljungby-Brogarden 1:88
218 Ljungby-Brogarden 1:81
228 Ljungby-Brogarden 1:70
23S Ljungby-Brogarden 1:90
248 Ljungby-Brogarden 1:69

258 Ljungby-Brogarden 1:63
26S Harby 3:114
26S B Harby 3:118
278 Harby 3:102
27S B Harby 3:95
28S Harby 3:193
298 Harby 3:64
29S B Harby 3:36
308 Trekanten 5:1
31S Harby 3:209
328 Harby 3:58
33S Trekanten 7:2
34S Harby 25:1
35S Harby 3:51
36S Harby 3:160
378 Harby 3:62
38S Harby 23:1
38SB Harby 24:2
39S Harby 3:195
408 Harby 1:26
418 Harby 1:68
428 Harby 1:67
43S Harby 1:66
43S B Harby 1:65
448 Harby 3:148
45S Harby 1:64
45S B Harby 1:6
46S Harby 1:84
46S B Harby 1:4
478 Harby 1:23
47S B Harby 1:70
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