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1 Sammanfattning

Riksvag 44 ar en viktig regional led som kopplar samman vagarna E6 i sydvast vid
Uddevalla och E20 i nordést vid Gotene. | denna handling utreds en ny strackning av
vag 44 mellan Skararondellen i vaster och Kallbycirkulationen i oster, i Lidkopings
respektive Gotene kommun. ldag passerar befintlig vag 44 genom samhallet Filsback
och har pa strackan lag standard i forhallande till funktion. Tillgangligheten och
framkomligheten &r lag, da strackan har hog trafikbelastning. For att klara dagens och
framtidens trafikfloden krévs nyinvestering i form av nybyggnation av vdg 44 och
ombyggnad av vag 184. | denna handling utreds lokalisering av vagkorridor fér ny vag
44 mellan vég 184 i vaster och Kallbycirkulationen i dster. Véagkorridorerna studeras for
2+1-vag med mittracke for tillaten hastighet 100 km/h.

De projektmal som identifierats beror trafiksakerhet, restid, god tillganglighet och miljo.
Miljoaspekter som pdverkar valet av vagkorridor ar landskapsbild, natur- och
kulturmiljo, friluftsliv samt ménniskors halsa och boendemiljo.

Vag 44 i ny strackning placeras i ett landskap med omvaxlande jordbruk- och skogsmark
med ett antal gardar belagna utmed strackan. Utbyggnaden kommer paverka
landskapsbilden, kultur- och naturmiljon samt gardarnas boendemilj6 med okade
buller- och utslappsnivaer. Aven jord- och skogsbruk i omradet kommer att paverkas
negativt av vag 44 i ny strackning.

Konsekvenser som ny vag 44 och breddning av vag 184 medfor ar framst en positiv
inverkan pa framkomligheten och trafiksakerheten. Den hdgre hastigheten och
omkaorningsmajligheterna pa ny vag 44 minskar restiden jamfort med dagens situation.
Vidare ger motesfrineten pa ny vag 44 samt att oskyddade trafikanter kan anvanda
befintlig vag 44 efter utbyggnaden en avsevart tryggare trafikmiljo.

Vag 44 i ny strackning ger dven en positiv inverkan pa samhallet Filsback med kraftigt
reducerade buller- och utslappsnivaer. Utbyggnaden ger dven en mojlighet att utveckla
samhéllet Filsback med ytterligare bebyggelse och verksamheter.

Efter att den har samradshandlingen har varit utstalld och inkomna synpunkter
sammanstéllts kommer Trafikverket ta stéllning till en av de i handlingen studerade
vagkorridorerna. | det fortsatta arbetet blir nésta steg att uppratta en
granskningshandling for végplan, dar vagstrackningen framgar mer detaljerat. Hela
planlaggningsprocessen beskrivs i avsnitt 7.2.

Figur 1.1 Oversiktskarta.
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2 Beskrivning av projektet

2.1 Bakgrund

Riksvag 44 ar en viktig regional led som kopplar samman végarna E6 i sydvast vid
Uddevalla och E20 i nordost vid Gotene. At véaster férbinder vagen Lidkdping med
Trollhattan, Vanersborg och Uddevalla. At éster fungerar vagen som en lank till E20 mot
Mariestad, Malardalen och Stockholm. Vagen utgor tillsammans med E45 ocksa ett
alternativ till E20 mot Géteborg.

Vag 184 gar fran Lidkoping till Falkoping och har av Vastra Gotalandsregionen
identifierats som ett prioriterat strak mellan Lysekil och Karlsborg.

Den aktuella véagstrackans otillfredsstallande framkomlighet och trafiksédkerhet har
inneburit att objektet &r upptaget i Regional plan fér Transportinfrastruktur i Vastra
Gotaland 2010-2021, med finansiering for planerat genomférande under perioden 2014-
2017. Lidkopings kommun kommer enligt avtal att delfinansiera utbyggnaden.

Under 2011 upprattade Trafikverket en forstudie for att inventera och utreda
mojligheterna att uppfylla de krav som stalls pa vag 44 som riksintresse och regional led.
Efter utvardering av underhandssynpunkter pa forstudien beslutade Trafikverket i
januari 2012 att en arbetsplan med en inledande skissfas skulle tas fram for tre
atgardsforslag (se figur 2.1:1):

1. Ombyggnad av nuvarande vag 184 till moétesfri landsvag, eventuellt med fyra korfalt,
fran Skararondellen séderut cirka 2 kilometer.

2. Nybyggnad av moétesfri landsvdg fran nuvarande vag 184 osterut i sodra delen av
forstudiens utredningsomrade. Aktuell vagkorridor ar mellan 0,5 och 1,0 kilometer bred.
Strackan ansluter till nuvarande vag 44 cirka 1,3 kilometer sdder om cirkulationsplatsen
vid Kallby stdra infart.

3. Ombyggnad av nuvarande vag 44 till motesfri landsvag pa aterstaende stracka fram
till cirkulationsplatsen vid Kéllby, cirka 1 kilometer.

Dessutom ska ett separat atgardprogram tas fram for befintlig vag 44 genom Filsback.

Figur 2.1:1 Forstudieomrade och atgardsforslag enligt forstudien.
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I denna handling utreds lokaliseringen av vagkorridor for ny vag 44 inom utrednings-
omradet, enligt forstudiens atgardsforslag nummer 2 och 3 ovan. Vagkorridorerna
studeras for 2+1-vag med mittracke for tillaten hastighet 100 km/h.

Ombyggnad av vag 184 till 2+2-vag med mittseparering enligt forstudiens atgardsforslag
nummer 1 hér ovan, liksom utformning av allménna vagar, korsningspunkter och
enskilda végar, utreds inte i denna handling utan detaljstuderas efter vald lokalisering.

Fran den 1 januari 2013 galler ny lagstiftning for planlaggning av vagar och jarnvagar.
De tidigare skedena férstudie, vagutredning och arbetsplan har ersatts av begreppet
vagplan. Véagplanen inbegriper fyra statusbendmningar (se avsnitt 7.2) dar denna
samradshandling for val av lokaliseringsalternativ i huvudsak motsvarar en
vagutredning enligt den gamla planprocessen.

2.2 Analys enligt fyrstegsprincipen

Under forstudieskedet genomfdrdes en analys enligt fyrstegsprincipen — Trafikverkets
modell for att hushélla med resurser och for att minska de negativa effekterna av
vagtransportsystemet. De fyra stegen innebar att atgarder ska analyseras i foljande
ordning:

Tabell 2.2:1 De olika analysstegen i fyrstegsprincipen.

Steg 1: Atgarder som kan péverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.
Steg 2: Atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.
Steg 3: Begréansade ombyggnationer.
Steg 4: Atgarder i form av nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.
Steg 1

Okad andel resor med kollektivtrafik

Atgarder i enlighet med steg 1 kan vara att 6ka antalet resor med kollektivtrafik for att
minska belastningen pa vdag 44. Med en lagre trafikbelastning ar det mojligt att
acceptera nagot lagre standard bade vad galler tillganglighet och sakerhet, men det
kraver att tillgangligheten och sékerheten i kollektivtrafiksystemet &r god. Séledes finns
ett samband mellan 6nskad paverkan pa transportsattet, steg 1, och ett behov av fysiska
forbattringar, steg 3-4. Trafikverket kan ocksd genom paverkansatgarder forstarka
effekten av fysiska forbattringar. Kollektivtrafikforsorjningen inom utredningsomradet
ar god med bade tat busstrafik och tagtrafik. Tankbara atgarder for att ytterligare
forbattra situationen for kollektivtrafiken ar en genomgang av hallplatsstandard, se
atgarder under steg 3.
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Okad andel godstransport pd jarnvag

En annan atgard i det har steget kan vara att fora dver vissa transporter till jarnvagen pa
den aktuella strackan som idag inte utnyttjas till godstransporter, och pd sd satt
reducera den tunga trafiken pa vag 44. Detta ger 6vrig trafik béattre tillganglighet och
sakerhet. Inom ramen for den nu aktuella férstudien ser vi dock inga atgarder som
skulle kunna leda till en 6kad godstrafik pa jarnvagen.

Okad andel kortare resor med cykel

Ett tredje atgardsforslag ar att f& boende att ta cykeln for kortare resor. Mellan
Lidkoping och Filsback finns en gang- och cykelvdg, men Vinninga som ligger pa
cykelavstand till bade Lidkoping och Kallby saknar idag lamplig cykelforbindelse. For att
kunna 6ka andelen resor med cykel kravs dock atgarder for att erbjuda ett gent, tryggt
och overskadligt cykelvagnat som i huvudsak ar skilt fran bilvagnatet dvs. fysiska
atgarder enligt steg 3 i fyrstegsprincipen. Trafikverket kan ocksd genom
paverkansatgarder forstarka effekten av fysiska forbattringar.

Steg 2

Oversyn av hastighetsgrénser

Steg 2-atgarder kan vara att se 6ver hastighetsgranser for att oka trafiksakerheten, da
det finns en direkt koppling mellan olycksrisk och hastighet. Med nuvarande utformning
gors bedémningen att dagens laga hastighet genom Filsback kravs for att uppna en
rimlig niva pa trafiksakerheten i Filsback. Samtidigt ar dagens hastighetsgrans for lag ur
framkomlighetssynpunkt.

Automatisk hastighetsdvervakning

For att forbattra hastighetsanpassningen &ar overvakning med automatiska kameror,
ATK eller fartkameror, ett verktyg som kommit att anvandas pa& senare ar. Pa
vagstrackor dar hastigheten Gvervakas pa detta satt har det visat sig att andelen
hastighetsovertradelser minskar och medelhastigheten sjunker. Aven antalet déda och
svart skadade har minskat. Fartkameror finns idag pa vag 44 vid Kallby och i Filsback
och mdjligen skulle situationen ur trafiksdkerhetssynpunkt kunna forbéattras med
ytterligare kameror pa nagon delstracka.

Uppmuntra saméakning

Om fler ménniskor kan samordna sina resor kan antalet bilrérelser reduceras. Atgarder
for att stimulera detta ligger delvis utanfor vaghallarens ansvarsomrade, men genom val
placerade och utformade samakningsparkeringar kan samakning gynnas. Dessa bor
kunna samordnas med parkering for bussresenérer.

Steg 3

Forbattrade busshallplatser

Atgarder som kan ingd i steg 3 &r exempelvis dvergripande atgarder for att gynna
kollektivtrafikens resendrer och redovisas tidigare som ett led i en fordndring av
transportsattet. Bland dessa ingar en genomgang av busshallplatser, som resulterar i en
prioritering av hallplatser vars standard bor héjas.
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Riktade atgarder for oskyddade trafikanter

Av problemanalysen framgar att bade tillganglighet och sékerhet for oskyddade
trafikanter till och frdn Vinninga ar bristfallig. Aven pa andra platser, t ex vid lokala
malpunkter som busshallplatser eller inne i Filsback kan atgarder for att forbattra
tillgangligheten och sakerheten fér oskyddade trafikanter vara lampliga. Forbéattrad
trafiksékerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter ger ocksa en tkad trygghet
som i forlangningen kan leda till minskad lokal biltrafik genom att fler gar eller utnyttjar
cykel. Tankbara atgarder ar:

« Utbyggnad av det befintliga cykelvagnatet i omradet sa att aven Vinninga ansluts.

« Atgarder inne i Filsback for att ytterligare forbattra sakerheten och tillgangligheten for
oskyddade trafikanter.

Sidoomradeséatgarder

For att mildra konsekvenserna av olyckor som medfor avakning, sarskilt singelolyckor,
kan atgarder vidtas, sdsom att avlagsna fasta hinder, flacka ut branta slanter eller
komplettera med végracke pa strackor med osékra sidoomraden. Atgarderna innebér i
princip att omradet kring nuvarande vag 44 och 184 utformas efter de principer som
tillampas vid nybyggnad. Att komplettera med viltstangsel ar ocksd en typ av
sidoomrédesatgard som kan vara aktuell, men som i sa fall badde innebar ett utdkat
vagomrade och en storre barriareffekt an vad nuvarande vag har.

Enklare moétesfri vag, utan mittracke

For vagar med upp till 4 000 fordon per dygn &r det mdjligt att forbattra
trafiksakerheten genom att erbjuda omkdrningsfalt med jamna mellanrum, 2-3 strackor
per 10 kilometer. Har kan omkdérning goras utan risk for konflikt med métande trafik.
Denna typ av atgard bedoms dock inte kunna tillampas pa vag 44 eller vag 184 da
trafikmangderna overstiger 4 000 fordon per dygn.

Mindre ombyggnader av korsningar

Korsningar som har brister nar det géller trafiksékerhet, framkomlighet eller kapacitet
kan forbattras med enklare ombyggnader. Vissa ombyggnader kan ske inom befintligt
vagomrade medan andra kraver att vagomradet vid korsningen utokas.
Problemanalysen visar att det pa studerad stracka av vag 44 finns flera korsningar som
skulle kunna forbattras. Vid korsningarna Skararondellen (vag 44/véag 184), Kartasen
(vag 44/véag 44.05) och Eolsborg (vag 44/vag 2714/vag 2704) har manga trafikolyckor
rapporterats.

Trafiksakerheten i Skararondellen &r inte uppenbart enkel att forbattra enbart genom
utformningsatgarder. Utformningen av korsningen Kartasen (vdag 44/ vag 44.05) kan
forbattras t ex genom att forbjuda vanstersviang fran vdg 44. Trafiksédkerheten i
korsningen vid Eolsborg har redan forbattrats genom att trafikméangderna har har
minskat, efter det att en ny cirkulationsplats och infart till Kallby har byggts ut.
Situationen kan forbattras ytterligare genom att ersatta de bada vagarna 2704 och 2705
med en ny vag som ansluter till cirkulationsplatsen vid Kéllby. Korsningen Eolsborg vég
44/vag 2714/vag 2704 blir d& en trevagskorsning, men detta ar en mer omfattande
ombyggnad, steg 4 enligt fyrstegsprincipen.
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Atgarder mot bullerstérningar

Som en riktad atgard mot bullerstérningar kan fonsteratgarder eller bullerskarmar
genomféras utmed befintliga vagar dar bullerproblemen &r stora. Trafikverket
prioriterar da bostdder med bullernivader som ligger mer an 5-10 dBA 6ver gallande
riktvarden for nybyggnad. Eftersom atgarden endast ar riktad mot bullerproblem &r den
inte optimal for strackor som samtidigt har problem med exempelvis dalig
trafiksakerhet och framkomlighet.

Steg 4

Ombyggnad till métesfri landsvdg, med mittracke

For att forbattra trafiksdkerheten genom att métes- och omkoérningsolyckor forhindras
bor vagar med hogre trafikflode an 4 000 fordon per dygn utformas som motesfri
landsvag med mittracke. Mojligheten till omkorning sékerstélls d& genom att delar av
strackan utformas med tva korfalt. Andelen tvafaltighet kan variera beroende pa
trafikbelastning, men rekommenderas vid hogre belastning vara minst 30 %. Overstiger
trafikflodet 6 000-8 000 fordon per dygn kravs att gadng- och cykeltrafiken separeras och
planskilda korsningar kan bli aktuella. Over 10 000-13 000 fordon bér védgen vara
fyrfaltig. Motesfri landsvéag ges normalt en tillaten hastighet av 100 km/h, men kan ha
lokala nedsattningar t ex vid korsningar.

Utbyggnad till motesfri véag innebdar en minsta rekommenderad véagbredd av drygt 10
meter pa strackor utan omkorningsmajlighet. Vid utbyggnad till trefaltiga (2+1) strackor
ar normal minimibredd cirka 13 meter. Befintliga 9 meter breda vagar kan dock byggas
om utan breddning annat &n dar det behdvs for att astadkomma omkoérningsstrackor.
Detta innebar att man maste acceptera begransad framkomlighet vid t ex havererade
fordon.

Antalet anslutningar bor begransas och i manga fall tillats endast hdgersvéang, dvs. att
det inte &r mojligt att korsa mittracket. Goda detaljlosningar for passager éver vagen t ex
vid busshallplatser och for forflyttning langs vagen ar viktiga for att ge de oskyddade
trafikanterna god tillganglighet och sakerhet.

Téankbara &tgarder &r ombyggnad av vag 184 och vissa delar av vag 44 till motesfri
landsvag. Mest férdelaktigt ar det om man kan bygga om strackor som ar tillrackligt
breda for att tilldta omkorning i ena riktningen, dvs. minst cirka 13 meters bredd.

V&g i ny strackning

En ny strackning av vag 44 utanfor Filsback kan vara lamplig for att forbattra
boendemiljon i Filsback och for att kunna forbéattra tillgadngligheten for motorfordon
langs nuvarande vag 44.

Den nya cirkulationsplatsen vid Kéallby ar byggd sa att den kan kompletteras med en
fjarde anslutningsvag. De bada vagarna 2704 och 2705 kan erséttas med en ny vag i ny
strackning som bildar den fjarde anslutningen fran soder i cirkulationsplatsen. Darmed
kan korsningen Eolsborg vag 44/vag 2714/vag 2704 da bli en trevagskorsning och
korsningen Tradgardstorp, vig 44/ vag 2705 kan stangas.

Maluppfyllelse

Funktionsmalen bestar dels av malet att alla trafikantgrupper ska erbjudas god
tillganglighet och framkomlighet, dels av malet att gdng- och cykeltrafik samt
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kollektivtrafikresande ska framjas. Hansynsmalen ar fler och omfattar att vag 44 i
framtiden ska vara en trafiksaker vag, att trafikens negativa paverkan i Filsback ska
minska och att bade naturvarden och brukningsvarden i omradet ska besta. Vidare ska
forutsattningarna for att erbjuda manniskor en god livsmiljéo sammantaget forbattras.

Att framja kollektivtrafikresande och 6ka andelen korta resor med cykel, atgarder enligt
steg 1, beddms kunna forbéttra tillganglighet for vissa trafikantgrupper, men kraver i sin
tur fysiska atgarder, steg 3, for att vara effektiva.

Att se dver hastighetsgranser och utdka den automatiska hastighetsévervakningen,
atgarder enligt steg 2, beddms kunna forbéattra trafiksakerheten, men kan samtidigt
forsdmra framkomligheten.

Forbattrade busshallplatser och riktade atgarder for oskyddade trafikanter, atgarder
enligt steg 3, bedoms forbéttra tillganglighet, framkomlighet och trafiksdkerhet for de
utpekade trafikantgrupperna.

Sidoomradeséatgarder och mindre ombyggnader av korsningar, atgarder enligt steg 3,
bedoms framforallt forbattra trafiksakerheten och i viss man aven framkomligheten for
berdrda trafikanter.

Atgarder mot bullerstérningar, steg 3, bedéms forbattra livsmiljon for direkt berdrda
manniskor.

Ombyggnad av lampliga strackor till motesfri landsvag med mittréacke, atgard enligt steg
4, bedoms forbattra framkomlighet och trafiksakerhet for trafikanter pa vagen, men kan
paverka forutsattningarna for jordbruket negativt.

Att lagga om vissa av de berdrda vagarna i ny strackning, atgard enligt steg 4, bedoms ge
goda mojligheter att skapa en trafikséker vag med god framkomlighet. Forutsatt att vald
strackning, tillsammans med lampliga atgarder pa befintligt vagnat, blir attraktiv for
huvuddelen av trafikanterna innebér atgarden ocksa en avlastning av befintlig vag och
darigenom en forbattrad livsmiljo for boende kring vagen. Ovriga héansynsmal méste
sakerstallas genom att ny vag far lamplig strackning och utformning.

For att nd projektmalen har bedomningen gjorts att atgarder enligt steg 1-3 inte ar
tillrackliga. Forslag till atgarder baseras darfor pa steg 4. De studerade atgarderna i steg
1-3 bor ingd som komplettering. Poangteras bor att i analysen har inga atgarder som
ligger utanfor utredningsomradet och vagtransportsystemet tagits med. Det man jamfor
med &r det sd kallade nollalternativet, dvs. de framtida forhallanden som bedéms
uppkomma om inga atgarder utover normalt underhall genomfors.

2.3 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 11 november 2011 att projektet kan antas medftra betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen anser att projektets omfattning och dess paverkan pa
miljén ar stor. Det galler sarskilt passage av de tva aravinerna, ianspraktagande av
jordbruksmark samt mangden fornlamningar i omradet.

Lansstyrelsens  beslut om  betydande  miljopaverkan  innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska uppréattas och fogas till vagplanen. Processen
med MKBn paborjas redan vid utarbetning av lokaliseringsalternativ. MKBn ska sedan
tillsammans med planforslaget och den uppdaterade samradsredogorelsen godkannas
av Lansstyrelsen.
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2.4 Andamal och projektmal

Projektmalen ska tydliggora projektets ambitioner och ligga till grund for det fortsatta
arbetet. De ska dessutom vara utgangspunkt for den jamforelse av maluppfyllelse som
gors mellan olika alternativa 16sningar for att sékerstélla att Trafikverket bidrar till att
uppfylla 6vergripande samhallsmal sdsom de transportpolitiska malen och nationella
miljokvalitetsmalen. Se &ven avsnitt 6.4.1 Miljomal. Projektméalen bor utvecklas och
fordjupas under projektets olika planeringsskeden.

I forstudien identifierades foljande évergripande projektmal:

e VAag 44 ska vara en trafiksdker véagstracka, utformad med héansyn till
malsattningen att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor.

e V&g 44 ska erbjuda god tillganglighet och framkomlighet for alla trafikanter pa
stréackan mellan Lidkdping och Kéllby.

e Gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafikresande i omradet ska framjas.

e Miljopaverkan ska minska och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ska
Oka i Filsback.

e Forutsattningarna for att na de nationella miljomalen och att dstadkomma ¢kad
hélsa hos manniskor ska forbéattras.

For projektets miljoarbete formulerades aven konkreta projektmal under forstudie-
skedet:

e Naturvardet hos vattendragen Filsbacken och Oredals&n och deras omgivande
I6vskogsridaer ska inte forsamras av foreslagna atgarder.

e Forutséttningarna for att bruka det omgivande odlingslandskapet ska inte
forsamras av foreslagna atgarder.

e Forutsattningarna for att erbjuda ménniskor en god och hélsosam levhadsmiljé
ska forbattras, bade i befintlig och i planerad bebyggelse.

Under vagplaneskedet har malen for projektet utvecklats vidare. Som stéd har bland
annat Trafikverkets inriktningsmal anvants. Det dr vaganpassade mal som kan betraktas
som vagsektorns motsvarighet till delmal under miljokvalitetsmalen.

Foljande projektmal med avseende pa miljé har formulerats:

Kulturmiljé
o Oppenheten och kulturbarande objekt i odlingslandskapet sdsom gards- och
torpmiljoer ska bevaras i sa stor utstrackning som majligt.
e De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet ska fortsatt kunna utlasas.

e Modjligheten att bruka och halla markerna kring den nya vagstrackningen 6ppna
ska underlattas.

e Genom att begréansa intrangen i fornlamningsmiljoer och genom att fa kunskap
om fornlamningar som behdéver slutundersokas, ska kontinuiteten i omradets
bosattningsmonster kunna utlasas och forstas i framtiden.

14
TDOK 2013:66 Mall Samradshandling val av lokaliseringsalternativ ver. 1.0



Naturmiljé

Intrang i vardefulla naturmiljéer ska i forsta hand undvikas och i andra hand
begrénsas.

Lampliga kompenserande atgarder ska studeras tidigt om inte intrdng som
paverkar naturvarden kan undvikas.

Naturvardena hos vattendragen Filsbiacken och Oredalsdn med omgivande
I6vskogsridaer ska inte forsamras.

Med stod av kunskap om landskapsférutsattningar och faunaroérelser ska
atgarder genomforas for att minimera bade barriareffekter och risk for
viltolyckor.

Vagens sidoomraden ska utformas sa att de bidrar till att gynna biologisk
mangfald.

Vattenflddena i Filsbacken och Oredalsan ska inte vasentligt forandras.

Foreslagna atgarder ska bidra till att behalla och om mojligt forbattra
vattenkvaliteten i omradets vattendrag, dammar och vatmarker.

Friluftsliv

Maojligheten att fortsatt anvanda etablerade gang- och cykelstrak i omradet ska
beaktas.

Strék kopplade till omraden for friluftsliv vid Vanern ska forstarkas genom
forbattrad tillganglighet till stranden.

Hansyn ska tas till skogsomraden som &r eller kan bli vardefulla strovomraden
for narboende.

Boendemilj6

Hansyn ska tas till manniskors boendemiljo s att den i sa liten utstrackning
som mojligt paverkas av storningar fran trafiken. Storningar ska minska
vasentligt for boende i Filsback.

Forutsattningarna for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafikresande inom
och i anslutning till omradet ska forbattras.

Trafiksakerheten ska forbattras for oskyddade trafikanter.

Atgarder for att minska barriareffekter for brukare och boende ska utféras.

Landskap och gestaltning

Trafikanten ska uppleva vag 44 som ett sjalvklart val fér genomfart.

Véagen ska ta stod i landskapet och ta hénsyn till landskapets karaktarsgivande
former och strukturer.

I sbder och vaster ska utblickarna fran vagen visa det 6ppna flacka landskapet
med spridda gardsgrupper for att ge forutsattningar att forsta landskapet.

Mojligheten till utblickar ska varieras i Oster dar det halvoppna, bdljande
landskapet bevaras och forstarks.

Bullerskyddsatgarder ska utformas med stor hansyn till dess paverkan av
landskapet.
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e Obrukbara eller 6verblivna ytor ska undvikas i vagens sidoomraden.

For landskap och gestaltning har aven riktlinjer formulerats som beskriver hur
projektmalen kan uppnas:

o | det 6ppna landskapet ska vagen ha en lag profil for att inte dela landskaps-
rummet visuellt.

e Bankar ska sé& langt mojligt undvikas i det 6ppna flacka landskapet i séder och
vaster.

o Skogs- eller jordbruksmark ska vara brukbar fram till vagomradet.

e Bullerskyddsatgarder bor i det Gppna flacka landskapet i s6der och véster,
utforas i anslutning till berérda gardsgrupper.

o | det halvoppna bédljande landskapet i Oster kan sléanter och eventuella
bullerskyddsvallar anpassas till terréngen och bidra till att forankra vaglinjen i
landskapet.

o Overskottsmassor inom omréadet ska anpassas till landskapets former, tackas
med foér omgivningen naturlig jord och ges en funktionell markanvandning.

e Utformning av dagvattendammar och diken ska anpassas till landskapet.
e Utblickar dver befintliga och/eller nya vatmarker/dammar bor skapas.
e Broar ska utformas med hansyn till platsens varden.

e Landskapskaraktarerna och de sma variationerna i landskapet bor tas tillvara
och tydliggoras ur ett trafikantperspektiv.

o Befintliga alléer bor inte déljas av nya inslag som vagen skapar.
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2.5 Avgransningar

2.5.1 Geografiska avgransningar

I denna handling forekommer fem olika geografiska begrepp; forstudieomrade,
utredningsomrade, vagkorridor/-er, influensomrade och inventeringsomrade.

Forstudieomrade

Avser den geografiska avgransning man i forstudien hade for att studera atgarder och ar
belaget mellan Lidkoping i vaster och Kéllby i dster, se figur 2.5.1:1 nedan.

Figur 2.5.1:1 Férstudieomrade.

Utredningsomréade

Avser den geografiska avgransning som beslutades i férstudien for utbyggnad av vag 44 i
nystrackning och ar beldget mellan Lidkoping i vaster och Kéllby i dster, se figur 2.5.1:2
nedan.
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Figur 2.5.1:2 Utredningsomrade.

Véagkorridor

I denna handling utreds ett antal olika végkorridorer for ny vdg 44 inom
utredningsomradet. Vag 184 som enligt beslut i forstudien skall breddas till 2+2-vag
med mittracke frdn Skararondellen till den nya anslutningspunkten med ny vag 44
utreds ej i denna handling.

Vagforslagets exakta lage beddms rymmas inom vagkorridoren i detta tidiga utrednings-
skede.
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Figur 2.5.1:3 Vagkorridorer inom forstudie-/utredningsomrade.

Influensomréade

I beskrivningen av miljoaspekter beaktas ett influensomrade, som &r ett vidare omrade
an utredningsomradet, nar det bedéms vara motiverat. Det motsvarar det narliggande
omrade som pa ett eller annat satt paverkas av foreslagna atgarder. De aspekter som det
framst handlar om &r trafik, naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter
samt luftkvalitet och buller. Influensomradet &r svart att redovisa med en geografisk
grans, da det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som avses.

Inventeringsomrade

Inventeringsomradena for naturvardesbedomning (flik 4) och kulturhistorisk utredning
(flik 6) ar nagot storre an utredningsomradet for ny vag 44 (for exakt avgransning, se
respektive underlag). For arkeologisk utredning (flik 5) har sarskilda omraden
avgransats i olika etapper, se figur 2.5.1:3.
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Figur 2.5.1:3 Inventeringsomrade for arkeologisk utredning.

2.5.2 Atgarder som studeras efter vald lokalisering

I denna handling utreds mojlig vagkorridor for ny vag 44 inom utredningsomradet.
Projektet innefattar ocksa atgarder som inte ar av betydelse for valet av vagkorridor for
vag 44 i ny strackning. Dessa tas inte upp som val i denna handling.

Nedan beskrivs atgarder som kommer att studeras efter att lokalisering valts:

Ombyggnad av vag 184 till 2+2-vag med mittseparering kan utféras liksidigt
eller enkelsidigt bade oster eller vaster om véagen. Breddningen paverkar inga
allménna intressen utan handlar framst om teknik och ekonomi och tas darmed
inte upp som val i denna handling. Daremot ingar ombyggnaden av vag 184 i
kostnader och samhéllsekonomi.

Ny cirkulationsplats i korsningen mellan befintlig vag 184 och ny vag 44.
Ombyggnad av Skararondellen.

Befintlig informations- och rastplats pa vag 184 ska bibehallas for norrgdende
trafik. Mittsepareringen pa ombyggd vag 184 kommer stdnga méjligheten for
sodergdende trafik att na rastplatsen.

Vag 2705 mellan Skeby kyrka och vag 44 ska ges en ny strackning som ansluter
till Kéllbycirkulationen.

Kallbykorsningen ska byggas om till ett trevagsskal genom att anslutning till vag
2704 stangs.
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o Befintlig cirkulationsplats vid Kallby ar relativt nybyggd och ar anpassad for att
kompletteras med en fjarde anslutningsvag, ny vag 2705. De bada vagarna 2704
och 2705 ska ersattas med en ny viag som bildar den fjarde anslutningen i
cirkulationsplatsen.

e Gang- och cykelvag ska mojliggoras utmed vag 2611 in till Filsback samt utmed
vag 2705 fram till Kéllbycirkulationen.

e Busshallplats och pendelparkering for busstrafik ska placeras utmed vag 44 i
anslutning till passage av vag 2611.

2.5.3 Avgransning av miljdaspekter

I en végplan, infor val av lokaliseringsalternativ, ska arbetet med en MKB péborjas.
Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for att mojliggéra en samlad bedémning av de
studerade alternativen, i det har fallet sex vagkorridorer. MKB-processen slutférs sedan
for den véagkorridor som vljs.

Foljande miljdaspekter bedéms vara betydelsefulla for val av vagkorridor och ar darfor
redovisade i handlingen:

¢ Naturmiljo

e Kulturmiljo

e  Friluftsliv

e Boendemilj6

e Naturresurser
e Landskapsbild

Under Boendemiljé har framst trafikbuller och barridreffekter behandlats. Luftkvalitet
och farligt gods behandlas under de avsnitt dar det beddms relevant (exempelvis
nollalternativet, miljokvalitetsnormer, dagvatten).

Aspekter som vibrationer och ett forandrat klimat har inte beskrivits i det har skedet av
vagplanen eftersom det inte beddms vara relevant for val av alternativ.

Detaljeringsgraden av redovisningen ar anpassad till det aktuella lokaliseringsskedet.

2.5.4 Prognosar

For bedomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsférutsattning har
prognosar 2035 valts, vilket &r omkring 20 ar efter att vagen har 6ppnats for trafik.
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3 FOrutsattningar
3.1 Markanvandning

3.1.1 Jord- och skogsbruk

Jordbruk ar den dominerande markanvandningen inom och i anslutning till
utredningsomradet. Skogsbruk bedrivs i viss omfattning, ofta i kombination med
jordbruk.

3.1.2 Bostéader, verksamheter och anlaggningar

Bostadsbebyggelsen inom utredningsomradet bestar av spridda gardar, ndgra aldre torp
samt fritidshus av senare datum. | Filsback, mellan befintlig vdg 44 och
utredningsomradet, ligger tatare bebyggelse med drygt 200 bostader.

Oster om vag 184, med angoring fran befintlig viag 44, ligger smaindustriomradet
Kartasen. Langre Gsterut ligger en avfallsdeponi, dven denna med angoring fran vag 44.

Norr om utredningsomréadet finns d4ven en motorbana och tva golfbanor.

Vaster om vag 184 ligger Lidkdping/Hovby Flygplats. Den ar fér narvarande tagen ur
bruk for kommersiell flygning. Flygplatsen anvands av Lidkdping Motorflygklubb.

3.1.3 Malpunkter

vVag 44 ar av riksintresse enligt miljobalken. Den &r en forbindelse mellan
europavagarna E6 vid Uddevalla och E20 i Gotene som béda ingar i det nationella
stamvégnatet. Vag 44 ingar i ett viktigt regionalt strdk fran kustomradet i Bohuslan, via
Trestadsomradet och Lidk6ping och Mariestad vid Vanern.

Bostadsomraden i Lidkdping, Filsback, Vinninga och Kallby ar viktiga méalpunkter for
trafikanter i anslutning till utredningsomradet for ny vag 44, Lidképings centrum med
allmén service och handel liksom service i tatorterna Kéllby och Vinninga. Andra viktiga
malpunkter ar avfallsanlaggningen i Kartadsen och verksamhetsomraden i Lidképing och
Kéllby.

Malpunkter for fritidsaktiviteter ar framforallt bad- och campingplatsen i Filsback,
golfbanorna i Filsback samt motorbanan vid Kartasen.

3.1.4 Kommunala planer

Utredningsomrédet berér bade Lidkopings och Gotene kommun, kommungransen gar i
Oredalsén.

Oversiktsplan for Lidképings kommun

Den kommuntéckande 6versiktsplanen for Lidkoping &r antagen i september 2003.
Arbete med en ny 6versiktsplan pabdrjas under hosten 2013.

I gallande oversiktsplan visas ett vagreservat for en ny strackning av vag 44 mellan
befintlig strackning vid Siggetorp véster om Lidkdping till kommungransen vid
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Oredalsédn sydost om Filsback. Redovisningen i 6versiktsplanen &r delvis inaktuell
eftersom Trafikverket har omarbetat den forstudie som éversiktsplanen byggde pa.

I 6versiktsplanen visas &ven ett vagreservat for viag 2602 fran Lidkoping soderut till vag
E20. Reservatet ar brett och omfattar i nordost nu aktuellt utredningsomrade kring vag
184.

Framtida bebyggelseomraden i anslutning till utredningsomradet ar i 6versiktsplanen
foreslagna dels oster om védg 184 som en forlangning av smaindustriomradet Kartasen
soder om Kartésen (verksamheter) och dels kring vag 2611 vaster om Filsback
(bostéader).

Detaliplanlagda omréden i Lidkdpings kommun

Industriomradet och avfallsanlaggningen vid Kartdsen samt motorbanan omfattas av
detaljplan liksom storre delen av bostadsbebyggelsen i Filsbdck norr om
utredningsomréadet.

Foljande detaljplaner berors av utredningsomradet for ombyggnad av vag 184 fran
Skararondellen till anslutning av ny strackning av vag 44 mellan vag 184 och Kallby:

1. Detaljplan fér Anghagens industriomrade, laga kraft 1972-09-13
2. Detaljplan for Kartasens industriomrade, laga kraft 1975-11-13

Den forstndmnda planen omfattar Skararondellen och berdors vid anslutningen av vég
184. Det nordostra sidoomradet av vag 184 berdrs av detaljplanen for Kartasens
industriomrade. Se figur 3.1.4:1.

I kommunen har, tillsammans med Goétene kommun, diskuterats en komplettering av
bostadsbebyggelsen i Filsback Osterut nar forbifarten ar genomford och trafiken pa
nuvarande viag 44 minskat betydligt. Det pagar aven utredningar om ett nytt
verksamhetsomrade i anslutning till sydvastra delen av Skararondellen.

Figur 3.1.4:1 Detaljplanelagda omraden i anslutning till utredningsomréadet.
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Oversiktsplan fér Gétene kommun

Den kommuntackande planen, Framtidsplan for Gétene kommun 2009 — 2020, ar
antagen i oktober 2010. En ny strackning av vag 44 &r redovisad i den del den berér
kommunen, fran Oredalsén till Kallby. | dversiktsplanen finns en fordjupad studie av
Kallby tatort, vilken visar att ny vig 44 ska ansluta till den befintliga vid
cirkulationsplatsen i Kéllby.

Detaljplanelagda omraden i Gétene kommun

Utredningsomradet for ny vag 44 beror:
3. Detaljplan for Kallby RV44, Ny infart, laga kraft 2008-06-18

Detaljplanen omfattar ett omrade runt cirkulationsplatsen i sédra Kallby. Planen kan
komma att beréras dar ny vag 44 ska ansluta till den befintliga. Vaster om cirkulationen
ger planen byggratt for bensinstation, bilverkstad och liknande samt fér handel.

Figur 3.1.4:2 Utsnitt fran detaljplan for Kallby, RvV44, Ny infart.

Verksamhets- och bostadsomraden nordost om cirkulationsplatsen i Kallby &r
detaljplanelagda. I anslutning till vag 44 finns:

4. Detaljplan for omrade vid Mobergs vég, etapp 1, laga kraft 2002-12-27

Planen omfattar en tomt for smaindustri. Tomten ingar i ett stérre omrade for
smaindustri som ska detaljplaneléggas i en senare etapp nar forutsattningarna kring
ombyggnad av Kallbykorsningen och eventuell planskild korsning foér gang- och
cykeltrafik ar utredd. Narmast vag 44 ligger ett skyddsomrade.

Nordvast om Kéllbykorsningen och Mobergs vég finns:
5. Detaljplan (stadsplan) for Kéllby 1:37, Bergmans hage, laga kraft 1986-12-09

Planen medger bostader och garage med bilservice.
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3.2 Trafik och trafikanter

3.2.1 Vagstandard

Befintlig stracka ar cirka 7,6 kilometer lang, dar Skararondellen utgor anslutningspunkt
i vaster, medan cirkulationsplatsen i Kallby utgdr anslutningspunkt i dster.

Bredden pa befintlig vag 44 varierar idag mellan 6,5 och 13,5 meter och
hastighetsgransen varierar mellan 50, 60, 80 och 90 km/h pa stréackan, se figur 3.2.1:1
nedan. P& delen genom Filsbéck varierar hastighetsgransen mellan 50 och 60 km/h och
vagbredden ar cirka 9 meter. Pa strackan finns cirka 51 anslutningar till vag 44, varav ett
flertal ar fastighetsanslutningar med de risker som dessa utgdr. Alla korsningar ar
plankorsningar, vanstersvangfalt finns till Talldsgatan och Kartasgatan och ett separat
hogersvangfalt finns till vag 44.05, Wennerbergsvagen.

Figur 3.2.1:1 Befintligt vagnat, hastigheter.

Befintlig vag 44 ar belyst i anslutning till Skararondellen och Kallbycirkulationen samt
pa delen genom Filsback.

Vagens standard paverkar parametrar som framkomlighet, komfort och trafiksékerhet
pa ett negativt satt. Sarskilt de manga fastighets- och vaganslutningarna, den laga
planstandarden samt den pa vissa avsnitt smala vagsektionen.

3.2.2 Trafiksituation

Arsdygnstrafiken (ADT) varierar langs vag 44. Méatningar fran 2010 visar att direkt oster
om Skararondellen ar ADT cirka 8 300 fordon per arsmedeldygn varav 14 % &r tung
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trafik. Oster om Kartésen, dar Wennerbergsvagen ansluter, uppméttes trafikmangden
till cirka 10 600 fordon per arsmedeldygn med 9 % tung trafik. Mellan Filsback och
Kéllby var trafikmangden cirka 8 900 fordon per arsmedeldygn med 10 % tung trafik.

P& vag 184, soder om Skararondellen uppmattes trafikmangden &r 2010 till
cirka 7 400 fordon per arsmedeldygn med 8 % tung trafik.

Trafikméngderna forvantas 6ka med cirka 1 % per &r fram till &r 2035, vilket innebéar en
6kning med cirka 27 % fran 2010-ars nivaer. Trafikmangderna redovisas i figur 3.2.2:1
nedan.

Figur 3.2.2:1 Trafikprognos pa karta med omgivande vagar.

3.2.3 Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, har 53 trafikolyckor med
personskada rapporterats fran de aktuella vagstrackorna under en 10-arsperiod (2003 —
2012). De rapporterade olyckorna innebar 2 dddsolyckor samt 8 svara respektive 43
lindriga olyckor. Totalt har 95 personskador rapporterats under perioden varav 85
lindriga.

De flesta av olyckorna har skett i anslutning till Skararondellen, pa vag 184 samt pa vag
44 pa strackan genom Filsback. 1 50 av 53 olyckor var personbil eller lastbil inblandade
medan o6vriga tre olyckor var singelolyckor med MC eller moped. En av olyckorna
involverade en oskyddad trafikant (fotgangare) och rubriceras som svar olycka.

De vanligaste olyckstyperna har varit singelolyckor (17 st) féljt av avsvangs- (10 st) och
upphinnandeolyckor (9 st). De tvd dodsolyckorna under perioden har utgjorts av en
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métesolycka och en avsvangolycka péd vag 44. Av de 8 svara olyckorna har 7 skett pa
riksvag 44 och 1 pa vag 184.

Figur 3.2.3:1 Olycksstatistik fran aktuell stracka. Rod markering motsvarar
dodsolycka, orange markering svar olycka och bla markering lindrig olycka.

3.2.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafikutbudet i omradet ar forhallandevis gott, har finns bade buss- och
tagtrafik. Daremot har manga busshéllplatser 18g standard med déalig koppling till
bebyggelsen.

Busslinjer mellan Lidképing och Kallby kér langs vdg 44. Pa strackan ligger
hallplatserna Kartasen, Klovet, Filsback, Truve, Skeby vag 44 och Kéllby vag 44.

Busslinjer mellan Lidkoping och Skara kor langs vag 184, dar hallplatserna Kartasen vag
184, Aleback, Jutegarden vag 184 och Fogdangen ligger.

Bussar mellan Lidkoping och Vinninga stannar ocksa ldngs vdg 184 vid hallplatserna
Kartasen vag 184, Aleback och Jutegarden vag 184 samt langs vag 2611 Savare norra,
Savare Kyrka och Prastkragsvagen.

Vid infarten till vag 2705 ligger hallplatsen Skeby vag 44. Langs vag 2705 ligger
hallplatsen Skeby.

Utover vanlig linjebusstrafik finns skolbusstrafik pa flera av vagarna inom omradet.

En annan viktig kollektivtrafikforbindelse i omradet ar jarnviagen Kinnekullebanan.
Persontdg kors pé& strackan Orebro-Hallsberg-Mariestad-Lidképing-Herrljunga-
Goteborg. De stationer som ligger narmast ar Kallby, Filsback och Lidkoping.
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Figur 3.2.4:1 Tag- och busshallplatser i anslutning till utredningsomradet.

3.2.5 Gang- och cykeltrafik

Det finns gdng- och cykelvdg hela vagen mellan Lidkdping och Kallby som delvis gar
utmed vag 44, delvis en bit ifran vagen. | Filsbéack finns det en planskild korsning for
fotgangare och cyklister och busshéllplatserna har bra anslutande gangvéagar. Vid évriga
busshallplatser och vissa andra malpunkter ldngs strackan saknas dock bra anslutning
for fotgangare och cyklister bade langs med och tvars 6ver véagen.

Cyklister ar i ovrigt hanvisade till att anvdnda vag 184 och det lokala vagnatet och
blandas med biltrafik. De mindre végarna &r smala och krokiga samtidigt som
biltrafikens hastighet upplevs som hdg.

Onskemal finns fran kommunens sida att en ny gang- och cykelvag anlaggs parallellt
med vag 2611 mellan Vinninga och Filsbéck.

3.2.6 Barnkonsekvensanalys

Barnkonsekvensanalys ar en metod for att pa ett systematiskt satt belysa hur barn och
unga paverkas av ett beslut och att préva och beskriva vilka atgarder och utformningar
som &r de basta for barn vid exempelvis vagprojekt. Genom att frdga barn om deras
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synpunkter far Trafikverket information om hur barn ser och upplever sin narmiljo, det
vill saga information frn barnens perspektiv.

De barn som berérs av projektet &r de som bor och gar i skola i naromréadet samt de barn
som besoker malpunkter inom omradet. Vag 44 kommer att avlasta befintlig vag 44
genom Filsback fran trafik, vilket innebar att trafiksakerheten och boendemiljon for
barn i Filsback kommer att bli battre. Den nya vagen paverkar dock boendemiljon for de
barn som bor intill den nya vagdragningen. Vagen skapar ocksa barriareffekter som
paverkar barnens skolvagar, skolskjutsar samt busshallplatsernas lagen.

Elever i arskurs 6 pa skolan i Vinninga och skolan i Kallby har deltagit i en enkat- och
kartstudie. Vinningaskolan ligger séder om utredningsomradet, Kallby Gard skola ligger
norr om befintlig vag 44. Syftet var att undersoka hur barn kan komma att paverkas av
en ny dragning av vag 44 mellan Lidk6éping och Kéallby och vad som kan goras for att den
nya strackningen ska bli bra ur barns synvinkel. Hur barnen ror sig inom omradet och
vilka malpunkter som ar betydelsefulla for dem &r viktiga resultat att ta med sig i det
fortsatta arbetet.

De tillfrdgade barnen anvander de flesta allménna vagar och smavégar som finns inom
omradet. Majoriteten av barnen upplever att vag 44 ar en vag med mycket trafik, att
bilarna kor fort har och att det kan vara svart att ta sig 6ver vagen. Av enkaten framkom
att viktiga malpunkter for barnen, utéver deras hem och skola, inom och i anslutning till
omradet ar idrottsanlaggningar, scoutverksamhet i Truvegarden, ungdomsverksamhet i
Pastoratsgarden, skogsomradet soder om Filsback samt badet och campingen i Filsback.

Atgérder som &r av betydelse for att skapa en langsiktig hallbar miljé fér barn i och i
anslutning till omradet ar att:

o identifiera lampliga platser for planskilda korsningar 1angs med ny vég 44
e Dbygga en gang- och cykelport vid befintlig korsning vag 44 och vag 2704

e studera hur méjligheterna ser ut for barn att aven fortsattningsvis ta sig fram via
smavagar och skogsvagar

o lokalisera och utforma busshallplatser sa att tillganglighet, trafiksakerhet och
trygghet skapas

e vidta bullerdampande atgarder dar bullernivaerna oéverstiger de av riksdagen
satta riktvardena for trafikbuller, exempelvis genom att satta upp bullerskéarmar
eller fasadatgarder

e inrikta det fortsatta arbetet pa att begransa intranget i skogsomradet soder om
Filsback sa att barnen &ven i framtiden kan kanna sig trygga med att anvanda
omradet

e under byggtiden sékerstalla att gdende och cyklister ges majlighet att passera
arbetsplatserna pa ett trafiksakert satt, exempelvis med hjalp av skyltar och
tydlig vagvisning

Se flik 8, Barnkonsekvensanalys, med bland annat sammanstalining av enkatsvar och
den information som eleverna lamnade pa sina kartor.
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3.2.7 Jamstalldhet

Transportsystemet ska svara mot likvardigt transportbehov for mén och kvinnor. For att
skapa ett sadant transportsystem ar det viktigt med god tillganglighet till malpunkter,
gang- och cykelstrak, kollektivtrafik samt att skapa trygga trafikmiljoer.

Kvinnor gar och cyklar mer &n man och paverkas darfér mer om det inte finns separata
gang- och cykelvagar. Mellan Lidkoping och Kéllby finns idag en separat cykelvag. Pa
ovriga vagar i omradet blandas cykeltrafik med biltrafik.

Kollektivtrafikutbudet i omradet ar forhallandevis bra, har finns bade buss- och
tagtrafik. Ett gott kollektivtrafiksystem gynnar framforallt kvinnor da de generellt reser
mer kollektivt &n man. Manga busshallplatser utmed vag 44 har dock en lag standard
och nagra saknar ocksa trafiksakra kopplingar till bebyggelsen, bade langs med och tvérs
Over véagen. | Filsback finns en planskild korsning for oskyddade trafikanter och
busshallplatserna har har bra anslutningar till gdngvéagar.

Generellt skjutsar kvinnor sina barn till skola och fritidsaktiviteter i hgre grad &n man.
Vagnatet i aktuellt omrade utgor pa flera platser en otrygg trafikmiljo med blandtrafik
och korsningar med stérre vagar. Det kan leda till att féraldrar valjer att skjutsa sina
barn mer, vilket i sin tur paverkar foraldrarnas, och da framst kvinnornas,
handlingsutrymme.

3.3 Milj6 och halsa

3.3.1 Riksintressen och omradesskydd

Omraden med bestammelser enligt miljobalken &ar redovisade pa karta Naturmiljo
under flik 2.

Riksintressen

Nordostra delen av utredningsomradet &ar av riksintresse enligt sarskilda
hushallningsbestammelser i miljobalkens 4 kap. Riksintresset omfattar Vanern med oar
och strandomraden och ar utpekat pa grund av de natur- och kulturvarden som finns i
omradet. Turismen och det rorliga friluftslivets intressen ska sarskilt beaktas nar
exploateringsforetag bedéms.

Natura 2000

Norr om nuvarande vag 44 och utredningsomradet ligger Skebykarret, vilket ar upptaget
i EU:s natverk for hotade arter och livsmiljoer och darmed skyddat som Natura 2000-
omrade. | anslutning till karret finns dven av Lansstyrelsen utpekade I6vskogspartier
och vatmarksomraden med naturvarden. Det framsta syftet med Natura 2000-omréadet
ar att bevara och utveckla ett havdat och artrikt kéarr och pa sa sétt gynna forekomsten av
de rodlistade arterna kalkkarrgrynsnacka och otandad grynsnécka. Generella hot mot en
gynnsam bevarandestatus i Natura 2000-omradet &ar bland annat igenvaxning,
markavvattnande atgarder sdsom dikning och dranering samt férandrad
markanvandning i anslutning till omradet.
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Naturreservat

Strax 6ster om Lidkdping, mellan Vanern och nuvarande vég 44, ligger det kommunala
naturreservatet Ostra Sannorna. Vassomradena langs Vanerstranden hyser manga
intressanta fagelarter och har stora naturvarden. Innanfor vassarna finns bland annat en
storre klibbalstrandskog. 1 omradet finns goda mojligheter att vandra och bada.

Biotopskydd

I utredningsomradet finns saval alléer, stenmurar, diken och andra smavatten i
jordbruksmark samt akerholmar. Flera av dessa objekt omfattas, enligt beddmning av
Norconsult (flik 4), av generellt biotopskydd, vilket syftar till att skydda sméa biotoper av
stor betydelse for den biologiska mangfalden.

I anslutning till Skebykarret har Skogsstyrelsen pekat ut ett blandskogsparti med
karaktar av aldre naturskog som ett biotopskyddsomrade.

Strandskydd

Oredalsdn omfattas av strandskydd. Syftet &ar att trygga forutsattningarna for
allménhetens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor for djur och véxter.

3.3.2 Naturmiljo

Bedémning av naturvarden och generellt biotopskydd redovisas pa karta Naturmiljo
under flik 2.

Beddmning av naturvarden

En naturvardesbedémning har utférts av Norconsult, 2012-12-12 (flik 4). Inventeringen
omfattade vardefulla strukturer, miljoer, rodlistade arter och biotopskyddsomraden.
Inventering av groddjur utfordes i tre dammar. Utéver detta karterades de tva
vattendragen Oredalsan och Filsbacken, se separata avsnitt nedan.

I naturvardesinventeringen redovisas omraden i vardekategorierna A-E, varav omraden
med det hogsta naturvardet (A) inte bedéms vara representerade inom omradet.
Oredals&n bedoms vara ett regionalt vardefullt omrade, enligt kategori B. Filsbacken,
fore detta grustakter samt ytterligare nagra mindre omraden bedéms ha storre lokala
naturvarden enligt kategori C. Flera omraden, varav en stor del utgors av sma
I6vtradsbestand eller solitara I6vtrad, bedéms som 6vriga omraden med lokala
naturvarden enligt kategori D. Resterande omréden, vilka upptar merparten av marken i
omradet, beddms som "Ovriga naturomraden” enligt kategori E. De domineras dels av
de stora dkerytorna och dels av brukade skogsbestand.

Néagra slutsatser i naturvardesbedémningen &r att det ar viktigt att 16sa passagerna 6ver
vattendragen pa ett fran naturvardssynpunkt bra satt, att en vagutbyggnad genom sand-
och grustdktomradena inte enbart behover vara negativ for naturvardena samt att
kompletterande inventeringar kan behdéva goras beroende pa var intrang kommer att
ske.

Oredalsén och Filsbéacken

Utredningsomrédet korsas av tva vattendrag, Oredalsdn och Filsbacken, som bada
rinner frdn omradden sdéder om Lidkoping och mynnar i Véanern vid Filsback. En
vattendragskartering av de bada vattendragen har genomférts av Norconsult, 2012-06-
15 (flik 5).
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Filsbacken och Oredalsan saknar i stort sett forutsattningar for éringreproduktion inom
utredningsomradet. | Filsbiacken &r vattendjupet generellt for litet. Oredalsédn saknar
lekomréden inom den inventerade delen. Strackan hyser dock vissa forutsattningar som
uppvaxtomrade for 6ring. Beddmning av omradets betydelse som uppvaxtomrade ar
dock osaker eftersom kunskap saknas om potentiella lekomraden uppstroms. Goda
forutsattningar for fiskforekomst och intressant flora och fauna i ans strandomraden gér
att naturvardena i Oredalsdn bedéms vara hoga. Filsbackens naturvarden bedéms som
mattligt hoga.

Figur 3.3.2:1 Oredalsan, parti vid Dalvik.  Figur 3.3.2:2 Filsbacken (Norconsult
2013).

Groddjur

Tre vattenomraden har inventerats med avseende pa groddjur varen 2012 (Norconsult
flik 4). Omréadena utgors av tva dammar i anslutning till Filsbacken och av en mindre sjo
som bildats i en fore detta grustikt strax oster om Oredalsan. De tva forstnamnda ar
enligt markagaren anlagda med syfte att fungera som kvavefallor for jordbruket. Vid
inventeringen av dammarna vid Filsbacken patraffades individer och/eller romklumpar
och grodyngel av akergroda, vanlig groda, vanlig padda samt storre vattensalamander. |
den mindre sjon 6ster om Oredalsan patraffades vanlig groda, vanlig padda samt mindre
vattensalamander. Akergroda och stérre vattensalamander ar arter vars livsmiljoer har
sarskilt starkt skydd genom Artskyddsférordningen.

Figur 3.3.2:3 Den lilla sjon som bildats vid den fore detta grustakten.
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Faglar

I samband med naturvardesinventeringen har sanglarka och hampling noterats i det
oppna jordbrukslandskapet. Méjliga bohal for backsvala har dven noterats i nordostra
delen av inventeringsomradet i en grustakt soder om Kallby. Uppgifter om andra
skyddsvarda arter har inhamtats fran Lidkoping och Gotene kommun samt Lidkopings
fagelklubb. Kungsfiskare har tidigare hackat i Oredalsan, men inte under de senaste tio
aren. Aven forsérla har tidigare héckat i anslutning till vattendraget. Samtliga namnda
arter forutom forsérla ar rédlistade, det vill sdga arter som ar hotade eller nara hotade.

Vilt

I och i anslutning till utredningsomradet finns bland annat alg, radjur, rév, gravling och
baver. Information angdende viltstrdk i omradet, framst for alg, har inhamtats fran
Lidkopings kommun. De bada vattendragen och brynzoner utgér viktiga strdk och
vistelseomréden. Vissa strdk kan aven variera over tid beroende pa markanvandning i
omradet, t ex dras klovvilt sarskilt till avverkningsytor och energiskogsodlingar.

Befintliga storre végar utgdr barridrer for viltet, sarskilt vdg 184 som omges av
viltstangsel. Inom utredningsomradet har nio polisrapporterade viltolyckor intraffat
mellan 2010 — 2013 langs vag 184. En av dessa var en olycka med dovhjort, resterande
var olyckor med radjur. Langs aktuell stracka av vag 44 har 31 polisrapporterade olyckor
intraffat under motsvarande period, varav sju med &lg, resterande med radjur.
Algolyckorna ar koncentrerade till skogspartiet strax vaster om korsningen med vég 2611
samt skogsdungen Gster om Oredalsan.

Figur 3.3.2:4 Viltstrak.
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3.3.3 Kulturmiljo

Kénda fornlamningar, omraden med Kkulturhistoriska varden och resultat fran
arkeologisk utredning redovisas pa karta Kulturmiljé under flik 2.

Fornlamningar

Kénda fornlamningar inom omradet ar framst forhistoriska boplatser och gravar samt
platser for forhistoriska fynd, framforallt stenyxor.

En sarskild arkeologisk utredning steg 1 har genomforts inom utredningsomradet, se flik
5 (Véastergttlands museum rapport 2012:38). Syftet med utredningen var att understka
om och var inom omradet det finns fornlamningar som inte redan var kénda. Den
arkeologiska utredningen avgransades till en boérjan till en mindre del av
utredningsomradet for ny vag 44, kallat inventeringsomrade. Inventeringsomradet har
senare utdkats och en kompletterande steg 1-utredning har genomforts (PM avseende
arkeologisk utredning, komplettering, steg 1, se flik 5). Omradena dar arkeologisk
utredning har genomforts framgar av bild 2.5.1.3.

De arkeologiska utredningarna genomfordes genom arkiv- och kartstudier samt
inventering pa plats. En beddmning har gjorts av var det finns behov av fortsatt
utredning i ett steg 2 och dessa omraden har markerats. Inom och i anslutning till dessa
finns fyndplatser for forhistoriskt material s& som exempelvis flinta, stenyxor och
forhistoriska gravar. Ett fatal synliga kulturhistoriska lamningar hittades inom det forsta
inventeringsomradet. Vid studier av aldre kartmaterial identifierades tre Overgivna
medeltida gardstomter tillhnérande Helde by. Dessa bedémdes som fasta fornlamningar.

Ett par skyttevarn registrerades i omradet sydvast om Lidkopings golfklubb. I samband
med den kompletterande arkeologiska utredningen upptacktes ett stérre omrade med
talrika spar fran ett krigsflygfalt fran andra varldskriget, bland annat véarn,
uppstallningsplatser och en vélbevarad hangarbyggnad.

Steg 2-utredning kommer endast att genomfdras inom den vagkorridor som véljs i det
fortsatta arbetet med véagplanen.

Bebyggelse, odlingslandskap och kulturlamningar

En kulturhistorisk utredning har genomférts for att identifiera och definiera
kulturvarden inom omradet, se flik 6.

I den kulturhistoriska utredningen redovisas foljande fem delomraden:

Aleback — De framsta vardena ar knutna till nagra fore detta gardstorp. Stora och Lilla
Kusketorpet ar bland de mest vélbevarade slattbygdstorpen kring Lidkdping.

Angen, belaget vaster om vag 184, ar ett 1800-talstorp med vélbevarad smébrukspragel.
Inom delomradet finns inga kanda forhistoriska fornlamningar forutom l6sfynd.

Filsback — Helde - En stor och intressant kulturmiljé med kulturhistoriska varden i
bland annat gardstomt, édetomter, vagnat (fagator) och hagmarker intill backravinen
kring Filsbacken. Inom omrédet finns framforallt en valbevarad herrgdrdsmiljé av stort
kulturhistoriskt varde, Filsbacks sateri, med torpstallen och alléer. Vid Helde finns fasta
fornlamningar i form av en milsten samt en eventuell boplatslamning. Rester av en
domarring finns i skogskanten o6ster om Filsback. Manga losfynd har gjorts inom
omradet.

34
TDOK 2013:66 Mall Samradshandling val av lokaliseringsalternativ ver. 1.0



Dalvik - Dalviksomradet ingér i en stor sammanhangande kulturmiljé som foljer vag
2702 ner till Torestorp. Dalviks gard har kulturhistoriskt vardefull bebyggelse med
valbevarad mangardsbyggnad och park samt omgivande odlingslandskap med hagmark,
aldre vagstrackning kantad av allé samt en backravin.

Figur 3.3.3:1 De tva Kusketorpen, Figur 3.3.3:2 Ekonomibyggnader pa
narmast i bild Stora Kusketorpet. garden Filsback.

Figur 3.3.3:3 Mangardsbyggnaden pa Figur 3.3.3:4 Allé vid Dalvik.

Dalvik.

Dalden — Tyskagarden - En kommunikationshistoriskt intressant miljo omger den
djupa aravinen i omrédet. Har finns en gammal broplats med en forfallen stenvalvsbro.
Den nuvarande broplatsen utgérs av en betongbro. Inom omradet ligger tva
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer, Backgarden och Tyskagarden. En
jarnaldersgrav finns i odlingsbygden sydost om Backagarden.

Skeby — Har finns en av Skaraborgs mer valbehallna bymiljéer som har mycket stora
kulturmiljévarden. Den karaktériseras bland annat av sitt bebyggelsemdonster, byvéagnat,
en medeltida kyrkomiljo och alléer. Inom omradet finns ocksd flera gardar med
kulturhistoriska varden. Skebyas framsta varden ar knutna till den stora méngd av
boplatser fran sten- och bronsalder som patraffats dar. Boplatserna bildar tillsammans
ett stort kluster av ca 18 fasta fornlamningar som uppmarksammades i en arkeologisk
utredning av omradet ar 2004.
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3.3.4 Friluftsliv

Goda forutsattningar for friluftsliv och rekreation finns vid Vanern norr om
utredningsomradet. Vag 44 fungerar som en barriar mellan bostadsbebyggelsen soder
om vagen och Vanerstranden. Strandomradet kan pa vissa stallen nas via gangvagar och
mindre bilvégar.

Ett skogsomrade som stracker sig fran Filsback och sdderut in i utredningsomradet har
betydelse som néarrekreationsomrade for boende. Ett nat av stigar, traktorvdgar och
enskilda bilvagar, i och i anslutning till utredningsomradet, fungerar som promenad-
och cykelstrak. Filsbacksvagen (vag 2611) och Tovestorpsvagen (vag 2702), ingar i
cykellederna Sverigeleden och Vastgotaleden. Det gor aven den separata gang- och
cykelvag som gar utmed norra sidan av vag 44 mellan Filsback och Lidkoping.

Vag 44 fungerar som en barridr mellan bostadsbebyggelsen séder om véigen och
Vénerstranden.

Nordost om Skararondellen ligger en motorbana. Den kan bade nds norrifran via vig 44
och fran utredningsomradet soderifrdn via ett par enskilda vagar. Det finns tva
golfbanor i narheten av utredningsomradet. Den ena ligger vid vag 2611 strax soder om
nuvarande vag 44 (Filsbacks Golf & Sport Pay 'n Play). Den andra (Lidkdpings
golfklubb) &ar belagen vaster om vig 2702 och stracker sig fran nuvarande vag 44 och
soderut till gransen for utredningsomradet.

Figur 3.3.4:1 Golfbana, Lidk6pings Figur 3.3.4:2 Strandparti vid Ostra
golfklubb. Sannorna.

3.3.5 Boendemilj6
B

uller

Buller brukar definieras som ett icke 6nskvart, stérande ljud. Buller mats dels som
ekvivalent ljudnivd, dels som maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar ett medelvarde av
en ljudniva som varierar med tiden, medan maximal ljudniva &ar en hogsta ljudniva vid
en viss tidpunkt. Riksdagen fastslog i samband med infrastrukturpropositionen
1996/97:53 riktvarden for buller som normalt inte bor Overskridas vid ny
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.
Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till
vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. 1 de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till nivder enligt nedan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte
overskrids.

36
TDOK 2013:66 Mall Samradshandling val av lokaliseringsalternativ ver. 1.0



Tabell 3.3.5:1 Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor éverskridas vid
nybyggnad av bostader. (Kélla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53).

Utrymme Hdagsta trafikbullerniva dB(A)

Ekvivalent judniva | Maximal ljudnivi

Inomhus 30 45 (nattetid)
Utombhus (frifaltsvarde)
vid fasad 55

pA uteplats 70

Vid vasentlig ombyggnad ska bullerdtgarder vidtas dar riktvardet 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid bostad eller 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats 6verskrids. Typatgarder
for trafikbuller ar bullerskydd (skarmar eller bullervallar) langs med vag eller tomt,
fonster/fasadatgarder samt skyddad uteplats och balkong.

I de fall dar det ar svart att med rimliga atgarder hélla sig inom riktvardet 55 dBA
ekvivalent ljudniva ska fonster och fasad inventeras for behov av eventuella atgarder sa
att inomhusnivan inte overskrider 30 dBA ekvivalent ljudnivd respektive 45 dBA
maximal ljudniva. Vid bostadshus dar 65 dBA dygnsekvivalent ljudnivad overskrids
utomhus kan det vara svart att klara 55 dBA utomhus med bullerskyddsatgarder. | ett
sadant fall kan det bli aktuellt att 16sa in fastigheten.

En trafikbullerutredning har utfoérts av AF daterad 2013-08-23, se flik 9. | den redovisas
bullerutbredningen utmed befintliga végar for nollalternativet och alternativa
strackningar av ny vag 44. Berdkningarna ar gjorda utifrdn en prognos for 2035 ars
trafik.

I nollalternativet exponeras totalt 72 bostadshus for ljudniva over 55 dBA
dygnsekvivalent ljudniva och 37 bostadshus av maximala ljudnivaer som overstiger 70
dBA vid uteplats.

Trafiken pa befintlig vag 44 paverkar boende i Filsback genom buller, luftutslapp och
barriareffekter. Flera bostader i den Ostra delen av utredningsomradet (6ster om
Oredalsan) ar idag paverkade av buller och andra stérningar fran trafiken p& nuvarande
vag 44. Utmed de 6vriga allmanna vagarna 184, 2611 och 2702 ar endast ett fatal
bostader, inom och i direkt anslutning till utredningsomradet paverkade av stérningar
fran trafik. Se aven flik 9.
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Figur 3.3.5:2 Bullerutbredning ekvivalent ljudniva for nollalternativet ar 2035.

Lidkoping-Hovbys flygplats utgér en annan befintlig bullerkdlla i anslutning till
utredningsomradet. FOr narvarande ar verksamheten begrénsad. | bullerberékningarna
for nollalternativet ar eventuellt flygbuller inte inrdknat eftersom flygplatsens framtida

verksamhet ar oklar.
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3.3.6 Naturresurser

Jord- och skogsbruksmark

Utredningsomradet for vag 44 ligger i en bordig fullakersbygd dar gardar ligger
utspridda och omgivna av akermark. Brukningsenheterna ar éver lag stora, men mindre
enheter finns, bland annat i anslutning till Filsbacken. Inslag av skogsmark &r relativt
litet. Den utgors till stor del av fore detta jordbruksmark som planterats med gran.

Vid Skeby ligger en isalvsavlagring som innehéller sand, grus och sten med inslag av
lera. Asen har under manga ar utnyttjats som materialresurs och flera fore detta takter
forekommer i omradet. Enligt Lansstyrelsens inventering fran 1982 aterstar inga
exploateringsbara naturgrusfyndigheter i omradet.

Figur 3.3.6:1 Jordbruksmarker. Fargskalan indikerar storlek pa jordbruksmark, ju
ljusare farg desto storre brukningsenhet.

Ytvatten

Utredningsomradet for vag 44 gar genom tre avrinningsomraden. Ett avrinningsomrade
i vaster med arealen 5260 ha, ett avrinningsomrade langs med Oredalsdn med arealen
1553 ha och ett i 6ster med arealen cirka 600 ha (se figur 3.3.6:2 Avrinningsomraden).

Utredningsomradets vastra del (vastra avrinningsomradet) avvattnas i huvudsak genom
Filsbacken och ett storre dike utmed 6stra sidan av befintlig vag 184. Oredalsan
avvattnar avrinningsomradet 6ster om Filsback samt ett avrinningsomrade uppstroms
an. Ostra delen av utredningsomradet mot Kéllby avvattnas mot Vanern genom det dstra
avrinningsomradet. Vattendragen och diket rinner norrut och mynnar i Vanern.

Inom utredningsomréadet forekommer aven markavvattningsforetag och dikningsforetag
samt mindre diken och backar vilka alla mynnar ut i Filsbacken, Oredalsan eller diket
utmed vég 184.
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P& grund av ett stort antal tillstdnd for vattenuttag for bevattning av jordbruksmark kan
vattendragen ha mycket laga floden under nederbordsfattiga perioder.

Hogvattenfloden (50-arsfloden) for avrinningsomradena ar ca 3,7 m3/s for vastra
omradet, ca 1,9 m3/s for omradet langs med Oredalsén och ca 0,36 m3/s for det dstra
omradet.

Hogvattenflodet (50-arsflodet) ar for Oredalsdn ca 5,1 m3/s och for Filsbacken
uppskattat till ca 1,8 m3/s. Uppréknat (30 %) for klimatférandringar kan flédena i
framtiden uppga till ca 6,6 m3/s respektive 2,3 m3/s. Medelvattenforingen, MQ, for
vattendragen ar beriknade till 0,52 m3/s for Oredalsén och 0,27 m3/s for Filsbacken.

Vattendragens utbredning och vattennivaer varierar utmed strackan och med
flodesvariationerna dver aret.

Figur 3.3.6:2 Avrinningsomraden. Bla streckad linje visar vattendelare i omradet.

Grundvatten

Omradets grundvattenniva fluktuerar och ligger generellt ca 1 -1,5 meter under
markytan i storre delen av omradet, men sjunker i den Gstra delen undan till ca 3 meter
under markytan. Observationer langs Oredalsan visar att grundvattennivan dar ligger ca
2-3 meter under mark.
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3.4 Byggnadstekniska forutsattningar

3.4.1 Geoteknik

Utredningsomradet karakteriseras av mycket flack och 6ppen terrang med inslag av
skogsbekladda fastmarkspartier.

Figur 3.4.1:1 Utdrag ur jordartskarta (SGU).

Jordlagren utgors generellt av ndgon meter sand som &verlagrar ett 10 till 20 meter
maktigt lerlager. Leran har lag hallfasthet och ar sattningskanslig. Narmast de storre
vattendragen, Filsbacken och Oredalsén, forekommer s kallad kvicklera. Det storsta
vattendraget, Oredalsan, rinner i en meanderande ravinformation. Ravinens slanter &r
lokalt mycket branta varfor risk for markbrott foreligger vid 6kad belastning.

Figur 3.4.1:2 Oversiktligt snitt som visar jordlager i utredningsomradet.

3.4.2 Ledningar
Inom utredningsomradet forekommer ett flertal olika ledningsslag, innefattande el (hog-

och lagspanning), tele, opto, vatten och spillvatten samt fjarrvarme.
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Ledningsagare foér ovan ndmnda ledningsslag ar regionala ledningsagare, kommunala
ledningsagare samt lokala el- och VA-féreningar, enligt féljande:

Vattenfall (regional)
Fortum (regional)
Skanova (regional)
Telenor (regional)
Tele2 (regional)
Lokala elféreningar
Lokala VA-féreningar

Lidkdpings kommun med sina kommunala bolag, Lidképing elnéat, Lidkdping
bredband och Lidkopings varmeverk AB

Gotene kommun med sitt kommunala bolag Gotene vatten & varme AB
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3.5 Landskap

Det studerade omradet ligger i ett jordbrukslandskap med lang kontinuitet med spar
fran olika tidsepoker. Det syns i bebyggelse, vagdragningar och kulturlamningar med
mera.

3.5.1 Landskapsanalys

Den flacka lerslatten i vaster ar en del av det 6ppna, storskaliga och bdérdiga
slattlandskapet i Skaraborg. Under inlandsisens avsmaltning bildades méktiga lager av
glacial lera. Genom isavsmaltning och landhdjning har material flyttats av vatten och
avsatts over lerorna som postglacial finsand och sand i delar av omréadet. Med fortsatt
landhéjning har de méktiga leromradena blivit bordiga jordbruksmarker. De sandigare
eller grusigare markerna med tall- eller blandskog har anvants som betad utmark.

I Oster ar terrangen ett boljande &slandskap. | sydvastlig-nordostlig riktning ligger
Skebyasen med isalvsediment av grus och sand. Bebyggelsen i Kallby och Skeby liksom
vag 2701 mellan Dalédngen och Vinninga ligger pa asen. Vattendragen Oredalsdn och
Filsbacken har brutit sig genom asen och vattnet har eroderat marken och skapat
raviner i underliggande sand- och lerlager.

I norr finns grévre jordarter med bade naturlig tall- eller blandskog och planterad
granskog. Bebyggelsen har utvecklats med koppling till Vénern och andra
kommunikationsstrak som vagar och jarnvag.

I omradet ar markanvandningen i nutid storskaligt jordbruk och produktionsskogsbruk.
Spar av mindre grustakter finns men ingen ar i bruk.

Topografi

| vaster &r omradet laglant och flackt. Hela omradet sluttar svagt mot norr och Vanern. |
oster hojer sig terrdngen runt Skebyésen. Asen &r inte tydlig och topografiskt markerad
utan visar sig som en svag héjdrygg med bebyggelse.

De storsta nivaskillnaderna inom omradet finns i ravinerna vid vattendragen, framst
kring Oredalsén. Ravinen &r cirka 10 meter djup med branta I6vskogskladda sidor.

Struktur och riktningar

Oversiktligt finns en naturlig struktur i landskapet med vattendrag, Skebyasen och
Vanerns strand. Utmed dessa har bosattningar och vagsystem utvecklats vilka forstarker
den naturliga strukturen. Under historiens gdng har brukningssystem och
skiftesreformer bidragit med en finmaskigare struktur av nya vagar och spridda
husgrupper.

Idag dominerar den 6st-vastliga strukturen utmed Vanern med bebyggelse, vag 44,
jarnvag och skog som avslutar det 6ppna jordbrukslandskapet. | jordbrukslandskapet ar
vattendragen med tradridder och alléer utmed véagar, viktiga strukturer i nord-sydlig
riktning.
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3.5.2 Upplevelsen av landskapet

Landskapet kan delas in i foljande lokala landskapskaraktarer (se aven flik 3):

Oppet, flackt jordbrukslandskap

I vaster ar det 6ppna storskaliga jordbrukslandskapet pa lerjord mycket flackt. Vid
enskiftet i borjan av 1800-talet lades gdrdarna ut som enskilda bosattningar i
landskapet. Gardarna ar stora, ofta med flera jordbruksbyggnader och ett eller flera
bostadshus. Bostadshusen har tradgardar som ofta omgéardas av vindskyddande hackar
och trad.

I randzonen mot grus-sandjord lades torp och backstugor. Nagra av dessa hus finns
fortfarande kvar och kan beratta om en tidigare struktur i jordbrukslandskapet. Med
tackdikning och modernt jordbruk har landskapet forvandlats till nutidens storskaliga
produktionslandskap.

Figur 3.5.2:1 Till vanster ar ett exempel pa flackt och 6ppet jordbrukslandskap i
omradet och till hdger ett torp belaget i randzon.

Oppet/halvéppet béljande jordbrukslandskap

| ster ar landskapet svagt boljande och Skebydsen ligger strax séder om det studerade
omradet. Det Oppna odlingslandskapet har en mindre skala har och falten &r
avskarmade av skogspartier. Solitartrad och alléer utgor viktiga landskapselement.

Vid enskiftet i borjan av 1800-talet flyttades gardarna ut till enskilda bosattningar i
landskapet. Utmed Skebyasen ligger dock bebyggelsen kvar. Gardarnas storlek varierar
mer i denna del av omradet. Bostadshusen &r omgivna av tradgardar med
vindskyddande hackar och trad.

Figur 3.5.2:2 Exempel pa 6ppet/halvoppet béljande jordbrukslandskap.

44
TDOK 2013:66 Mall Samradshandling val av lokaliseringsalternativ ver. 1.0



Ravinlandskap med meanderande vattendrag och |6vtrad

Vattendragen har eroderat ner genom jordlagren och bildat ett ravinlandskap.
Ravinerna &ar dar Oredalsdn har skurit ner i Skebydsen med omgivande
isdlvsavlagringar.

Lovskog och I6vtrad utmed vattendragen utgér rumsbildande ridaer i det omgivande
slattlandskapet.

Figur 3.5.2:3 Till vanster en rumsbildande rid& av I6vtrad och till hdger
ravinlandskapet.

Skogslandskap

Mindre skogsomraden pa grusig eller sandig mark ligger nagot hogre an omgivande
lerjord. Naturligt dominerar tallskog men stora delar ar planterade med gran. Gamla
grova tallar och grova aldre lovtrad, framst ek, véaxer spritt i omradet. P4 nagra stallen
finns spar av grustakter och sandtag.

Figur 3.5.2:4 Skogslandskap.

Tatort eller sammanhallen bebyggelse

Utmed Vanern har bebyggelsen utvecklats under lang tid. Kommunikation, tidigt pa
Vanern och végar, senare dven jarnvag har varit grunden for utvecklingen. Nordvéast om
omradet ligger Lidkoping med industriomraden och omraden med flerbostadshus. Norr
om omradet ligger Filsback med bebyggelse som i huvudsak bestar av smahus. Tva
golfbanor &r anlagda i tidigare hagmarker.

Vinninga stder om omradet domineras av villabebyggelse. Kallby i nordost har
verksamhetsomraden, villabebyggelse och omraden med flerbostadshus.
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Karaktarselement i landskapet

Viktiga karaktarselement i omradet ar vattendrag med raviner och l6vtrad, alléer,
solitartrad, raka vagar i fastighetsgrans, spridda gardar med hus omgivna av trad, nagra
herrgardsmiljoer och kyrkor samt vida utblickar i ett flackt 6ppet landskap.

Figur 3.5.2:5 Albard vid backravin. Figur 3.5.2:6 Solitartrad.
Figur 3.5.2:7 Gard med vegetation. Figur 3.5.2:8 Rak vag i fastighetsgrans.
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4 Alternativ

4.1 Forutsattningar for lokaliseringen

I arbetet med denna handling har ett antal forutsattningar identifierats:

Vagkorridorer for ny strackning av vag 44 studeras, se avsnitt 2.5.1 Geografiska
avgransningar.

Korsningen mellan ny vég 44 och vag 184 utformas som cirkulationsplats och
studeras tillsammans med ombyggnaden av vag 184 efter att lokalisering valts.

Ny strackning av vag 44 skall utformas sé att genomfartstrafiken valjer den nya
strdckningen och inte lockas att fortsatta passera genom Filsback efter
utbyggnad.

Referenshastighet for vag 44 ska vara 100 km/h. Sidoomraden utformas med
flacka sléantlutningar enligt TRVK, Végars och gators utformning, och studerade
vaglinjer ska uppfylla Trafikverkets standardkrav fér 100 km/h.

Ny stréackning av vag 44 ska mojliggoéra en fortsattning av forbifart Lidkdping
vasterut mot vag 187/vég 44. Ny véag 44 kan placeras antingen norr eller séder
om Lidkopings flygplats.

Fran cirkulationsplats vag 184/ny vag 44, till en kilometer vaster om
Kéllbycirkulationen utformas vag 44 som motesfri landsvdg med 2+1 korfalt
med 30-40 % omkdrningsbar stracka, figur 4.1:1 nedan. I denna handling
studeras inte indelningen av omkdrningsstrackor utan detaljstuderas efter att
lokalisering valts. Pa strackan narmast Kéllbycirkulationen utformas ny vag 44
som motesfri 1+1-vég, figur 4.1:2 nedan.

Profil fér ny vag 44 utreds och studeras efter att lokalisering valts. Profil
redovisas 6versiktligt for respektive vagkorridor for bedéomning av atgarder som
kan paverka lokaliseringen.

Alla vagkorsningar pa strackan mellan cirkulationen ny vag 44/véag 184 och
Kéllbycirkulationen ska utformas planskilda. Det innebéar bro vid korsningarna
med vag 2611, vag 2702 och ny allmanvag mot Filsback. Utover dessa kan det bli
aktuellt med mindre portar for enskilda véagar, gadng- och cykeltrafik och
eventuella passager for boskap. Bro kravs ocksd vid passagen av de tva
vattendragen, Filsbacken och Oredalsén. Detaljutformning av broarna studeras
efter att lokalisering valts.

Dar ny vag 44 passerar vig 2611 ska passagen utformas s att en framtida gang-
och cykelvég till Vinninga mojliggors.

Stor vikt ska ldggas pa vagens gestaltning och forankring i landskapet med
malsattning att minimera paverkan pa landskapet karaktar.

Behov av viltstangsel och mojliga faunapassager ska utredas efter att
lokalisering valts.

Omfattning av allmédnna och enskilda végar ska studeras oversiktligt for
samtliga vagkorridorer. Placering och utformning gors efter att lokalisering av
vag 44 valts.
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Figur 4.1:1 Vagsektion for 2+1-stracka.

Figur 4.1:2 Vagsektion for 1+1-stracka, smalt avsnitt.

Figur 4.1:3 Vagsektion for 1+1-stracka, brett avsnitt.

4.2 Nollalternativ

Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ. som beskriver den framtida
situationen om aktuellt projekt inte genomfors, det utgor saledes inget atgardforslag. |
det har fallet innebar nollalternativet att inga atgarder vidtas pa vag 44 mellan
Skararondellen och cirkulationen vid Kéallby utéver normalt underhall, och att skyltade
hastigheter forblir ofdrandrade med variationen 50, 60, 80 och 90 km/h.

Utbyggnadsalternativen och nollalternativet ska jamféras i samma tidshorisont. | detta
fall har prognosar 2035 valts, vilket ar cirka tjugo ar efter trafikdppning.
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Aven om nollalternativet inte innebar nadgon vagombyggnad, sker anda med tiden ett
antal forandringar som maste beaktas, som till exempel forvantad trafikokning, samt att
trafikregleringar sker i takt med att regler och praxis &ndras. En trafikprognos for
nollalternativet ar 2035 redovisas i figur 3.2.2:1 under avsnitt 3.2.2 Trafiksituation.

Géllande detaljplaner och pagaende planarbeten i omradet antas bli antagna och
genomfdérda, se avsnitt 3.1.2 Kommunala planer.

Storningar pa boendemiljéer langs med befintlig vdg 44 och pa natur- och
rekreationsomraden vid Vanerstranden kommer att 6ka med en storre trafikmangd.
Nuvarande brister i trafiksdkerheten kommer att forstarkas. Inga ombyggnadsatgarder
vidtas pa befintlig vag 44 for att omhanderta vagdagvatten eller forhindra skador pa
omgivningen till f6ljd av olycka med farligt gods.

Nollalternativet medfér inga fysiska intrdng i natur- och kulturmiljéer. Ingen
jordbruksmark tas i ansprak. For djur kan barriareffekten bli mer pataglig da trafiken
forvantas oka.

Nollalternativet &r inte att betrakta som ett atgardsforslag utan beskriver den framtida
situationen foér vag 44 om ingen forbifart byggs.

4.3 Alternativsbkning — bortvalda alternativ

Under utredningsarbetet har ett antal olika véglinjer och trafiklésningar inom
utredningsomradet studerats men valts bort av olika skal och beskrivs inte som
alternativ i denna handling. Nedan redovisas de bortvalda alternativen.

Trafikplats

I den oOstra delen av utredningsomradet, mellan Dalvik och Tyskagarden, har en
trafikplats studerats med av- och péfartsramper for anslutning in mot Filsback. Denna
I6sning valdes bort det skulle kunna medfora att genomfartstrafiken &aven i
fortsattningen valde befintlig vadg genom Filsbéack.

Véagkorsning i plan

En ny vagkorsning i plan, cirka en kilometer vaster om Kallbycirkulationen, for
anslutning mot Filsback har studerats. Forslaget forkastades da en plankorsning skulle
innebdra stor risk att genomfartstrafiken fortsatt skulle vélja befintlig vdg genom
Filsback. Framkomligheten pa vag 44 skulle dven begrénsas da hastigheten mellan
Kallbycirkulationen och vagkorsningen in till Filsback skulle behdva sankas.

Végkorridorer

Nagra omraden inom utredningsomradet identifierades tidigt som olampliga att utreda
vagkorridor for ny vag 44 genom, och har undvikits:

e Omraden med storre gardar och bebyggelsegrupper sasom Aleback-
Skattegarden-Helde och Dalvik har undvikits for att kunna bibehalla miljon runt
gardarna och mojliggora fortsatt verksamhet.

e Ett stérre omrade runt bebyggelsegrupperna vid Aleback-Heldeby-Helde har
undvikits da bebyggelsens ost-vastliga struktur gjorde att intrangen i kultur- och
naturvarden bedémdes blir for stora med linjedragningar i omradet. Omréadet ar
markerat med ljusgrént pa bild 4.3:1 har nedan.
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Tva alternativ av vagkorridor B2 (se avsnitt 4.4.2) har studerats for att fa storre skala pa
linjeféringen och déarmed béttre stéd i landskapet. Alternativen bendmns B2 Norr och
B2 Soder, och redovisas med ljusgrona korridorer i figur 4.3:1 har nedan. Bada
vagkorridorerna valdes bort d& intrangen bedémdes bli for stora i natur-, kultur- och
boendemiljon.

Figur 4.3:1 Omrade vid Aleback-Heldeby-Helde som undvikits samt bortvalda
alternativ av vagkorridor B2.

4.4 Alternativ i samradshandlingen

Inom utredningsomradet har olika véagkorridoralternativ studerats som uppfyller
forutsattningarna under avsnitt 4.1, se figur 4.4:1 pa néasta sida. Alternativen ar i denna
handling bendmnda:

Vagkorridor B1, redovisas i blatt.
Vagkorridor B2, redovisas i gront.
Vagkorridor B3, redovisas i rott.

Vagkorridor B1-B2, redovisas i morkblatt och ar en kombination som
sammankopplar B1 och B2 mellan sektion 1/000-3/000.

Vagkorridor B3-B2, redovisas i ljusrott och &r en kombination som
sammankopplar B3 och B2 mellan sektion 2/600-5/000.

Vagkorridor B2-B4, redovisas i lila och ar en alternativ strackning av B2 vid
sektion 4/000-6/350.
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Figur 4.4:1 Studerade alternativ av vagkorridorer.

Varje alternativ av vagkorridor ska méjliggora en fortsattning av forbifart Lidkdping
vasterut mot vag 187/vag 44. Figur 4.4:2 visar mojligt omrade for fortsatt forbifart for

respektive vagkorridor.

Figur 4.4:2 Mojlig fortsattning for forbifart Lidkoping/ny vag 44.
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4.4.1 Vagkorridor B1, Bla

Vagkorridor B1 ar placerad langst norrut i utredningsomradet, se figur 4.4.1:1. Ny vig 44
ansluter i véaster till befintlig vdg 184 med en cirkulation 1 300 meter sdder om
Skararondellen, detta lage forutsatter att en fortsattning av forbifart Lidkoping vasterut
forlaggs norr om Lidkdpings flygplats, se figur 4.4:2. | Oster ansluter ny vag 44 till
befintlig Kéllbycirkulation.

Vagstrackan fran Skararondellen i vaster till Kallbycirkulationen i 6ster uppgar till 8 170
meter.

I detta alternativ behdver cirka 1 300 meter enskilda vagar och 3 200 meter allménna
vagar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av
plankarta B1 under flik 1.

Det flacka landskapet medger stora radier i bade plan- och profil med sma
langslutningar.

Figur 4.4.1:1 Vagkorridor B1.

Figur 4.4.1:2 Profil for vagkorridor B1, tva mgjliga profillagen.

4.4.1.1 Vigutformning

Det flacka landskapet ger mdjlighet till stora radier i bade plan och profil. Plan- och
vertikalgeometrin uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/h.
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Horisontalkurvorna har radie 2 000, 3 000 och 5 200 meter med Gvergdngskurvor i
form av klotoider mellan raklinje och kurva samt mellan motriktade kurvor sa kallade S-
kurvor. (Radie 700 meter ar i TRVK, Véagars och gators utformning, minsta énskvarda
horisontalradie i skevad horisontalkurva).

Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning 1,8 %, och som flackaste lutning 0,3 %.
Minsta respektive stdrsta konkava radie & 8 000/30 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie ar 16 000/30 000 meter. (I TRVK, Véagars och gators utformning,
ar minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter
respektive 4500 meter for konkava).

4.4.1.2 Korsningar

Utmed ny vag 44 passeras tva allmanna vagar, vag 2611 och vag 2702. De bada allmanna
vagarna kan korsa ny vag 44 bade under eller 6ver, vilket detaljstuderas efter att
lokalisering valts. Korsningen med vag 2611 ska forberedas for en framtida gang- och
cykelvag parallell med den nya allmanna vagen.

En ny allmén vag behdver anléaggas for att kunna ansluta fran befintlig vag 44 till ny vag
2705. Den allméanna vagen ska korsa planskilt under eller éver ny véag 44, dock ar
terrangforhallandena mer gynnsamma for att 1ata ny allméan vag ga éver ny vag 44. Plan-
och profillaget pa ny allméan vag detaljstuderas efter att lokalisering valts.

Broar kravs ocksad vid passagen av vattendragen; Filsbacken vid sektion 2/000 och
Oredalsan vid sektion 4/600.

Utover ovanstaende kan det bli aktuellt med mindre portar for enskilda vagar, gang- och
cykeltrafik samt eventuellt viltpassage.

Korsningarnas utformning detaljstuderas efter att lokalisering valts.
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4.4.2 Vagkorridor B2, Gron

Vagkorridor B2 ar placerad centralt i utredningsomradet, se figur 4.4.4:1. Ny vag 44
ansluter i véaster till befintlig vdg 184 med en cirkulation 1 700 meter séder om
Skararondellen, detta lage forutsatter att en fortsattning av forbifart Lidkoping vasterut
forlaggs norr om Lidkdpings flygplats, se figur 4.4:2. | Oster ansluter ny vag 44 till
befintlig Kéllbycirkulation.

Vagstrackan fran Skararondellen i vaster till Kallbycirkulationen i dster uppgar till 8 530
meter.

| detta alternativ behdver cirka 2 100 meter enskilda vagar och 3 200 meter allménna
vagar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av
plankarta B2 under flik 1.

Det flacka landskapet medger stora radier i bade plan- och profil med sma
langslutningar, utmed strackan vaxlar omgivningarna mellan jordbruks- och skogsmark.

Figur 4.4.2:1 Vagkorridor B2.

Figur 4.4.2:2 Profil for vagkorridor B2, tvad méjliga profillagen.
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4.4.2.1 Vigutformning

Det flacka landskapet ger mdjlighet till stora radier i bade plan och profil. Plan- och
vertikalgeometrin uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/h.

Horisontalkurvorna har radie 6 500, 1 500, 4 000 och 5 000 meter med
overgangskurvor i form av klotoider mellan raklinje och kurva samt mellan motriktade
kurvor sa kallade S-kurvor. (Radie 700 meter ar i TRVK, Vagars och gators utformning,
minsta 6nskvarda horisontalradie i skevad horisontalkurva).

Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning 1,5 %, och som flackaste lutning 0,3 %.
Minsta respektive storsta konkava radie ar 8 000/40 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie ar 16 000/30 000 meter. (I TRVK, Véagars och gators utformning,
ar minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter
respektive 4500 meter for konkava).

4.4.2.2 Korsningar

Utmed ny vag 44 passeras tva allménna vagar, vag 2611 och vag 2702. De bada allmanna
vagarna kan korsa ny vig 44 bade under eller over, vilket detaljstuderas efter att
lokalisering valts. Korsningen med vég 2611 ska forberedas for en framtida géng- och
cykelvag parallell med den allménna végen.

En ny allméan vag behover anlaggas for att kunna ansluta fran befintlig vag 44 till ny vag
2705. Den allménna végen ska korsa planskilt under eller éver ny vég 44, dock ar
terrangforhallandena mer gynnsamma for att lata ny allmén vég ga éver ny vag 44. Plan-
och profillaget pa ny allméan vag detaljstuderas efter att lokalisering valts.

Brokonstruktioner kravs ocksa vid passagen av de tva vattendragen; Filsbacken vid
sektion 2/000 och Oredalsan vid sektion 4/600.

Utover ovanstaende kan det bli aktuellt med mindre portar for enskilda vagar, gang- och
cykeltrafik samt eventuellt viltpassage.

Korsningarnas utformning detaljstuderas efter att lokalisering valts.
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4.4.3 Vagkorridor B3, Rod

Vagkorridor B3 ar placerad i den sédra delen av utredningsomradet, se figur 4.4.3:1. Ny
vag 44 ansluter i véaster till befintlig védg 184 med en cirkulation 2100 meter séder om
Skararondellen, detta lage mojliggér en fortsattning av forbifart Lidkdping vasterut
forlaggs norr eller sdder om Lidkdpings flygplats, se figur 4.4:2. | 6ster ansluter ny vag
44 till befintlig Kéllbycirkulation.

Korstrackan fran Skararondellen i vaster till Kallbycirkulationen i 6ster uppgar till 9 105
meter.

| detta alternativ behdver cirka 1 700 meter enskilda vagar och 3 100 meter allménna
vagar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av
plankarta B3 under flik 1.

Det flacka landskapet medger stora radier i bade plan- och profil med sma
langslutningar, strackan gar pa storre delen pa jordbruksmark och en sjo passeras i
anslutning till Oredalsén.

Figur 4.4.3:1 Vagkorridor B3.

Figur 4.4.3:2 Profil for vagkorridor B3, tva mdjliga profillagen.
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4.4.3.1 Vigutformning

Det flacka landskapet ger mdjlighet till stora radier i bade plan och profil. Plan- och
vertikalgeometrin uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/h.

Horisontalkurvorna har radie 4 000, 1 800, 3 600 och 3 000 meter med
overgangskurvor i form av klotoider mellan raklinje och kurva samt mellan motriktade
kurvor sa kallade S-kurvor. (Radie 700 meter ar i TRVK, Vagars och gators utformning,
minsta 6nskvarda horisontalradie i skevad horisontalkurva).

Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning 2,1 %, och som flackaste lutning 0,3 %.
Minsta respektive storsta konkava radie ar 20 000/30 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie &r 20 000/30 000 meter. (I TRVK, Vagars och gators utformning,
ar minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter
respektive 4500 meter for konkava).

4.4.3.2 Korsningar

Utmed ny vag 44 passeras tva allmanna végar, vag 2611 och vag 2702. Vag 2611 kan
korsa ny vag 44 bade under och 6ver, vilket detaljstuderas efter att lokalisering valts.
Korsningen med vag 2611 ska forberedas for en framtida gang- och cykelvag parallell
med den allmanna végen. Vag 2702 kan endast korsa under ny vag 44pa grund av de
geotekniska forhallandena, se vidare avsnitt 5.3.1 Geoteknik.

En ny allman vag behéver anlaggas for att kunna ansluta fran befintlig vag 44 till ny vag
2705. Den allménna vagen ska korsa planskilt under eller dver ny vag 44, dock &r
terrangforhallandena mer gynnsamma for att lata ny allméan vag ga éver ny vag 44. Plan-
och profillaget pa ny allman vag detaljstuderas efter att lokalisering valts.

Brokonstruktioner kravs ocksa vid passagen av de tva vattendragen, Filsbacken vid
sektion 2/000 och Oredalsan vid sektion 4/500. Bro éver Oredalsan samférlaggs med
passagen av vag 2702.

Utover ovanstaende kan det bli aktuellt med mindre portar for enskilda vagar, gang- och
cykeltrafik samt eventuellt viltpassage.

Korsningarnas utformning detaljstuderas efter att lokalisering valts.
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4.4.4 Vagkorridor B1-B2, Morkbla

Vagkorridor B1-B2 viker av fran vagkorridor Bl vid sektion 1/000 och ansluter till
vagkorridor B2 vid sektion 3/000, se figur 4.4.4:1. Vagkorridoren beskrivs under denna
rubrik endast mellan sektionerna 1/000-3/000.

Korstrackan fran Skararondellen i vaster till Kallbycirkulationen i 6ster uppgar till 8 340
meter.

| detta alternativ behdéver cirka 2 000 meter enskilda vagar och 3 200 meter allmédnna

vagar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av
plankarta B1-B2 under flik 1.

Figur 4.4.4:1 Vagkorridor B1-B2, markerad i morkbla farg.

Figur 4.4.42 Profil for vagkorridor B1-B2, markerad i morkbla farg.
4.4.4.1 Vigutformning

Overgéngen mellan vagkorridor B1 och B2 sker genom en horisontalkurva med radie
6500 samt tva overgangskurvor, sd kallade klotoider. Plan- och profilstandard
motsvarar val Trafikverkets nybyggnadskrav for 100 km/h.

For vagutformning pa omgivande strackor, se vagkorridor B1 och B2.
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4.4.4.2 Korsningar

For beskrivning av korsningar, se vagkorridor B1 och B2.

4.4.5 Vagkorridor B3-B2, ljusrod

Korridor B3-B2 viker av fran vagkorridor B3 vid sektion 2/600 och ansluter till
vagkorridor B2 vid sektion 4/700, se figur 4.4.5:1. Vagkorridoren beskrivs under denna
rubrik endast mellan sektionerna 2/500-5/000.

Korstracka fran Skararondellen i vaster till Kallbycirkulationen i ster uppgar till 9 015
meter.

| detta alternativ behdver cirka 1 700 meter enskilda vagar och 3 100 meter allménna

vagar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av
plankarta B3-B2 under flik 1.

Figur 4.4.5:1 Vagkorridor B3-B2, markerad i ljusréd farg.

Figur 4.4.5:2 Profil for vagkorridor B3-B2, markerad i ljusréd farg.
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4.4.5.1 Vigutformning

Overgéngen mellan vagkorridor B3 till B2 sker genom en horisontalkurva med radie 2
000 och en radie 1 500 samt tva dvergangskurvor, sa kallade klotoider mellan radierna.
Plan- och profilstandard motsvarar val Trafikverkets nybyggnadskrav for 100 km/h.

| detta alternativ behdver 1400 meter nya enskilda véagar byggas for att det lokala
vagnatet ska fungera. Omfattning framgar pa plankarta under flik 1.

For vagutformning pa omgivande strackor, se vagkorridor B3 och B2.
4.4.5.2 Korsningar

For beskrivning av korsningar, se vagkorridor B3 och B2.

4.4.6 Vagkorridor B2-B4, Lila

Vagkorridor B2-B4 viker av fran vagkorridor B2 vid sektion 4/000 och ansluter tillbaka
till vagkorridor B2 vid sektion 6/350, se figur 4.4.6:1. Véagkorridoren beskrivs under
denna rubrik endast mellan sektionerna 4/000-6/350. Vagkorridor B2-B4 gar utanfor
utredningsomradet pa del av strackan, da syftet med vagkorridoren ar att g nordvast
om bebyggelsen vid Backagarden och Tyskagarden.

Korstracka fran Skararondellen i vaster till Kallbycirkulationen i ster uppgar till 8 530
meter.

| detta alternativ behover cirka 2 000 meter enskilda vagar och 3 300 meter allménna
vagar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av
plankarta B2-B4 under flik 1.

Figur 4.4.6:1 Vagkorridor B2-B4, markerad i lila farg
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Figur 4.4.6:2 Profil for vagkorridor B2-B4, markerad i lila farg.

4.4.6.1 Vigutformning

Detta alternativ viker av norrut fran vagkorridor B2 med radie 4 000.
Plan- och profilstandard motsvarar val Trafikverkets nybyggnadskrav for 100 km/h.

For vagutformning och trafikantupplevelse pd omgivande stréackor, se vagkorridor B2.
4.4.6.2 Korsningar

En ny allméan vag behover anlaggas for att kunna ansluta fran befintlig vag 44 till ny vag
2705. Korsningen med den allmanna vagen har fér detta alternativ studerats for ett
nordostligare lage an for ovriga vagkorridorer, da denna végkorridors syfte ar att
undvika bebyggelsen vid Backgdrden och Tyskagarden. Plan- och profillaget pad ny
allméan vag detaljstuderas efter att lokalisering valts.

For beskrivning av 6vriga korsningar, se vagkorridor B2.
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5 Effekter och konsekvenser av studerade alternativ

5.1 Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

5.1.1 Trafik

En viktig forutsattning for en forbifart av vag 44 forbi Lidkoping ar att majoriteten av
trafikanterna valjer den nya vagstrackningen, for att sakerstélla att sa blir fallet har en
trafikanalys upprattats. | trafikanalysen utreds hur trafikantens beteende paverkas av
forbifart respektive ny anslutning till Filsback. Resultatet fran trafikanalysen visar att
alla trafikanter, oberoende av végkorridorval, som féardas hela véagen mellan
Skararondellen och Kallbyrondellen véljer den nya strackningen. For mer detaljer
hanvisas till trafikanalysen under flik 7.

For vag 44 i ny strackning skapas en saker miljo med sékra sidoomraden, motesfrihet
och omkdrningsstrackor pa 30-40% av strackan. Hastigheten kan hgjas till 100 km/h
beroende pa den hoga vagstandarden vilket ger en 6kad framkomlighet. Ny strackning
innebdr mellan ca 2-3 minuter kortare restid mellan Skararondellen och
Kéllbycirkulationen beroende pa val av vagkorridor.

Befintlig vag 44 far ny funktion som sammanbindande allman vag, med laga trafiktal
och sankt hastighet, vilket ger hogre tillgdnglighet och trafiksdkerhet for de som ror sig i
anslutning till befintlig vag 44. Det ges mojlighet att utforma busshallplatser och
korsningspunkter pa ett trafiksakert satt och skapa en langsiktig hallbar miljo.

5.1.2 Konsekvenser for trafikanter

For samtliga vagkorridorer kommer vag 44 i ny strackning att vara en trafiksaker,
komfortabel véagstracka med hog kapacitet och framkomlighet for trafiken pa
forbifarten. Inga plankorsningar kommer finnas pa strackan och omkorningsstrackorna
kommer erbjuda bra méjligheter till omkoérningar av tung trafik. Ingen géng- och
cykeltrafik kommer trafikera vagen, vilket ytterligare bidrar till trafiksdkerheten. For
kollektivtrafiken finns mojlighet att anldgga en busshallplats vid korsningen med véag
2611 mot Vinninga dar dven en framtida gang- och cykelvég planeras.

Trafikantupplevelsen skiljer sig ndgot mellan alternativen:

Vagkorridor B1

Trafikantens upplevelse blir i alternativet B1 ndgot monoton, med stora radier i plan och
profil. Dock véxlar strackan mellan aker och skog vilket ger viss variation.

vVagkorridor B2

Trafikantens upplevelse blir i alternativ B2 nagot mer livaktig, da radierna i plan- och
profil blir ndgot mindre &n landskapet. Aven strackans vaxlingar mellan &ker och skog
bidrar till variationen.
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Vagkorridor B3

Trafikantens upplevelse blir i alternativ B3 ndgot monoton, med stora radier i plan och
profil. Landskapet erbjuder inte heller ndgon storre variation forutom utblickar Gver
sjon vid sektion 5/000.

Vagkorridor B1-B2

Trafikantupplevelsen skiljer sig inte namnvért fran vagkorridor B1 och B2.

Vagkorridor B3-B2

Trafikantupplevelsen skiljer sig inte frdn vagkorridor B2 och B3 férutom att utblicken
Over sjon forsvinner.

vVagkorridor B2-B4

Trafikantens upplevelse skiljer sig inte namnvart fran vagkorridor B2, férutom att
vaglinjen viker av i en S-kurva vid sektion 4/000-6/000.

Befintlig vag 44 genom Filsback

Nar genomfartstrafiken forsvinner fran befintlig vag 44 ges mdgjlighet att forandra
trafikmiljon genom Filsback radikalt. Barriareffekten minskar patagligt och hastigheten
kan sankas och anpassas till omgivande bebyggelse med dess korsningspunkter.
Busshallplatser kan ges god tillganglighet och utformas pa ett trafiksakert satt. FOr
géende och cyklister kan sakra passager av befintlig vag 44 anordnas, vilket inte minst ar
viktigt ur ett barnperspektiv. Behovet av att skjutsa barnen minskar och trafiken kan
minska ytterligare.

5.2 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

5.2.1 Naturmiljo

Riksintressen och skyddade omraden

Natura 2000-omradet Skebykarret ligger utanfor utredningsomradet och paverkas inte
av fysiskt intrang. Alla vagkorridorer ligger i ungefar samma lage utmed befintlig vag 44
vid passagen av karret, forutom B2-B4 som tillsammans med forslag till ny allman vég
mot Filsback ligger ndgot narmare. Minsta avstand till vagkorridor B2-B4 med allman
vag blir cirka 100 m.

Natura 2000-omradet ligger inom vagprojektets influensomrdde men skada pa
riksintresset beddms kunna undvikas i samtliga vagkorridorer. Det sker genom
noggrann detaljprojektering av véganlaggningen inklusive ny allman vdg, sa att
markavvattning inte sker i Natura 2000-omradets narhet. Sarskild forsiktighet behover
iakttas i vagkorridor B2-B4. Omhandertagande och rening av vagdagvatten fran ny vag
ar en annan viktig atgard som forhindrar att férorenat vatten nar karret. En okad
reningsniva, jamfort med i dagslaget, kan istallet bidra till forbattrad vattenkvalitet, se
vidare avsnitt Ytvatten under 5.2.5 Naturresurser. Risken for att skada uppstar i
samband med farligt gods-olycka kan dven minskas.
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Samtliga vagkorridorer ligger i yttre kanten av det omrade som omfattas av sarskilda
hushallningsbestammelser enligt 4 kap. MB, vagkorridor B3 dock endast pa en kortare
stracka. En ny vag oavsett vagkorridorval bedéms inte medféra skada pa riksintressets
karnvarden.

Figur 5.2.1:1 Omrade med sarskilda hushallningsbestammelser enligt 4 kap.
miljébalken.

Alla utbyggnadsalternativen i ny strackning innebér att bland annat bullerstérningar
kommer att minska i det kommunala naturreservatet Ostra Sannorna nar en stor del av
trafiken flyttas fran befintlig vag 44. Det medfor positiva konsekvenser for det rika
fagelliv som finns har vid Vanerstranden.

I samtliga vagkorridorer riskerar syftet med strandskyddat omrade kring Oredalsan att
motverkas genom att tillgangligheten till vattendragen férsdmras och att véxt- och
djurliv knutna till miljoerna paverkas negativt. Projektets forenlighet med
strandskyddets syfte behandlas i samrad mellan Trafikverket och Lansstyrelsen och skall
provas vid faststéllelse av vagplanen.

Samtliga vagkorridorer medfor att diken, alléer och stenmurar som omfattas av
generellt biotopskydd i jordbruksmark, skadas eller forsvinner. Mdgjlighet finns att
kompensera intrdng genom att aterstalla biotopen eller anlagga en motsvarande i
anslutning till den nya végen. Projektets forenlighet med biotopskyddets syfte behandlas
pa motsvarande satt som for strandskyddet, se stycke ovan.

Omraden med naturvarden

Naturvardena i utredningsomradet ar i hdg grad knutna till de tvd vattendragen
Filsbacken och Oredalsén, vilka korsas av samtliga vagkorridorer. Andra berérda
omraden med hdga naturvarden ar en allé vid Dalvik samt biotoper i odlingslandskapet
oster om Oredalsan.
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Filsbacken

Filsbacken med omgivande vegetation har vid inventering beddomts ha ett stort lokalt
naturvarde. Vid passage av vattendraget paverkas en betydelsefull spridningskorridor
for vaxter och djur i det annars éppna odlingslandskapet. Ekologiska samband riskerar
att brytas. Atgarder som bland annat méjliggér fortsatt passage for smavilt lindrar de
negativa effekterna.

Hur stort intranget blir ar beroende pa om hag eller 1&g profil véljs. En hog profil medfér
att en langre stracka av vattendraget berors eftersom vagomradet blir bredare. Samtidigt
innebar en hog profil sannolikt en nagot Gppnare brolésning som kan underlatta
anléaggandet av viltpassager och darmed minska barriareffekten.

Vagkorridor B1, B2, och B1-B2 passerar vattendraget i ett avsnitt strax séder om
Filsback herrgard dar den omgivande I6vbarden ar intakt. Det medfor att 16vskog med
inslag av aldre trad kommer att forsvinna med biotopférlust som féljd. Vagkorridor
B2 och B1-B2 medfér sannolikt att dven en ny enskild vag behdver dras 6ver Filsbacken
med Okat intrang som foljd.

B3 och B3-B2 passerar Filsbacken séder om Helde by. Konsekvenserna for naturmiljon
blir i detta l4ge ndgot mindre eftersom den omgivande lévskogsbéarden inte langre finns
kvar pa grund av avverkning.

Oredalsén

Passagen av Oredalsén &r kanslig eftersom &n med ravin och omgivande l6vskog frén
naturvardssynpunkt ar av regionalt varde. Stabilitetshojande atgarder kréavs i olika
utstrackning beroende pa alternativ, vilket medfor intrang. Lovskog i ravinen behover
tas ned och livsmiljoer for vardefull flora och fauna forsvinner lokalt eller
fragmentiseras. Ravinens funktion som spridningskorridor riskerar att férsamras.
vagtrafiken kommer &dven att medféra okade bullerstorningar, vilket kan fa
konsekvensen att storningskansliga faglar har svarare att hacka i backravinen &an
tidigare. | samtliga alternativ kommer passagen att ske med en bro uppdelad pa ett eller
flera spann, vilket ger goda mdjligheter att minska intrangen och mildra vagens
barriareffekt. Mojliga kompensationsatgarder kan t ex vara nyetablering av vegetation
och aterstallande av backmiljon vid behov.

Vagkorridor B1, B2, B1-B2 B3-B2 och B2-B4 passerar Oredalsdn i ett relativt
opaverkat avsnitt av dan med en intakt vegetationskladd ravin. Sannolikt kravs
stabilitetshéjande atgarder i form av avlastningsschakter i backravinens sidor. Lovskog
med inslag av éldre grova trad kommer att tas bort. Risk finns for viss temporéar stérning
i vattenmiljon under byggtiden. Vagkorridor B2-B4 innebar en nagot snedare passage
over Oredalsén &n oévriga vagkorridorer, vilket medfor ett stérre intrdng i denna del av
ravinen.

| véagkorridor B3 sker passagen av Oredalsén i ett parti av an dar abrinkarnas
naturvarden redan ar paverkade av en kraftledningsgata, verksamhet i ett narbelaget
kalkupplag och tillfartsvag till denna p& en mindre bro 6ver an. Vegetationen ar har mer
trivial med liten andel aldre trad. Oredalsdn meandrar kraftigt p& det aktuella avsnittet,
vilket sannolikt innebar en omgréavning av vattendraget pa en stracka av cirka 50 meter
med erosionsskydd. Mindre avsnitt av lovskog kring an kommer att férsvinna. Det
bedéms dock finnas goda mdjligheter att utforma ny béackfara sa att backmiljon
aterstélls eller forbattras med lampligt bottensubstrat, aterplantering och sa vidare.
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Ingreppet medfor temporara storningar pad vattenmiljon, men bedéms inte medfora
nagra negativa konsekvenser pa sikt.

Allé vid Dalvik

Samtliga vagkorridorer berér en allé utmed vig 2702 vid Dalvik. Allén bestar av &ldre
I6nnar och har stort lokalt naturvérde. | de vagkorridorer som passerar norr om garden
(B1, B2, B1-B2, B3-B2 och B2-B4) kommer sannolikt allén helt att férsvinna vid
anlaggande av en passage av vag 2702, oavsett om denna ska ga under eller 6ver ny vag
44, Det innebar forlust av biologisk mangfald i form av livsmiljoer for bland annat lavar.
Ett satt att kompensera intranget ar att ta vara pa de storre lovtraden som maste fallas
och lagga ut som dod ved pa lamplig plats.

Végkorridor B3 passerar sdder om Dalvik i utkanten av allén. V&g 2702 kommer i det
har avsnittet sannolikt att sankas for att g& under vag 44, vilket medfor risk for att
traden paverkas aven utanfor vagkorridoren. Allén ar dock inte lika valbevarad har som
delen norr om Dalvik, bland annat har en del av trdden tagits ner. Konsekvenserna for
naturmiljon blir darmed inte lika stor som for évriga vagkorridorer.

Omradet 6ster om Oredalsan

I vagkorridor B3 gar vaglinjen i kanten av en liten sjo, en fore detta grustakt, med storre
lokalt naturvarde. Vagen kommer att gora visst intrang i slanten mot den lilla sjon. Det
innebar risk for paverkan av livsmiljoer for bland annat groddjur och vaxter knutna till
omradet och att forutsattningar for biologisk méangfald lokalt kan minska i omréadet. En
omsorgsfull detaljprojektering av vagens sidoomraden for att skapa livsmiljoer som
gynnar berérda arter kan vara exempel pd kompensation.

Alla vagkorridorerna beror tillsammans med ny anslutning av allman vég till Filsback
flera smabiotoper i odlingslandskapet. Bland annat kan objekt med biotopskydd komma
att forsvinna. Akeromr&den och f d grustakter med lokala naturvarden kommer att
paverkas. Dessa biotoper utgor viktiga 6ar i det i Ovrigt artfattiga akerlandskapet och har
varde som livsmiljéer och spridningskorridorer for vardefull flora, skyddsvarda insekter
och kraldjur. De nya vagarna kommer att fragmentisera upp landskapet ytterligare vilket
forsamrar forutsattningarna for biologisk mangfald. | vagkorridor B2-B4 gar den nya
anslutningen till Filsback dven genom tva fore detta grustakter med storre lokalt
naturvarde. Delar av dessa kommer att férstoras vilket innebar forlust av biologisk
mangfald.

Den allménna vagen mot Filsback kommer i vagkorridor B2-B4 med en stréackning norr
om V&g 44 att g genom tva fore detta grustakter med storre lokalt naturvarde. Delar av
dessa kommer att forstoras vilket innebér forlust av biologisk mangfald.

Mojligheterna att kompensera och aven pa sikt forbattra livsmiljoer for kansliga arter
bedéms som goda eftersom berérda biotoper, som t ex fére detta grustakter, missgynnas
av igenvaxning och snarare gynnas av ett visst matt av storningar. Stenmurar som maste
tas bort kan byggas upp pa nytt som mur eller rose for att aterstalla biotopen.

Anslutningen av ny vag 2705 till Skeby beror i samtliga vagkorridorer ett omrade med
storre lokalt naturvarde, omfattande bland annat en fore detta grustéakt. Det finns risk
att vagstrackningen kan paverka vardefull flora och omradets varde for insekter.
Kompensationsatgarder ar mojliga, bland annat kan bestdnd av vardefulla vaxtarter
flyttas till annan lamplig plats om behov skulle uppsta.
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Vilt

En ny vdag kommer att bli en ny barriar i landskapet for klovvilt, sarskilt om den
utformas med viltstangsel. Fodoséksomraden och etablerade viltstrak langs backar och
bryn kommer att berdras. Det ar inte ndgra namndvérda skillnader mellan de olika
vagkorridorerna. Mojligheter att anlagga funktionella viltpassager i samband med
planskilda korsningar och vid vattendragen beddéms som goda i samtliga alternativ.

Befintlig vag 44 kommer fortsatt att ha en barriareffekt, men den minskar eftersom
trafiken minskar betydligt.

5.2.2 Kulturmiljo

Samtliga vagkorridorer berér omraden som kan bli foremal for arkeologisk utredning
steg 2. Vid en sddan utredning kan fynd komma att goras som satter in kanda lamningar
i ett tydligare sammanhang. Vagkorridorerna Kkorsar storre steg 2-omraden i
karnomradena Filsback-Helde by och Dalvik, utom B3 som gar 6ver flera mindre steg 2-
omraden i odlingslandskapet bland annat sdder om Aleback och vid passage av
Filsbacken. En jamforelse mellan vagkorridorerna &ar svar att gora vad galler steg 2-
omraden, eftersom slutsatser kan dras forst efter att en sddan utredning &r gjord.

Intrang i kénda fornlamningar innebér att slutundersokning kommer att kravas och att
fornlamningen da kommer att tas bort. Sammanhangen med andra fornlamningar i
omradet kan d& bli svarare att utlasa i framtiden.

Omréadet mellan vag 184 — Oredalsan

Gemensamt for samtliga vagkorridorer ar att vidgen kommer att bli ett nytt inslag utan
naturlig koppling till det aldre kulturlandskapet mellan vag 184 och Oredalsan. En vag i
vagkorridor B1 tar till viss del stdd i bryn och bebyggelse medan dvriga vagkorridorer till
storre del passerar det 6ppna odlingslandskapet.

I véagkorridor B1 och B1-B2 kommer torpet Angen, vaster om vig 184, att fa en ny
tillfart och paverkas av den cirkulationsplats som ska anslutas till nuvarande vag 184.
Torpets omgivningar forandras och det blir &nnu tydligare avskuret fran torpmiljoerna
Oster om vag 184.

I vagkorridor B1 och B1-B2 kommer védgen att bli ett nytt och frammande inslag i
kulturlandskapet kring de Kkulturhistoriskt intressanta torpen Stora och Lilla
Kusketorpet. Vagen kommer mycket nadra Lilla Kusketorpet. Vid passagen mellan
Kusketorpen paverkas det historiska sammanhanget mellan torpen samt deras koppling
till garden Aleback och Filsbacks sateri. Omgivningarna kring torpen blir starkt
forandrade, bland annat kommer tillfartsvagar att behdva laggas om och sambandet
med odlingslandskapet bryts. Vagkorridor B2 gar séder om torpmiljoerna och paverkan
pa dessa blir mindre.

En vag i vagkorridor Bl passerar nara Filsbacks sateri. Den kommer att bli mycket
dominant i den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljon. En planskild korsning med
vag 2611 kan medféra intrang i gardsallén och en smedja belagen intill denna.
Gardsmiljon kommer visuellt att bli starkt paverkad av vagen och passagen vid vag 2611.
Vagen blir en barriar mellan gard och marker. Trafikbuller kommer att bli mer markbart
i kulturmiljon. Ett omrade kring vag 2611 strax vaster om Filsbacks sateri behover bli
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foremal for en arkeologisk utredning steg 2. Rester av en domarring, RAA Sévare 20:1,
berdrs dster om séteriet.

Vagkorridorerna B2 och B1-B2 gér rakt genom den stérre kulturmiljon, Filsback —
Helde och blir mer dominanta i det dppna kulturlandskapet &n B1. Vagen blir har en
kraftig barriar mellan de tva kdarnomradena Filsbacks sateri och Helde by, vilka har
mycket stora kulturvarden. Framférallt Helde by kommer att paverkas bade visuellt och
av trafikbuller, med minskande upplevelsevarden till féljd. Intrdng i en fornlamning,
overgiven bytomt till Helde by kommer att ske, vilket paverkar helheten i det
kulturhistoriskt intressanta omradet.

I vagkorridor B3 kommer végen att tangera sddra delen av kulturmiljon Helde by, men
sambandet mellan Filsback och Helde behalls. En milstolpe (RAA Savare 23:1) kan
komma att berdras. Vagen kommer att paverka kulturmiljon Helde by visuellt och buller
fran trafik kommer ocksa att bli markbart och paverka upplevelsen av miljon.

Sydvast om golfbanan (Lidkdpings golfklubb) passerar samtliga vagkorridorer ett
omradde med militarhistoriska kulturlamningar, varav flera sannolikt kommer att
forvinna. Lamningarna ligger i skogsmark och &r svara att uppfatta som en helhet. Med
ny vag som splittrar miljon, kommer de i framtiden att bli &nnu svarare att uppleva i ett
sammanhang. B1 och B3 kommer att splittra miljon i mindre utstrackning &n 6vriga
vagkorridorer, eftersom de gar i kanten av omradet. | vagkorridor B3-B2 kommer en
valbevarad flygplanshangar att férsvinna, vilket ytterligare minskar de synliga resterna
av och darmed forstaelsen for den militara lamningen.

Passagen av Oredalsan vid Dalvik

Vid passagen av Oredalsdn kommer ny vég i vigkorridorerna B1, B2, B1-B2, B3-B2
och B2-B4 att g& mellan tva utpekade kulturmiljoer. Vagen paverkar en vardekarna av
hogt kulturhistoriskt varde, garden Dalvik, i den sammanhangande miljé som foljer vag
2702 soderut ner mot Torestorp. Aven om inte direkt intrdng sker i garden kommer
upplevelsen av den att paverkas negativt. Delar av en aldre vagdragning och allé vid
garden forsvinner. Intrdng i ett mer begransat omrade, en kommunikationshistoriskt
intressant miljo med rester av stenvalvbro, milsten och ett par torp, norr om
vagkorridorerna kan daremot undvikas, men de kulturhistoriska sambanden mellan
denna milj6é och Dalviksomradet kommer att brytas.

Vagkorridor B3-B2 gar strax dster om och &nnu narmare garden Dalvik. Vagen blir har
mycket dominant i kulturmiljon.

Alternativet B2-B4 viker av fran B2 nordvast om Dalvik och paverkar har kulturmiljon,
men kommer pa nagot langre avstand fran den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen.

I vagkorridor B3 sker passagen av Oredalsén soder om gérden Dalvik. Savare RAA 52:1
(stenaldershoplats) passeras och risk finns for att fornlamningen férsvinner. Sambanden
med andra fornlamningar i omradet blir darmed svarare att utlasa. Vagen korsar aven i
B3 den sammanhangande kulturmiljon som stracker sig ytterligare sdderut utanfor
utredningsomradet, och som ingar i influensomradet. Bebyggelsemiljon i Dalvik
péaverkas visuellt i mindre utstrackning an i de andra végkorridorerna, eftersom
avstandet till garden blir langre. Trad i allén kommer att tas ner, i ett avsnitt séder om
garden déar den inte &r lika intakt.
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Oster om Oredalsan

Oster om Oredalsdn passerar vagkorridor Bl1, B2, B1-B2 och B3-B2 en
stendldersboplats, RAA Skeby 19:1. Risk finns for att fornlamningen kommer att
forsvinna. Slutundersékning kommer da att kravas.

Géardsmiljéerna dster om Oredalsdn kommer i samtliga vagkorridorer att paverkas av
att omgivningarna foérdndras. Vagen kommer att splittra kulturhistoriska samband
mellan gardar och marker. Konsekvenserna beror pa hur anslutningen av den allméanna
vagen till Filsbéck slutligen utformas.

Langre Osterut, i det 6ppna odlingslandskapet nara nuvarande vag 44, kommer végen i
vagkorridorerna B1, B2, B1-B2 och B3-B2 att bli en barriar mellan Tyskagarden och
fastigheten Skeby 7:2 och kraftigt paverka gardsmiljéerna. Har passerar vagkorridorerna
aven ett par omraden dar ytterligare arkeologisk utredning steg 2 kommer att kravas.

Oster om &n gar vagkorridor B2-B4 genom ett steg-2 omrade, dvs. arkeologisk
utredning behdvs. | B2-B4 splittrar inte ny vag 44 gardarna, men anslutning av den
allménna vagen till Filsback kommer att fa en avskiljande effekt.

Vagkorridor B3 passerar det 6ppna odlingslandskapet 6ster om Oredalsan och gar strax
Oster om boningshuset pd Tyskagarden. Vagen kommer att kraftigt paverka och
dominera gardsmiljéon samt det omgivande landskapet.

Narmare Skeby, dar samtliga vagkorridorer gar ihop med nuvarande vag 44, berors ett
par fasta fornlamningar. Samband kan komma att brytas nar ny del av vag 2705 och
allméan vag till Filsback ytterligare splittrar det fornlamningstata omradet (5B pa karta,
flik 2 Kulturmiljo) Den negativa paverkan blir forhallandevis liten i det har avsnittet
eftersom kulturlandskapet och fornlamningsmiljén redan ar starkt praglade av befintliga
véagar, trafik, ett stallverk och kraftledningar.

5.2.3 Friluftsliv

Samtliga vagkorridorer kommer att beréra skogsomradet soder om Filsback, om &n i
olika hog grad. Vardet for friluftsliv och rekreation paverkas bade genom att
skogsomradet minskar i storlek och att det blir paverkat av hojda bullernivaer. En ny vag
kan ocksa komma att paverka den visuella upplevelsen av skogen. Vagkorridor B1, B2,
B1-B2 och B2-B4 paverkar skogsomradets varde for rekreation i hdgre utstrackning an
vagkorridor B3 och B3-B2. B3 berdr endast skogsomradet marginellt.

I kommunens oversiktsplan anges ett omrade kring vag 2611, vaster om Filsbéck, som
ett framtida omrade for bostader. Det potentiella vardet som néarrekreationsomrade for
framtida boende dar minskar for de alternativ som tar i ansprdk skogsomraden i
nérheten.

Vagkorridorerna Bl, B2, B1-B2, B3-B2 och B2-B4 paverkar rekreationsvarden
knutna till golfoanan, framforallt genom buller fran trafiken. Vagen kommer i
vagkorridor B1 att ga nara (ca 50 meter) golfbanans sodra del p& en langre stracka.
Denna del av golfbanan &r relativt ostord fran trafik p&d nuvarande vag 44. B2-B4
passerar de sydostra delarna av golfbanan och gar har narmare banan an Gvriga
alternativ.

B3 gar pa langre avstadnd fran golfbanan och paverkar rekreationsvardena i mindre
omfattning.

69
TDOK 2013:66 Mall Samradshandling val av lokaliseringsalternativ ver. 1.0



5.2.4 Boendemilj6

Hoga bullernivéaer och utslapp av avgaser paverkar boende och kan ge halsoeffekter. Det
galler sarskilt barn och aldre da de generellt ar kénsligare for denna typ av paverkan och
oftast vistas i och vid bostaden en stor del av dygnet. PM och kartor fér buller-
utredningen finns under flik 9.

Utbyggnad av vag 44 i ny strackning, oavsett vagkorridor, innebar att farre hus
exponeras for ljudnivder over riktvardena utomhus jamfért med nollalternativet,
eftersom trafiken genom Filsbdck minskar betydligt. Samtidigt innebéar en ny vag att
flera bostadshus inom utredningsomradet, som i nollalternativet ligger i en relativt tyst
omgivning, kommer att exponeras for ekvivalenta ljudnivaer over 55 dBA och att
bullerdampande atgarder kommer att kravas. En ny bullerskarm eller motsvarande
atgard kan i sig upplevas som ytterligare en forsamring av boendemiljon. 1 vissa fall kan
aven inlésen komma att bli aktuellt.

Vagen kommer i alla alternativ att, i storre eller mindre utstrackning, bli en barriér foér
boende néara vagen. Barriareffekten blir sarskilt markbar 6ster om Oredalsén, dar vig 44
i ny strackning samt ny allman véag till Filsback sammantaget blir en barriar.
Barriareffekter kan bland annat leda till att det blir svarare for boende pa olika gardar
att nd varandra och att na skogsomraden for rekreation. Effekterna mildras av att
planskilda passager mojliggors.

Angivna ljudnivaer i nedanstdende text utgor berdknad ljudniva innan bullerdampande
atgarder ar vidtagna.

Vagkorridor B1

Vid utbyggnad av ny vég i vagkorridor B1 kommer 20 bostadshus att bli exponerade foér
dygnsekvivalenta ljudnivaer over 55 dBA (van 2). Av dessa far fyra bostadshus
dygnsekvivalenta ljudnivaer 6ver 65 dBA, tva norr om Helde och tvé éster om Oredalsan
i anslutning till befintlig vag 44. Om bullerdampande atgarder inte kan utforas kan
dessa fastigheter bli aktuella for inlésen.

8 bostadshus exponeras for maximala ljudnivder som overstiger 70 dBA vid uteplats
utmed vagkorridoren.
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Figur 5.2.4:1 Bullerutbredning ekvivalent ljudniva for vagkorridor B1 ar 2035.

Véagkorridor B2

Vid utbyggnad av ny vag i vagkorridor B2 kommer 17 bostadshus att bli exponerade fér
dygnsekvivalenta ljudnivaer éver 55 dBA (van 2). Av dessa far tva bostadshus, belagna
oster om Oredalsén i anslutning till befintlig vag 44, dygnsekvivalenta ljudnivéer 6ver 65
dBA. Om bullerdampande atgarder inte kan utforas kan dessa fastigheter bli aktuella for
inlésen.

5 bostadshus exponeras for maximala ljudnivaer som overstiger 70 dBA vid uteplats
utmed vagkorridoren.

Figur 5.2.4:2 Bullerutbredning ekvivalent ljudniva for vagkorridor B2 ar 2035.
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Vagkorridor B3

Vid utbyggnad av ny vég i vagkorridor B3 kommer 19 bostadshus att bli exponerade fér
dygnsekvivalenta ljudnivaer dver 55 dBA (van 2). Av dessa far tre bostadshus, belagna
oster om Oredalsén i anslutning till befintlig vig 44, dygnsekvivalenta ljudnivaer 6ver 65
dBA. Om bullerdampande atgarder inte kan utforas kan dessa fastigheter bli aktuella for
inldsen.

7 bostadshus exponeras for maximala ljudnivaer som Overstiger 70 dBA vid uteplats
utmed vagkorridoren.

Det antal bostadshus, som idag ligger i en relativt tyst omgivning och som kommer att
exponeras for trafikbuller fran ny vag 44, blir farre i vagkorridor B3 &n i &vriga
alternativ.

Figur 5.2.4 :3 Bullerutbredning ekvivalent ljudniva for vagkorridor B3 ar 2035.

vagkorridor B1-B2

Berdkningar av trafikbuller ar inte utférda for denna vagkorridor. Vagkorridoren
beddms vara nagot samre an B2 eftersom den gar narmare bostader vid Kusketorpen
och Filsbéacks sateri.

Vagkorridor B3-B2

Vid utbyggnad av ny vég i vagkorridor B3-B2 kommer 18 bostadshus att bli exponerade
for dygnsekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA (van 2). Av dessa far tva bostadshus,
belagna 6ster om Oredalsan i anslutning till befintlig vig 44, dygnsekvivalenta
ljudnivaer éver 65 dBA. Om bullerdampande atgarder inte kan utforas kan dessa
fastigheter bli aktuella for inlésen.
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6 bostadshus exponeras for maximala ljudnivaer som Gverstiger 70 dBA vid uteplats
utmed vagkorridoren.

Figur 5.2.4 :4 Bullerutbredning ekvivalent ljudniva for vagkorridor B3-B2 ar 2035.

Vagkorridor B2-B4

Vid utbyggnad av ny vég i vagkorridor B2-B4 kommer 16 bostadshus att bli exponerade
for dygnsekvivalenta ljudnivder 6ver 55 dBA (van 2). Av dessa far tre bostadshus,
belagna oster om Oredals&n i anslutning till befintlig vag 44, dygnsekvivalenta
ljudnivader 6ver 65 dBA. Om bullerdampande atgarder inte kan utforas kan dessa
fastigheter bli aktuella for inlésen.

6 bostadshus exponeras for maximala ljudnivaer som 6verstiger 70 dBA vid uteplats
utmed végkorridoren.

Figur 5.2.4:5 Bullerutbredning ekvivalent ljudniva for vagkorridor B2-B4 ar 2035.
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5.2.5 Naturresurser

Jord- och skogsbruksmark

Samtliga vagkorridorer far negativa effekter for jordbruket genom att akerarealen
minskar och brukningsenheter splittras. Produktivt skogsbruk paverkas i liten
omfattning i alla alternativen.

For att underlatta driften av jord- och skogsbruksmarken kommer planskilda passager
att anlaggas for djur och maskiner pa lampliga platser. Omsorgsfull anpassning och
utformning av vagens sidoomraden, sa att omgivande jordbruksmark kan brukas fram
till skotselomradet kring vagen, ar en annan viktig atgard for att minska
arealforlusterna.

Vagkorridor B1 tar i ansprak &kermark pa kortast stracka, cirka 3,3 kilometer.
Skogsmark tas i ansprak pa en stracka av cirka 1,8 kilometer. Brukningsenheter splittras
bland annat vid Aleback, Filsback, Dalvik och 6ster om Oredalsan. Risk finns att mindre
enheter blir svara att bruka och att restytor uppstar.

Vagkorridor B2, B1-B2, B3-B2, B2-B4 innebar att dkermark tas i ansprék pa en
stracka av cirka 4,4 kilometer och skogsmark pa en stracka av cirka 1,3 kilometer.
Brukningsenheter splittras utmed strackorna och mindre enheter kan bli svarbrukade.
Stora brukningsenheter delas vid Helde och éster om Oredalsan.

I vagkorridor B3 tas dkermark i ansprak pa en cirka 4,8 kilometer lang stracka och
skogsmark pa en striacka av cirka 0,6 kilometer. Flera stora brukningsenheter belagna
mellan vdg 184 och Helde samt oster om Oredalsén delas. Eftersom storre
sammanhangande akrar berors bedoms kvarvarande enheter anda bli relativt stora,
vilket kan underléatta ett fortsatt brukande.

Ytvatten

Samtliga vagkorridorer medfor nya hardgjorda ytor dar fororenat vagdagvatten bildas.
Nar det galler paverkan pa ytvatten ar véagens influensomrade i manga fall betydligt
storre an utredningsomradet eftersom recipienter dven kan paverkas nedstréms ny vag.
Oavsett vagkorridor ska dagvatten fran ny vag fordrojas och renas innan det slapps ut till
befintliga backar och diken for att inte 6ka belastningen pa befintliga vattenfléden.

Fordrojande atgarder kommer att behtéva anlaggas pa ett flertal stallen utmed
vagkorridorerna. Det innebéar forbattrade forhallanden jamfort med nollalternativet da
ingen rening av vagdagvatten sker. Mojligheten att skapa bra Iésningar for hantering av
dagvatten &r i huvudsak likvardig for vagkorridorerna. De atgarder som anldaggs ska
utformas sa forbattrade mojligheter ges for att forhindra skador pa kansliga recipienter
vid en eventuell olycka med farligt gods.

Trafikverket kommer att hantera de arbeten i vatten som krévs vid utbyggnad av ny vég
som vattenverksamhet i enlighet med 11 kap. miljébalken. Omprdvning av
markavvattningsféretag kan bli aktuellt.

vagkorridor B1

I de lagen végen korsar vattendragen ar Filsbacken cirka 2 meter bred med en vattenyta
pa nivan cirka +49 moh och Oredalsan cirka 4-5 meter bred med en vattenyta p& nivan
cirka +48 moh.
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Det finns tre markavvattningsforetag i omradet som paverkas av strackningen: Aleback
dikningsforetag (ett fordjupat och forandrat befintligt vattendrag), Skattegardens
dikningsforetag och Helde dikningsféretag.

vagkorridor B2

I de lagen végen korsar vattendragen ar Filsbacken cirka 1,7 meter bred med en
vattenyta pa nivan cirka +50 moh och Oredalsan cirka 4-5 meter bred med en vattenyta
pa nivan cirka +48 mah.

Stréckningen paverkar samma markavvattningsforetag som vagkorridor Bl. Helde
dikningsforetag korsas i tva lagen.

Véagkorridor B3

I de lagen véagen korsar vattendragen ar Filsbacken cirka 2-3 meter bred med en
vattenyta pa nivan cirka +53-54 méh och Oredalsan cirka 4 meter bred med en vattenyta
pa nivan cirka +50 moh. Bada vattendragen meandrar kraftigt i de aktuella lagena.

Utéver de markavvattningsforetag som paverkas av védgkorridor B1 och B2 korsar
strackningen aven Backgardens dikningsforetag.

Vagkorridor B1-B2

Vagkorridor B1-B2 forandrar inget gallande avvattning jamfort med vagkorridor Bl eller
B2.

vVagkorridor B3-B2

Véagkorridor B3-B2 korsar tva ytterligare diken jamfort med vagkorridor B3 och B2.

vVagkorridor B2-B4

Vagkorridor B2-B4 korsar eller gar parallellt med ett flertal diken p& norra sidan av
befintlig vag 44.

Grundvatten

Samtliga vagkorridorer gar den sista kilometern genom ett omrade med isalvssediment
i anslutning till befintlig vag 44.

Omraden med isalvssediment &r grundvattenférande, vilket kan medfora att ny vig
kommer att paverka grundvattennivaerna lokalt i dessa passager dar vagen gar i djupare
jordskarning.
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5.3 Byggnadstekniska konsekvenser

5.3.1 Geoteknik

De geotekniska forutsattningarna &r i stort likvardiga inom utredningsomradet. For
vagbankar som understiger 2 a 3 meters hojd kravs generellt ingen grundférstarkning.
Storre byggnadsverk kommer dock behova grundlaggas med palar.

Vid cirka sektion 4/500 korsar samtliga vagkorridorer Oredalsdn som rinner i en
meanderande ravinformation med branta och hoga slanter. Nivaskillnaden mellan
ravinens krén och &botten varierar mellan 5 och 10 m. Ravinslanternas stabilitet ar for
lag och forstarkningsatgarder kommer att sannolikt kravas i anslutning till blivande
anlaggningar och pa 6mse sidor av an. Dessutom kréavs att ett erosionsskydd anordnas i
anslutning till ny bro. Den mest lampliga atgarden ar avlastningsschakt.

Vagkorridor B1, B2, B1-B2, B3-B2 och B2-B4

Omradet vid Oredalsén

Jordlagren utgors av kvicklera vilket medfor att konsekvenserna av ett eventuellt skred
kan blir stora. Detta kommer att beaktas genom mer omfattande forstarkningsatgarder.
Linjen korsar Oredalsadn i relativt rat vinkel och utmed ett avsnitt dar an har en
forhallandevis rak strackning.

Vagkorridor B3

Omrédet vid Oredalsén

Av stabilitetsskal ar det lampligt att vag 44 passerar Gver vag 2702 som pa strackan
ligger mycket nara an. Om vag 2702 laggs om for att ga under vag 44 foreslas den ga i
jordskarning vilket fungerar som en avlastningsschakt utmed &ns vastra sida.

Vagkorsar korsar Oredalsén vid en striacka dar &faran har en slingrande form och vid
blivande passage sammanfaller vagen med en meander. Det kravs darfoér sannolikt en
omgravning av Oredalsédn langs en stracka om cirka 50 meter. Ett erosionsskydd
kommer behéva anordnas langs med flera avsnitt langs an dar avstdndet mellan ny vag
och bro ar litet, samt langs backomgravningen.

5.3.2 Byggnadsverk

For samtliga vagkorridorer kan korsningen med vag 2611 utformas antingen med véag
pa bro 6ver, eller port under ny vag 44.

Korsningen med vag 2702 kan pa samma sétt utformas med vag pa bro over, eller port
under ny vag 44 for samtliga vagkorridorer, med undantag for vagkorridor B3 déar det
ar lampligt att viag 44 passerar pd bro Gver vdag 2702, som beskrivits under 5.3.1
Geoteknik. Detta kan da ske pd samma bro som sedan fortsatter éver Oredalsén. Denna
bro blir d& upp emot 100 meter lang eller mer, i tva eller flera spann.

Korsningen med ny allman vég till Filsback, utformas med hansyn till terrdngen for
samtliga vagkorridorer.

I de fall att vag 44 gar pa bro 6ver de korsande vagarna foreslas en enspannsbro med fri
oppning kring 12-20 m. En mgjlig utformning vid korsningen med vag 2611 ar da att
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forlagga en eventuell GC-vag pa en hylla pa en hogre niva for att minimera lutningarna.
Se exempel i figur 5.3.2:1.

Figur 5.3.2:1 Port med GC-vag pa hylla (Foto fran BaTMan).

I det fallet att en korsande vag gar Over vag 44 foreslas en Gppen utformning, till
exempel i form av en trespannsbro med flacka slanter och brokoner, som en anpassning
till det flacka landskapet. Se exempel i figur 5.3.2:2.

Figur 5.3.2:2 Exempel pa trespannsbro (Foto fran BaTMan).

Vad det galler vattendragen motiverar vattenforingen inga stora spannvidder utan
utformningen av broarna ar mer avhéngig nivan for vag 44. Vid Filsbacken kan en lag
profil innebéra att en mindre konstruktion, exempelvis en rorbro, medan en hogre profil
for med sig en okad spannvidd. D& kan det ocksd vara lampligt att grundlagga bron
utanfor backfaran, eventuellt med forhojda landfasten. Vid Oredalsdn &r
hojdskillnaderna storre och afaran meandrar. Bron kan darfor antas fa en langd pa upp
emot 50 m eller mer, uppdelat pa ett eller flera spann.

Ovriga portar foreslas f& en enkel standard med fri bredd och hojd anpassad efter
dimensionerande fordon eller trafikslag.
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5.3.3 Ledningar

Samtliga véagkorridorer korsar ledningar av olika ledningslag vilket medfor att
ledningsomlaggningar kommer att behdva utforas.

Vagkorridor B1

P4 strackan korsas luftburna elledningar enligt nedan:
e Hdgspéanning 77-135 kV (sektion cirka 0/800)
e Lagspanning (sektion cirka 1/100)
e Hogspanning 44 kV (sektion cirka 4/900)

Dessutom korsas ytterligare tva luftburna hoégspanningsledningar (44 kV) dar vigen
ansluter till befintlig vag 44.

P& strackan korsas ocksd markforlagda el-, tele- och optokablar samt Lidkopings
kommuns 6verféringsledningar (vatten- och spillvattenledningar) mellan Lidkdping och
Vinninga. Vidare Kkorsas bevattningsledningar som tillhdr VA-foreningen
Fotegarden/Jutegarden.

Véagkorridor B2

Pa strackan korsas luftburna hogspanningsledningar 44 kV i sektion cirka 4/900.

Dessutom korsas ytterligare tva luftburna hogspanningsledningar (44 kV) dar végen
ansluter till befintlig véag 44.

Utdver de markfdrlagda ledningar som korsas av vagkorridor Bl korsas &ven
bevattningsledningar tillhérande Kartasens VA-forening.

vagkorridor B3
P& strackan korsas luftburna hogspanningsledningar 44 kV vid passagen 6ver Oredalsén
(sektion cirka 4/500). Ledningarna gar nastan parallellt med vagstrackan cirka 120 m.

Dessutom korsas ytterligare tva luftburna hogspanningsledningar (44 kV) dar végen
ansluter till befintlig véag 44.

Markférlagda ledningar korsas i samma omfattning som vagkorridor B1.

vagkorridor B1-B2

Vagkorridor B1-B2 forandrar inget gallande ledningar jamfort med végkorridor Bl eller
B2.

Vagkorridor B3-B2

Vagkorridor B3-B2 beror en markforlagd teleledning som gar parallellt med
vagkorridoren i cirka 150 m. | 6vrigt korsar véagkorridor B3-B2 ledningar i samma
utstrackning som vagkorridor B2 och B3.

Vagkorridor B2-B4

Se vagkorridor B2.
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5.4 Landskap

I det 6ppna flacka slattlandskapet kommer vagbankens hojd att vara avgérande for hur
vagen upplevs i landskapet. Vid korsningar med det lokala vagnatet kommer bankar att
bli nédvandiga. Paverkan sker oavsett om vég 44 eller den lokala vagen laggs pa bro. En
hog profil for vag 44 kommer troligen att paverka ett storre landskapsavsnitt genom att
vara rumsavgransande.

Det ar mycket viktigt hur bullerskyddsatgarder utformas i det flacka landskapet. Varje
hojdskillnad kommer att upplevas tydligt. Om bullerskyddsatgarder utfors nara bostader
kan de anpassas till karaktaristiska hackar och vindskydd. Oster om Oredalsan, dar
terrangen ar mer boljande, ar det lattare att terranganpassa bullerskyddsatgarder i
végens sidoomraden.

Paverkan pa landskapet oster om Oredalsan ar i samtliga alternativ beroende av hur
anslutningen till Filsbadcks samhélle utfors. Med foreslagen allman vag mot Filsback
kommer gardsmiljoerna att paverkas och sambanden att brytas. En dverfart 6ver vag 44
kommer att fa stor paverkan pa landskapsrummet.

vagkorridor B1

Vid Aleback gar vagkorridor Bl fran skogsmark ut i det 6ppna jordbrukslandskapet
mellan torp som ligger i brynzonen. Véagens storskaliga karaktér och barriareffekt
kommer att forandra landskapsavsnittets smaskaliga karaktar. Darefter foljer ett
storskaligt 6ppet jordbrukslandskap. Narheten till Alebackens vattenniva kan innebéara
att vagen kommer att ligga pd en bank som tillsammans med véagen kan bli
rumsavdelande. Det 6ppna landskapet kommer dven att paverkas av en passage OGver
eller under for vag 2611.

Vagkorridor B1 passerar Filsbacken genom en tradrida in i ett mindre landskapsrum
mellan Filsback och Helde. Den gar mycket nara gardsmiljon vid Filsback. Har kommer
den storskaliga vagen att paverka landskapets karaktar negativt t ex genom att alléer och
tradridaer utmed backen kommer att tas bort och gardarnas visuella samband bryts.

Vagkorridoren fortsatter genom ett skogsomrade Oster om Filsbéack. Strackningen av
befintlig grusvdg dras om soder om véglinjen och splittrar akermarken. Det kan
innebara skogsplantering av ytor mellan végarna och att skogsbrynet flyttas ut. For
landskapsbilden kan det vara positivt att vagen gar helt i skogsmiljo medan det for
trafikanten kan bli enformigt utan utblickar 6ver det 6ppna landskapet.

Framfor herrgarden Dalvik gar vagkorridor B1 liksom B2 ut Gver ett Oppet mindre
landskapsrum. En aldre rumsbildande allé vid vag 2702 kommer delvis att tas bort. Bro,
atgarder i backravinen och planskild korsning med vag 2702 kommer att ge en stor
paverkan och helt forandra karaktéaren och landskapet runt Dalvik.

Oster om Oredalsan gér vagkorridor B1 i ett halvoppet jordbrukslandskap och delar en
mindre aker. Det kan innebara skogsplantering och ett utokat skogsomrade séder om
vagen. Vagkorridoren foljer en tidigare strackning av vag 44 mellan och mycket néra tva
gardar. Bullerskyddsatgarder kommer att kravas och utformingen kommer att paverka
uppfattningen av landskapet. Terrdngen sluttar mot nordvast, bankar och skarningar
kan bli aktuella i delar av strackningen. En god terrdnganpassning av vagens
sidoomraden kréavs for att minska paverkan pa landskapet.
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Vagkorridor B2

Vagkorridor B2 skiljer sig fran vagkorridor B1 i nagra avseenden. Vagkorridor B2 gar
mellan Kusketorpen och gdrden Aleback. Sociala och visuella samband mellan torpen
och garden kommer att brytas.

Paverkan kring Filsbacken med omgivande bebyggelse kommer att bli stor genom att
bebyggelsen splittras och béacken med strandzoner forandras. Vagkorridor B2 ligger
langre ifran Filsbacks gardsmiljo an B1, sa att 6ppen mark kan behallas runt garden.

Vid Helde passeras en brynzon mellan skog och dppen mark. Brynet ar varierat och
foljer en gammal grusvég till Helde. Med en relativt rak storskalig vag finns en risk att
skogsbrynet flyttas ut genom att impediment skogsplanteras. Impedimentytor kan aven
skapas beroende pa hur nya enskilda vagar dras. En storskalig vag skapar en barriar mot
skogsomradet. Strackningen ar splittrande for landskapsrum, markanvandning och
olika samband i landskapet. Darigenom kan vagen bli svar att anpassa och forankra i
landskapet.

Véagkorridor B3

Vagkorridor B3 gar en kort stracka fran vag 184 genom skog och déarefter ut i det
storskaliga 6ppna landskapet. Vagen kommer inte att dominera i detta landskapsrum.
Det ar dock viktigt med en l&g profil for att inte fa en rumsbildande effekt av vagbanken.

Vagkorridoren passerar soder om bebyggelsen i Heldeomradet i det 6ppna storskaliga
jordbrukslandskapet och paverkar darmed inte sambanden mellan gardarna. Den &ldre
vagstrukturen av mindre vagar mellan bebyggelsen runt Filsbacken, Helde och vidare
Osterut kan i huvudsak bevaras.

Terrangen sluttar svagt mot nordvéast och det innebar att vagen foreslas i ett ndgot hogre
lage i landskapet an Bl och B3. Det liknar det &slage som vagarna mellan
Dalédngen/Skeby och Vinninga har.

Véagkorridoren passerar genom ett skogsomrade och ut i Oppet landskap séder om
Dalvik. Dar vag 2702 korsas ar allén delvis redan nedtagen. Vag 44 kommer att passera
dver vag 2702. Ravinen vid Oredalséan ar har paverkad av hogspanningsledning, tidigare
grustékt, kalkupplag, storskalig flis- och vedhantering med mera. Det innebdr att stora
ingrepp som bro, erosionsskydd och omgréavning av back och s& vidare, sker i ett redan
mycket paverkat landskapsavsnitt. En god anpassning av vdg och sidoomraden kan
forbattra karaktaren i omradet. En tidigare grustékt dster om an ar numera en liten sjo.
Utblick éver sjon kan bidra till variation for vagtrafikanten.

Efter aravinen foljer vagkorridoren nivakurvorna i en svagt sluttande jordbruksmark.
Om skéarningar och slénter kan anpassas till terrdéngen innebér det en bra forankring i
landskapet. Vagkorridoren passerar mellan tva dldre gardsgrupper vid Backgarden och
Tyskagarden innan den nar strackningen av nuvarande vag 44. Vagkorridor B3 paverkar
gardsmiljéerna mer an 6vriga vagkorridorer genom att en ny vag 44 och ny allman vag
splittrar sambanden mellan gardarna. Karaktiaren inom gardsgrupperna paverkas
negativt.

vagkorridor B1-B2

Vagkorridor B1-B2 foljer B1 fram till omradet kring Filsbacken. B1-B2 kommer nagot
langre ifran Filsbacks gard, vilket ar battre jamfort med B1 eftersom dppna ytor bevaras
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runt gardsmiljon. Oster om Filsbacken foljer B1-B2 végkorridoren B2 med likvardig
paverkan.

Vagkorridor B3-B2

Vagkorridor B3-B2 féljer B3 med likvardig paverkan pa landskapet fram till Helde. Har
kommer B3-B2 narmare en gard dn i B3 men tar battre stod i landskapet med mindre
splittring av befintliga strukturer kring Helde an B1 och B2. Darefter passerar
vagkorridoren genom ett skogsomrade. Framfor herrgarden Dalvik far B3-B2 samma
negativa paverkan pa landskapsrum och karaktarselement som B2 och B1. Vagkorridor
B3-B2 foljer darefter B2.

Véagkorridor B2-B4

Vagkorridor B2-B4 foljer B2 fram till det 6ppna mindre landskapsrummet vid Dalvik.
Aven om B2-B4 gar utmed den norra kanten av &kermarken, kommer paverkan i ett
smaéskaligt landskap med flera karaktarselement (allé och ravin med lovtrad) att bli stor
och likvéardig med B1 och B2.

Oster om Oredalsan korsar vagkorridor B2-B4 det 6ppna jordbrukslandskapet mellan
tva generationer av vag 44 och ny allman vég till Filsback. Det kan innebara tre parallella
vagar atskilda av smala akerytor inom samma landskapsrum. Tillsammans med de
storre kraftledningarna i omradet, kan de nya végarna forandra karaktdren fran
jordbrukslandskap till infrastrukturomréde. Risken finns dven att ytorna planteras igen
och det 6ppna landskapet minskar. B2-B4 kommer langre ifran gardsmiljoerna vid
Backgarden och Tyskagarden an ovriga vagkorridorer, vilket ar positivt. Langst i oster
foljer vagkorridor B2-B4 ett bryn och tar stdd i landskapet. Den nordligare placeringen
av foreslagen allman vag mot Filsback berdr inte gardsmiljoerna vid Backgarden och
Tyskagarden. Vagen kan har anpassas till kuperad terrang genom att dras under eller
Over vag 44.

5.5 Ovriga effekter och konsekvenser

Har beskrivs ovriga effekter och konsekvenser som den nya vagen har pa regional
utveckling, markanvandning och entreprenad/masshantering, samt hur dessa
Overensstammer med planer enligt plan- och bygglagen.

5.5.1 Regional utveckling

Vag 44 ar en forbindelse mellan europavéagarna vag E6 vid Uddevalla och vag E20 i
Gotene. Vagen ingdr i ett viktigt regionalt strak fran kustomradet i Bohuslan, via
Trestadsomradet och Lidképing vid Vanern till Karlsborg vid Vattern. Vagens funktion
kommer att starkas genom att framkomligheten blir battre, men forst nar vag 44 pa hela
forbifart Lidkoping ar utbyggd uppnas full positiv effekt for de regionala straken.

Goda kommunikationer ar av mycket stor betydelse for mojligheten till ett livskraftigt
naringsliv samt for mojligheten till hdgre utbildning. Transportsystemets betydelse for
regional utveckling handlar inte bara om médjligheter till arbetspendling eller
mojligheter att dagligen na utbildning och service av olika slag men dven om ett mer
attraktivt boende i regionen. Den regionala utvecklingen beror &ven pa i vilken man
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olika &tgarder inom transportsystemet kan samordnas och kopplas till andra regionala
utvecklingsinsatser, t ex lokalisering av bebyggelse, arbetsplatser och hégre utbildning.

Samtliga vagkorridorer kommer ha betydelse i ett regionalt perspektiv, framst genom att
forutsattningarna for utveckling av boende och néaringsliv i och omkring Lidkdping och
Gotene forbattras. Person- och varutransporter till och fran Lidkoping och Gotene
kommer att underlattas da restiderna bli kortare.

D& placeringen av fortsattningen pa forbifart Lidkoping &r osaker, bedoms
vagkorridorerna likvardigt i det langa perspektivet. Men i det korta perspektivet, innan
hela forbifart Lidkdping &r utbyggd, ger den kortaste vagstrdckan och restiden bast
effekt for den regionala utvecklingen. Alternativ B1 och B2 ger kortast restid, medan
vagkorridor B3 ger den langsta restiden.

5.5.2 Markanvandning

Verksamheter

Jord- och skogsbruksverksamheter paverkas i samtliga vagkorridorer genom att
akermark och skog tas i ansprak och att en ny vag blir en barriar for brukande, se vidare
under rubrik 5.2.5.

Kommunala planer

Foreslagen vagutbyggnad éverensstammer i huvudsak med kommunernas oversiktliga
planering, &en om utredningsomrddet for ny vag har justerats nagot sedan
oversiktsplanerna har antagits.

Detaljplanelagda omraden berors pa motsvarande satt i samtliga vagkorridorer.

5.5.3 Entreprenad/Masshantering

Anlaggning av en ny vag genererar stora massforflyttningar och omfattande
materialleveranser. Utférandet av schakter, geotekniska forstarkningsatgarder,
byggnation av broar och sa vidare stér omgivande bebyggelse och naturmarker i
anslutning till byggnationen. For att minimera paverkan p& omgivningen efterstravas
massbalans och 6verblivha massor placeras om mdgjligt i narheten av projektet. Till
vagbanken skall befintliga jordmassor anvandas sa langt det &r mojligt. Bergmaterial till
vagens Overbyggnad far transporteras fran sidotag da det ej finns ndgot berg i
vagkorridorerna att krossa. | detta skede &r det svart att uppskatta éver- eller underskott
av jordmassor. Efter att vagkorridor har valts kommer en optimering av profillaget
goras, dd kommer en mer exakt massbalans att utforas.

Byggnation av vag 44 i ny strackning &r relativt okomplicerad. Trafiken pa vag 44
paverkas i princip inte d& entreprenaden utfors skilt fran befintlig vag 44 pa storre delen
av strackan. De problem som kan uppsté bestar framst av de geotekniska atgarder som
blir nédvandiga runt bland annat vattendragen, miljohansyn vid kénsliga partier samt
byggnation och grundlaggning av de aktuella broarna. Vidare bor
grundvattenproblematiken uppméarksammas vid djupa schakter och om man véljer att
schakta ned i grundvattenytan och grundlégga portar under vag 44.

Byggtiden &ar beroende av tva faktorer, geotekniska forstarkningsatgarder med
eventuella liggtider samt liggtider pa& vagbankar som byggs upp med befintliga massor.
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Dessa forutsattningar galler for samtliga vagkorridorer och det finns ingen som bedéms
vara samre eller battre &n ndgon annan vagkorridor.

5.6 Kostnader och samhallsekonomi

5.6.1 Anlaggningskostnader

Kalkyler har gjorts enligt prisniva 2013-09 och uppréttats efter Trafikverkets kalkylmall
med framtagna ungefarliga mangder. Aven om inte profillaget pa vag 44 i ny strackning
har bestamts, har tva alternativ (hog/lag profil) pa varje vagkorridor bedomts. Som
referens har priserna jamforts med likvardiga Trafikverksprojekt. For mer detaljer, se
flik 10, dar en detaljerad kalkyl for vagkorridor B2 med hog/lag profil redovisas.

Utover kostnader kopplade till vag 44 i ny strackning ingar dven kostnader for enkelsidig
breddning av vag 184. Vidare ar kostnader for projektadministration, utredning,
planering och projektering samt mark- och fastighetsinlosen inrdknade.

Tabell 5.6.1:1 Beradknad produktionskostnad.

Vagkorridor Produktionskostnad (mkr) Produktionskostnad (mkr)
Hog profil Lag profil

B1 292 304

B2 288 301

B3 297 311

B1-B2 =B2 =~B2

B3-B2 ~B3 ~B3

B2-B4 =B2 =~B2

5.6.2 Samhallsekonomiska effekter

En vagutbyggnad far saval direkta som indirekta samhéllsekonomiska effekter. Till
direkta effekter hor kostnader som uppkommer i samband med byggandet och driften av
vagen, men ocksa trafikanternas och samhallets kostnader for t ex restid, fordon,
olyckor, utslapp m.m. Paverkan pa exempelvis naringsliv, naturmiljo, marknadseffekter
m.m. betraktas som indirekta effekter.

Trafikverkets EVA-modell har anvants vid berdkningen av nyttan av de olika
vagkorridorerna. Grunden for modellen ar de statistiska samband baserade pa dagens
trafiksystem och de kalkylerade effekterna bedéms enligt standardiserade metoder for
att olika investeringar ska bli jamforbara.

Miljokostnaden for luftféroreningar och driftskostnader rdknas som en direkt effekt
medan indirekta effekter som paverkan pa naturmiljon inte tas hansyn till i modellen.
Indirekta effekter méste tas i beaktande vid de samhallsekonomiska bedomningarna.

Med hjalp av modellen far man fram en nettonuvardeskvot som visar anlaggningens
Ibnsamhet. Differensen mellan befintligt och nytt vagnat varderas och om den &r storre
an kostnaden for investeringen &r nettonuvardeskvoten positiv, vilket betyder att
projektet dr Ionsamt da det skapar nyttor som &r storre dn investeringskostnaden.
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I tabell 5.6.2:1 redovisas oéversiktligt effekter (diskonterade till ar 2010) som de olika
forslagen medfor jamfort med befintlig vag.

Nettonuvardeskvoten kan anvandas for att bedoma alternativen sinsemellan, men da
exakta ingangsvarden pa alla parametrar saknas kan man inte lita helt p4 de absoluta
vardena.

Samma trafiksiffror har anvants for alla utredningsalternativ och 6ppningsar har
antagits till 2015 med en jamn fordelning av produktionskostnaderna Gver 3 ar.

Den helt dominerande skillnaden mellan vagkorridorerna utgors av restidseffekten, som
ar en foljd av att det gar fortare att fardas pa vag 44 i ny strackning jamfort med dagens
situation.

Observera att ingen hansyn har tagits till framtida fortsattning pa forbifart vag 44 forbi
Lidkoping utan endast forhallanden efter utbyggnad av denna del.

Tabell 5.6.2:1 Resultat samhallsekonomisk analys.

Vagkorridor EVA-varderade effekter Nettonuvardeskvot NNK
(mkr)

Bl 867 29

B2 747 2,6

B3 541 1,8

B1-B2 <B1, >B2 <B1, >B2

B3-B2 =~B3 ~B3

B2-B4 =B2 =~B2
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6 Samlad beddomning
6.1 Jamforelse av alternativ

6.1.1 Véagutformning

Alla vagkorridorer uppfyller gott och vél de standardkrav som kravs av en vag med en
hastighet av 100 km/h. Vagkorridor B2-B4 viker av i en S-kurva mellan Oredalsén och
Kéllby.

Korstrackan mellan Skararondellen och Kallbycirkulationen varierar fér de olika
alternativen mellan 8 170 meter och 9 105 meter, vilket varderas under Kostnader och
Samhallsekonomi.

Behovet av nya enskilda vagar varierar mellan 1 300 meter och 2 100 meter, medan
behovet av nya allmanna végar inte skiljer sig namnvart mellan alternativen. Bade
enskilda och allmadnna vagar & med i berékningarna under 5.6 Kostnader och
samhéllsekonomi.

Sammantaget bedéms alternativ B2-B4 som sémst medan 6vriga alternativ ér
likvérdiga med avseende pad véigutformning.

6.1.2 Trafik

Alla végkorridorer innebdr en forkortning av restiden for den dominerande
trafikstrommen, 6kad framkomlighet och en god kapacitet att hantera trafiken pa vég
44, Funktionen ar samma for alla férslag, det som skiljer ar restiden. Vagkorridor Bl
som har den kortaste vagstrackan ger de storsta tidsvinsterna medan B3 ger den minsta
tidsvinsten.

Sammantaget bedéms att végkorridor B1 dr bést medan véigkorridor B3 éir séimst
med avseende pa trafik.

6.1.3 Konsekvenser for trafikanter

Alla vagkorridorer ger i princip samma paverkan for trafikanter som ska nyttja befintlig
vag 44 efter ombyggnad. Det skapas en lugnare lokalgata i Filsbéck, dar méjlighet finns
att sanka hastigheten samt skapa sékra korsningar och 6vergangar. For trafik pa vag 44 i
ny strackning skapas en modern och séker vagmiljé for samtliga trafikanter.

Trafikantupplevelsen skiljer sig at marginellt mellan forslagen men vagkorridor B2
bedoms vara nagot mer omvaxlande an 6vriga vagkorridorer. Vagkorridor B2-B4
bedéms som samst d& linjen viker av i en S-kurva mellan Oredalsan och Kallby.

Sammantaget bedéms att vigkorridor B2 dr ndgot bdttre medan végkorridor B2-
B4 dir sdmst med avseende pd konsekvenser for trafikanter.

6.1.4 Naturmiljo

Ingen av vagkorridorerna bedoms innebara skada pa riksintresset enligt 4 kap.
miljobalken eller att Natura 2000-omradet paverkas negativt. Objekt med generellt
biotopskydd berdrs i ungefar samma utstréckning i de olika alternativen.
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Vagkorridor B1, B2 och B1-B2 &r likvardiga nar det galler konsekvenser for miljéer med
hdga naturvarden.

For vagkorridor B3 gors passagerna av Filsbacken och Oredalsdn i avsnitt dar
naturmiljon ar paverkad sedan tidigare jamfort med ovriga végkorridorer. Ovriga
vagkorridorer medfor istallet mer fragmentisering av backravinen da ytterligare en del
blir paverkad av exploatering.

Vagkorridor B3-B2 ar nagot battre an B1, B2 och B1-B2 pa grund av att passagen av
Filsbacken gors i samma lage som B3.

Vagkorridor B2-B4 medfor en 6kad risk for forlust av biologisk méangfald jamfort med
ovriga vagkorridorer, bland annat berors fler vardefulla biotoper med stdrre lokala
naturvarden éster om Oredalsén.

Sammantaget bedéms att végkorridor B3 dr bdst medan vigkorridor B2-B4 dir
sdmst med avseende pa Naturmiljé.

6.1.5 Kulturmilj6

Vagkorridor B2 beddéms géra mindre intrang i vardefull kulturmiljé an B1, framst pa
grund av att det gar langre fran Filsbécks sateri och att det inte i lika stor utstrackning
splittrar Kusketorpen.

Véagkorridor B3 bedéms vara béast fran kulturmiljosynpunkt. Den splittrar i mindre
utstrackning vardefulla kulturmiljéer; de valbevarade torpmiljoerna, Filsbéacks sateri —
Helde by och Dalviksomradet.

Vagkorridor B1-B2 ar fran kulturmiljosynpunkt battre &n Bl, eftersom den gar langre
fran Filsbacks sateri.

Vagkorridor B3-B2 ar samre 4n B3 eftersom det far storre paverkan pa kulturmiljon
kring Dalvik.

Vagkorridor B2-B4, &r ett battre alternativ &n 6vriga vagkorridorer dster om Oredalsén,
eftersom den inte gor intrdng i och i lika hog grad splittrar gardar och det 6ppna
odlingslandskapet.

Sammantaget bedéms att végkorridor B3 dr bést medan véigkorridor B1 éir séimst
med avseende pad kulturmiljé.

6.1.6 Friluftsliv

Vagkorridor B1 och B2-B4 paverkar mojligheten till narrekreation mer an ovriga
vagkorridorer och ger storst risk for storningar vid passage av golfbanan (Lidképings
golfklubb).

Vagkorridor B3 &ar bast med avseende pa friluftsliv dd den endast marginellt berér
gronomraden stder om Filsback och ar den vagkorridor som ger minst stérningar pa
golfbanan.

Sammantaget bedéms att végkorridor B3 dr bdst medan végkorridor B1 dr sdmst
med avseende pa friluftsliv.
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6.1.7 Boendemilj6

Vagkorridor Bl ar det utbyggnadsalternativ dar flest antal bostadshus exponeras for
dygnsekvivalenta ljudnivaer éver 55 dBA (van 2).

Vagkorridor B2 och B2-B4 medfér minst antal bostdder som exponeras fér
dygnsekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA (van 2).

Vagkorridor B1-B2 beddms vara nagot samre an B2 eftersom den gar narmare bostader
vid Kusketorpen och Filsbacks sateri.

Det antal bostadshus som idag ligger i en relativt tyst omgivning och som kommer att
exponeras for trafikbuller fran ny vag 44, blir farre i vagkorridor B3 &n i 6vriga
alternativ.

Vagkorridor B3-B2 &r relativt likvardig med B3 nar det géller ljudnivéer 6ver 55 dBA.

Sammantaget bedéms att végkorridor B2 och B2-B4 dr bést och védgkorridor B1 dr
sdmst med avseende pd boendemiljé.

6.1.8 Naturresurser

Vagkorridor B3 ar samst ur naturresurssynpunkt eftersom den tar i ansprak
jordbruksmark pa en langre stracka an ovriga vagkorridorer. Bl tar i ansprak
jordbruksmark pa kortast stracka men tar i anspradk mer skogsmark &n 6vriga alternativ.

Alla vagkorridorer splittrar brukningsenheter, vilket medfor risk for att restytor
uppkommer som blir svara att nd och bruka rationellt. Vagkorridor B3 beror i hogre
grad storre sammanhangande akrar, vilka troligen kan brukas dven i fortsattningen.

Samtliga korridorer péverkar Filsbacken och Oredalsan, évriga vattendrag och diken i
lika stor omfattning. Paverkan pd markavvattningsforetag ar likvardig for vagkorridor B1
och B2. Vagkorridor B3 paverkar markavvattningsforetagen i lite storre utstrackning,
dock begréansat. Alternativen ar darfor likvardiga med hansyn till deras paverkan pa
ytvattenavrinning.

Vagkorridorernas paverkan pa grundvatten bedéms ocksa som likvardiga.

Sammantaget bedéms vdgkorridor B1 ndgot bdttre dn 6vriga alternativ med
avseende pd iansprdktagande av jordbruksmark. Med avseende pad ytvatten och
grundvatten ér samtliga vdgkorridorer likvérdiga.

6.1.9 Geoteknik

Generellt ar véagkorridorerna likvardiga. De skillnader som finns avseende geotekniska
forhallanden aterfinns framst vid Oredalsén, dar leran vid passagen for vagkorridor B3
inte ar kvick samt fastare &n for o©vriga vagkorridorer. Den relativt sett lagre
sensitiviteten medfor att riskerna, bade i ett byggskede och i ett permanentskede, ar
mindre for vagkorridor B3.

For samtliga vagkorridorer kommer geotekniska forstarkningséatgarder sdsom péalning,
lattfylining och erosionsskydd krévas. Omfattningen skiljer dock, vilket vérderas under
rubrik 6.1.16 Kostnader och samhallsekonomi.

Sammantaget bedéms att végkorridor B3 dr béist och att 6vriga alternativ ér
likvérdiga med avseende pd Geoteknik.
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6.1.10 Byggnadsverk

Generellt ar alternativen likvardiga. De skillnader som finns avseende brokonstruktioner
ror framst korsningsvinklar och bedémningen ar att det finns mojligheter att optimera
detta for respektive vagkorridor.

Den alternativskiljande skillnaden finns vid passagen av Oredalsan, dar B3 innebér en
annan utformning med en troligtvis langre bro. Skillnaderna avspeglar sig dock mest i
geotekniska atgarder, omgivningspaverkan och kostnader, vilket varderas under dessa
rubriker.

Sammantaget bedéms att vigkorridorerna dr likvérdiga med avseende pd
Byggnadsverk.

6.1.11 Ledningar

Vagkorridor Bl och B1-B2 innebéar ytterligare en korsning av luftburen
hdgspanningsledning jamfért med dvriga alternativ.

I vagkorridor B3 Iéper en hdgspanningledning nastan parallellt med strackningen i drygt
100 m. Korsningsvinkeln blir darfor ogynnsam vilket medfor en betydligt storre atgard
och paverkan pa hégspanningledningen jamfort med 6vriga alternativ.

Ovriga ledningsslag paverkas i lika stor omfattning oavsett val av vagkorridor.

Sammantaget bedéms att végkorridor B2, B3-B2 och B2-B4 dr bést med avseende
pd ledningar, medan végkorridor B1, B1-B2 och B3 bedéms som sdmst.

6.1.12 Landskap

Vagkorridor B1 splittrar kulturlandskapet i vaster kring gardsmiljéerna Aleback och
Filsback som paverkas negativt. Vagkorridoren gar langre strackor i skogsmiljo an évriga
alternativ. Det kan vara positivt att vagen inte pdverkar det 6ppna landskapet med sin
karaktaristiska landskapsbild. Vid Dalvik kommer landskapet och dess karaktar vad
galler rumslighet, skala och flera karaktarselement att helt forandras eller paverkas
negativt.

Vagkorridor B2 ar det samsta alternativet frdn landskapssynpunkt. Den splittrar
samband, markanvandning och landskapsrum utmed i stort sett hela strackningen och
kommer darmed att vara svarast att forankra i landskapet.

Vagkorridor B3 ar bast fran landskapssynpunkt. Vagen kan anpassas till ett storskaligt
landskap och korsar Oredalsén dar stora ingrepp redan ar gjorda. Den lilla sjon norr om
Oredalsdn kan ge positiva bidrag till trafikantupplevelsen. Upplevelsen av det
karaktéaristiska 6ppna landskapet blir tydlig.

Vagkorridor B1-B2 skiljer sig endast fran vagkorridor B1 genom att den ligger langre
fran Filsbacks gardsmiljo sa att 6ppen mark omger garden vilket &r battre. Darefter
foljer den vagkorridor B2, som generellt & samre a4n de andra alternativen ur
landskapssynpunkt.
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Vagkorridor B3-B2 ar nagot samre an vagkorridor B3 men mycket béattre an B1 och B2
i den vastra delen eftersom den paverkar miljoer och landskap mindre fram till Helde.
Har kommer den narmre en gardsmiljo an B3. Vid Dalvik kommer landskapet att
paverkas negativt liksom i B1 och B2.

Vagkorridor B2-B4 skiljer sig fran dvriga vagkorridorer dster om Oredalsan genom att
den ligger langre ifran gardsmiljéerna kring Tyskagarden och Backgarden.

Sammantaget bedéms att végkorridor B3 dr béist och végkorridor B2 ér séimst med
avseende pd landskap.

6.1.13 Markanvandning

Nar det géller jord- och skogsbruk se under avsnitt 6.1.8 Naturresurser.

Vagkorridorerna skiljer sig inte nar det galler évrig markanvandning.

Sammantaget bedéms att vigkorridorerna dr likvérdiga med avseende pd
markanvdndning.

6.1.14 Regional utveckling

Langsiktigt kommer samtliga vagkorridorer framja den regionala utvecklingen, da full
effekt forst uppnas efter att hela forbifart Lidkoping ar utbyggd. Da placeringen av
fortsattningen pa forbifart Lidkoping ar oséker, beddms vagkorridorerna likvardigt.

Sammantaget bedéms att vigkorridorerna dr likvérdiga med avseende pd
Regional utveckling.

6.1.15 Entreprenad/Masshantering

Det finns inga storre skillnader mellan vagkorridorerna med avseende pa
entreprenad/masshantering. Behovet av schakt- och bankmassor styrs ej vid val av
vagkorridor utan snarare efter val av profil. Profillage for vag 44 i nystrackning kommer
att studeras efter att vagkorridor har valts.

Omgivningspaverkan pa trafik och boende skiljer sig inte namnvart at mellan
vagkorridorerna och osakerheterna i utférandeskedet skiljer marginellt mellan
forslagen.

Sammantaget bedéms att vdgkorridorerna dr likvérdiga med avseende pd
Entreprenad/Masshantering.
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6.1.16 Kostnader och samhéllsekonomi

Kostnaden for att bygga ut vag 44 skiljer sig inte ndmnvart mellan vagkorridorerna.
Skillnaden mellan véagkorridorerna understiger 10 Mkr vilket i detta skede med dess
osakerheter far anses ligga inom felmarginalen.

Ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv ar vagkorridor B1 klart mest I6nsamt vilket nastan
uteslutande beror pa den restidsforkortning som uppstar pa strackan Skararondellen i
vaster och Kallbycirkulationen i oster. De trafiksakerhetshdjande atgarderna bidrar till
I6nsamheten men & andra sidan géller det alla vagkorridorer.

Sammantaget bedéms att samtliga végkorridorer dr likvirdiga med avseende pa
Kostnader medan fér Samhdllsekonomi dr végkorridor B1 bést medan végkorridor
B3 dr sémst.

90
TDOK 2013:66 Mall Samradshandling val av lokaliseringsalternativ ver. 1.0



6.2 Sammanstalining

Tabellen nedan redovisar i matrisform hur alternativen bedémts enligt avsnitt 6.1.
Morkgron farg ar det mest fordelaktiga alternativet, medan ljusgrén betyder det minst
fordelaktiga alternativet. Notera att matrisen inte viktar betydelserna av de olika
jamforelsepunkterna.

Tabell 6.2:1 Jamforelsematris.

Vagkorridor: B1 B2 B3 B1-B2 | B3-B2 | B2-B4

Vagutformning

Trafik

Trafikanter

Naturmiljo

Kulturmiljo

Friluftsliv

Boendemiljo

Naturresurser

Geoteknik

Byggnadsverk

Ledningar

Landskap

Markanvandning

Regionalutveckling

Entreprenad/Masshantering

Kostnader/Samhéallsekonomi

6.3 Overrensstammelse med projektmalen

Kontroll av det valda alternativets maluppfyllelse (efter Trafikverkets stallningstagande).
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6.4 Overrensstammelse om miljomal och
miljokvalitetsnormer

6.4.1 Miljomal

Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal som ska nas till ar 2020. Av dessa
beddéms 10 mal som relevanta for detta projekt. Nedan foljer en samlad bedomning av
hur projektet i stort respektive alternativa vagkorridorer 6verensstammer med relevanta
miljokvalitetsmal.

Tabell 6.4:1 De 16 miljokvalitetsmalen. Relevanta mal for projektet ar markerade med
gul bakgrund.

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust och skargard

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

Storslagen fjallmiljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

God bebyggd miljo

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning

Dessa miljomal syftar till att minska utslappen av fororeningar till luft. Den storsta
kallan till luftféroreningar ar anvandningen av fossila branslen inom transportsektorn.
Halsofarliga dmnen som kvéaveoxider, partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten.
Andra féroreningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till forsurning av sjoar, vattendrag
och skogsmark. Utslappen fran transportsektorn bidrar ocksa till att koldioxidhalterna i
atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet.

Projektet innebér att en ny vag med hogre hastighet kommer att byggas vilket kan leda
till okade utslapp till luft. Vagutbyggnaden medfor dock inte ndgon 6kning av trafiken
utan forbattrar istallet trafikflodena och framkomligheten, vilket i sin tur kan bidra till
minskade utslapp, d& jamnare hastighet kan hallas. I och med att vag 44 far en ny
dragning férbattras luftkvaliteten i Filsback.
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Ett av malen i projektet ar att forutsattningarna for gang- och cykeltrafik samt
kollektivtrafikresandet, inom och i anslutning till omradet, ska forbattras. Med detta mal
skapas ocksa forutsattningar for att fler ska vélja alternativa transportmedel till bilen.
Genom att satsa pa gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak kan den lokala klimatpaverkan
begréansas och luften bli friskare.

Det finns ingen markbar skillnad mellan de olika vagkorridorernas paverkan pa aspekter
kopplade till miljomalen. Vagprojektet motverkar inte att miljomal relaterade till en
minskning av utslapp till luft kan uppfyllas.

Ingen 6vergddning, Levande sjdar och vattendrag

Miljomalen omfattar utslapp till vatten och paverkan pa livsmiljoer i vatten.

Vagdagvatten ska férdrdjas och renas genom att ledas till fordrdjningsdiken/-dammar
och darefter vidare till de vattendrag och diken som idag avvattnar omradet. En 6kad
reningsniva, jamfort med i dagslaget, kan bidra till en forbattrad vattenkvalitet i de
vattendrag som passeras.

Samtliga véagkorridorer korsar Filsbacken och Oredalsan. Dessa vattendrag med sina
hoga naturvarden paverkas i en storre eller mindre utstrackning, beroende pa var de
sker och hur de utformas. Aven det mindre vattendraget Alebacken berdrs i projektet.
Paverkan och konsekvenser ar beskrivna i kapitlet Konsekvenser under avsnittet
Naturmiljo.

Vagkorridorernas paverkan miljomalen kopplade till vatten bedéms som likvardiga.
Vagprojektet motverkar inte att miljomal relaterade till vatten kan uppfyllas, forutsatt
att atgarder vidtas for rening av véagdagvatten, att vattenflodena i Filsbacken och
Oredalsan inte véasentligt forandras och att backmiljoer som berdrs av projektet
aterstalls.

Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt en god
livsmiljo for véxter och djur i sjbar och vattendrag.

I omraden med isalvssediment kan vagen komma att ga i en djupare jordskarning vilket
kan paverka grundvattennivderna. Det finns ingen skillnad mellan de olika
vagkorridorernas paverkan pa miljomalet. Bedémningen &r att kvaliteten pa
grundvattnet inte paverkas och att projektet inte motverkar att miljomalet kan uppfyllas.

Levande skogar

Skogen och skogsmarkernas varde for biologisk produktion ska skyddas, den biologiska
mangfalden bevaras och kulturmiljovarden varnas. Bade produktion av virke och den
biologiska méangfalden i skogen paverkas av luftféroreningar och klimatférandringar.

Omraden med skogsmark ar relativt fa inom omradet. De skogsomrdden som finns
utgors till stor del av fore detta jordbruksmark som planterats med gran. Gamla grova
tallar och grova &ldre I6vtrad, framst ek, vaxer spritt i omradet. |1 anslutning till
Skebykarret finns ett blandskogsparti med karaktar av éldre naturskog och som ar ett
utpekat biotopskyddsomrade.

Det produktiva skogsbruket i omradet paverkas generellt endast i en liten omfattning av
projektet. Skillnaden mellan de olika vagkorridorerna ar sma. Miljomalet bedoéms inte
motverkas av projektet.
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Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas och den biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och stérkas.

Samtliga vagkorridorer ger negativa effekter pd jordbruket bland annat genom att
akerarealen minskar och brukningsenheter splittras. Diken, alléer och stenmurar som
omfattas av generellt biotopskydd i jordbruksmark kommer att skadas eller helt
forsvinna. Att skyddsvarda biotoper forsvinner innebar forslust av biologisk mangfald
samt att kulturmiljévarden som minner om hur ménniskan brukat odlingslandskapet
gar forlorade. Korridor Bl bedéms som ett ndgot béattre alternativ med avseende pa
ianspréktagande av jordbruksmark och paverkan p& miljomalet. Ovriga korridorer
paverkar miljomalet likvardigt.

Projektet bedoms motverka miljomalet Ett rikt odlingslandskap. Mdjligheter finns dock
att kompensera intrdng i biotoperna genom att aterstélla biotopen eller att anlagga en
motsvarande i anslutning till den nya vagen.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer
och ekosystem ska varnas.

Vagprojektet innebar risk for att vaxt- och djurliv kommer att paverkas. Samtliga
vagkorridoralternativ medfér att diken, alléer och stenmurar, som alla &r viktiga
livsmiljoer for vaxt- och djurlivet, skadas eller forsvinner.

En ny vag blir en ny barriar i landskapet for vilt och smavilt. Oredalsan och dess ravin
fyller en viktig funktion som spridningskorridor for vaxt- och djurlivet i omradet, detta
gor ocksd Filsbacken och Alebacken. En ny vag innebéar att spridningskorridorerna i
omradet forsamras. Vagen medfor ocksa 6kade bullerstorningar vilket kan leda till att
storningskansliga faglar far det svarare att hacka i omradet.

Storst risk for paverkan pa miljomalet och den biologiska mangfalden bedéms
vagkorridor B2-B4 medfdra. Korridor B3 beddms som bést och de dvriga likvardiga i sin
paverkan pa miljomalet. Projektet bedoms inte motverka att miljomalet Ett rikt vaxt-
och djurliv kan uppfyllas, forutsatt att kompensationsatgarder, sd& som exempelvis
viltpassager vid planskilda korsningar och vattendragen, utfors sa att negativ paverkan
minimeras. Kompensation vid forlust av artrika biotoper ar en viktig atgard.

God bebyggd miljé

Bebyggd milj6 ska utgora en god och halsosam livsmilj6. En god hushéallning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Trafiksékerheten intill befintlig vadg 44 kommer att bli forbattrad i och med projektet.
Boendemiljon blir battre inne i Filsback bland annat med avseende pa trafiksakerhet,
framkomlighet och friskare luft.

Risken for trafikolyckor pé vag 44, inklusive olyckor med farligt gods, minskar i och med
att vagstandarden hojs. For boende i narheten av de studerade vagkorridorerna kommer
stdrningarna att 6ka jamfort med nuléget.

Sammantaget &ar véagkorridor B3 det alternativ som béast Overensstéammer med
miljomalet, detta med avseende pa storningar fran trafiken, barriareffekter och da
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vagkorridoren paverkar rekreationsvarden i mindre utstrackning an ovriga
vagkorridorer.

Vagprojektet kan bade motverka och medverka till att malet kan uppfyllas.

6.4.2 Miljokvalitetsnormer

Det aktuella projektet berdr miljokvalitetsnormer for vattenforekomster och
utomhusluft.

Vattenforekomster

Oredalsédn omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Den kemiska statusen bedéms
som god och bedémningen &r att den kommer att vara fortsatt god till ar 2015. Ekologisk
status beddéms idag som mattlig. Det beror pa att vattendraget ar paverkat av narsalter
samt att det forekommer artificiella vandringshinder. For att avgora vilka atgarder som
behovs for att uppnd miljokvalitetsnormen god ekologisk status kravs ytterligare
utredning. Vattenférekomsten omfattas darfér av ett generellt undantag, i form av
tidsfrist till 2021, frdn malet om god status.

| projektet kommer en passage 6ver Oredalsan att bli aktuell. Passagen kommer att ske
med en bro uppdelad pa ett eller flera spann vilket minskar intrdngen och mildrar
vagens barriareffekt. Skyddsatgarder kommer att vidtas vad galler dagvattenhantering
samt under byggtiden for att inte forsémra vattenkvaliteten i vattendraget. Oavsett val
av vagkorridor kommer en trafiksaker 16sning komma till stand, vilket minskar risken
for paverkan i samband med en farligt godsolycka.

| vagkorridorerna B1, B2, B1-B2 och B3-B2 kommer stabilitetshojande atgarder att bli
aktuella vid passagen éver Oredalsan. | vagkorridor B3 meandrar vattendraget s& pass
kraftigt att det, utdver erosionsskydd, sannolikt krédvs en omgravning av vattendraget.
Det bedéms dock finnas goda mojligheter att utforma den nya béckfaran s& att
backmiljon aterstalls eller till och med forbattras. Ingreppen medfor temporara
storningar pa vattenmiljon men bedéms inte medféra nagra negativa konsekvenser pa
langre sikt. Skyddsatgarder for att t ex minska grumling, sedimenttransport och
féroreningar bidrar till att statusen i vattenférekomsten férbattras.

Med foreslagana skyddsatgarder beddms projektet medverka till att fastlagda
miljokvalitetsnormer for vatten kan uppnas.

Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Normerna reglerar i
dagsléaget halterna av kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM
2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Eftersom vagen kommer att ga i ett landskap dar forutsattningarna for god
luftomséttning ar goda och utanfér tatorterna, bedéms vagutbyggnaden inte medfdra att
miljékvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids.
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7 Fortsatt arbete

7.1 Val av lokaliseringsalternativ

Denna samradshandling ligger till grund for allménhetens, kommunens och
Lansstyrelsens sammanvagda stdndpunkter for val av lokaliseringsalternativ for ny vag
44, samt for Trafikverkets stéllningstagande.

Utredning av alternativa lokaliseringsalternativ ska bidra till att hitta en lokalisering
som ar lamplig med hansyn till att &Andamalet ska kunna uppnas med minsta intrdng och
oladgenhet samt utan oskalig kostnad. Olika tdnkbara lokaliseringsalternativ ska utredas
och provas for att fa fram vilket eller vilka som uppfyller andamalet, &r genomforbara
med hansyn till olika intressen och darfor intressanta att studera vidare. Inom ett
lokaliseringsalternativ kan det &ven behdva studeras utformningsalternativ. Detta ska
normalt goras efter val eller beslut om lokaliseringsalternativ. I de fall utformningen har
betydelse for val av lokaliseringsalternativ kan det genomforas parallellt. De atgarder
och anpassningar som har betydelse for att beddma om lokaliseringsalternativet ar
genomforbart ska belysas.

7.2 Planlaggningsprocess

Fran den 1 januari 2013 galler ny lagstiftning for planlaggning av vagar och jarnvégar.
Den nya véglagen har anpassats till miljobalken som tradde i kraft 1999-01-01. Avsikten
med lagandringarna ar bland annat att fa en mer tidseffektiv process med bibehallen
kvalitet. De tidigare skedena forstudie, vagutredning och arbetsplan har ersatts av
begreppet vagplan. Vagplanen inbegriper fyra statusbendmningar (se illustration nedan)
och stor vikt laggs vid att samrad sker I6pande genom hela planlaggningsprocessen.

Det forsta steget i planprocessen &r identifiering, analys och inventering av
utredningsomradet. Detta resulterar i ett samradsunderlag, vilket motsvarar forstudien
for detta projekt. Lansstyrelsen fattar darefter beslut om betydande miljopaverkan
baserat pa samradsunderlaget, for detta projekt se avsnitt 2.3.

| nasta steg sa utformas planen, med en samradshandling. | detta projekt inledde man
processen med att studera vagkorridorer for ny vag 44 inom utredningsomradet. Arbetet
har resulterat i denna Samradshandling for lokaliseringsalternativ, som kommer att
stallas ut och samrddas med lansstyrelse, kommun och allmdnhet. Allménheten ges
mojlighet att ta del av Samradshandlingen pa Trafikverkets hemsida, vilket annonseras i
tidningen. Trafikverket sammanstéller sedan inkomna synpunkter och tar stéllning till
ett av de i handlingen studerade alternativen.

I det fortsatta arbetet kommer det valda vagférslaget vidareutvecklas och ritningar
arbetas fram dar vagstrackningen for vag 44 med lokalvagnat framgar mer detaljerat. |
detta projekt, dar Léansstyrelsen beslutat att ett projekt kan antas medfora betydande
paverkan pa miljon (se avsnitt 2.3), ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet
med miljobalkens 6 kapitel uppréattas. Nar Végplanen sedan ska kungotras och
mojliggoras for granskning far den statusen granskningshandling, vilket planeras
utféoras under varen 2014 for detta projekt. | det sista steget upprattas en
faststallelsehandling, var pa planen skickas for faststéllelse.
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En forutsattning for vagplanering ar att den samordnas med den kommunala
planeringen i dversikts- och detaljplaner, samt med plan- och bygglagen.

Figur 7.2:1 Planeringsprocessen enligt vaglagen och plan- och bygglagen. Stjarnan
betecknar var i processen projektet befinner sig.

Utifran de krav som lagstiftningen stéaller har Trafikverket identifierat fem
planlaggningstyper beroende pa vilken omfattning och paverkan projektet har pa sin
omgivning. Det har projektet ar av en planlaggningstyp fyra, dd Lansstyrelsen bedomt
att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan (se avsnitt 2.3), samt att
utredning av lokaliseringsalternativ fordras. Det innebar att alternativ som uppnar
uppsatta projektmal formas, studeras och jamférs utifran effekter, konsekvenser och
kostnader.

7.3 Ovriga tillstdand m.m.

Efter det att vagplanen har faststallts och innan byggnadsarbeten paborjas kravs
normalt olika efterféljande tillstdnd och dispenser enligt miljobalken eller andra lagar.
Projektets forenlighet med generellt biotopskydd och strandskydd enligt miljobalken
hanteras inom ramen for vagplanens faststéllelse, se rubrik 7.2. Utdver dessa kan
foljande tillstand och dispenser bli aktuella for detta vagprojekt:

Tillstdnd for intrdng i fornlamning

Tillstdnd enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden
medfor i fornlamningsomraden. Inga markintrang far genomforas innan beslut fattats
av Lansstyrelsen och tillstandet har vunnit laga kraft.
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Anmalan/tillstand for vattenverksamhet

Flera av de &tgarder som planeras ar att beteckna som vattenverksamhet enligt
miljobalkens 11 kap. Det galler nya vagtrummor/broar i béackar och vattendrag (bl a
Filsbacken och Oredalsén) samt eventuella omgravningar. Anmalan gors till
Lansstyrelsen. Kravs tillstdnd ska anstkan stallas till mark- och miljédomstolen.

Artskyddsforordningen

Vagprojektet kan medféra att skyddsvarda och hotade djur- och véaxtarter som omfattas
av artskyddsférordningen berors. En artskyddsprévning kan kravas om livsmiljoer
skadas eller forstors. Om forebyggande atgarder kan vidtas som sakerstéller att arten
aven pa lang sikt har en gynnsam bevarandestatus i omradet kan &rendet hanteras som
ett samrad enligt 12 kap 68 miljobalken till Lansstyrelsen.

Overskottsmassor

For eventuella upplagsplatser for oOverskottsmassor kravs hantering enligt 9 kap
miljébalken med anmalan till kommunen. Om det finns risk att massorna ar fororenade
kan tillstand kravas av Lansstyrelsen.

Markavvattningsféretag

Flera markavvattningsforetag finns inom berért omrdde och omprévning av dessa kan
bli aktuellt. Det sker i mark- och miljédomstolen.

7.4 Viktiga fragestallningar

Skrivs efter Trafikverkets stallningstagande.
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- Vagledning for barnkonsekvensanalys i vagplaneringen. Véagverket publ.
2005:37

- Barnombudsmannen,
http://www.barnombudsmannen.se/barnkonventionen/barnkonventionen-for-
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